Vestland

% fylkeskommune

Moteinnkalling

Utval: Radet for menneske med nedsett funksjonsevne

Magtestad: | Utvalsalen 2.et, Fylkeshuset - Sandsli, Sandslihaugen 30, Bergen

Dato: 05.02.2020
Tid: 10:00
Program:
10.00-10.15 Opning av mgtet
10.15-12.00 Orienteringar:
¢ Regional planstrategi 2020-2024 - Utviklingsplan for Vestland
Seniorradgjevar Hans Christian Engum fra seksjon plan, klima
og folkehelse
¢ Universell Utforming (UU) i vest 2025
Seniorradgjevar Sigrid N. Bjercke fra seksjon plan, klima og
folkehelse
e Leiar Inge Fiskvik orienterer
12.00-12.30 Lunsj
12.30-14.30 Sakshandsaming

Det vert utlevering av iPAD etter at sakshandsaminga er avslutta.

Oppmodar om at avklaring om habilitet vert meldt i forkant av metet.

Alle medlemar vil fa tilsendt ein e-post kor det vert forklart korleis forfall kan registrerast.
Denne e-posten vil kome innan to dagar.

Innkallinga gjeld valde medlemar i radet for menneske med nedsett funksjonsevne.

Ved eventuelt forfall fra faste medlemar vil varamedlemar bli kalla inn saerskilt.

Inge Fiskvik

leiar



Vestland
% fylkeskommune

Sakliste

Utvals-
saknr

GK 1/20
GK 2/20

RS 1/20
RS 2/20

RS 3/20

PS 1/20

PS 2/20
PS 3/20
PS 4/20
PS 5/20

Innhald

Godkjenningssaker

Godkjenning av innkalling og sakliste

Meateprotokoll frd mgte i Radet for menneske med nedsett
funksjonsevne 27.11.2019

Referatsaker

Invitasjon til dialogmete 24. januar 2020

Plan for prosess for sak om opplaeringstilbod ved dei
vidaregaande skulane i Vestland fylkeskommune
Mal og strategiar - mandat og prosess

Politiske saker

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne - fastsetting
av mgteplan for aret 2020

Invitasjonar og tema for orienteringar i radsmeter i 2020
Handlingsprogram for kollektiv 2020-2023

Integrasjon av kollektivomradet i Vestland fylkeskommune
Byvekstavtale for bergensomradet 2019-2029. Framlegging av
ferdigforhandla avtale til politisk handsaming

Arkiv-
saknr

2020/1931

2020/1928
2020/228

2019/146

2020/1931

2020/1931
2020/1931
2020/1931
2020/1931

U.Off



Godkjenningssaker

GK 1/20 Godkjenning av innkalling og sakliste



Vestland Organisasjon og ekonomi
% fylkeskommune Saksframlegg

Saknr: 2020/1931-1
Saksbehandlar: Dagmar Reutz Hillestad

Saksgang
Utval Utv.saksnr. Mgtedato
Radet for menneske med nedsett funksjonsevne 2/20 05.02.2020

Mgteprotokoll fra mete i Radet for menneske med nedsett funksjonsevne
27.11.2019

Mgateprotokoll fra Radet for menneske med nedsett funksjonsevne sitt radsmgte 27.11.2019 falgjer
vedlagt.

Vedlegg:
Mgateprotokoll av 27.11.2019



Vestland Mgateprotokoll
@ fylkeskommune

Utval: Radet for menneske med nedsett funksjonsevne

Motestad:  Fylkesutvalsalen, 3. etasje, Fylkeshuset, Agnes Mowinckels gate 5, Bergen
Dato: 27.11.2019

Tidspunkt: 12:00-15:45

Folgjande faste medlemer motte:

Namn Funksjon Representerer
Kjell Gitton Haland Medlem A

Trude Brosvik Medlem KRF

Gunnar Moland Medlem H

Gunn Amdal Mongstad Medlem SP

Inge Fiskvik Medlem FFO

Bente Borghild Underthun Medlem SAFO

Anita /Esgy Medlem FFO
Merknader

Det var sju medlemer tilstades.
Kjell Gitton Haland vart vald til mgteleiar fram til val av leiar og nestleiar vart vald, k. 14.15

Fra administrasjonen motte:

Namn Stilling
Merethe Helland Nordnaes Mgtesekretaer
Dagmar R. Hillestad Som patroppande mgtesekretaer



Sakliste
Utvals-
saknr

GK 119
GK 2/19

RS 1/19
RS 2/19
PS 1/19

PS 2/19
PS 3/19

PS 4/19
PS 5/19

Innhald

Godkjenningssaker
Godkjenning av innkalling og sakliste
Godkjenning mateprotokoll forrige mgte

Referatsaker
Folkevalde i Vestland - rettar og plikter
Reglement for medverknadsorgana

Politiske saker

Val av leiar og nestleiar i radet for menneske med nedsett funksjonsevne i
Vestland fylkeskommune

Invitasjon til felles opplaering av rad sammen med FFO og SAFO
Fastsetting av neste mgtedato i Radet for menneske med nedsett
funksjonsevne i Vestland fylkeskommune

Budsijett 2020/gkonomiplan 2020-2023

Fagtilbod, rom- og funksjonsprogram Stord vgs, avd. Vabakkjen og Bamlo
vidaregaande skule

Arkiv-
saknr

2019/13
2019/92
2019/92

2019/92
2019/92

2019/92
2019/92

U.Off.



Godkjenningssaker
GK 1/19 Godkjenning av innkalling og sakliste

Saksprotokoll i radet for menneske med nedsett funksjonsevne - 27.11.2019

| samband med sak PS 9/2019 til fylkesutvalet, Budsjett 2020/gkonomiplan 2013 og i samband med PS sak
7/2019 i hovudutval for opplaering og kompetanse, Fagtilbod, rom- og funksjonsprogram Stord vgs, avd.
Vabakkjen og Bemlo vidaregaende skule, vedtok Radet for menneske med nedsett funksjonsevne
samrgystes a setje desse to sakene pa sakslista som ny sak, utan saksfgrelegg.

Vedtak

Meteinnkallinga og sakslista vart godkjent med merknaden ovanfor.

Orientering

Orientering om medverknad ved patroppande sekreteer/radgjevar for radet for menneske med nedsett
funksjonsevne, Dagmar R. Hillestad.

GK 2/19 Godkjenning moteprotokoll forrige mote
Saksprotokoll i radet for menneske med nedsett funksjonsevne - 27.11.2019

Ved ein inkurie vart denne saka sett pa sakslista. Radet for menneske med nedsett funksjonsevne har ikkje
hatt noko meate tidlegare, det er av den grunn ikkje noko mgteprotokoll & godkjenne.

Referatsaker
Saksprotokoll i radet for menneske med nedsett funksjonsevne 27.11.2019:

Referatsak 1/19-2/19 vart refererte.

Politiske saker

PS 1/19 Val av leiar og nestleiar i radet for menneske med nedsett
funksjonsevne i Vestland fylkeskommune

Forslag til vedtak

Prosjektkeiar tilrar at det vert gjort val av leiar og nestleiar for Radet for menneske med nedsett funksjonsevne
i vestland fylkeskommune.

Leiar:
Nestleiar:
Saksprotokoll i radet for menneske med nedsett funksjonsevne - 27.11.2019
Kjell G. Haland, A, sette pa vegner av radet for menneske med nedsett funksjonsevne fram slikt forslag:

«Inge Fiskvik, FFO, som leiar av radet for menneske med nedsett funksjonsevne for heile
valperioden.»

Bente Undertun, SAFO, sette pa vegner av radet for menneske med nedsett funksjonsevne fram slikt
forslag:



«Trude Brosvik, KrF, som nestleiar av radet for menneske med nedsett funksjonsevne for heile
valperioden.»

Avraysting

Kjell G. Haland sitt forslag vart samrgystes vedteke.
Bente Undertun sitt forslag vart samrgystes vedteke.

Vedtak

Inge Fiskvik vart vald som leiar for heile valperioden.
Trude Brosvik vart vald som nestleiar for heile valperioden.

PS 2/19 Invitasjon til felles opplaering av rad sammen med FFO og SAFO
Forslag til vedtak

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne i vestland ser positivt pa invitasjonen fra FFO og @nskjer a
ga i dialog med FFO Vestland om dette. RMNF Vestland sett fare at FFO Vestland gar inn i eit samarbeid
med SAFO om dette.

Saksprotokoll i radet for menneske med nedsett funksjonsevne - 27.11.2019
Trude Brosvik, KrF, sette fram slikt tilleggsforslag:

«Den farste oppleeringa ma ga over 2 dagar.»
Avraysting

Fylkesradmannen sitt forslag vart samrgystes vedteke.
Trude Brosvik sitt forslag vart samrgystes vedteke.

Vedtak

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne i Vestland ser positivt pa invitasjonen frd FFO og enskjer &
ga i dialog med FFO Vestland om dette. RMNF Vestland sett fare at FFO Vestland gar inn i eit samarbeid
med SAFO om dette.

Den fgrste opplaeringa ma ga over 2 dagar.

PS 3/19 Fastsetting av neste mgtedato i Radet for menneske med nedsett
funksjonsevne i Vestland fylkeskommune

Forslag til vedtak

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne vedtek at neste mgtedato er onsdag den 05.02.2020

Saksprotokoll i radet for menneske med nedsett funksjonsevne - 27.11.2019
Trude Brosvik, KrF, sette fram slikt tilleggsforslag:

«Neste mgte er 05.02.2020 i Bergen. Til matet skal det ligge fore framlegg til mgteplan med
samsvar med arshjul for saker i fylkeskommunen».



Avraysting

Prosjektleiar sitt forslag vart samrgystes vedteke.
Trude Brosvik sitt tilleggsforlag vart samrgystes vedteke.

Vedtak

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne vedtek at neste mgtedato er onsdag den 05.02.2020.

Neste mgte er 05.02.2020 i Bergen. Til matet skal det ligge fgre framlegg til mateplan med samsvar med
arshjul for saker i fylkeskommunen.

PS 4/19 Budsjett 2020/zkonomiplan 2020-2023

Saksprotokoll i radet for menneske med nedsett funksjonsevne - 27.11.2019

| samband med sak i fylkesutvalet den 03.12.2019, PS 9/19 Budsjett 2020/gkonomiplan 2020-2023, vedtok
radet for menneske med nedsett funksjonsevne Vestland samrgystes 8 setje saka Budsjett 2020/gkonomiplan
2020-2023 pa sakskartet, for a8 kome med ei uttale til saka.

Inge Fiskvik, FFO, sette fram slitk forslag til uttale:
Uttale til budsjett 2020/gkonomiplan 2020-2023:
«Generelt til budsjett 2020:

Radet erfarer at me ikkje er tatt med i budsjettbehandling for Vestland 2020 i god nok tid, og har ikkje
fatt have til & arbeide nok med budsjettet. Vi ber om at Fylkestinget i si endelege behandling er szers
merksam pa dei gruppene som radet skal ivareta interessene til.»

Trude Brosvik, Krf, sette fram slikt forslag til uttale:

«Radet for menneske med nedsett funksjonsevne sluttar seg til merknaden om TT-ordninga som ligg i
Finansutvalet si tilrading til Finansutvalet.

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne vil be om at radet blir teken med i utarbeidinga av ny
forskrift for TT-reiser i Vestland fylkeskommune.»

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne ba om at uttalen vart send til dei fire hovudutvala og
fylkesutvalet i Vestland.

Avrgysting

Fiskvik sitt forslag vart samroystes vedteke.
Brosvik sitt forslag vart samrgystes vedteke.

Vedtak

A) Uttale til budsjett 2020/gkonomiplan 2020-2023:
Generelt til budsjett 2020:

Radet erfarer at me ikkje er tatt med i budsjettbehandling for Vestland 2020 i god nok tid, og har ikkje fatt
hgve til & arbeide nok med budsijettet. Vi ber om at Fylkestinget i si endelege behandling er saers merksam pa
dei gruppene som radet skal ivareta interessene til.

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne sluttar seg til merknaden om TT-ordninga som ligg i
Finansutvalet si tilrading til Finansutvalet.

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne vil be om at radet blir teken med i utarbeidinga av ny forskrift
for TT-reiser i Vestland fylkeskommune.



Radet for menneske med nedsett funksjonsevne ba om at uttalen vart send til dei fire hovudutvala og
fylkesutvalet i Vestland.

PS 5/19 Fagtilbod, rom- og funksjonsprogram Stord vgs, avd. Vabakkjen
og Bemlo vidaregaande skule

Saksprotokoll i radet for menneske med nedsett funksjonsevne - 27.11.2019

| samband med sak i fylkesutvalet den 03.12.2019, PS 28/19, Fagtilbod, rom- og funksjonsprogram Stord vgs.
Avd. Vabakkjen og Bemlo vidaregdande skule, vedtok radet for menneske med nedsett funksjonsevne
Vestland samrgystes & setje saka denne saka pa sakskartet, Fagtilbod, rom- og funksjonsprogram Stord vgs.
Avd. Vabakkjen og Bemlo vidaregaande skule, for & kome med ei uttale til saka.

Trude Brosvik, Krf, sette fram slikt forslag til uttale:
Tilrettelagt oppleering, uttale:

«Radet for menneske med nedsett funksjonsevne (RMNF) vil peike pa at elevar som treng tilrettelagt
oppleering, har same rettar som andre elevar til & velje kva skule dei vil ga pa. Det er viktig & integrere
menneske med nedsett funksjonsevne i samfunnet, og da ma skuleverket vere dei farste til a vise vilje
til nettopp det. Det gjer ein ikkje med & samle elevar i eigne klassar for tilrettelagt opplaering.
Praksisen med a lage sentraliserte klassar for tilrettelagt oppleering ma difor leggjast om, og tilbod til
opplaering méa gjevast pa den skulen eleven sgkjer seg til. RMNF tar opp saka med visning til sak PS
7/19 i hovudutval for opplaering og kompetanse, PS 28/19 i fylkesutvalet, Fagtilbod, rom- og
funksjonsprogram Stord vgs, avd. Vabakkjen og Bgmlo vidaregadande skule. Denne skal vidare til
fylkestinget.»

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne ba om at uttalen vart send til dei fire hovudutvala og
fylkesutvalet i Vestland.

Avrgysting
Brosvik sitt forslag vart samrgystes vedteke.
Vedtak

Tilrettelagt oppleering, uttale:

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne (RMNF) vil peike pa at elevar som treng tilrettelagt
opplaering, har same rettar som andre elevar til a velje kva skule dei vil ga pa. Det er viktig a integrere
menneske med nedsett funksjonsevne i samfunnet, og da méa skuleverket vere dei farste til a vise vilje til
nettopp det. Det gjer ein ikkje med & samle elevar i eigne klassar for tilrettelagt opplaering. Praksisen med a
lage sentraliserte klassar for tilrettelagt opplaering ma difor leggjast om, og tilbod til opplaering ma gjevast pa
den skulen eleven sgkjer seg til. RMNF tar opp saka med visning til sak PS 7/19 i hovudutval for opplaering og
kompetanse, PS 28/19 i fylkesutvalet, Fagtilbod, rom- og funksjonsprogram Stord vgs, avd. Vabakkjen og
Bgmlo vidaregaande skule. Denne skal vidare til fylkestinget.

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne ba om at uttalen vart send til dei fire hovudutvala og
fylkesutvalet i Vestland.
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Referatsaker

RS 1/20 Invitasjon til dialogmete 24. januar 2020
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Vestland

fylkeskommune

Invitasjon

Vegen mot 2030: Bli med pa a sette
retning for Vestland

Fylkesordfgrar Jon Askeland og fylkesvaraordfgrar Natalia Golis vil ha
deg med pa a sette retninga for det nye fylket, og inviterer til dialogmgte.

Vestland er eit fylke for framtida, og no er vi endeleg i gang! Saman skal vi gjere Vestland til det
beste fylket & bu, jobbe, studere og leve eit godt liv i. Korleis kan vi bruke ressursane, kompetan-
sen og alle dei gode ideane som finst her pa best mogleg vis?

Vi inviterer til dialog om dei framifra lgysingane for & skape eit framifra fylke. Til vart fgrste
mgte i det flunkande nye Vestland inviterer vi ungdom, naeringsaktgrar, kommunar og tydelege
stemmar fra heile regionen var til dialog. Og vi vil ha deg med!

Hovudtema 1 metet blir:
Kompetanse for framtida
Naeringsutvikling
Visjonar for Vestland

Her sjaast vi: Amalie Skram vgs., Bergen
Her er dato og tidspunkt:  fredag 24. januar kl. 11.00-15.30
Her melder du deg pa: https://sfj.pameldingssystem.no/vestland-fylkeskommune

Detaljert program kjem i byrjinga av januar
Set av dagen — vi gler oss!

ot

Jon Askeland !/ Natalia Golis
Fylkesordfgrar Vestland Fylkesvaraordfgrar Vestland
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Vestland OPK - Administrasjon

v, fylkeskommune Notat
Saknr: 2020/228-1
Saksbehandlar Tor lvar Sagen Sandvik
Dato: 07.01.2020

Til: Hovudutval for oppleering og kompetanse

Fra: fylkesdirekter for opplaering og kompetanse

Plan for prosess for sak om oppleringstilbod ved dei vidaregaande skulane i Vestland
fylkeskommune

Fylkesdirektaren viser til mgte i hovudutval for oppleering og kompetanse 2.12.19, sak 11/2019 om
oppleeringstilbodet for skulearet 2020/21, der utvalet gjorde slikt vedtak i punkt 5:

Hovudutval for opplaering og kompetanse er oppteken av at det skal sikres gode prosesser i forkant
av arbeidet med dimensjonering av oppleeringstilbodet i Vestland.

Hovudutval for opplaering og kompetanse ber fylkesdirektar utarbeide rutiner og retningslinjer som
sikrar brei involvering av dei tilsette i skulane, tillitsvalgte og rektorane. Fylkesdirektar skal syte for at
innspela fra skulane vert lagt fram for utvalet i tilknytning til saka og at det vert gjort tydeleg for
sektoren at innspela skal sendes tenesteveg.

Dimensjoneringen pa yrkesfag skal ogsa skije i tett samarbeid med y-nemnda, opplaeringskontor og
nzeringslivet for a sikre eit tilbod i trad med naeringslivet sine behov og tilgang til laereplasser. Dette
ma gjerast greie for i saksutgreiinga.

Fylkeskommunen har gjennom regionreforma fatt eit sterkare ansvar for den regionale
kompetansepolitikken, med mal om & sikre betre tilgang pa kompetent, kvalifisert og relevant
arbeidskraft i dei regionale arbeidsmarknadene. Dette ansvaret omfattar fleire politikkomrade som
til domes utdannings-, naerings- og regionalpolitikk. Eit slikt ansvar fgreset at fylkeskommunen har
evne og vilje til @ sja ansvarsomrade og verkemiddel i samanheng. Kompetanseforum Vestland vil
vere ein viktig arena for & fa fram og drefte arbeidslivet sine behov for kompetanse og arbeidskraft.

Pa etterspurnadsida vil ei sentral oppgave veere a kartlegge regionale kompetansebehov, legge til
rette for samarbeidsarenaer, og utarbeide regionale planar saman med relevante aktgrar.
Fylkeskommunen vil ogsa ha eit saerlig ansvar for a falge opp regjeringa si kompetansereform. Pa
tilbodsida har fylkeskommunen gjennom opplaeringssektoren ansvar for viktige verkemiddel
gjennom tilbod om vidaregaande oppleering, og tilbod om fagskuleoppleering i fylket. Sak om
oppleeringstilbod bar bygge pa breie lokale og regionale samarbeidsprosessar med utgangspunkt i
oppdatert og relevant kunnskapsgrunnlag.

Sjelv om det arlege arbeidet med oppleeringstilbodet har eit relativt kortsiktig perspektiv og
hovudsakeleg dreier seg om konkrete tilpassingar mellom tilbod og etterspurnad, skal arbeidet
bygge pa vedtekne mal og strategiar i fylkeskommunen. Opplaeringstilbodet bgr i starst mogleg
grad bidra til & sikre tilstrekkeleg tilgang pa naudsynt kompetanse i fylket.

Det arlege arbeidet med & fastsette opplaeringstilbodet ved skulane gar fere seg i to rundar. Om
hausten vert det lagt fram framlegg til vedtak om kva utdanningsprogram/programomrade som
skal vere tilgjengeleg for sgking pafglgjande haust. Fylkesdirektgren vil i denne delen av
prosessen saerleg legge vekt pa a utvikle eit relevant kunnskapsgrunnlag og legge til rette for god
dialog med sentrale samarbeidsakterar fra arbeidslivet. Malet er & fa eit godt bilete av behova for
arbeidskraft i ulike regionar og drgfte sentrale utfordringar knytt til rekruttering innanfor ulike
omrade. For a lykkast med dette, er det viktig & sikre at dialogen kan starte tidleg slik at det er rom
for & vurdere og drgfte ulike innspel som del av saksfarebuinga. Sjelv om det kanskje ikkje er

13



Saknr: 2020/228-1 Side 2 av 4

mogleg a imgtekome alle innspel i arlege justeringar, sa vil ein kontinuerleg dialog leggje eit godt
grunnlag for det meir langsiktige arbeidet med overordna og langsiktige planar.

Etter at sgknadsfristen er ute om varen ma fylkesdirektgren gjere ei ny vurdering i lys av
elevsgkinga. Elevane har rett til eitt av tre utdanningsprogram, og det hender at ein pa grunnlag av
prognoseinntaket finn at det ikkje er grunnlag for a opprette planlagde oppleeringstilbod til tross for
at arbeidslivet melder om behov for arbeidskraft, og tilsvarande at ein ma auke tilbodet innan
andre utdanningsprogram. Omfanget av justeringar blir med andre ord sterkt paverka av kva
utdanningsprogram elevane sgkjer.

| begge rundane ma det vere gode prosessar, men nar det gjeld justeringssaka om varen vil
prosessen farst og fremst dreie seg om a sikre at skulane, andre relevante samarbeidsaktgrar og
Y-nemnda far hgve til & kome med framlegg /uttale seg om korleis justeringa best skal skje.
Dialogen og samarbeidsprosessane knytt til justeringssaka vil med andre ord ikkje vere like
omfattande som dei som ligg til grunn for sak om opplaeringstilbod i november.

Tidsplan og prosess for vedtak om opplaeringstilbod som skal lysast ut:

Oppgave Ansvarleg Tid/Frist
1 Be rektorane om innspel til neste ars Fylkesdirekteren | Midten av
oppleeringstilbod. Rektor er ansvarleg for interne september

prosessar ved skulane. Innspel fra tilsette skal
ga via rektor. Protokoll frd mgte med
organisasjonane skal ligge ved skulen sine
innspel. Elevtal per 15. september og forventa
tal avgangselevar fra grunnskulen, der det er
viktig for dimensjonering, er grunnlagstal
fylkesdirekteren sender ut

2 Rektorane har frist for 8 kome med samla Rektorane Frist inntil tre veker

innspel til endringar i opplaeringstilbodet

3 | Dialog med regionale kompetansefora, Y-
nemnda, representantar for opplasringskontora
og neeringsliv om leereplasstilgang og
arbeidskraftbehov

Fylkesdirektaren | September/oktober

4 | Invitasjon til representantar for Frist inntil tre veker
opplaeringskontora og neaeringsliv til & kome med
innspel til neste ars oppleeringstilbod i etterkant

av dialogen

Fylkesdirektgren

5 | Info- og dreftingsmgte med organisasjonane. Starten av oktober
Presentasjon av tema fylkesdirektaren ser som

saerlege utfordringar

Fylkesdirektgren

6 | Utarbeide sak til hovudutval for oppleering og Midt i november
kompetanse om opplaeringstilbod for komande
skulear. Saka bygger pa kunnskapsgrunnlag,
dialog og innspel knytt til etterspurnad i
arbeidsmarknaden, i tillegg til sgkartal, elevtal

og oppfyllingsgrad inneverande ar

Fylkesdirektgren

Handsaming av sak om opplaeringstilbod for Y-nemnda For matet i
komande skuleér. Tilrdding som fglger til hovudutval for
hovudutval for oppleering og kompetanse oppleering og
kompetanse
Kontakt med kvar skule der det er framlegg om Fylkesdirektgren Far saka er
endringar offentleg
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9 | Info- og drgftingsmete med dei tillitsvalde Fylkesdirektgren Etter saka er
offentleg
10 | Vedtak i sak om oppleeringstilbodet for komande | Hovudutval for Slutten av
skulear oppleering og november
kompetanse

Tidsplan og prosess for vedtak om justering av opplaeringstilbodet etter sgknadsfristen:

Oppgéave

Ansvarleg

Tid/Frist

Utarbeiding av prognoseinntak som skulane,
organisasjonane, Y-nemnda, representantar for
opplaeringskontora og media far tilsendt

Fylkesdirektgren

Farste veka i mars

Be rektorane om uttale til justering av
opplaeringstilbodet pa grunnlag av sgkartala.
Rektor er ansvarleg for interne prosessar ved
skulane. Protokoll fra mgte med
organisasjonane skal ligge ved skulen sine
innspel

Fylkesdirektgren

Farste veka i mars

Frist for & kome med innspel til justering av
oppleeringstilbodet

Rektorane

Frist inntil tre veker

Dialog mellom fylkesdirektgren, Y-nemnda,
representantar for opplaeringskontor,

presentasjon av sgkar- og formidlingstal i
yrkesfag. Drefting av konsekvensar og behov for
justeringar

Fylkesdirektgren

Mars/april

Invitasjon til representantar for
opplaeringskontora og neeringsliv til & kome med
uttale til justeringar i etterkant av dialogen

Fylkesdirektgren

Frist inntil tre veker

Utarbeide sak til hovudutval for opplaering og
kompetanse om justering av opplaeringstilbod
for komande skulear. Saka bygger pa
konsekvensane av sgkinga, formidling til
leereplassar og uttale fra interne og eksterne
partar

Fylkesdirektgren

Mars/april

Handsaming av sak om justering av
opplaeringstilbod for komande skulear. Tilrading
til hovudutval for opplaering og kompetanse

Y-nemnda

Fer handsaming i
hovudutvalet

Kontakt med kvar skule der det er framlegg om
endringar

Fylkesdirektgren

Far saka er
offentleg

Info- og drgftingsmate med tillitsvalde

Fylkesdirektgren

Mellom
offentleggjering av
saka og
handsaming i
hovudutvalet
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10 | Vedtak i sak om justering av opplaeringstilbodet | Hovudutval for April
for kommande skulear oppleering og
kompetanse

Framlegg til struktur i sak om endringar i oppleaeringstilbodet - utlysing av tilbod

1. Oppsummering av relevant kunnskapsgrunnlag og dialogar med arbeids- og naeringsliv om
behov for arbeidskraft.

Oppsummeringar og analyser av oppfyllingsgrad inneverande skulear - utfordringar
Konsekvensar av ny lokal inntaks- og formidlingsforskrift (berre i 2021/22)

Nye sentrale endringar - lov, forskrift

Jkonomisk ramme med konsekvensar det har for utlysing av tilbod

Forventa sgkartilgang til alle niva, omfang av omval og sgkarar som har hatt opphald -
regionvis der det er naturleg

7. Ev presentasjon av det fylkesdirektaren ser som hovudutfordringane for komande utlysing
8. Utgreiing av framlegg til endringar i tilboda, presentert per utdanningsprogram.

9. Administrative, gkonomiske og personalmessige konsekvensar

10. Samla presentasjon av endringane i hgve inneverande ar

11. Innspel fra skulane er vedlegg

Ok wWN

Framlegg til struktur i sak om justering av opplaeringstilbodet etter saknadsfristen

1. Informasjon om sgkartal og behov for klassar, ordinzere tilbod, saerskilte tilbod og tilbod til
minoritetsspraklege

2. Uttalar fra arbeids- og naeringsliv, om behov i arbeidslivet - region- og bransjevis

3. Gjere greie for prosessen som har vore med arbeids- og naeringsliv om justeringsbehov

4. Administrative, skonomiske og personalmessige konsekvensar

5. Informasjon om inntak 1. februar, minoritetsspraklege og vaksne. Informasjon om inntak til
tilbod

6. Utgreiing av framlegg til justeringar av utlyste tilbod, presentert per utdanningsprogram.
Regionvise vurderingar der det er naturleg.

7. Samla presentasjon av endringane i hgve utlyst tilbod

8. Uttale fra skulane blir lagt med som vedlegg

Oppsummering

Dette notatet skisserer korleis fylkesdirektgr for opplaering og kompetanse planlegg prosess i
arbeidet med oppleeringstilbodet, og korleis dei ulike partane og aktgrane blir involverte i arbeidet.
Det er naudsynt med god involvering for a fa ein kvalitativt god prosess, og eit godt grunnlag for
politisk handsaming. Vidare i notatet er det gjort framlegg om struktur i dei politiske sakane.
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Vestland Opplering og kompetanse

v_  fylkeskommune
v Y Saksframlegg
Saknr: 2019/146-2
Saksbehandlar: Kenth Rune Teigen Maren
Saksgang
Utval Utv.saksnr. Mgtedato
Hovudutval for opplaering og kompetanse 14.01.2020

Mal og strategiar - mandat og prosess

Forslag til vedtak

1.

Det vert sett i gang arbeid med mal og strategiar for utvikling av den vidaregaande
oppleeringa i Vestland for perioden 2020-2024 med felgjande mandat:

Arbeidet skal setje ei tydeleg retning og omfatte strategiar for utvikling av den
vidaregaande opplaeringa i Vestland. Arbeidet skal vere erfarings- og forskingsbasert og
forankra i overordna styringsdokument, regional planstrategi og utfordringsbiletet for
Vestland.

Tilsette, elevar og leerlingar siinvolvering i arbeidet er ein fgresetnad for gje retning for
den vidaregaande opplaeringa.

Arbeidet skal vise korleis ungdom i Vestland fylkeskommune far ei likeverdig opplaering.
Prosessen, skissert nedanfor, skal fare fram til felles mal og strategiar for sektoren.

Steg 1: Etablere kjenneteikn for kvalitet pa oppleeringa. Kjenneteikna skal ta utgangspunkt
i tre omrade:
o trivsel og inkluderande fellesskap
o leerelyst og motivasjon
o meistring og gjennomfaring

Kjenneteikna skal ligge til grunn for prioriteringar og satsingar som skal bidra til & sette elevar
og leerlingar i stand til & mate livet fagleg og sosialt.

Steg 2: Samanfatte no-situasjonen for oppleering- og kompetansesektoren med utgangspunkt
i forsking, statistikk, erfaring og etablerte kvalitet- og styringsdokument. No-situasjonen skal
peike pa styrkar og utfordringar for den vidaregaande oppleeringa i Vestland.

Steg 3: Det skal utarbeidast mal og strategiar som syner ei utvikling av vidaregadande
opplaering, og som gir ungdom bade i sentrumsomrada og i distrikta eit likeverdig
oppleeringstilbod. Strategiane skal fremje god kvalitet, jf. kriteriesettet. Strategien skal
synleggjere vidaregaande opplaering si rolle i samfunnsutviklinga lokalt og regionalt.
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2. Hovudutval for oppleering og kompetanse er styringsgruppe for arbeidet, og fylkesdirektar
for oppleering og kompetanse drgftar vegval undervegs med styringsgruppa.

3. Fylkesdirektar for opplaering skal legge til rette for brei medverknad i arbeidet.
4. Arbeidet med mal og strategiar for vidaregaande opplaering startar parallelt med a etablere
den regionale planstrategien for 2020 - 2024. Fgringane i planstrategiarbeidet er farande

for sektoren sitt mal og strategiarbeid

5. Prosessen med & utarbeide ny budsjettmodell for sektoren ma innrettast i samsvar med
prosessen for mal og strategiar

6. Mal og strategiar for vidaregaande oppleering i Vestland skal leggjast fram for fylkestinget
handsaming i september 2020.

7. Hovudutval for oppleering og kompetanse ber om at fylkesrddmannen utarbeider ei eiga
sak for oppnemning av saksordfgrar.
Samandrag

Finansutvalet gjorde 24.10.2019 eit prosessvedtak om at det skal settast i gang eit arbeid med a
utarbeide eit mal og strategidokument for vidaregaande opplaering i Vestland fylkeskommune.
Dokumentet skal vere eit viktig verktay for & utvikle vidaregaande opplaering i Vestland, og skal
vise bade utfordringar og malsetjingar for sektoren dei neste fire ara. Saers viktig for arbeidet er a
utarbeide ein strategi som viser korleis ungdom bade i sentrumsomrada og i distrikta, kan fa eit
mest mogleg likeverdig tilbod. Arbeidet med & etablere mal og strategiar skal munne ut i prioriterte
mal og tiltak som viser eleven og leerlingen sitt lseringsutbytte, og korleis legge til rette for ei
heilskapleg opplaering

Bjegrn Lyngedal Kenth Rune Teigen Maren

fylkesdirektar seksjonsleiar

Saksframlegg er godkjent elektronisk og har difor inga handskriven underskrift
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Saksutgreiing
Bakgrunn for saka

Fylkestinget vedtok som ein del av budsjett 2020 og skonomiplan 2020-2023 i PS-sak
14/2019 fglgjande (s. 76 i budsjettdokumentet):

«Det skal settast i gang eit arbeid med a etablere eit mal og strategidokument som
skal vere eit viktig verktgy for utviklinga av vidaregadande opplaering i Vestland.

Mal og strategidokumentet skal vise bade utfordringar og malsetjingar for sektoren
dei neste fire ara. | dette arbeidet skal det utarbeidast ein strategi som viser korleis
ungdom bade i sentrumsomrada og i distrikta kan fa eit mest mogleg likeverdig
tilbod. Hovudutval for oppleering og kompetanse skal veere styringsgruppe for
dette arbeidet. Regional planstrategi og utfordringsbiletet for Vestland vil gje
retning for dette arbeidet.»

Vidare vart det i saka vedteke folgjande i verbalpunkt 16:

«Prosentvis ramme nedtrekk SFFK vert fijerna. Fylkestinget vi kome attende til
harmonisering mellom dei ulike skulane i fylket i budsjett 2021, forutsett at
arbeidet medMal- og Strategiplanen er ferdig og kan leggast til grunn.»

| referatsak 3/2019 til fylkestinget vart det lagt til grunn at fylkesradmannen vil leggje fram
sak for fylkestinget i mars 2020 om prinsippa for ny budsjettmodell for dei vidaregaande
skulane fra 2021.

| denne saka skisserer fylkesdirektar for oppleering og kompetanse ein systematisk
prosess som viser korleis ein kan etablere mal og strategiar for sektoren. Denne
prosessen ma sjaast i samanheng med arbeidet med regional planstrategi og arbeidet
med ny budsjettmodell for dei vidaregaande skulane.

Vedtakskompetanse

Hovudutval for opplaering og kompetanse er styringsgruppe for arbeidet med mal og
strategiar for vidaregaande opplaering i Vestland fylkeskommune og har ut fra dette
vedtakskompetanse i denne saka. Framlegg til mal og strategiar skal slutthandsamast av
fylkestinget i september 2020.

Prosess

Arbeidet med a etablere mal og strategiar skal munne ut i prioriterte mal og tiltak som gir
eleven og laerlingen have til & na sitt optimale laeringsutbytte sosialt og fagleg. Arbeidet
krev ein aktiv politisk og administrativ skuleeigar, stgttande strukturar og positiv
samhandling og medskaping i heile sektoren. Dette fgreset at alle niva og aktgrar har tillit
til kvarandre og kommuniserer sektoren si retning. Prosessen skal vise tydeleg
samanheng mellom politisk nivé og utgvande praksis i klasserom og verkstad.

Mal og strategiarbeidet skal etablere ein overordna sektorplan for vidaregaande
opplaering som viser korleis nasjonale, regionale og sektorvise mal heng saman. Arbeidet
skal med utgangspunkt i overordna styringsdokument og nasjonale fgringar, regional
planstrategi og utfordringsbilete for Vestland, sette mal og strategiar for utvikling av
vidaregdande oppleering i Vestland 2020 - 2024.

Fylkesdirektgren vil legge opp til felgjande prosess:

Steg 1: Etablere kjenneteikn for kvalitet pa opplaeringa. Kjenneteikna skal ta
utgangspunkt i tre omrade:
o trivsel og inkluderande fellesskap
o leerelyst og motivasjon
0 meistring og gjennomfaring
Kjenneteikna skal ligge til grunn for prioriteringar og satsingar som skal bidra til 4 sette
elevar og
laerlingar i stand til &8 mote livet fagleg og sosialt.

Steg 2: Samanfatte no-situasjonen for oppleering- og kompetansesektoren med utgangspunkt i
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forsking, statistikk, erfaring og etablerte kvalitet- og styringsdokument. No-situasjonen skal peike
pa styrkar og utfordringar for den vidaregaande oppleeringa i Vestland.

Steg 3: Det skal utarbeidast mal og strategiar som syner ei utvikling av vidaregaande oppleaering,
og som gir ungdom bade i sentrumsomrada og i distrikta eit likeverdig opplaeringstilbod.
Strategiane skal fremje god kvalitet, jf. kriteriesettet. Strategien skal synleggjere vidaregaande
oppleering si rolle i samfunnsutviklinga lokalt og regionalt.

Organisering av arbeidet

Strategiarbeidet bgr organiserast med styringsgruppe, arbeidsutval og referansegruppe slik:

Styringsgruppe Hovudutval for oppleering og kompetanse
Sekretariat/arbeidsutval Fylkesdirektaren for opplaering og kompetanse
Referansegruppe Dei vidaregaande skulane (4 rektorar)

Y-nemnda (2 representantar)

Opplaeringskontora (2 representantar)

KS (1 representant)

NAYV (1 representant)

Elevorganisasjonen (1 representant)

UH -sektoren (2 representantar)

Fylkesutvalet for ungdom (1 representant)

Fylkesdirektar for innovasjon og neeringsutvikling (1 representant)
Fylkesdirekter for kultur, idrett og inkludering (1 representant)
Arbeidstakarorganisasjonane (2 representantar)

Styringsgruppa har det politiske ansvaret for prosessen med nytt mal- og strategidokument.
Fylkesdirektaren legg fram arbeidsdokument for styringsgruppa. Hovudutvalet kan da justere
retninga pa arbeidet, og fylkesdirektgren tek med seg tilbakemeldingane inn i det vidare arbeidet.

Sekretariat/arbeidsutval Fylkesdirektar for opplaering og kompetanse set saman ei arbeidsgruppe
med 4 - 6 representantar fra avdelinga.

Referansegruppa skal gje innspel under prosessen. Gruppa ma difor vere breitt samansett.
Fylkesdirektaren vil leggje fram problemstillingar/utgreiingar for referansegruppa med tanke pa
kvalitetssikring og for a fa tilbakemeldingar. Referansegruppa skal inviterast til & kome med
innspel og den kan arrangere innspelsrundar/fagdagar der ein tek opp
utfordringar/problemstillingar.

| tillegg til at arbeidstakarorganisasjonane er del av referansegruppa ma arbeidet med nytt mal- og
strategidokument vere tema pa informasjons- og drgftingsmeta.

Fylkesdirektaren utarbeider ein framdriftsplan for arbeidet med nytt mal- og strategidokument og
legg den fram for hovudutval for oppleering og kompetanse sitt mgte i februar 2020.

Vurderingar og verknader

@konomi: Fylkesdirektaren vil kome attende med vurdering av eventuelle gkonomiske
konsekvensar i saka om mal og strategiar for vidaregaande opplaering.

Klima: Ikkje relevant

Folkehelse: Sveert relevant. Frafall representerer eit stort samfunnsproblem fordi det har store
konsekvensar for den som ikkje fullfgrer oppleeringa si. Forsking syner at gjennomfaring av
vidaregaande opplaering har stor effekt pa den einskilde si oppleving av livskvalitet.

Regional planstrategi: Arbeidet med mal og strategiar for vidaregaande opplaering startar parallelt
med arbeidet med & etablere ein Regional planstrategi 2020 - 2024. Det vert lagt til grunn at
faringane fra planstrategiarbeidet er ferande for sektoren sitt mal og strategiarbeid.

| verbalpunkt 16 i budsjettsaka vart det lagt til grunn at arbeidet med mal og strategiar skal vere
ferdig og leggast til grunn for arbeidet med harmonisering mellom skulane i fylket i budsjett 2021.
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| referatsak 3/2019 til fylkestinget i desember 2019 «Melding om arbeidet med ny budsjettmodell»
vart det lagt til grunn at fylkesradmannen vil leggje fram sak for fylkestinget i mars 2020 om
prinsippa for ny budsjettmodell for dei vidaregaande skulane fra 2021. Etter budsjettvedtaket, er
det fylkesdirektgren si vurdering at framdrifta for arbeidet med ny budsjettmodell ma tilpassast mal
og strategiarbeidet. Dette inneber at fylkesradmannen farst vil kunne leggje fram prinsippa for ny
budsjettmodell for fylkestinget i juni 2020. Fylkesradmannen vil legge fram melding om justert
framdrift for arbeidet med ny budsjettmodell til matet i mars.

Konklusjon

Fylkesdirektaren meiner det er behov for a starte arbeidet med nytt mal- og strategidokument.
Strategiarbeidet skal med utgangspunkt i overordna styringsdokument, setje mal og strategiar for
utvikling av vidaregaande opplaering i Vestland for perioden 2020-2024.

Fylkesradmannen vil legge fram melding om justert framdrift for arbeidet med ny budsjettmodell til
mgtet i mars.
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Politiske saker

PS 1/20 Radet for menneske med nedsett funksjonsevne - fastsetting av
moteplan for aret 2020
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Vestland Organisasjon og ekonomi
% fylkeskommune Saksframlegg

Saknr: 2020/1931-2
Saksbehandlar: Dagmar Reutz Hillestad

Saksgang
Utval Utv.saksnr. Mgtedato
Radet for menneske med nedsett funksjonsevne 1/20 05.02.2020

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne - fastsetting av mgteplan for aret
2020

Forslag til vedtak

Rédet for menneske med nedsett funksjonsevne vedtek det framlagde forslaget til moteplan for radet for aret
2020 slik den ligg fore.

Samandrag

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne skal ha minst seks mgter kvart ar. Radet vedtek
sin eigen mateplan. | Vestland fylkeskommune har dei tre fylkeskommunale medverknadsorgana
ein og same utvalssekreteer. For at administrasjonen skal kunne koordinera mata i
medverknadsorgana, bade med kvarandre og andre utval, vert det tilrddd at mgteplan for 2020 vert
endeleg fastsett.

Bertil Softeland Dagmar Reutz Hillestad
seksjonssjef utvalssekretaer

Saksframlegget er godkjent elektronisk og har difor ingen handskriven underskrift
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Saksutgreiing
Bakgrunn for saka

Kommunelova krev heimel i lov for & oppretta folkevalde organ. Fylkeskommunen kan difor ikkje
oppretta andre organ enn dei som framgar av lov. Dei tre medverknadsorgana er forankra i
kommunelova §5. Denne lova gir ikkje lenger adgang til & etablera verken faste underutval eller
arbeidsutval.

For a sikre reell medverknad, tid til & farebu sakene og koordinera mgteplan bade med dei andre
medverknadsorgana og utvala, er det viktig at ein fastset mgtedatoar for heile 2020.

Nar mateplanen for 2020 skal leggjast, er mgtedatoane i fagutvala, fylkesutval og fylkesting eit
viktig utgangspunkt. Dette og med tanke pa at ein uttale fra medverknadsorganet i ei seerskilt sak
skal kunne felgje saksgangen fagutval-fylkesutval-fylkesting, slik at ei eventuell tilrading/uttale skal
vera klar fgr saka vert lagt fram for det politiske organet som skal gjera endeleg vedtak.

Vedlagt fylgjer forslag til mgteplan for aret 2020 for fylkeseldreradet i Vestland. Forslaget er basert
pa meteplanane som er vedtekne for fylkestinget, fylkesutvalet, finansutvalet, hovedutval for
samferdsel og mobilitet, hovedutval for naering, naturressursar og innovasjon, hovedutval for
kultur, idrett og integrering, hovedutval for oppleering og kompetanse. Mgtedagane fell stort sett pa
onsdagar for radet.

Nar det gjeld matestad er det, slik prosjektleiar vurderer dette i saksframlegget til PS 56/2019 i
Fellesnemnda, eit faremalstenleg prinsipp for geografisk spreiing av mata. Saksframlegget seier

blant anna at i medverknadsorgana/radet for menneske med nedsett funksjonsevne skal omlag
50% av mgta vera i Bergen, 25% i Farde eller Leikanger, og at 25% er videomgte.

Vedtakskompetanse

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne fastset sjglv sin eigen mgteplan.

@konomi: Mater i radet vert a dekka innafor eige budsjett.
Klima: ikkje relevant

Folkehelse: ikkje relevant

Regional planstrategi: ikkje relevant

Konklusjon

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne vert beden om & fastsetje dato for
radsmgtene i 2020.
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Vestland Organisasjon og ekonomi
% fylkeskommune Saksframlegg

Saknr: 2020/1931-3
Saksbehandlar: Dagmar Reutz Hillestad

Saksgang
Utval Utv.saksnr. Mgtedato
Radet for menneske med nedsett funksjonsevne 2/20 05.02.2020

Invitasjonar og tema for orienteringar i radsmeater i 2020
Forslag til vedtak

Saka vert lagt fram utan tilrading for drgfting.

Samandrag

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne skal i sitt mgte 5. februar fastsetje sin eigen mgteplan
for aret 2020. Det vil da vera viktig at ein ogsa tek stilling til kvar matestaden skal vera. Dersom ein
ynskjer a invitera dei ulike avdelingane i fylkeskommunen inn i rddsmgta, ma tema samsvara med
kvar tenestestaden for dei ulike oppgavene i organisasjonen er lokalisert. Forslag til mgtestader og
tema vil bli lagt fram i mgte.

Bertil Sefteland Dagmar Reutz Hillestad
seksjonssjef utvalssekretaer

Saksframlegget er godkjent elektronisk og har difor ingen handskriven underskrift
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Saksutgreiing
Bakgrunn for saka
Medverknadsorgana er oppretta i medhald av kommunelova §5-12

Medverknadsorgana sine oppgaver, saksbehandling og organisering er regulert i forskrift gitt av
departementet.

Reglement for medverknadsorgana vart fastsett av fylkestinget 15.10.2019 i sak PS 2/19, reglement
for folkevalde organ og delegering. Reglementet vart lagt fram som meldingssak i farre mgte i radet.

Medverknadsorgana - fylkeseldreradet, radet for menneske med nedsett funksjonevne og fylkesting
for ungdom - skal ha ei radgjevande rolle i den fylkeskommunale verksemda. Organa skal ha rett til &
uttale seg i saker som gjeld eldre, menneske med nedsett funksjonsevne og ungdom.

Medverknadsorgana kan innafor sitt arbeidsomrade

e gi uttale til forslag til gkonomiplan og arsbudsjettet

¢ gi uttale til regionale planar som vedkjem eldre, menneske med nedsett funksjonsevne og ungdom

e i uttale i saker som andre fylkeskommunale organ legg fram

e giradi alle saker som gjeld levekar for eldre, menneske med nedsett funksjonsevne og ungdom -
knytt til fylkeskommunal verksemd

¢ medverknadsorgana kan pa eige initiativ ta opp saker som er relatert til fylkeskommunal verksemd

e medverknadsorgana skal ikkje behandle saker som gjeld enkeltpersonar

Vedtakskompetanse

Radet for menneske med nedsett funksjonsevne har avgjerdsmynde i fylgjande saker:

e saker som gjeld eigen organisasjon - til demes budsijett

e saker der medverknadsorgana gjev rad

o saker til fylkeskommunal verksemd med verknad for eldre, menneske med nedsett
funksjonsevne og ungdom

o frasegner

e medverknadsorgana kan innafor sitt arbeidsomrade gi sjelvstendige frasegner, bade til
fylkeskommunale organ og eksterne organ

Konklusjon

Vestland fylkeskommune har ansvar for a leggje fram saker som vedkjem eldre, menneske med
nedsett funksjonsevne og ungdom pa eit sa tidleg tidspunkt at radet sin uttalar kan han moglegheit til &
paverke utfallet i sakene. Det er ogsa fylkeskommunen sitt ansvar & auka kompetansen til
medverknadsorgana i samband med administrative og politiske prosessar. Radet vert beden om &
fastsetja mgtestad og ta stilling til kva tema ein ynskjer orientering om i komande radsmeter utover i
aret 2020.
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Vestland Organisasjon og ekonomi
% fylkeskommune Saksframlegg

Saknr: 2020/1931-4
Saksbehandlar: Dagmar Reutz Hillestad

Saksgang
Utval Utv.saksnr. Mgtedato
Radet for menneske med nedsett funksjonsevne 3/20 05.02.2020

Handlingsprogram for kollektiv 2020-2023

Forslag til vedtak

Saka vert lagt fram utan tilrading for drgfting i radet.

Samandrag

Det skal utarbeidast ny strategi for den nye kollektiveininga i Vestland, men fram til nye faringar er
bestemt vil det vera ein overgangsperiode der vedtekne planar i dei to tidlegare fylka vil vera
gjeldande. Det er Regional transportplan for Sogn og Fjordane, og Kollektivstrategien for
Hordaland.

Det vert lagt fram ei politisk sak til fylkesutvalet 30.01.2020 og fylkestinget 03.03.2020 med forslag
om at ein gjer vedtak om eit farste handlingsprogram for kollektiv i Vestland som i denne
overgangen byggjer vidare pa dokumenta fra dei to tidlegare fylka.

Bertil Sefteland Dagmar Reutz Hillestad
seksjonssjef utvalssekreteer

Saksframlegget er godkjent elektronisk og har difor ingen handskriven underskrift
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Vestland Mobilitet og

‘ fylkeskommune Kkolletivtransport
Saksframlegg

Saknr: 2020/121-1
Saksbehandlar: Martin Tveit

Saksgang

Utval Utv.saksnr Mgtedato
Hovudutval for samferdsel og mobilitet . 15.01.2020
Fylkesutvalet 30.01.2020
Fylkestinget 03.03.2020

Handlingsprogram for kollektiv 2020-2023

Forslag til innstilling

1. Fylkesutvalet vedtek eit forste handlingsprogram for kollektiv i Vestland som i overgangen
byggjer vidare pa dokumenta fré dei to feregaande fylka.

2. Fylkesutvalet vedtek & rullere Handlingsprogram for kollektivstrategien for perioden 2020-
2023, i trdd med handlingsprogram frd Hordaland fylkeskommune.

3. Fylkesutvalet stiller seg bak at det blir arbeidd vidare med kollektivtiltak i trad med
Handlingsprogrammet for Regional transportplan 2020-2023 i trad med handlingsprogram fra
Sogn og Fjordane fylkeskommune.

Samandrag

Handlingsprogrammet for kollektiv, knytt til kollektivstrategien i Hordaland, er rullert for perioden 2020-
2023. For Sogn og Fjordane arbeider ein vidare ut fra gjeldande handlingsprogram knytt til regional
transportplan (RTP). I pavente av full marknadsintegrasjon av dei to merkevarenamna Skyss og Kringom vil
foringane i dei to handlingsprogramma for kollektiv vere gjeldande innafor dei tidlegare geografiske
omrada, fram til ny strategi for den nye kollektiveininga i Vestland er pa plass.

Rune Haugsdal Hékon Rasmussen

fylkesradmann fylkesdirektar

Saksframlegg er godkjent elektronisk og har difor inga handskriven underskrift

Vedlegg:
Handlingsprogram Sogn og Fjordane 2020-2023
Handlingsprogram Hordaland 2020-2023
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Saksutgreiing

Bakgrunn for saka

Handlingsprogram for tiltak pa kollektivomradet har vore loyst ulikt i dei to tidlegare fylka, og det er derfor
lagt opp til ei loysing for 2020 med todelt handlingsprogram basert pé styringsdokumenta i dei to tidlegare
fylka.

Denne todelte loysinga for handlingsprogramma er i trad med innstillinga fra sak PS 6/2019 i SAMO der ein
legg opp til ein gradvis marknadsintegrasjon for Skyss og Kringom, der dei noverande merkevarene lev
vidare inntil ny merkevare er avklart.

Sogn og Fjordane (Kringom)

I Sogn og Fjordane har planar og tiltak som fell inn under kollektivomréadet vore vedteke gjennom Regional
transportplan for Sogn og Fjordane, der bade kollektivtrafikk og veg inngér som tema. Til planen ligg der og
ein handlingsplan. Det vert lagt opp til at feringane i denne handlingsplanen skal leggast til grunn for
arbeidet i Skyss/Kringom for den delen av Vestland som femnar om Sogn og Fjordane, i ein
overgangsperiode fram til nye feringar er bestemt. Difor er det i denne saka lagt opp til ei orientering om
desse tiltaka som allereie er vedtekne. Dokumentet Handlingsprogrammet for Kringom 2020-2023 som ligg
som vedlegg til saka er eit uttrekk fra regional transportplan med relevans for kollektiveininga.

Handlingsplanen for Sogn og Fjordane omfattar mal, strategiar og tiltak innafor marknad, infrastruktur,
ruteproduksjon, skuleskyss samt fylkesvegferje. Det er ogsé nedfelt ambisjonar for utfordringar knytt til
klimautslepp fré kollektivdrift.

Prioriteringar og tiltak fra handlingsprogrammet

Sogn og Fjordane er eit grisgrendt geografisk omrade der det er krevjande & etablere eit fullverdig
kollektivsystem overalt, primert grunna lagt passasjergrunnlag og svak gkonomi. Laysinga har vore a rette
ressursane inn mot den lovpélagte skuleskyssen samt & innga samarbeid med kommersielle akterar som driv
ekspressruter i tett dialog med kommunar og Statens vegvesen. Dette sikrar eit samanhengande
kollektivnett. Det har ogsa vore etablert eigne rutestrukturar for bestemte malgrupper. Til saman har dette
gjeve innbyggarane eit minimum av mobilitet.

Hovudmalet er & skape eit godt, teneleg kollektivtilbod for alle innbyggarar og andre som vitjar fylket eller
er pa gjennomreise. For 4 stotte opp om dette hovudmalet er det etablert nokre delmal:

e Det skal vere enkelt & reise kollektivt

e Det skal vere eit heilskapleg rutesystem som heng saman med hevelege korrespondansar og enkel
omstiging pa korrespondansepunkt.

e Viktige knutepunkt, terminalar og transportmateriell skal vera universelt utforma og skal opplevast som
effektive og attraktive for dei reisande.

e Kollektivtilbodet i Sogn og Fjordane skal vere innretta slik at det nér flest mogleg.

e  Gradvis reduksjon av klimagassutslepp i samband med framtidige anbod, for & nd mélet om tilneerma
nullutslepp i kollektivtrafikken innan 2050.

Oppsummert viser tabellen under arbeidet tiltak for & falgje opp strategiane fra transportplanen. Sja

fullstendig tiltaksliste i vedlegget.

Tema Strategi Tiltak
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Marknad og informasjon

Infrastruktur for kollektiv

Ruteproduksjon

Fylkesvegferje

Det skal veere enkelt for den
reisande a finne informasjon
om reisa si og a kjgpe billett.

Tilby reise- og billettprodukt
som gjer det attraktivt a reise
kollektivt i Sogn og Fjordane.

Kollektivtilbodet i Sogn og
Fjordane skal vere universelt
utforma.

Infrastrukturen skal vere
velstelt, trygg og innbydande
for dei reisande.

Ved utlysing av nye anbod og
fornying av materiell skal det
stillast krav til miljgvenlege
laysingar og universell
utforming.

Arbeide heilskapleg og
langsiktig for & utvikle eit
rutetilbod som bade er
marknadsretta og
samfunnsnyttig.

Gjere det mogleg 4 kome seg
rundt i fylket

For a betre nytteverdien av
ressursane vi brukar til
kollektivtilbodet kan det &
skreddarsy reisetilbod for
ulike brukargrupper vere gode
grep.

Det ma prioriterast mellom
ulike interesser.
Administrasjonen ma legge
fram saker for politisk styring i
aktuelle spgrsmal.

Ta i bruk ny teknologi for
klimagassreduksjon som er
utvikla, testa og som viser seg
a kunne takast i bruk.

Stille krav gjennom framtidige
anbod til reduserte
klimagassutslepp pa
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Utarbeide marknads- og
informasjonsplan basert pa
malsetningar i RTP.

Aktiv bruk av Kringom.no og
Facebook som
kommunikasjonskanal med
dei reisande.

Legge til rette for gode
billettprodukt og
betalingslaysingar.

Systematisk registrere
infrastruktur i forhold til
universell utforming, standard
og trafikktryggleik

Vurdere kva som er hgveleg
komfortniva for buss/bat-
materiell pa ulike rutetypar
Stille krav til universell
utforming

Greie ut moglegheitene for
klimagassreduksjonar pa
fylkesvedferjer, batar og
bussar med aktuell teknologi
og kostnadskonsekvensar,
inkludert infrastrukturtiltak,
som grunnlag for utarbeiding
av anbodsgrunnlag.

Tett dialog med kommunar og
skular samt samarbeidande
ruteakterar (fylke, Statens
vegvesen og kommersielle
aktgrar).

Kompensere delar av
meirkostnader kommersielle
aktgrar far ved a tilpasse seg
det fylkeskommunale
rutesystemet.
Skreddarsy/tilpasse
rutetilbodet slik at det hgver
best mogleg for dei reisande.
Greie ut konsekvensane ved
a flytte seglingsleia for
ekspressbatane pa kysten fra
Krakhella til Hardbakke i
samband med fgrebuingar til
ny anbodsutlysing.

Lage plan for hurtigbat
mellom Bergen og Alesund
slik at denne ruta er klar til
Stad skipstunnel vert opna.
Gjennomfare
informasjonstiltak for &
oppmode til delingslaysingar
som til demes samkgyring.

Greie ut moglegheitene for
klimagassreduksjonar pa
fylkesvegferjene med aktuell
teknologi og
kostnadskonsekvensar,
inkludert naudsynte tiltak pa
land som grunnlag for



Kollektivtrafikk og klima

Hordaland (Skyss)

fylkesveg-ferjene til
nullutslepp innan 2035.
Frekvens og rutetilbod skal
vere om lag som i dag.

Stille krav til
klimagassreduksjon i
kollektivtrafikken gjennom
anbod.

Ved fornying av materiell skal
til ei kvar tid dei mest
klimavenlege lgysingane
vurderast.

Delta i felles prosjekt saman
med andre fylker for a prave
ut nye teknologiar.

Ved utpreving / uttesting av
nye teknologiar ma forhold
som tryggleik, stabil rutedrift
og gkonomi takast omsyn til.
Auke kompetansen i eigen
organisasjon samt styrke
gkonomien til sektoren for &
kunne realisere meir
miljgvenlege lgysingar.

Saknr: 2020/121-1 Side 4 av 6

utarbeiding av
anbodsgrunnlag for nye
ferjeanbod.

Styrke administrasjonen og
bygge opp kompetansen knytt
til klimavenlege teknologiar.
Styrke budsijettet slik at det er
mogleg a realisere fleire
klimatiltak.

Delta i utviklings-
/utprgvingsprosjekt saman
med andre fylker for pa denne
maten redusere risiko og
kostnad.

Legge til rette for
nullutsleppsteknologi i
samband med nytt anbod pa
hurtigbatane som trafikkerer
fylket

| Hordaland vart kollektivstrategien for Hordaland vedteke i fylkestinget i 2014. Som eit ledd i
oppfelginga av kollektivstrategien felgte eit firearig handlingsprogram med tiltak og planar tematisk
strukturert etter dei overordna malsettingane i strategien. Handlingsprogrammet har vore rullert og
handsama politisk som del av budsjettprosessen kvar haust. Handlingsprogrammet for
kollektivstrategien er no revidert for ein ny periode fra 2020-2023 og vil vere gjeldane fram til nye

styringsdokument er utarbeidd.

Handlingsprogrammet i Hordaland gjer greie for planar for utvikling av linjenett og rutetilbod
mellom anna knytt til utbygging av Bybanen og nye kollektivanbod. Handlingsprogrammet gir ogsa
oversikt over korleis ein vil arbeide vidare med betre informasjon til dei reisande, enklare billettar
og betalingsleysingar, auka kunnskap om rutetilbodet og a gjere kollektivsystemet meir synleg.
Tiltak og prioriteringar for meir miljgvenleg drift av kollektivtrafikken er ogsa del av

handlingsprogrammet.

Ved at infrastrukturtiltak er ein del av handlingsprogrammet for kollektivstrategien fungerer dette
ogsa som grunnlag for rullering av handlingsprogram for Miljoloftet. Dei konkrete tiltaka som vert
fareslatt gar fram av vedlegg til handlingsprogrammet.

Prioriteringar og tiltak i perioden 2020 - 2023
Prioriteringane i handlingsprogrammet er bygd opp rundt dei fire hovudtemaa i kollektivstrategien;

Enkle reiser
Effektive reiser
Miljgvenleg drift

Best tilbod der flest reiser

Tabellane under oppsummerer pa overordna niva prioriteringar og tiltak pa dei ulike omrada.

Best tilbod der flest reiser

Kollektivstrategi for Hordaland slar fast at malet er & gje eit best mogleg kollektivtilbod til flest
mogleg av innbyggjarane i Hordaland, innanfor vare gkonomiske rammer. Det gjer vi ved a
tilpasse kollektivtilbodet til dei store reisetraumane i fylket. Handlingsprogrammet viser fglgjande
prioriteringar pa dette omradet i perioden 2010 - 2023:
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Styrke kollektivtilbodet Utvikle og styrke kollektivtilbodet i Bergen

fqr dei store Forebu endringar i rutetilbodet knytt til nye bussanbod i Bergen
reisestraumane
Vidareutvikle
stamlinjene i Bergen
Utvikle regionale

Omlegging til regionstamlinjer mellom regionsentra Os og Straume.

Styrke planleggingsgrunnlaget mellom anna med betre verktay for

stamlinjer i ; ;

e analyse av passasjertal og kayretider

Knyte regionane i fylket  Planlegge framtidig kollektivnett buss/bane i planlegging av nye

saman byggijetrinn for Bybanen

Tilby eit

samanhengande Fgrebu nye anbod for bybatsambanda, planlegge for auka kapasitet pa
grunntilbod i heile fylket  begge og miljglaysing pa sambandet Kleppeste - Strandkaien

Samordne offentleg Vidareutvikle forvaltninga av skuleskyss mellom anna ved a ta i bruk
transport i tynt befolka digitale verktgy som kan bidra til betre og meir effektive arbeidsprosessar
omrade

Utvikle eit enklare og
meir effektivt linjenett

Enkle reiser

Eit av dei overordna mala i kollektivstrategien er at kollektivtrafikken skal vere eit enkelt og
attraktivt reiseval. Den reisande skal mgate eit tilbod som er lett & bruke og som held hag kvalitet i
heile reisekjeda - dette er heilt sentralt for a fa fleire reisande.

Tenestene vi skal tilby kundar og innbyggjarar i Hordaland skal vere saumlause, og enkle a nytte
seg av og betale for. Derfor pregar digitalisering og implementering av ny teknologi i stadig sterre
grad maten Skyss arbeider pa. Ein vil framover legge til rette for a tilby dei reisande kombinerte
mobilitetstenester. Eit robust kollektivtilbod vil vere kjernen i ein heilskap med bildeling,
sykkeldeling, samkjaring og bysyklar. Innfgring av nye betalings-, bestillings- og
informasjonstenester for kombinert mobilitet vil paverke tenestene ut mot kunden i ara som kjem.

Handlingsprogrammet viser falgjande prioriteringar pa dette omradet i perioden 2020 - 2023:

Gjere det enkelt & finne  Utvikle Igysingar for digitalisering og datainfrastruktur som sikrar god flyt
relevant informasjon av data og informasjon mot kundane og mot ulike akterar i

Gjere det enkelt a velie  mobilitetsmarknaden

riktig billett og betale for  Legge til rette for digital informasjon til dei reisande i eigne og andre sine
denne kanalar

Auke kunnskapen om Legge til rette for og ta i bruk nye betalingslaysingar og salskanalar
kollektivreiser Utarbeide skreddarsydde lgysingar for informasjon til tilsette ved store
Gjere kollektivtrafikken arbeidsplassar

synleg Oppgradere haldeplassar og informasjon i Bergen sentrum og pa
Heve kvaliteten pa knutepunkt og terminalar utanfor Bergen

knutepunkt og

haldeplassar

Effektive reiser

Kollektivreiser skal vere eit reelt alternativ til bilen, ogsa nar det gjeld reisetid. Dette malet er slatt
fast i kollektivstrategien. Rask og forutsigbar framfgring av bussane er ein fgresetnad for & levere
eit godt tilbod til dei reisande. Handlingsprogrammet viser fglgjande prioriteringar pa dette omradet
i perioden 2020 - 2023:

Minimere stoppetid pa Planlegge for vidare bybaneutbygging og eit samla kollektivnett for buss

haldeplass og bane mot vest og nord

Infrastrukturtiltak som Gjennomfare tiltakspakkar for betre framkomest for fleire av bystamlinjene
far bussen fram og dei viktigaste bylinjene

Restriktive tiltak for Etablere planlagde kollektivfelt/sambruksfelt og planlegge for realisering
biltrafikken av fleire aktuelle trasear
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Kollektivorientert Gjennomfare planlagde oppgraderingar av terminalar, knutepunkt,
byutvikling haldeplassar og endehaldeplassar i og utanfor Bergen
Falgje opp strategi for innfartsparkering, koordinert med utbygging av
Bybanen
Miljpvenleg drift

Kollektivstrategi for Hordaland, Miljgstrategi for Skyss slar fast at kollektivtrafikken sitt viktigaste
klima- og miljgbidrag er a ta trafikkveksten. Det er ogsa mal om meir miljgvenleg drift, og framover
vil det vere krevjande a balansere ressursbruk mellom auka kapasitet/kvalitet i tilbodet og meir
miljgvenleg teknologi.

Temaplan for 1ag- og nullutsleppsteknologi for bussane i Hordaland falger opp kollektivstrategien
med eit tydeleg ambisjonsniva for lagare lokale og globale utslepp, basert pa vurdering av
moglegheitene for innfering av ny teknologi. Handlingsprogrammet viser falgjande prioriteringar pa
dette omradet i perioden 2019 - 2022:

Sikre lage utslepp fra Oppfelging av tiltak fra temaplan for lag- og nullutslepp gjennom nye
busstrafikken kontraktar i Bergensomradet, m.a. elektrifisering av bussparken i Bergen
Redusere sentrum

miljgbelastning fra bat- Bygging og oppstart av drift av trolleylinja gjennom sentrum og mot
og ferjetrafikken Laksevag
Vere padrivar for Etablere ladeinfrastruktur og farebu oppstart av nye kontraktar med
forsking og utvikling miljgvenlege laysingar for fylkesvegferjer
Farebu ny kontrakt med miljglaysing pa sambandet Kleppestg-Strandkaien

Vedtakskompetanse

Fylkestinget skal iflj pkt 2.1 i reglementet handsama saker om overordna planleggjing og regional
utvikling og fastsetja mal og strategiar for eiga verksemd.

Vurderingar og verknader

@konomi: Ingen verknad

Klima: Saka omhandlar ei rekkje tiltak som vil redusere klimapaverknaden fra persontransport.
Folkehelse: Saka er ei statusoppfelging av tiltak som vil ha positiv innverknad pé folkehelsa.

Regional planstrategi: Kopling til Klimaplan for Hordaland, Regional transportplan, Kollektivstrategi
for Hordaland, Temaplan for lag- og nullutsleppsbussar i Hordaland. Regional transportplan for
Sogn og Fjordane.

Konklusjon
Handlingsprogramma for vidare utvikling av kollektivtransporten i dei to tidlegare fylka gir samla
sett ei god oversikt over innsatsen pa kollektivomradet i Vestland. Dei viser at vedteken

kollektivstrategi (Hordaland) og regional transportplan (Sogn og Fjordane) blir falgt opp med
konkrete tiltak.
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1 Handlingsprogram kollektiv Sogn og Fjordane 2020-

2023

1.1 Regional Transportplan Sogn og
Fjordane 2018-2027

Regional transportplan(RTP SFJ) for Sogn og
Fjordane er vedteken av Sogn og Fjordane
fylkesting 6. desember 2017 og gjeld for perioden
2018-2027.

RTP SFJ er eit samledokument som femnar om
heile samferdsleomradet, bade kollektiv og veg, i
Sogn og Fjordane. Til dokumentet ligg der og ei
handlingsplan. Det vert lagt opp til at fgringane i
dette dokumentet skal leggast til grunn for
arbeidet i Skyss/Kringom for den delen av Vestland
som femnar om Sogn og Fjordane, i ein
overgangsperiode fram til nye fgringar er bestemt.

| dette dokumentet har vi trekt ut dei element som

er aktuelle for den nye driftseininga Skyss/Kringom.

Sidan RTP SFJ er bygd opp etter ein annan struktur
kan grensesnitta for kva som er relevant for
Skyss/Kringom pa nokre punkt vere uklare. Denne
saka er ikkje meint a endre RTP SFJ, og overprgver
soleis ikkje det som er nedfelt der. Merk at
tiltaksnummer fglgjer overskriftene i parentes
gjennom kapitlet slik at ein kan finne att tiltaket i
RTP SFJ.

1.1.1 Generelt om rutesystema og
strategiane i Sogn og Fjordane

Sogn og Fjordane er eit grisgrendt fylke. Det har
ikkje vore verken gkonomi eller passasjergrunnlag
til a etablere fullverdige kollektivsystem over alt.
Strategien har vore a utnytte ressursinnsatsen i
lovpalagt skuleskyss, samarbeide med
kommersielle aktgrar som driv ekspressruter
gjiennom fylket samt ha tett dialog med
samarbeidspartar som kommunar og Statens
vegvesen. | tillegg har det vore utvikla
skreddarsydde rutestrukturar for bestemte
malgrupper.

Rutesystemet i Sogn og Fjordane er i hovudsak
bygd opp om lovpalagd skuleskyss. Ved a utvide
eksisterande vognlgp har det vore mogleg a skape
eit samanhengande rutenett slik at folk kan kome
seg rundt i fylket til tider som hgver med helg og
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virke. Rutestrukturen er godt integrert med
kommersielle ruter som gar gjennom fylket til
byane rundt.

For a sikre innbyggjarane i grisgrendte strgk
mobilitet trass manglande passasjergrunnlag til 3
etablere ordinzere kollektivruter, er det satsa ein
del pa skreddarsydde Igysingar som Serviceskyss,
Lokale transporttilbod for ungdom (LTU), Trygt
heim for ein 50 lapp og bestillingsruter.

1.2 Kollektivtrafikk

Kollektivtrafikk er eit fellesnamn for eit
transportsystem som er tilgjengeleg for alle. Eit
kollektivsystem som fungerer godt er viktig i alle
samfunn. Det er mange ulike reisebehov og
funksjonar som skal ivaretakast. Nokre oppgaver
som til dgmes skuleskyss er lovpalagt, medan
andre ruter er etablert for a gje innbyggjarane eit
reisetilbod. Det vert rekna for a vere miljgvenleg a
reise kollektivt.

Fylkeskommunen er ansvarleg for
kollektivtransporten pa veg og sj@ i fylket (buss, bat
og fylkesvegferjer). Staten har ansvaret for
riksvegferje, fly og jernbane. Fleire kommunar i
Sogn og Fjordane bidreg med midlar til kommunale
batruter. Kommunane betalar i tillegg billett-takst
for grunnskuleelevar.

| eit grisgrendt omrade som Sogn og Fjordane med
lange avstandar og fa innbyggjarar er det dyrt a gi
eit godt kollektivtilbod slik vi kjenner det fra meir
sentrale strgk. Det er viktig a legge til rette for at
systemet gjev mest mogleg samfunnsnytte i heile
fylket innanfor aktuelle gkonomiske rammer.

Behovet for ruter varierer sterkt alt etter kvar du
bur. Til dpmes er det behov for ferje og bat dersom
du bur pa ei gy, medan behovet er heilt annleis
dersom du bur langs ein stamveg pa fastlandet.
Innretninga pa kollektivtilbodet ma tilpassast lokale
behov.



1.3 Mal
1.3.1 Hovudmal

Kollektivtilbodet skal vere godt og tenleg for alle
innbyggjarane i Sogn og Fjordane og for alle som
vitjar eller er pa gjennomreise i fylket.

1.3.2 Delmal

e Det skal vere enkelt & reise kollektivt

e Det skal vere eit heilskapleg rutesystem som
heng saman med hgvelege korrespondansar og
enkel omstiging pa korrespondansepunkt.
Viktige knutepunkt, terminalar og
transportmateriell skal vera universelt utforma
og skal opplevast som effektive og attraktive
for dei reisande.

Kollektivtilbodet i Sogn og Fjordane skal vere
innretta slik at det nar flest mogleg.

Gradvis reduksjon av klimagassutslepp i
samband med framtidige anbod for 8 nd malet
om tilnaerma nullutslepp i kollektivtrafikken
innan 2050.

1.4 Marknad og informasjon
Malgruppene og innretninga pa rutene i Sogn og
Fjordane varierer mykje. Nokre ruter har godt
passasjergrunnlag og er tilneerma
sjglvfinansierande (ekspressbat og ekspressbuss),
medan andre har sa svakt kundegrunnlag at dei gar
pa bestilling nar det er reisande. Dei fleste rutene
har faste reisande medan nokre har mange turistar
som nyttar tilbodet for fgrste gang.

Totalmarknaden i Sogn og Fjordane er sa liten at
det ikkje er rom for fleire parallelle rutelgp tilpassa
bestemte nisjar. | Sogn og Fjordane reiser ulike
kundegrupper saman pa det same
transportmiddelet. Dette gjev utfordringar bade i
forhold til informasjon, rutekunngjering og
betalingslgysingar.

1.4.1 Strategiar?

Det skal veere enkelt for den reisande a finne
informasjon om reisa si og a kjgpe billett.

Tilby reise- og billettprodukt som gjer det
attraktivt a reise kollektivt i Sogn og Fjordane.

15.2.1iRTPSFJ
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1.4.1.1  Marknadstilpasningar

Reisemgnster og reisebehov endrar seg.
Fylkeskommunen skal gjennom marknadsarbeid og
dialog med kommunane avdekke desse endringane
og spke a tilpasse rutetilbodet best mogleg til
desse. Det kan til dgmes vere arbeid opp mot
saerskilte kundegrupper som ungdom, eldre eller
pendlarar.

1.4.1.2 Informasjon og rutekunngjering

Det skal vere enkelt for den reisande a finne
informasjon om rutetider, eventuelle omstigingar,
pris, korleis ein kjgper billett og andre ting som er
relevant for reisa.

Kringom.no er den prioriterte informasjonskanalen
bade for informasjon ut til dei publikum og for
tilbakemeldingar fra dei reisande.

For a gjere tabellane og rutedata tilgjengeleg ogsa
for dei reisande som ikkje er komfortable med a
bruke internett, kan kundane ta kontakt med
Kringom sitt kundesenteret for & fa informasjon.
Samtaler til ruteopplysninga 177 blir ogsa ruta hit
fra 1.1.2020, denne tenesta har tidlegare vore
outsourca. Kundane kan o0g be om 3 fa tilsendt
utskrift av rutetabellar. Det vert trykt opp enkelte
tabellar for einskildruter, til dpmes bybuss. Slike
tabellar vert distribuert pa bussane og pa
rutebilstasjonane.

Det er i tillegg installert informasjons-skjermar pa
rutebilstasjonane i fylket.

1.4.1.3 Betalingslgysingar og billettprodukt
Sogn og Fjordane var tidleg ute med a tilby betaling
med bankkort pa kollektivnettet.

Det er stor etterspurnad fra dei reisande om
informasjon om prisar og sal av billettar pa nett.
For & gjere det enklare for dei reisande kan det
vere aktuelt a tilby kjgp av billettar og kortprodukt
pa nett. Det vil da vere naturleg a samstundes
vurdere dei ulike reiseprodukta/rabattordningane.

Det ma vere enkelt for den reisande a kjgpe sine
reiseprodukt og ein ma tilby produkt som gjer det
attraktivt a reise kollektivt.



1.4.2 Tiltak? e Kundeundersgkingar for 3 avdekke endringar i

e Utarbeide marknads- og informasjonsplan reisemgnster og behov.

basert pa malsetningar i RTP.
e  Aktiv bruk av Kringom.no og Facebook som
kommunikasjonskanal med dei reisande.

o Legge arbeid i 3 gi korrekt og
lettfatteleg reiseinformasjon

o Oppdatert informasjon om
ruteendringar

o Kanal for tilbakemeldingar fra dei
reisande

e Legge til rette for gode billettprodukt og
betalingslgysingar.

o Billettprodukta skal vere tilpassa
marknaden og gjere det attraktivt a
reise kollektivt

o Det skal vere raskt a billettere om bord

o Minimere bruk av kontantar

o Gjere det mogleg for kunden 3 finne
pris pa si reise og kjgpe billett pa
ferehand

e Vidareutvikle dialog med profesjonelle aktgrar
som nyttar kollektivtiloodet, som til dgmes
turistnaeringa.




1.5
1.5.1 Strategiar®

e Kollektivtilbodet i Sogn og Fjordane skal vere
universelt utforma.

Infrastruktur for kollektiv

e Infrastrukturen skal vere velstelt, trygg og
innbydande for dei reisande.

e Ved utlysing av nye anbod og fornying av
materiell skal det stillast krav til miljgvenlege
Igysingar og universell utforming.

1.5.1.1
Det bgr vere busslommar der passasjerar skal stige
av og pa.

Busslommar

Busslommane ma vere plassert slik at dei er best
mulig trafikksikre bade for biltrafikken og for
passasjerane som skal ga til og fra busstoppen.

1.5.1.2 Terminalar og knutepunkt

Universell utforming, trafikktryggleik og
innbydande anlegg er viktig for at dei reisande skal
fa ei god oppleving. Pa terminalane bgr det vere
oppvarma venterom og toalett. Det bgr vere
tilstrekkeleg med parkeringsplassar for bil og
sykkel.

Mange reisande ma byte transportmiddel
undervegs. Det er viktig at knutepunkta er
universelt utforma og at det finst god informasjon
om korrespondansar. Med det meiner vi at alle
som nyttar kollektivtransport kan bevege seg og
finne fram pa ein grei mate. God universell
utforming er til nytte for alle reisande.

1.5.1.3  Materiell

Ved nye anbod og fornying av materiell skal det
stillast krav til klimavenlege Igysingar. Teknologien
endrar seg stadig og nye og meir klimavenlege
alternativ vert tilgjengelege. Klima og miljg skal
vektleggast ved anskaffing av nytt materiell.

Det skal leggast til rette for gode Igysingar med
universell utforming. Komfortniva skal vurderast
opp mot rutetype (til dgmes toalett om bord pa
langrutebussar). Materiellet skal ha ein standard
som er innbydande og hensiktsmessig for dei
reisande.

35.3.1iRTP SFJ
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1.5.2 Tiltak?

e Systematisk registrere infrastruktur i forhold til
universell utforming, standard og
trafikktryggleik

e Vurdere kva som er hgveleg komfortniva for
buss/bat-materiell pa ulike rutetypar

e  Stille krav til universell utforming

e Greie ut moglegheitene for
klimagassreduksjonar pa fylkesvegferjer, batar
og bussar med aktuell teknologi og
kostnadskonsekvensar, inkludert
infrastrukturtiltak, som grunnlag for
utarbeiding av anbodsgrunnlag.

1.6 Ruteproduksjon

Ruteproduksjonen i Sogn og Fjordane tener mange
formal. Marknaden er for liten til 3 lage parallelle
ruter for ulike malgrupper. | Sogn og Fjordane kan
ei og same rute ha med turistar, langtreisande og
lokale reisande.

Det er mange aktgrar som bidreg til rutesystemet i
Sogn og Fjordane. Statens vegvesen driv
riksvegferjene, ulike kommersielle aktgrar driv
ekspressbussruter og turistruter, i tillegg gjer
fylkeskryssande rutar at vi ma ta omsyn til
rutenetta i nabofylka.

Det er lagt vekt pa a skape eit heilskapleg rutenett
der rutene utfyller kvarandre slik at dei reisande
nar sine reisemal til hgvelege tider og utan ungdige
stopp. Nokre ruter gar i passasjersterke omrader,
men dei fleste rutene gar i marginale omrader med
avgrensa passasjergrunnlag. Ved vurdering av ruter
ma vi vurdere kva rolle ruta har i rutesystemet. Ei
bygderute som gjer det mogleg for eldre utan
tilgang til eigen bil & kome seg til bygdesenteret ein
gong i veka, kan vere like samfunnsnyttig som ein
ekstra avgang pa ei fra fgr hggfrekvent rute.

Reiselivet ma vere ein faktor ved planlegging av
kollektivtilbod i omrade med stor turisttrafikk og
fyrtarnattraksjonar. Det er utanfor hovudoppgava
til kollektivtenestene i fylket, men sa lenge det
ikkje gar ut over primaerfunksjonen til
kollektivtenestene bgr det leggast til rette for at
kollektivtransporten skal stette reiselivsnaringa i
fylket.
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Nar kollektivtilbodet skal justerast og
vidareutviklast er det mange aktgrar og
premissgjevarar som ma ha tett dialog. Vidare er
det mange ulike interesser som ma vegast og
prioriterast. | siste instans er det politiske vedtak
som bestemmer innretninga pa kollektivsystemet.

1.6.1 Strategiar®

e Arbeide heilskapleg og langsiktig for & utvikle
eit rutetilbod som bade er marknadsretta og
samfunnsnyttig.

e Gjere det mogleg a kome seg rundt i fylket

Syte for gode kommunikasjonar til og

fra fylket

Gode tilfgrselsruter inn til stamrutene

Legge til rette for at kommersielle

ruter er integrert i rutenettet

Legge til rette for pendling med buss i

omrade med tilstrekkeleg

passasjergrunnlag (Bu- arbeids og
serviccomrade, BAS-omrade)

Legge til rette for bygderuter pa

enkeltdagar for 3 gi eit tilbod til dei

som har behov for a kome seg til
bygdesenteret

God og tett dialog med andre

transportaktgrar for 3 utvikle eit godt

og heilskapleg kollektivtilbod.

o

e For a betre nytteverdien av ressursane vi
brukar til kollektivtilbodet kan det a skreddarsy
reisetilbod for ulike brukargrupper vere gode
grep.

e Det ma prioriterast mellom ulike interesser.
Administrasjonen ma legge fram saker for
politisk styring i aktuelle spgrsmal.

1.6.1.1 Dialog

Gjennomfgre marknadsundersgkingar, mgter med
kommunane og dialog med samarbeidande
ruteaktgrar (Fylke, Statens vegvesen og
kommersielle aktgrar).

1.6.1.2 Kostnadskompensasjon
Kompensere kommersielle aktgrar for
meirkostnader dei far ved 3 tilpasse seg det
fylkeskommunale rutesystemet (felles rutetrasse,
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plassgaranti innanfor fylkesgrensa, felles
billettsystem osv.).

1.6.1.3  Skreddarsydde ruter

Skreddarsydde ruter for a na bestemte malgrupper,
t.d. bestillingsruter og serviceskyss, kan vere ein
rasjonell mate a gi eit rutetilbod pa.

1.6.1.4  Prioritering

Politisk styring ma prioritere kva innretning
kollektivsystemet skal ha etter kvart som aktuelle
saker vert lagt fram.

1.6.2 Tiltak®

e Tett dialog med kommunar og skular samt
samarbeidande ruteaktgrar (Fylke, Statens
vegvesen og kommersielle aktgrar).

e Kompensere delar av meirkostnader
kommersielle aktgrar far ved a tilpasse seg det
fylkeskommunale rutesystemet.

e Skreddarsy/tilpasse rutetilbodet slik at det
hgver best mogleg for dei reisande.

e Greie ut konsekvensane ved 3 flytte
seglingsleia for ekspressbatane pa kysten fra
Krakhella til Hardbakke i samband med
ferebuingar til ny anbodsutlysing.

e Llage plan for hurtigbat mellom Bergen og
Alesund slik at denne ruta er klar til Stad
skipstunnel vert opna.

e Gjennomfgre informasjonstiltak for 3 oppmode
til delingslgysingar som til dgmes samkgyring.

1.7 Skuleskyss

Skulerutene gar til grunnskule innan kommunen
eller til naeraste vidaregaande skule. Vi brukar i dag
noko over 200 bussar og 12 batari
skuleruteproduksjonen. | tillegg vert det nytta noko
over 150 drosjer, turvogner og foreldreskyssar i
skuleskyssen. Skulerutene dimensjonerer og bind
over 90 pst. av materiellet var. Vi reknar at om lag
2/3 av den fylkeskommunale nettokostnaden pa
buss og bat er knytt til 3 kjgpe skuleruter.

Skuleskyssbehovet endrar seg stadig. Endring av
skulestruktur og endringar i veketimetal for dei
ulike arstrinna er forhold som grip direkte inn i
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organiseringa av skulerutene. Skuleskyssen er
lovpalagt. God dialog med kommunane ved
planlegging av skuleskyssen gjer at ressursane som
vert nytta til skuleskyss gjev gode ringverknader inn
i det totale rutesystemet.

1.7.1 Strategiar’

Etablere eit godt samarbeid med kommunar og
skular for a fa eit sa godt tilpassa skule-
skysstilbod og kollektivtilbod som mogleg.

Legge til rette for fleksibel skuleskyss, slik at
born og unge lettare kan delta i sosiale
aktivitetar etter skuletid. Avgjerd om behovet
blir gjort etter ein prosess mellom aktuelle
kommunar og fylkeskommune.

1.8 Fylkesvegferje

Sogn og Fjordane fylkeskommune driv i dag 6
fylkesvegferjesamband. Alle ferjesambanda er
konkurranseutsette etter nasjonale standardar for
drift. Krav til universell utforming og miljg er
skjerpa i forhold til tidlegare utlysingar. Opningstid
og rutefrekvens er vidarefgrt fra tidlegare med
mindre arlege justeringar.

Fra 2019 overtek fylkeskommunen det kommunale
ferjesambandet Barmsund — Barmgy.

Kostnadsnivaet i ferjesektoren har auka kraftig
siste ara. Pa dei fylkeskommunale sambanda gar
kostnaden opp med om lag 40 pst. i samband med
nye anbodsavtalar. Skjerpa krav i dei nasjonale
standardane til blant anna universell utforming og
miljg/klima er med a auke kostnadsnivaet.

Dersom ein held nasjonale mal for
utsleppsreduksjon opp mot tidspunkta for
framtidige anbod i kollektivsektoren i fylket, er det
mogleg a legge ein plan for gradvis
utsleppsreduksjon. Samstundes er det viktig at
innfgring av 1ag — og nullutsleppslgysingar skjer nar
det er teknisk mogleg og pa ein gkonomisk
forsvarleg mate.

Dagens teknologiske rammer gjer det mogleg med
elektrifisering av ferjedrifta, men det er per i dag
avhengig av at overfarten ikkje er for lang eller
energikrevjande. Det er eit stort potensiale for
elektrifisering av ferjesamband, men ein ma ogsa
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ta omsyn til kostnadar knytt til etablering og/eller
oppgradering av el-infrastruktur pa land.

Reduksjon av klimagassutslepp fra mellom anna
fylkesvegferjene er avhengig av vidare teknologisk
utvikling innan bade batteri- og hydrogenteknologi.

1.8.1 Strategiar®

e Taibruk ny teknologi for klimagassreduksjon
som er utvikla, testa og som viser seg a kunne
takast i bruk.

Stille krav gjennom framtidige anbod til
reduserte klimagassutslepp pa fylkesveg-
ferjene til nullutslepp innan 2035.

Frekvens og rutetilbod skal vere om lag som i

dag.

1.8.2 Tiltak®

e Greie ut moglegheitene for
klimagassreduksjonar pa fylkesvegferjene med
aktuell teknologi og kostnadskonsekvensar,
inkludert naudsynte tiltak pa land som
grunnlag for utarbeiding av anbodsgrunnlag for

nye ferjeanbod.

1.9 Kollektivtrafikk og klima

Menneskeskapte utslepp av klimagassar bidreg til
global oppvarming og klimaendringar over heile
verda. Klimaendringane ma ogsa sjaast i
samanheng med utrydding av artar og tap av
biologisk mangfald. For Sogn og Fjordane er
hovudutfordringane knytt til klimagassutslepp og
sarbarheit for eit endra klima, da spesielt auka fare
for flaum og skred.

Fylket ma arbeide med korleis vi kan sikre
redusering av klimagassar, og legge til rette for
infrastruktur som sikrar langsiktige Igysingar. Vi ma
legge til rette for bruk av lav- og
nullutsleppsteknologi for kollektivtrafikken.

Motorteknologien for tunge kgyretgy som buss har
siste ara utvikla seg positivt med meir miljgvenlege
Igysingar. Likevel er det ikkje a rekne som
nullutsleppsteknologi. Nye Igysingar med
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nullutsleppsteknologi er pa veg inn.
Batteriteknologien er no komen so langt at den pa
ferjesida er under innfgring fleire stadar. Lgysingar
med hydrogen er under utvikling og er spesielt
interessant for lengre buss - og batruter.

Med utgangspunkt i Paris-avtalen og nasjonale mal
for klimagassutslepp sa skal vi vere eit
nullutsleppssamfunn i 2050. Dersom vi held
nasjonale mal for utsleppsreduksjon opp mot
tidspunkta for framtidige anbod i kollektivsektoren
i fylket, er det mogleg a legge ein plan for gradvis
utsleppsreduksjon i takt med ordinzere
fylkeskommunale innkjgp av kollektivtenester.
Samstundes er det viktig at innfgring av ldg — og
nullutsleppslgysingar skjer nar det er teknisk
mogleg og pa ein gkonomisk forsvarleg mate.

For Sogn og Fjordane er det ikkje tilgjengelege

utsleppstal fra 1990. Vi har difor teke utgangspunkt
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i utsleppstal fra 2015 og ut i fra det sett eit mal om
3 kome ned i tilnaerma nullutslepp for den
fylkeskommunale delen av transportsektoren innan
2050. Dette er i samsvar med nasjonale mal i
Nasjonal transportplan.

Grafen nedanfor viser ein tentativ gradvis
reduksjon i klimagassutslepp fram mot 2050. Ei slik
utvikling er avhengig av bade tekniske og
gkonomiske moglegheiter til 3 ta i bruk lag- og
nullutsleppslgysingar. Sogn og Fjordane
fylkeskommune skal vere ein aktiv brukar av
klimavennlege lgysingar innan transport.

Den taktvise nedtrappinga under vil vere
omtrentleg og inneha ein del usikkerheit, men har
til hensikt a fungere som ein illustrasjon for korleis
kollektivtrafikken i fylket kan verte tilnserma
utsleppsfri.
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Figur: Oversikt over reduksjon av klimagassutslepp fra kollektivtrafikken i Sogn og

Fjordane
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Kva teknologi som vil vise seg a vere
hensiktsmessig for ulike transportmiddel og ruter
vil syne seg etter kvart som vi far erfaring med
teknologiane. Kor raskt teknologiane er klare for
allmenn bruk er og eit ope spgrsmal. Dersom nye
teknologiar ikkje lar seg realisere tidsnok, pa ein
hensiktsmessig mate eller vert for
kostnadskrevjande vil nedlegging av enkelte ruter
kunne vurderast. Per i dag er ikkje dette ei aktuell
problemstilling.

Innfgring av nye teknologiar er krevjande. Det krev
kompetanse og auka administrative ressursar.
Driftskostnadane kan auke og det kan bli ustabile
driftslgysingar i periodar. Sist men ikkje minst,
tryggleiken ma alltid vere ivareteken.

1.9.1 Strategiarl®

e  Stille krav til klimagassreduksjon i
kollektivtrafikken gjennom anbod.

e Ved fornying av materiell skal til ei kvar tid dei
mest klimavenlege Igysingane vurderast.

e Deltaifelles prosjekt saman med andre fylker
for a prgve ut nye teknologiar.

e Ved utprgving / uttesting av nye teknologiar
ma forhold som tryggleik, stabil rutedrift og
gkonomi takast omsyn til.

e Auke kompetansen i eigen organisasjon samt
styrke gkonomien til sektoren for & kunne
realisere meir miljgvenlege Igysingar.

1.9.2 Tiltak!! (5.8.2)

e Styrke administrasjonen og bygge opp
kompetansen knytt til klimavenlege
teknologiar.

e Styrke budsjettet slik at det er mogleg a
realisere fleire klimatiltak.

e Deltai utviklings-/utprgvingsprosjekt saman
med andre fylker for pd denne maten redusere
risiko og kostnad.

o Legge til rette for nullutsleppsteknologi i
samband med nytt anbod pa hurtigbatane som
trafikkerer fylket.
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1.10 Tiltak innafor kollektivtrafikk!?
Tiltak 5.2.2/5.4.2 Marknads- og informasjonsplan

Innhald Utarbeide og gjennomfgring av marknads- og informasjonsplan basert pa
malsetningar i RTP.

Ansvar Samferdsleavdelinga
Samarbeidspartar
Ressursar/finansiering  Driftsbudsjett/kollektiv

Oppstart/framdrift 2017 (oppdaterast arleg)

Tiltak 5.2.2 Kringom og Facebook som kommunikasjonskanal

Innhald Vidareutvikling av Kringom.no og Facebook som kommunikasjonskanal med
dei reisande. Dette inneber ogsa at viktig informasjon er tilgjengeleg pa
norsk og engelsk.

Ansvar Samferdsleavdelinga
Samarbeidspartar

Ressursar/finansiering  Driftsbudsjett/kollektiv

Oppstart/framdrift 2017-2021

Tiltak 5.2.2 Gode billettprodukt og betalingslgysingar ‘
Innhald Vidareutvikle betalingslgysingar og billettprodukt.

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar Nasjonale institusjonar som til dgmes «Entur».

Ressursar/finansiering = Driftsbudsjett - kollektiv/investeringsbudsjett

Oppstart/framdrift 2017-2021

Tiltak 5.2.2/5.5.2 Dialog med ulike aktgrar

Innhald Vidareutvikle dialog med profesjonelle aktgrar som nyttar kollektiv-tilbodet,
som til dgmes turistnaeringa.

Ansvar Samferdsleavdelinga
Samarbeidspartar Reiselivsaktgrar, neeringsliv og kommunar
Ressursar/finansiering

Oppstart/framdrift 2018-2021

Tiltak 5.2.2 Kundeundersgkingar ‘

12 Ref tiltaksnummer i RTP SFJ
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Innhald Gjennomfgre kundeundersgkingar for a avdekke endringar i reisemgnster og
behov.

Ansvar Samferdsleavdelinga
Samarbeidspartar

Ressursar/finansiering  Driftsbudsjett/kollektiv

Oppstart/framdrift 2018-2027

Tiltak 5.3.2 Kartlegge utbetringsbehov pa infrastruktur

Innhald Systematisk registrere infrastruktur i forhold til universell utforming,
standard og trafikktryggleik.

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar Utleigarar av infrastruktur (kommunar, ruteselskap og andre private aktgrar)

Ressursar/finansiering  Driftsbudsjett/kollektiv

Oppstart/framdrift 2018 - 2027

Innhald Vurdere kva som er hgveleg komfortniva for buss/bat materiell pa ulike
rutetypar.

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar Rutenaring, produsentar av materiell, bransjeorganisasjonar og andre

fylkeskommunar.

Ressursar/finansiering

Oppstart/framdrift 2018 - 2027

Tiltak 5.3.2 Universell utforming

Innhald Stille krav til universell utforming av materiell ved utarbeiding av
anbodsgrunnlag. Arbeide for at kollektivsystemet vert best mogleg universelt
utforma.

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar Ruteneeringa

Ressursar/finansiering

Oppstart/framdrift 2018 - 2027

Tiltak 5.3.2/5.6.2 Moglegheiter for klimagassreduksjon

Innhald Greie ut moglegheitene for klimagassreduksjonar pa fylkesvegferjer, batar
og bussar med aktuell teknologi og kostnadskonsekvensar, inkludert
infrastrukturtiltak, som grunnlag for utarbeiding av anbodsgrunnlag.

Ansvar Samferdsleavdelinga
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Samarbeidspartar Andre fylkeskommunar, Statens vegvesen, leverandgrar.

Ressursar/finansiering  Driftsbudsjett/kollektiv

Oppstart/framdrift Ved utarbeiding av anbod

Tiltak 5.4.2 Dialog

Innhald Systematisere tett dialog med kommunar og skular, samt samarbeidande
ruteaktgrar (Fylker, Statens vegvesen og kommersielle aktgrar).

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar

Ressursar/finansiering  Driftsbudsjett/kollektiv

Oppstart/framdrift 2018 - 2027

Tiltak 5.4.2 Kompensere meirkostnader

Innhald Kompensere deler av meirkostnader kommersielle aktgrar far ved a tilpasse
seg det fylkeskommunale rutesystemet.

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar Kommersielle ruteaktgrar med rutedrift i Sogn og Fjordane.

Ressursar/finansiering  Driftsbudsjett/kollektiv

Oppstart/framdrift 2018 - 2027

Tiltak 5.4.2 Tilpasse rutetilboda

Innhald Skreddarsy/tilpasse rutetilbodet slik at det hgver best mogleg for dei
reisande.

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar Kommunane

Ressursar/finansiering  Driftsbudsjett/kollektiv

Oppstart/framdrift 2018 - 2027
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Tiltak 5.4.2 Flytting av seglingsleia for ekspressbatar i Solund

Innhald Greie ut konsekvensane ved a flytte seglingsleia for ekspressbatane pa
kysten fra Krakhella til Hardbakke i samband med fgrebuingar til ny
anbodsutlysing.

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar

Ressursar/finansiering  Driftsbudsjett/kollektiv

Oppstart/framdrift 2018 - 2027

Tiltak 5.4.2 Hurtigbatrute mellom Bergen og Alesund

Innhald Lage plan for hurtigbat mellom Bergen og Alesund slik at denne ruta er klar
til Stad skipstunnel vert opna.

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar

Ressursar/finansiering  Driftsbudsjett/kollektiv

Oppstart/framdrift 2018 - 2027

Tiltak 5.4.2 Informasjon om delingslgysingar

Innhald Gjennomfgre informasjonstiltak for a8 oppmode til delingslgysingar som til
dgmes samkgyring.

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar

Ressursar/finansiering  Driftsbudsjett/kollektiv

Oppstart/framdrift 2018 - 2027

Tiltak 5.8.2 Kompetanseheving pa klima

Innhald Styrke administrasjonen og bygge opp kompetansen knytt til klimavenlege
teknologiar.

Ansvar Fylkeskommunen

Samarbeidspartar

Ressursar/finansiering | Driftsbudsjett

Oppstart/framdrift 2018 - 2021

Tiltak 5.8.2 Styrking av driftsbudsjettet knytt til klimatiltak

Innhald Styrke budsjettet slik at det er mogleg a realisere fleire klimatiltak.
Ansvar Fylkeskommunen

Samarbeidspartar

Ressursar/finansiering
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Oppstart/framdrift 2018-2021

Tiltak 5.8.2 Utviklings/utprgvingsprosjekt

Innhald Delta i utviklings-/utprgvingsprosjekt pa klimagassreduserande tiltak saman
med andre fylker for pa denne maten redusere risiko og kostnad.

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar Andre fylkeskommunar, Statens vegvesen, operatgrar

Ressursar/finansiering = Driftsbudsjett

Oppstart/framdrift 2018 - 2027

Tiltak 5.8.2 Nullutsleppsteknologi pa hurtigbatar til Bergen

Innhald Legge til rette for nullutsleppsteknologi i samband med nytt anbod pa
hurtigbatane som trafikkerer fylket.
Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar

Ressursar/finansiering

Oppstart/framdrift 2018 - 2027

Tiltak 5.9.2 Rutesgknadar ‘
Innhald Gjere aktive vurderingar av rutesgknader

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar

Ressursar/finansiering

Oppstart/framdrift 2018 - 2027

Tiltak 5.9.2 Tilbakemeldingar ‘
Innhald Gje tilbakemelding pa forhold som bgr justerast

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar

Ressursar/finansiering

Oppstart/framdrift 2018 - 2027

Tiltak 5.9.2 Rutekunngjering ‘
Innhald Hjelpe til med rutekunngjeringar

Ansvar Samferdsleavdelinga

Samarbeidspartar
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Ressursar/finansiering

Oppstart/framdrift

2018 - 2027
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3 Handlingsprogram kollektiv 2020-2023

1 Handlingsprogram kollektiv Hordaland 2020-2023

Strategiar og mal for kollektivtrafikken i
Hordaland

Fylkestinget i Hordaland vedtok 11. juni 2014 strategiar
for kollektivtransporten i fylket, i eit perspektiv fram mot
2030. Kollektivstrategi for Hordaland peiker ut retning for
korleis ein kan nd ambisiese mal for kollektivtrafikken pa
lengre sikt. Sidan dette er strategien felgt opp og
konkretisert gjennom ulike planar og tiltak, til demes
trafikkplanar for utvikling av tilbodet i ulike delar av fylket,
temaplan for Iag- og nullutslepp fré bussparken som
konkretiserer miljpambisjonane.

Handlingsprogram kollektiv viser den samla oppfelginga av
Kollektivstrategi for Hordaland, kva prioriteringar og
satsingar fylkeskommunen vil gjere dei neste éra for vidare
arbeid med a gjennomfere strategiane.
Handlingsprogrammet har eit tidsperspektiv pa fire ar, og
inneheld status pa tiltak som er sett i verk.

Mala for kollektivtrafikken i Hordaland er knytt opp mot
nasjonale og regionale mél om at all trafikkvekst i
persontrafikken i byomréda skal skje i form av miljevenlege
transportformer - kollektiv, sykkel og gange. Den sterste
trafikkveksten vil komme i Bergen og kommunane rundt.

Det er gjort ulike analysar for & konkretisere kva
nullvekstmalet vil bety for kollektivtrafikken i byomrédet. |
forarbeid til trafikkplan for Bergen er det gjort ein
gjennomgang av ulike prognosar. Her legg ein til grunn at
kollektivtrafikken ma ha ei arleg passasjervekst pa om lag
3,5 prosent dersom ein skal nd malet om nullvekst i
personbiltrafikken i Bergen. Da er potensialet for gang- og
sykkelreiser justert opp i heve til tidlegare prognosar.
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Malet om vekst i kollektivtrafikken er sett bade for & sikre
eit funksjonsdyktig samfunn med god mobilitet, og for &
bidra til betre klima og milje. Eit av méla i Klimaplan for
Hordaland 2014-2030 er at kollektivsektoren innan 2025
sé& langt som rad skal nytte framdriftsteknologi som er
basert pa fornybar energi.

Skal ein lykkast med & n& méla som er satt vil det vere
avgjerande & ha fereseielege skonomiske rammer til drift
av kollektivtransporten. Kostnadsveksten knytt til
kollektivdrift er og vil vere utfordrande i &ra framover. Det
gjeld bade auka kostnader knytt til tilbodsutvikling og
ambisjonane knytt til nullvekstmalet, samt fleire komande
anbodsutlysingar og moglege kostnadar knytt til miljekrav.
Gjennomferingsevna for prioriteringane og tiltaka i
handlingsprogrammet vil avhenge av dei gkonomiske
rammene for kollektivdrifta.

For samordning av planar og prioriteringar, og
gjennomfering av tiltak i Bergensomradet er det behov for
auka samhandling med Bergen kommune.

Av figuren pé neste side gar dei overordna mala i
kollektivstrategien fram. Det er fastsett fire strategiske
grep som skal byggje opp under det overordna mélet om &
ta veksten i persontransporten med miljavenlege
transportformer i byomrada og sikre mobilitetsbehov for
innbyggjarane i fylket.

Det er valt ut eit sett indikatorar for & kunne méale om
utviklinga gér i enska retning, og som blir rapportert pa
gjennom arsrapport for kollektiv. Arsrapporten blir lagt
fram s& snart tal for feregéande ar er klare, og for
fylkestinget i juni.
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Overordna Ta veksten i persontransporten med miljevenlege transportformer i byomrada
mal og
sikre mobilitetsbehov for innbyggjarane i fylket

Strategiske

grep Betre tilbod

der
flest reiser

Enkle Effektive Miljovenleg

reiser reiser drift

Indikatorar ‘ . . .

Reisande med Innbyggjarane si Andel CO,-utslepp fra
kollektivtrafikken oppleving forehandskjopte kollektivtrafikken
av eit enkelt billettar
® kollektivtilbod ®
Kollektivandel . Bussar med
i Bergensomradet Kollektivfelt/ Euro 6-standard

sambruksfelt

Hastigheit pa
bystamlinjene

For & n& overordna mél for kollektivtrafikken er det i Kollektivstrategi for Hordaland fastsett fire
strategiske grep.
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2 Best tilbod der flest reiser

Kollektivstrategi for Hordaland slér fast at malet er
a gje eit best mogleg kollektivtilbod til flest mogleg
av innbyggjarane i Hordaland, innanfor vare
okonomiske rammer. Det gjer vi ved & tilpasse
kollektivtilbodet til dei store reisestraumane i fylket.
For & oppna dette har ein vedteke folgjande
strategiar:

styrke kollektivtilbodet for dei store

reisestraumane

e vidareutvikle stamlinjene i Bergen

e utvikle regionale stamlinjer i
Bergensomradet

e knyte regionane i fylket saman

¢ tilby eit samanhengande grunntilbod i heile
fylket

e samordne offentleg transport i tynt befolka

omrade

o utvikle eit enklare og meir effektivt linjenett

For & setje desse strategiane ut i livet, vil eini
perioden gjennomfere arbeidet som er skildra
under.

Styrking av kollektivtilbodet i
Bergensomradet

| tida framover vil det vere ei utfordring a sikre auka
tilskott til kollektivdrifta, noko som er nedvendig for
a kontinuerleg styrke rutetilbodet og kapasiteten i
trdd med nullvekstmalet. Det er utfordrande & sikre
bade midlar til vidarefering av allereie iverksette
tiltak og samtidig ha ressursar til & styrke
ruteproduksjonen. For & setje i verk nye
kollektivtiltak er det viktig at ein har fereseielege
rammer og finansiering for vidarefering av tiltaka.
Utgangspunktet har derfor vore & sikre finansiering
for ein sett i verk tiltak.

| bompengeforliket mellom regjeringspartia i august
2019 valde regjeringa a tilby kommunane ein auke i
den statlege andelen i byvekstavtalane fra 50 til 66
prosentmed krav om at halvparten av midlane skulle
ga til reduserte bompengar og den andre halvparten
til betre kollektivtilbod etter lokal prioritering,
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dersom kommunane takka ja til avtalen. Den vidare
prosessen vil avgjere korleis midla til styrking av
kollektivtrafikken blir nytta.

Anbodsarbeid pa buss og bane

Ved utlysing av nye anbod ligg det til rette for &
gjere sterre endringar i linjenett og rutetilbod som
paverkar omfanget av produksjonen og vognparken
i det enkelte omrade.

Tabellen under viser kontraktar for buss og bane
som gar ut i handlingsplanperioden:

Kontraktsomrade Kontraktsperiode og

opsjon

Osteray 01.03.2011-30.09.2020

Bergen nord 01.10.2011-30.09.2020

Bergen sentrum 01.12.2011-30.11.2020

Servicelinjene i 01.07.2013-30.06.2020

Bergen

| 2020 er det oppstart av nye anbod for Bergen
nord/Osteray og Bergen sentrum. Kontraktslengde
er sett til ti &r. Austevoll gér inninytt
kontraktsomrade for Bergen ser fré januar 2020.

Nye anbod for buss i Bergen sentrum, Bergen
nord og Osteroy

Trafikkplan Bergen blei vedtatt i 2018, og vil vere
grunnlag for ruteendringar som blir gjennomfert
hausten 2020 i Bergen. | trafikkplanen legg ein i all
hovudsak opp til & vidarefere dagens linjenett og
planleggingsprinsipp. Framtidig tilbod har som
foremal & styrke nettverkseffekten i linjenettet, slik



6 Handlingsprogram kollektiv 2020-2023

at dei reisande far flest mogleg reisemoglegheiter
og at tilbodet er enkelt & ta seg fram i.

Hovudgrepa er & reindyrke stamlinjene og
samspelet mellom desse, ha mest mogleg lik
frekvens i sterre delar av linjenettet og sikre gode
byttemoglegheiter.

Stamlinjenettet utgjer det beste tilbodet i byen, og
betener dei tyngste korridorane inn mot Bergen
sentrum og gjennom sentrum. Ein viktig kvalitet
med stamlinjenettet er at linjene pendlar gjennom
Bergen sentrum og p& den maten gir gode
reisemoglegheiter vidare i alle korridorane.

Dagens stamlinjer utgjer linje 1-6, der linje 1 er
Bybanen. Konkrete tiltak fra trafikkplanen er at
dagens linje 3 blir delt i ei linje Stebotn-Vadmyra og
ei linje Sletten-Smiberget. Linjeomlegginga
forsterkar effekten av den planlagde forlenginga av
dagens linje 2 til Lyngbg, ved at alle stamlinjene
betener Festplassen og Olav Kyrres gate. Dagens
linje 5 og 6 som mellom anna dekker omréda
Eidsvag og Lenborglien har ikkje tilstrekkeleg
passasjergrunnlag for & kunne ha eit tilbod pa niva
med det @vrige stamlinjenettet. Desse linjene blir
kopla til meir sentrumsnaere linjer som betener fleire
reisemal i den sentrale delen av byen.
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Per i dag er det ikkje finansiering til auka
ruteproduksjon i samband med oppstart av dei nye
kontraktane. Tilbodet fré oppstart i 2020 er difor
planlagd med utgangspunkt i rammer for tilbodet i
2019. Ein forventar imidlertid at rutetilbodet ma
utvidast i lepet av kontraktperioden for & n&
nasjonale og regionale mal om nullvekst i
personbiltrafikken. Styrking av rutetilbodet vil vere
avhengig av finansiering, til demes gjennom
byvekstavtalen for Bergen.

Nye distriktsanbod - buss

Etter utlep av dagens kontrakt i 2020 vil
produksjon pa Osteray innga i same kontrakt som
dagens Bergen nord. Det er ikkje lagt opp til sterre
endringar i rutetilbodet ut over vanlege arlege
justeringar, seerskilt knytt til variasjon i behovet for
skuleskyss.

Servicelinjene i Bergen

| oktober 2018 vart det vedteke i fylkesutvalet at
fylkeskommunen ikkje enska & vidarefore
servicelinjene etter utlep av inneverande kontrakt i
juni 2020. Samstundes var det enskeleg &
gjennomfere ei utgreiing av framtidig behov og
moglege laysingar for brukarane av servicelinjene.
Dette arbeidet skulle involvere Bergen kommune. Ei
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slik behovsutgreiing er under arbeid, og er venta
klar tidleg i 2020.

| vedteke budsjett for 2020 er det lagt inn 1,2 mill.
kroner for vidarefering av tilbodet, men med enske
om ei litt anna innretting. Ein vil kome tilbake til
korleis dette kan loysast i lepet av ferste halvar
2020.

Oppstart av nye ferjekontraktar

Fylkeskommunen ved Skyss har ansvar forialt 17
anbodsutsette ferjesamband i Hordaland. Det er
inngatt nye kontraktar for samtlege 17

ferjesamband, fordelt pa fem kontraktar. Sambanda
Krokeide-Hufthamar og Husavik-Sandvikvag starta
opp 1.januar 2018 og Masfjordnes-Duesund
starta opp 1. januar 2019. Resten av sambanda har
oppstart 1.1. 2020.

Samtlege av sambanda skal starte opp med
elektrisk drift innan hausten 2020. Grunna behovet
for lading av ferjene har rutetidene for ferje blitt
justert, noko som ogsé inneber nye rutetider for
buss i mange omréade. Det har vore eit gjennomfert
eit omfattande arbeid i dialog med kommunane, for i
sterst mogleg grad & imatekome deira behov ved
desse justeringane.

Planlegge battilbodet

Fylkeskommunen ved Skyss har ansvar for i alt ni
anbodsutsette batruter i Hordaland, fordelt pa fem
kontraktar.

Trafikkplan bat Hordaland blei vedtatt i
fylkesutvalet i november 2017, og legg feringar for
kommande nye b&tanbod nér det gjeld rutetilbod og
moglege miljeleysingar.

Bybatsambanda

Kontrakten for sambanda Kleppesto - Strandkaien
og Knarvik - Frekhaug - Bergen gar uti 2021, med
moglegheit for eit &rs opsjon.

Det er tidlegare gjort vedtak om tilrettelegging for
nullutslepp for Askeysambandet. | pavente av
reguleringsplan for Kleppesteomradet og naudsynt
avklaring av kaiplassering er det i fleire omgangar
inngatt relativt korte kontraktar for sambandet.
Sidan ny prosess for omraderegulering i Kleppesto
er sattigangi 2019, mé ein igjen vurdere nar det
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kan tilretteleggast for miljelaysing for sambandet.
Ein plan for dette arbeidet vil bli lagt fram politisk.

Trafikkplan bat legg til grunn at Askeysambandet
blir elektrifisert i nytt anbod, og at begge
bybatsambanda far auka kapasitet. For
Askeysambandet inneber det i utgangspunktet ei
to-batsleysing som ogsé gir moglegheit for hegare
frekvens. For Nordhordlandsbéaten er mogleg
framtidig behov for auka kapasitet tenkt layst med
fartey med sterre passasjerkapasitet.

Kapasitetsauke og elektrifisering vil gje vesentlege
meirkostnadar til drift og investeringar, seerleg for
sambandet Kleppeste - Strandkaien. Iverksetting
av desse tiltaka feresett finansiering ut over dagens
rammer for kollektivdrift.

Batsamband utanfor Bergensomradet

Det er inngatt ny kontrakt for Turistrute Hardanger
fram til 2024. Her er minstekrav til kapasitet auka
frd 112 passasjerar i forrige kontrakt til 145
passasjerar i 2020, og 180 passasjerar i 2021.
Rutetilbodet er likt som i dag, men kontrakten
inneheld utvida driftssesong frd og med 2021 der
det vil vere drift i heile april og oktober. Ein har i
konkurransen lagt vekt pa dialog mellom operater
og lokalt neeringsliv og kommunar for & styrke
marknadsferinga av ruta og lokale tilbod.

Det er ogsé inngatt nye kontraktar for batrutene
Geitanger-Knappskog og Osterfjorden sommaren
2019, med ei kostnadsdeling med dei aktuelle
kommunane. Det er ikkje gjort vesentlege endringar
i tilbodet for desse batrutene.

Planlegge framtidig kollektivnett
bane/buss i Bergen

Utbygging av Bybanen inngér i Miljeleftet -
byvekstavtalen, ei avtale mellom Bergen kommune,
fylkeskommunen og staten. Byggjearbeidet for
bybane til Fyllingsdalen er godt i gang, og
reguleringsplan for bybane til Asane er under
arbeid.

Bybanen er eit stort loft for kollektivtrafikken i
Bergen, men bussane vil framleis spele ei
avgjerande rolle i kollektivsystemet i byen. Analysar
av moglegheit til & nd malet om nullvekst i
personbiltrafikken i Bergensomradet viser at
sjelvmed eit fullt utbygd bybanenett til alle bydelar i
Bergen, vil omlag 60 prosent av alle kollektivreiser
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skje med buss. Dette er eit grovt anslag, men viser
at det er naudsynt & satse pa eit samla kollektivnett
av buss og bane.

Knytt til planprosessane for nye strekningar for
Bybanen er det behov for & ha eit langsiktig
perspektiv pa det samla kollektivnettet med buss og
bane. Dette vil badde handle om & skaffe
faktagrunnlag som faglege innspel i prosessane, og
a planlegge for konsekvensar av nye
banestrekningar for den samla kollektivtrafikken.

Bybanen til Fyllingsdalen med planlagt drift fra
2022 vil medfere tilpassing av linjenettet for bussar
mellom Fyllingsdalen/Benes og Bergensdalen,
ettersom desse i sterre grad kan koplast mot
Bybanen (sja 1.2.8).

Bybane til Asane, med planlagt drift fra 2031, vil
medfere sterre omlegging av linjenettet i Asane og
mellom Asane og Bergen sentrum. Overordna
planlegging av linjenett og tilbod er under arbeid.
Arbeidet skal mellom anna inngé som grunnlag i
reguleringsplanarbeidet for den nye
bybanestrekninga, der behov for infrastrukturtiltak
knytt til kollektivdrift er ein viktig del.

Infrastruktur er eit avgjerande rammevilkér for
utforminga av linjenettet. | trafikkplan Bergen er det
peika seerleg pé behovet for betre framkomst ved
bydelsterminalar og knutepunkt og auka kapasitet
for bussar i Bergen sentrum. Det er ogsa lagt vekt
pa behov for betre tilrettelegging av
endehaldeplasser og behov for & redusere
ulempene for kollektivtrafikken ved
avvikssituasjonar i tunellsystemet rundt Bergen.

Gjennomfaring av elektrifiseringstiltak for busslinjer
i Bergen, skissert i temaplan for null- og
lagutsleppsbussar i Hordaland vil ogsé kunne ha
innverknad pa vidare utvikling av framtidig linjenett.

Sikre betre utnytting av kapasitet for
buss i Bergen sentrum

Bergen sentrum er prega av trengsel og knappe
areal for stadig aukande trafikk, bade av
kollektivreisande, syklande og gdande. Situasjonen
for bussane er sveert pressa nar det gjeld
tilgjengeleg areal til haldeplassar og
reguleringsplassar, og moglege kollektivtrasear. A
betre tilhava for kollektivtrafikken i Bergen sentrum
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vil vere eit avgjerande grep for & styrke
kollektivtilbodet i byen.

Eirekkje infrastrukturtiltak krev at busstrafikken i
sentrum blir lagt om i ara framover. Olav Kyrres
gate er stengt fram til hausten 2020 i samband
med oppgradering av veg og haldeplassar.

Bybaneutbygginga til Fyllingsdalen krevjer tidvise
stengingar og omleggingar i ulike delar av sentrum.

Styrke planleggingsgrunnlaget

For & gjennomfare eit systematisk og faktabasert
arbeid med utvikling av kollektivtilbodet er det
naudsynt & styrke planleggingsgrunnlaget. Det er
eit aukande ressursbehov knytt til forvalting av dei
stadig sterre datamengdene ein sit pd i Skyss, og
dette blir stadig viktigare. For & sikre eit godt
planleggingsgrunnlag og god statistikk mé Skyss ha
kontroll pa eigne data i velfungerande og fleksible
baksystem, som ogsé gjer det mogleg & etablere
grensesnitt mot andre akterar og sentrale
datakjelder. For & oppnéa dette vil det krevje til dels
sterre endringar i system, arbeidsmetodar og
kompetanse.

Det er ogsa behov for betre verktay og kapasitet til
analyse av kayretider for planlegging og evaluering
av infrastrukturtiltak for kollektivtrafikken.

Skyss arbeidar for & fa full dekning for system for
automatisk passasjerteljing pa alle busslinjer og pa
Bybanen. Dekningsgraden péa utstyret er avgjerande
for kvaliteten og nytteverdien av reisedata fra
automatisk passasjerteljing. Det blir og viktig & f&
pa plass detaljerte reisetal fra battransporten for &
kunne tilpasse rutetilbodet og nytte ressursane
best mogleg etter marknadsbehovet.

Det & ha gode data p& kundane sitt reisebehov og
reisevanar er eit viktig grunnlag for & kunne innrette
tilbodet pé ein mate som er attraktivt og enkelt for
deireisande. Det er trong for reisevanedata p3 eit
meir finmaska niva for & kunne uteve planlegging av
mobilitetstilbod som mater etterspurnaden. Grunna
vanskar med l&g svarprosent i RVU-data vil ein etter
kvart supplere med andre metodar, t.d. data fra
mobiloperaterar som kan gje eit eit heilskapleg
kunnskapsbilete av reisestraumane.
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Store infrastrukturprosjekt i
Bergensomradet

Ein rekke store infrastrukturprosjekt dei komande
ara vil utleyse behov for tilpassing av kollektivnettet
i mange omrade:

e E-39 Radal-Svegatjorn
e Sotrasambandet
¢ Kleppesto-Bergen med bat/buss

o Bybane til Asane samt forlenging av
Flayfjellstunnelen

e Nytt dobbeltspor Bergen-Arna samt ny
E16 mellom Bergen og Voss

Ein viktig del av dette arbeidet handlar om & utvikle
regionstamlinjer i korridorane mellom regionsentra i
omegnskommunane og Bergen. Dette skal sikre eit
kapasitetssterkt tilbod med god framkomst som kan
bidra til at fleire vil velge & reise kollektivt.

Utvikle hovudlinjenett for a knyte fylket
saman

Ein har i kollektivstrategien peikt pa korleis faste
hovudlinjer skal utgjere grunnstrukturen i
kollektivtilbodet utanom Bergensomradet.
Hovudlinjene skal sikre tilkomst og kopling mellom
regionsenter og sterre tettstader i fylket.

Regional transportplan for Hordaland 2018-2029
skisserer eit framtidig hovudlinjenett for
kollektivtrafikken i Hordaland, basert pa forventa
transportbehov og reisemanstre. Feremalet er & gje
eit grunnlag for prioritering av infrastrukturtiltak pa
dei utvalde strekningane og knutepunkta som
hovudlinjene skal betene.

Utvikle meir fleksible kollektivleysingar

Der det ikkje er grunnlag for heg frekvens pa
ordinaer rutegdande transport vil ein vurdere
fleksible laysingar for kollektivtrafikken, med bussar
som er tilpassa formalet og bestillingsbasert
keyring. Skyss felgjer med pa utviklinga av ulike
konsept for meir fleksible transportlaysingar basert
pa bestilling.

Med stadig betre teknologi knytt til fleksibel
kollektivtransport ser Skyss eit potensiale for &
kunne erstatte rutegdande transport med laysingar
som er meir fleksible i have til etterspurnaden.
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Dette gjeld bade i distrikt og meir urbane omrade.
Skyss har allereie utfert innsikts- og
mogelegheitstudier som omhand|ar fleksible
loysingar og vil na forseke konseptet i praksis.

Pilotprosjekt i Odda

Forste kvartal 2020 vil pilotprosjektet HentMeg
starte opp i Odda. Fire lokale busslinjer vert erstatta
med ein buss som hentar den reisande etter
bestilling. Laysinga vil basere seg pa «HentMeg»
konseptet som er utvikla av Kolumbus og blant anna
provd uti Sauda og Kongsberg. Dette
pilotprosjektet blir giennomfert i samarbeid med
bussoperater i omradet, og med god dialog med
Odda kommune.

Malsettinga er fleire og meir negde reisande, enda
meir berekraftig kollektivtrafikk og laering om nye
leysingar og forretningsmodellar for fleksibel
kollektivtrafikk. Prosjektet vil bli lepande evaluert
gjennom 2020, med tanke pé korleis konseptet
eventuelt kan tas i bruk i andre omréade av fylket.

Etablere betre system og rutinar for
arbeidet med skuleskyss

Skuleskyss er ei lovpalagt oppgéve, og
skuleskyssen er i stor grad dimensjonerande for

kollektivtilbodet og bussmateriellet i mange omrade
i fylket.
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| perioden vil ein ha fokus pa vidareutvikling av
styringsdokument og rutinar for & kontinuerlig sikre
likehandsaming og regeletterleving.

Skyss vil ogsé ha fokus pa & vidareutvikle
samhandlinga med kommunar og skular. Ordninga
med faste kontaktpersonar hja kommunane har vore
vellukka, og vil bli arbeidd vidare med, mellom anna
gjennom arlege kommunesamlingar. Feremélet er
betre samhandling, mellom anna med fokus pa
koordinering nar det gjeld skulestruktur, skuleruter
og start- og sluttider ved skulane. Dette kan pa sikt
bidra til & redusere kostnadsveksten pa omradet,
samt sikre at skuleskyssen blir utfert pa en best
mogleg méte.

| tillegg vil ein i perioden arbeide for & automatisere
oppgéver som har heg grad av manuell
gjennomfering i dag, til demes utsending av
skolekort og vedtaksbrev. Skyss vil framover tai
bruk relevante digitale verktey som kan bidra til
betre og meir effektive arbeidsprosessar innan
skoleskyssomrédet.
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3 Enkle reiser

Eit av dei overordna méla i kollektivstrategien er at
kollektivtrafikken skal vere eit enkelt og attraktivt
reiseval. Den reisande skal mate eit tilbod som er
lett & bruke og som held hag kvalitet i heile
reisekjeda - dette er heilt sentralt for & fa fleire
reisande.

For & oppna dette har ein i kollektivstrategien slatt
fast at ein vil

e gjere det enkelt & finne relevant
informasjon,

e gjere det enkelt & velje riktig billett og
betale for denne,

e auke kunnskapen om kollektivreiser,

e gjere kollektivtrafikken synleg, og

¢ heve kvaliteten pa knutepunkt og
haldeplassar.

Dette er strategiar ein har jobba etter i fleire ar, og
kundeundersegkingar viser at ein har oppnadd
positive resultat. | perioden 2020 til 2023 vil ein
prioritere tiltaka som er skildra under.

Digitalisering og nye mobilitetstenester

Tenestene vi skal tilby kundar og innbyggjarar i
Hordaland skal vere saumlause, og enkle a nytte
seg av og betale for. Derfor pregar digitalisering og
implementering av ny teknologi i stadig sterre grad
méaten Skyss arbeider pé.

Ein vil framover legge til rette for & tilby dei
reisande kombinerte mobilitetstenester. Eit robust
kollektivtilbod vil vere kjernen i ein heilskap med
bildeling, sykkeldeling, samkjering og bysyklar.
Innfering av nye betalings-, bestillings- og
informasjonstenester for kombinert mobilitet vil
paverke tenestene ut mot kunden i &ra som kjem.

Sikre betre informasjon til dei reisande
Eit enklare og meir tilgjengeleg kollektivtilbod er
grunnpilaren i eit framtidig heilskapleg
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mobilitetstilbod. Skyss vil saman med andre akterar
legge til rette for et best mulig mobilitetstilbod slik
at det er mulig for stadig fleire & leve utan eigen bil.
God tilrettelegging av informasjon og data for
eksterne akterar blir derfor stadig viktigare. Skyss
jobbar med & etablere ein datainfrastruktur som gjer
dette mogleg.

Skyss vil sikre at dei reisande med oss i Hordaland
far tak i den informasjonen dei treng raskt, effektivt
og pa ein positiv mate. Dette skal ogsé gjelde dei
som har seerskilte behov for hjelp eller informasjon.
Slik vil ein styrke den totale opplevinga av Skyss
som ein kundeorientert leverander av kollektiv- og
mobilitetstenester. Samhandling med operaterar og
deira tilsette vil ogsa vere ein viktig del av dette
arbeidet.

Skyss lanserte i 2019 oppdatert reiseplanleggjar
for web og mobil. | trdd med ambisjonar om i sterre
grad & bli ein mobilitetsaktar vil eini 2020 starte
arbeidet med a tilretteleggje for & kunne finne
informasjon om bysyklane i Bergen i Skyss sin
reiseplanleggjar.

Reell framkomsttid for bussen (informasjon i
sanntid) er gjort tilgjengeleg for dei reisande i
Bergen nord, sentrum, ser, vest og i Nordhordland
gjennom skilt pa store haldeplassar og i mobil-app.
Informasjonen blir ogsa formidla pa skjermar og
informasjonsseyler i utvalde knutepunkt. | omrada
der sanntidssystemet er installert i bussane har ein
ogsa forbetra informasjonen til dei reisande med
haldeplassannonsering over hogtalarane. Dette er
eit viktig tiltak seerleg med omsyn til universell
utforming, og ein vil syte for at slik annonsering skal
skje i alle omrade med sanntidsinformasjon.
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| lopet av 2020 vil det bli tilrettelagt for reell
framkomsttid (sanntid) ogsé i Sunnhordland og
Hardanger/Voss.

Undersekingar viser at stadig fleire reisande meiner
at det er lett & finne informasjon om Skyss sitt
kollektivtilbod, og ein ser at dei som nytter dei
digitale kanalane er mest negde. Samstundes aukar
dei reisande sine forventningar og krav til god og
oppdatert informasjon, ogsé undervegs pa reisa.
Skyss vil satse vidare péa trafikantinformasjon i
digitale kanalar. Den pagaande digitaliseringa opnar
ogsa for nye moglegheiter som vil komme dei
kollektivreisande til gode, mellom anna i form av
betre tilgang til informasjon gjennom ulike digitale
kjelder. Malet er & erstatte det aller meste av
dagens trykte og statiske ruteinformasjon med
digital og dynamisk informasjon.

For & betre kundeinformasjon ved uplanlagte
avvikshendingar blir deti 2020 gjort interne
endringar for & styrke denne funksjonen. Malet er &
sikre like god informasjon til reisande med buss,
bane, ferje og bat i by og distrikt, uavhengig av
tidspunkt pa degnet.

Forenkle billettar og betalingsleysingar

Enkle pris og billettsystem er eit viktig ledd i
arbeidet med & gjere kollektiv- og mobilitetstilbodet
enklare, bade for noverande og nye reisande.
Betaling i app har lenge vore den dominerande
kjopskanalen i Bergensomradet. | 2018 vart ogsa
billettappen tilgjengelig i heile Hordaland, denne
kanalen utgjer no om lag 75 prosentav det totale
billettsalet. Dette viser at mange kundar ensker
digitale loysingar. Det er framleis eit mal & fa enda
fleire til & kjepe billett fer dei gar om bord, slik at ein
reduserer salet av billettar om bord i buss.

Det blir jobba kontinuerleg med enklare laysingar
for sal og betaling. Billettsystemet som i dag er
installert i alle bussar er til dels vanskeleg & bruke
bade for sjaferar og reisande, og har relativt hege
vedlikehaldskostnader. | august 2019 utgjorde sal
om bord fem prosent av omsettinga i sone A. | nye
kontraktar for Bergen sentrum og nord som startar i
2020 vil innfere enklare, digitale laysingar for
billettering.

Hovudstrategien er & satse pa fa, men effektive
digitale kjepskanalar, basert pa sjolvbetening.
Skyss felger derfor utviklinga i bransjen neye, for &

60

Foto: Morten W

kunne ta i bruk nye leysingar nar slike ligg fere.
Skyss jobbar saman med Entur og dei store
kollektivakterane i Noreg for & sikre best mulig og
mest mulig einsarta leysingar

AutoPASS-brikkebetaling er vedteke som
betalingsleysing i nye ferjekontraktar, og
AutoPASS-regulativ for ferjetakstar vert lagt til
grunn i staden for dagens Riksregulativ for
ferjetakster. Desse endringane vil bli innfert pa
ferjesamband over heile landet, med nokre f&
unnatak. Feremalet er & gjere betalinga enklare for
bade kundar og mannskap, i tillegg a lette
trafikkavviklinga pé ferjene. Det er ogsé ei feremon
8 ha same betalingsleysing pa tvers av riks- og
fylkesvegssamband og fylkesgrenser. Det vil
framleis vere mogleg & betale med kontantar og
kredittkort i tillegg til AutoPASS-brikke.



13 Handlingsprogram kollektiv 2020-2023

| 2020 vil tal billettkontrollar reduserast malt mot
nivaet for 2019. Effekt pa snikprosent vil
evaluerast og legge feringar for strategi for
inntektssikring for resten av perioden.

Auke kunnskapen om tilbodet for & na nye
reisande

For & na nye reisande vil Skyss synleggjere tilbodet
direkte mot prioriterte marknadar, som store
arbeidsplassar, arbeidsreisande med bil og reisande
i omrade der kollektivtilbodet er mest
konkurransedyktig. Aktivitetar retta mot store
arbeidsplassar som fokuserer pé reduserte
parkeringsareal og auka bruk av sykkel, gange og
andre mobilitetsleysingar vil bli prioritert.

Gjere kollektivsystemet meir synleg

A gjere mobilitets- og kollektivtilbodet meir synleg
er viktig for a gjere reisa enkel for dei reisande.
Dette vil ogsa bidra til & auke statusen for
mobilitets- og kollektivtransport og betre
konkurransen mot privatbilen.

Oppgradering, drift og vedlikehald av knutepunkt og
haldeplassar er heilt sentralt i dette arbeidet. Skyss
vil bidra til best mulig standard pé og vedlikehald av
infrastruktur pa viktige haldeplassar og terminaler i
Hordaland. Dette vil bli gjort i tett samarbeid med
andre etatar. Etter oppgradering av Olav Kyrres
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gate i Bergen er mélet & ha kun digital informasjon
som ivaretar behovet til ulike brukargrupper.

Sja kapittel 4.7 og 4.8 for meir om
infrastrukturtiltak for knutepunkt og haldeplassar.
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4 Effektive reiser

Kollektivreiser skal vere eit reelt alternativ til bilen,
ogsa nar det gjeld reisetid. Dette malet er slatt fast i
kollektivstrategien. Rask og fereseieleg framfering
av bussane er ein feresetnad for & levere eit godt
tilbod til dei reisande.

For & oppna dette har ein i kollektivstrategien peikt
pa behovet for

e aminimere stoppetid p& haldeplass,

e infrastrukturtiltak som fér bussen
fram,

e restriktive tiltak for biltrafikken og

e kollektivorientert byutvikling.

Infrastruktur for kollektivtrafikken -
organisering og ansvar

| planlegging og gjennomfering av tiltak for fysisk
tilrettelegging for kollektivtrafikken har mange
akterar eigarskap og ansvar. Ansvaret for

verkemidla innan kollektivtransporten er fordelt pa
to forvaltningsniva.

o Fylkeskommunen har ansvar for infrastruktur
og tiltak pa fylkesvegane, eigne
kollektivterminalar og anlegg for
innfartsparkering.

e Kommunar er planmyndigheit med ansvar for
val av fysiske lgysingar. Har ogséa ansvar for
kommunale vegar, og utbyggingsmenster
gjennom kommunal planlegging.

For tiltak innanfor Bergen kommune har stat, fylke
og kommune samarbeid gjennom byvekstavtalen -
«Miljeloftet».

For tiltak utanfor Bergen kommune har
fylkeskommunen ansvar for & utarbeide eit plan- og
byggjeprogram for fylkesvegane i Hordaland.

| handlingsprogram kollektiv vil ein sekje & vise den
samla innsatsen p4 kollektivomradet, ved & spegle
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tiltak fra relevante handlings-, plan- og
byggjeprogram.

Infrastrukturbehov i Bergensomradet

Trafikkplan Bergen blei vedtatt mars 2018 og viser
onska utvikling i linjenett og rutetilbod for eit
kollektivtilbod som har kapasitet og kvalitet til & ta
sin del av trafikkveksten i samhave med
nullvekstmalet.

For & gjennomfare tiltaka som ligg i trafikkplan
Bergen vil det vere behov for ytterlegare
tilrettelegging av infrastruktur og areal for
kollektivtrafikken i Bergen:

e  Stamlinjene ma sikrast framkomst i
trafikken slik at ein far fereseielege reiser
og raskare reisetid for kundane. Dette gjeld
og andre tyngre linjer, seerleg bylinjer som
betener det meir finmaska nettet i
sentrumsnaeere omrade. Ulike verkemiddel
mé& vurderast og iverksettast.

e Terminalar og knutepunkt ma ha tilkomst
og kapasitet til & betene fleire bussar og
reisande.

e Behov for kapasitet i Bergen sentrum og
Bergen Busstasjon mé ivaretakast.

o Viktige knutepunkt mellom buss og buss,
og buss og bybane, mé tilretteleggjast med
gode bytteforhold som gir rask omstiging.

e Arbeidet med & utbetre endehaldeplassar
med plass til regulering og nedvendige
sjaferfasilitetar mé halde fram.

Naudsynte infrastrukturtiltak for kollektivtrafikken i
Bergensomréadet er lista opp i vedlegg til
handlingsprogrammet. Tiltaka vil vere grunnlag for
prioriteringar innan kollektivinfrastruktur i
Handlingsprogram Miljelaftet.
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| handlingsprogramperioden vil fleire sterre
infrastrukturprosjekt paverke busstrafikken i
Bergensomréadet:

Nytt Sotrasamband, med ny kollektivterminal p&
Storavatnet, ferdigstilt tidlegast 2023, vil medfere
justeringar i tilbodet i vestkorridoren og Bergen
vest.

Ny E39 Os-Svegatjern-Radal skal etter planen
sté ferdig i 2022, og vil ha innverknad pa
busstilbodet mellom Os og Bergen.

Desse nye vegsambanda vil krevje utbygging av
kollektivtilbodet, fordi det vil vere naudsynt med eit
tilbod bade p& ny og gamal veg - om ein @nsker at
kollektivtilbodet skal vere konkurransedyktig mot
bil. Generelt sett vil eit tilsvarande tilbod som i dag
pa fleire trasear krevje meir ressursar enn for.

Utbygging av Bybanen

Bybanen i Bergen er var beste stamlinje, nettopp pa
grunn av at reisene med banen er effektive og
foreseielege. Vidare utbygging av Bybanen er eit
stort loft for & gjere kollektivreiser i Bergen
konkurransedyktige.

Bybanen fra Bergen sentrum til Fyllingsdalen
terminal vil f& ni haldeplassar og ei keyretid pa om
lag 18 minutt. Bybanen vil bade gje auka kapasitet
for sentrumsretta reiser, og ha ei viktig rolle for
reiser mellom bydelane Fyllingsdalen og Arstad. P&
Mindemyren vil den nye Bybanen spele ei viktig rolle
for byutviklinga som er planlagt i dette omradet.
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Byggjearbeidet for bybane til Fyllingsdalen er i full
gang og det har vore heg byggjeaktivitet langs den
kommande traséen. Vidare byggjearbeid vil f&
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konsekvensar for avvikling av busstrafikken i
enkelte omréde - og i enkelte periodar. Det blir
arbeidd med gode loysingar for dette. Planlagt
oppstart for drift av ny bybanelinje er 2022.

Utbygging av bybane mot nord skal sikre ein
kapasitetssterk og effektiv kollektivkorridor mellom
Asane og Bergen sentrum, og tilkopling av enno ein
bydel til bybanenettet. Det blir no jobba med korleis
ein ser for seg det samla kollektivtilbodet med buss
og bane.

Vedlikehaldsbehov dagens bybanelinjer

Vedlikehaldsbehovet for dagens bybanelinjer kan
grovt delast i tre:

Ordingert, kontinuerleg vedlikehald

2. Sterre vedlikehald som blir avdekt nar nye
byggetrinn blir teke i bruk
3. Starre vedlikehald av investeringskarakter

etter kvart som alderen p& Bybanen aukar

Punkt 1 blir handtert gjennom fylkeskommunale
budsjett, og omfattar alt ordinaert vedlikehald av
alle aspekt ved drift av Bybanen. Punkt 2 og 3
omhandlar tyngre vedlikehald av
investeringskarakter som har behov for & leysast
gjennom Miljelaftet. Tiltaka blir vurdert som
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sentrale for & kunne oppretthalde kontinuerleg drift
av Bybanen.

Punkt 3 omhandlar tiltak av investeringskarakter
som er venta ettersom alderen pa Bybanesystemet
aukar. Byggjetrinn 1 (Byparken - Nesttun) har vore i
drift sidan 2010, og det neermar seg behov for
staerre utbetringar og oppgraderingar i
baneinfrastrukturen. Tiltaka vil bidra til &
oppretthalde kontinuerleg drift av Bybanen.

Med utgangspunkt i dette blir det vurdert som
naudsynt & oppretthalde dagens storleik pa bidrag
til vedlikehald av Bybanen sine ulike byggetrinn.

Forlenge trolleylinja til Laksevag

Fra desember 2020 skal ei forlenga trolleylinje g4
mellom Birkelundstoppen og Lyngbe. | dag keyrer
trolleybussar pa linje 2 mellom Birkelundstoppen og
Strandkaien. Med ei utbygging av leidningsnett pa
Laksevag kan bussane keyre pé batteri gjennom
sentrum og fortsette under ny kayreleidning til
Lyngbe. Med kombinasjonen av batteri og lading fra
koyreleidning undervegs kan ein unngé a etablera
trolley-infrastruktur der det er mest teknisk
krevjande, kostbart eller ikkje ynskjeleg i eit gitt
omrade, utan at ein mistar eigenskapane til
trolleybussen knytt til milje og stabil drift. Arbeidet
inneber etablering av ny endehaldeplass pé Lyngbe
og utbetring av eksisterande péa Birkelundstoppen.

Ambisjonen er at den nye busslinja skal vere av ein
heg standard og ha god framkomst. Difor er det
0gsa satt i gang prosjekt langs traseen som aukar
kvaliteten p3 linja, som signalprioritering for
bussane, oppgradering av haldeplassar, utbetring
av gangvegar/snarvegar til haldeplassane,
etablering av kollektivfelt og ny belysning.

| fyrste omgang er ny trolleyinfrastruktur grunnlag
for elektrisk og utslippsfri drift pa ny stamlinje
Birkelundstoppen-Lyngbe. | neste omgang kan
infrastrukturen pa begge sider av sentrum nyttast
for & elektrifisere fleire busslinjer.

Aktiv signalprioritering

Ein er i gang med & utnytte sanntidssystemet pa
bussane i Bergensomradet for & betre framkomsten
for kollektivtrafikken. Systemet kan nyttast til &
prioritere bussane i lyskryss (aktiv
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signalprioritering), noko som vil bidra til & gjere
kollektivtrafikken meir konkurransedyktig.

Eit pilotprosjekt for & gje bussane prioritet i lyskryss
i Kringsjaveien pé Laksevag i Bergen hausten 2017
gav gode effektar. | 2018 har lgysinga vore utvida
til 13 enkeltkryss i Bergen der det har vore
utfordringar i have til keyremanster for busser og
anna trafikk.

Teknisk sett har signalprioriteringa gjeve venta
resultat. Det er trong for dokumentasjon som
stadfestar effekten systemet har pé regularitet,
betra framkome og kostnadsutnytting for bussane i
Bergensomréadet. Vidare er det enskeleg & teste ut
slik prioritering pa fleire delstrekningar og heile
linjetraseéar.

Etablere fleire kollektivfelt/sambruksfelt

Eigne, prioriterte kayrefelt er eit kraftfullt
framkomsttiltak som gjev feerre bussar i ke og
hegare hastigheit. Det er ogsé avgjerande for
kollektivtrafikkens attraktivitet og
konkurransekraft. | Bergensomradet er det fleire
omrade med hag trafikk der framkomsten er darleg.
Dette gjeld iseer Asane terminal, Nygardstangen,
Seras/Lagunen, Fjgsangerveien, Sandviken
sjukehus, Sotra og Askayveien.

Statens vegvesen jobbar pé bestilling fra
fylkeskommunen med eit prosjekt for & vurdere
mogleg innfering av sambruksfelt, tungbilfelt og
kollektivfelt langs innfartsarene til Bergen.

Sja tabellar i vedlegg for oversikt over planlagde
kollektivfelt.
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Heve kvaliteten pa knutepunkt og
haldeplassar i Bergen

Oppgradering av knutepunkt og haldeplassar
handlar bade om & gjere kollektivtilbodet attraktivt
og enkelt for dei reisande, men ikkje minst om
effektive reiser gjennom god framkomst og
tilrettelegging av infrastruktur for transportmidla.
God informasjon pa knutepunkt og haldeplassar er
eit viktig verkemiddel for & sikre at reisa blir s
enkel og effektiv som mogleg for kunden.

| Bergen er bydelsterminalane navet i
kollektivtrafikken nser sentrum. Som felgje av auka
ruteproduksjon og styrking av dei tyngste
busslinjene er fleire av terminalane fullt utnytta i
rushperiodane. Planlagde oppgraderingar vil ha
fokus pé keyremenster, informasjon og
ventefasilitetar for passasjerane, sjaferfasilitetar
og oppstillingskapasitet for busstrafikken.

Det har sidan 2010 vore arbeidd mélretta med
strekningsvis oppgradering av haldeplassar for
buss. Oppgraderingane omfattar universell
utforming, standardheving og betring av
trafikktryggleiksforhold.

Arbeidet fram til no har stort sett konsentrert seg
om stamlinjene, og dette arbeidet er med nokre
unntak ferdigstilt. Fokus blir no retta mot andre,
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tunge kollektivlinjer i Bergen utanom stamlinjene. Ei
oversikt over prioriterte strekningar for
oppgradering av haldeplassar finst i vedlegg.

Oppgradering av endehaldeplassar

Behovet for oppgradering av endehaldeplassar er
stort i Bergensomrédet, og auka kapasitet pa
endehaldeplassane har direkte innverknad pa talet
pa bussar som regulerer i sentrum, samt behov for
eventuell kapasitetsauke/utviding av
bydelsterminalane.

Endehaldeplassar har fleire driftsrelaterte
funksjonar enn vanlege haldeplassar. | tillegg til
tilstrekkeleg areal til av- og pastiging (avhengig av
passasjergrunnlag, tal pa fotgjengarar og syklistar i
omréadet) og universell utforming blir felgjande
funksjonar vurdert som naudsynt for drift:

e Snuplass

e Arealtil regulering, dvs. ekstratid sett av til
moglege forseinkingar. Behov blir bestemt
av frekvens pa linje(er)

e Sjaferfasilitetar, toalett og pauserom

e Passering av regulerande bussar, fyrste
buss inn er ikkje alltid fyrste buss ut
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e Unngé oppstilling av bussar i Bergen
sentrum

Vidare vil planlagt elektrifisering av bussparken
kunne forsterke arealbehovet da bussane vil matte
opphalde seg lenger pa haldeplassen for &
gjennomfere lading.

Endehaldeplassane ikkje treng & vere plassert midt i
lokalsentra. Dei bar likevel plasserasti tett kontakt
med desse for & unnga unedig tomkeyring, og det
ma leggast til rette for god framkomst.

Sja vedlegg for tabell med oversikt over prioriterte
endehaldeplassar.

Heve kvaliteten pa knutepunkt og
haldeplassar utanfor Bergen

Det blir arbeidd kontinuerleg med & heve kvaliteten
pa kollektivinfrastruktur inkludert utvalde
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knutepunkt i fylket utafor Bergen. Tiltaka spenner
fra etablering av snusleyfer, opprette, utvide og
oppgradere haldeplassar til universell utforming, og
sette opp leskur samt skilte haldeplassar. Desse
tiltaka blir lagt fram i det arlege
investeringsprogrammet for fylkesvegane.

Det er gjennomfert fleire kartleggingar av
kollektivinfrastrukturen utanfor Bergen som viser
stort behov for opprusting. Nar det gjeld
knutepunkta vil mindre tiltak som til demes skilting
ha stor verdi, men p& meir enn halvparten av
knutepunkta er det behov for sterre tiltak.

Tabellen under viser viktige knutepunkt som er
under arbeid, i ulike fasar. | tillegg kjem fleire andre
kollektivknutepunkt det ber setjast i gang arbeid
med.
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Utvalde

kollektivknutepunkt

Statusi arbeidet

utanfor Bergen

Voss stasjon
(Voss kommune)

Bygging av kollektivpunkt pagar, og bussterminalen opnar 2. januar 2020

Straume
(Fjell kommune)

Nytt kollektivknutepunkt knytt til Straume senter blir planlagt som ein del av
nytt Sotrasamband. Planforslag er vedteken.

Ravnanger
(Askay kommune)

Oppgradering av kollektivknutepunktet ved bruk av kollektivmidlane i
Askaypakken, prosjektorganisasjonen til Askeypakken har fatt overlevert
prosjektet for vidare planlegging og gjennomfaring.

Kleppesto
(Askay kommune)

Det er starta ny planprosess for omrédeplan Kleppesta i 2019.

Knarvik
(Lindas kommune)

Omréadeplan for Knarvik sentrum er i prosess. Knutepunktet blir pa sikt flytta
(plan for ny Fv 57 mellom Knarvik og Isdalste). Det er gjennomfert ein
moglegheitsstudie for midlertidig leysing for terminalfunksjonen for buss.
Studie for plassering av nytt knutepunkt er gjennomfert, og prosjektet er
planlagt realisert i 2020. Midlertidig terminal p& grunn av arbeid med E39
gjennom Knarvik var ferdigstilt hausten 2019.

Flatoy
(Meland kommune)

Reguleringsplan er vedtatt, og prosjektet er overlevert til
prosjektorganisasjonen i Nordhordlandspakken for gjennomfaring.

Oseyro Os kommune er i gang med ein omradereguleringsplan for Osayro, der framtidig
(Os kommune) lokalisering av kollektivknutepunkt er tema.
Odda Med bakgrunn i reguleringsplanen for Smelteverkstomta er bygging av nytt

(Odda kommune)

kollektivknutepunkt i Odda i gang, og er planlagd ferdigstilt i 2020.
Samstundes arbeidast det med eit prosjekt som skal ta i bruk Omn 3 pa
Smelteverkstomta, m.a. til terminalfasilitetar.

Husnes
(Kvinnherad kommune)

Vedteken reguleringsplan med kollektivlgysingar fereligg. Det er ein prosess pa
gang med kommunen for & finne leysingar og utforming av terminalen innafor
regulert laysing.

Dale
(Vaksdal kommune)

Vaksdal kommune har regulert ei laysing for ein kombinert skuleterminal og
sentrumsterminal i Dale. Laysinga har pr no ikkje avklara finansiering.

Storebaportalen
(Austevoll kommune)

Det er regulert inn ny kollektivterminal i omradeplanen for Storebg, det er no ei
prosess for & optimalisere plasseringa og laysinga for ein ny terminal.

Svortland
(Bomlo kommune)

Som ein del av miljegateplanen for Svortland er det igangsett oppgradering av
knutepunktet i Svortland, prosjektet er planlagd ferdigstilt i 2020.

Leggje til rette for innfartsparkering

Det er ei mélsetning om 6000
innfartsparkeringsplassar i Bergensomradet innan
2030. Status i 2019 er over 4000 plassar med eit

store variasjonar i belegget mellom dagens
parkeringsanlegg. Idealsituasjonen bar liggje pa 85-
90 prosent.

belegg p& mellom 65 og 72 prosent. Det er likevel
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Sidan 2018 har det vore betalingsordning pé to
innfartsparkeringar, Birkelandsskiftet og
Storavatnet/Godviksvingane. Her har belegget vore
lagt grunna oblatordning. Tekniske laysingar som
sikrar at alle som reiser kollektivt kan nytte

parkeringa uavhengig av type billett er under arbeid.

Handlingsprogram for innfartsparkering blei
vedteke i 2018. Handlingsprogrammet peiker pé to
omrade som blir prioritert for innfartsparkering i
Bergen kommune:

o Asane (del av Bybanen byggjetrinn 5)
¢ Arna stasjon

For Asane blir det arbeidd med fleire mellombels
tiltak i tida fram mot regulering av bybanetraseen,
til demes i Vagsbotn, der vegvesenet sin
kontrollstasjon er under ombygging med
ferdigstilling 4. kvartal 2019. Det vert og arbeidd
og med andre prosjekt i Asane for & utvide

kapasiteten péd innfartsparkeringsplassar i omradet.

Det vidare arbeidet med innfartsparkering i Asane
er avhengig av at traseen for Bybanen blir avgjort,
da det er behov for & etablere eitt eller fleire anlegg
i tilknyting til haldeplass.
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Fylkesutvalet har peika p& Arna som ein sentral
stad for vidare utvikling av innfartsparkering. Det
blir arbeidd med & f& regulert inn ein
innfartsparkering i Bergen kommune sine planar for
omréadet. Det er onskeleg & auke kapasiteten fra
dagens 550 plassar til naerare 6-700 plassar, noko
som vil krevje eit parkeringshus.

Utarbeide strategi for bussanlegg

Bussanlegg er ein viktig del av infrastrukturen og
rammene for kollektivtransporten. Anlegga utgjer ei
rekkje funksjonar; parkering, vedlikehald og vask av
bussar, sjaferfasilitetar og i nokre tilfelle
administrative funksjonar for operater av
bussdrifta.

Hordaland fylkeskommune eig i dag ei rekkje
bussanlegg. Nokre er gamle og i darleg forfatning,
og det kan stillast spersmal til om dei er godt
plasserte - ogsa med tanke pé kva areal som ber
nyttast til byutvikling. Fylkeskommunen vil
utarbeide ein strategi for bussanlegg der feremalet
er & konkretisere framtidig behov for bussanlegg
med omsyn til geografisk lokalisering, fasilitetar og
kvalitetar ved anlegga. Utgreiingsarbeidet vil
hovudsakleg gjelde bussanlegg i Bergensomradet
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5 Miljevenleg drift

Kollektivstrategi for Hordaland og Miljestrategi for
Skyss slar fast at kollektivtrafikken sitt viktigaste
miljgbidrag er a ta trafikkveksten. Utover dette vil
Skyss redusere lokale og globale utslepp fra drifta.
Det er viktig & balansere ressursbruk mellom auka
kapasitet/kvalitet i tilbodet og meir miljevenleg
teknologi.

Oppsummert vil ein sikre meir miljovenleg drift av
kollektivtrafikken ved &

«  Elektrifisere bussar og ferjer
« Taibruk biogass og biodrivstoff

«  Stille krav til at stremmen er fornybar,
biogassen og biodrivstoffet er
berekraftsertifisert og i tillegg at

biodrivstoffet er palmeoljefritt
«  Vere péadrivar for og samarbeide om forsking
og utvikling

For & setje desse strategiane ut i livet vil ein i
perioden prioritere arbeidet som er skildra i dette
kapittelet.

Fih

skyss@

TEMAPLAN: LAG- 0G NULLUTSLEPPSBUSSAR
| HORDALAND
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Temaplan for null- og
lagutsleppsteknologi

Temaplan for lag- og nullutsleppsteknologi for
bussane i Hordaland felger opp kollektivstrategien
med eit tydeleg ambisjonsniva for lagare lokale og
globale utslepp, basert p& vurdering av
moglegheitene for innfaring av ny teknologi.

For & redusere klimapaverknaden fra busstrafikken
kan ein - enkelt sagt - erstatte det fossile
drivstoffet med fornybart (biodrivstoff) eller
elektrifisere drifta. Temaplanen viser moglege tiltak
for elektrifisering og bruk av biodrivstoff som gjev
til saman 65 prosent lagare klimapaverknad fra
bussane i Hordaland mellom 2016 og 2025, og
minst 40 prosent |&gare klimapaverknad innan
2020.

Med tiltaka som ligg i temaplanen vil busstrafikken i
Bergen bli fossilfri innan 2020, og i resten av
Hordaland innan 2025.

For & nd ambisjonane som er tilrddd méa Skyss vere
oppdatert pd marknadsutviklinga og vurdere
arealbehovet framover for vidare elektrifisering.

Elektriske bussar i Bergen

Eit av tiltaka for & elektrifisere busstrafikken i
Bergensomradet er & utvide trolleylinja til Laksevag.
Forlenga trolleybusslinje til Lyngbe skal vere klar for
drift ved oppstart av nytt anbod for Bergen sentrum
i 2020. Trolley-infrastrukturen er kostbar og ber pa
sikt nyttast til fleire busslinjer. Ei betre utnytting
krev truleg ei oppgradering av dagens
keyreleidning, noko som ikkje ligg inne i
utbyggingsprosjektet som pagar.

| Bergen sentrum vert det driftsoppstart med 80-
100 batteribussar fra desember 2020. Lading er
planlagd med kabel p& depotet Mannsverk.

For & farebu vidare elektrifisering bar ein
undersekje nettoppgraderingsbehovet pa
bussanlegga i heile fylket og vurdere behovet for
areal til lading pa utvalde stadar utanfor depot. Gitt
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okonomiske rammer kan ein skifte ut dieselbussar
med elektriske bussar i kontraktomréadet Bergen
sor. Vidare kan ein vurdere elektriske bussar ved
produksjonsauke i alle kontraktomréda i og rundt
Bergen.

Oppstart biodrivstoff og biogass

Ved oppstart av ny kontrakt for Nordhordland
hausten 2018 blei det tatt i bruk
berekraftsertifisert biodrivstoff for bussane. |
kontraktomrada Bergen ser og Vest blir det nytta
berekraftsertifisert og palmeoljefritt biodrivstoff fra
oppstart sommaren 2019.

Ved oppstart av kontraktomrédet Bergen nord
hausten 2020 kjem alle bussar stasjonert pa
Haukés til & driftast med 100 biogass. Bussar pa
Osteroy og bussane fra Bergen sentrum som ikkje
vert elektrifisert vil nytte berekraftsertifisert og
palmeoljefritt biodrivstoff.

Redusere utslepp fra buss i Hordaland
utanfor Bergensomradet

Det ein vedteke ambisjon om at busstrafikken i heile
Hordaland skal vere fossilfri innan 2025.
Elektrifisering utanfor Bergen er ikkje ferebudd
enno. Framover vil det i alle omrade bli stilt krav om
biodrivstoff, noko som minst vil halvere
klimapaverknaden fra bussdrifta. Det er estimert &
koste om lag 6 mill. kroner i &ret & gjere bussdrifta i
Hordaland utanfor Bergensomréadet fossilfri.

Lokale utslepp fra busstrafikken

Ein europeisk standard set grenseverdiar for kor
mykje lokale utslepp keyretey kan ha for a bli
godkjent for sal. Frd 2014 gjeld standarden Euro VI
for alle nye kayretoy. Med Euro VI er dei lokale
utsleppa minimale. Med utskifting av bussparken til
nyare bussar og krav i nye anbod vil ein ha Euro VI-
standard péa bussparken i Bergen fr4 2020, og
innan 2025 i resten av fylket.
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Redusere utslepp fra batrutene

Trafikkplan bat legg til grunn at sambandet
Kleppeste - Strandkaien blir elektrifisert i nytt
anbod. Skyss vil i tida framover ferebu for anbod
med elektrisk bat p& Askeysambandet, der
omradeplan og bygging av ny kai pa Kleppeste
spelar ein avgjerande rolle for mogleg framdrift.

Hydrogendrift kan p4 lengre sikt vere ei mogleg
miljeleysing for Nordhordlandsambandet, dersom
teknologi og forventa kostnadar ligg til rette for det.
Dette er ikkje lagt til grunn i ferebuingane for
kommande kontrakt frd 2021.

Elektrifisering av bat (batteri eller hydrogen)
feresett finansiering utover dagens rammer for
kollektivdrift.

Redusere utslepp fra ferjesambanda

Fra 1. januar 2020 har ein fem kontraktar med til
saman 17 hybridelektriske ferjesamband. |
kontraktane er det avtalt & redusere
klimagassutsleppet med 88 prosent, samanlikna
med utsleppa fré dagens ferjeflate. Gjennom bruk
av batteri og biodiesel blir ferjedrifta i heile
Hordaland fossilfri.

Dei fleste sambanda vil vere 100 prosent elektriske
i vanleg drift. P4 nokre samband vil ein grunna
onske om justeringar i rutetilbodet i fyrste omgang
ta i bruk noko biodiesel.

Skyss skal i samarbeid med operaterselskapa sja pa
korleis ein kan optimere bruken av det eksisterande
batteri- og ladeutstyret. Bransjen treng & samle
erfaring med korleis bruken paverkar levetida til
batteria, for & vurdere konsekvensane av
driftsendringar i elektrisk drift.

Det er noko forseinkingar knytt til nettoppgradering
som gjer at den elektriske drifta er forventa
forseinka ut i 2020 p3 einskilde samband.
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6 Oppsummering Hordaland 2020 - 2023

Strategiar for best
tilbod der flest reiser
Styrke kollektivtilbodet for
dei store reisestraumane

Vidareutvikle stamlinjene i
Bergen

Utvikle regionale stamlinjer i
Bergensomradet

Knyte regionane i fylket
saman

Tilby eit samanhengande
grunntilbod i heile fylket

Samordne offentleg
transport i tynt befolka
omréde

Utvikle eit enklare og meir
effektivt linjenett

Prioriteringar og tiltak 2020-2023

Utvikle og styrke kollektivtilbodet i Bergen

Ferebu endringar i rutetilbodet knytt til nye bussanbod i Bergen

Omlegging til regionstamlinjer mellom regionsentra Os og Straume.

Styrke planleggingsgrunnlaget mellom anna med betre verktey for analyse av
passasjertal og keyretider

Planlegge framtidig kollektivnett buss/bane i planlegging av nye byggjetrinn for
Bybanen

Ferebu nye anbod for bybdtsambanda, planlegge for auka kapasitet pa begge og
miljeleysing pa sambandet Kleppeste - Strandkaien

Vidareutvikle forvaltninga av skuleskyss mellom anna ved & ta i bruk digitale verktay
som kan bidra til betre og meir effektive arbeidsprosessar

Oppstart av pilotprosjektet for fleksibel bestillingstransport i Odda.

Planlegging av endring av linjenettet i samband med ny E39 Svegatjern - Radal.

Strategiar for enkle

reiser

Prioriteringar og tiltak 2020-2023

Gjere det enkelt & finne
relevant informasjon

Gjere det enkelt a velje riktig
billett og betale for denne

Auke kunnskapen om
kollektivreiser

Gjere kollektivtrafikken
synleg

Heve kvaliteten pa
knutepunkt og haldeplassar

Utvikle leysingar for digitalisering og datainfrastruktur som sikrar god flyt av data og
informasjon mot kundane og mot ulike akterar i mobilitetsmarknaden

Legge til rette for digital informasjon til dei reisande i eigne og andre sine kanalar

Legge til rette for og ta i bruk nye betalingsleysingar og salskanalar

Utarbeide skreddarsydde lgysingar for informasjon til tilsette ved store arbeidsplassar

Oppgradere haldeplassar og informasjon i Bergen sentrum og pé knutepunkt og
terminalar utanfor Bergen

4l
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Strategiar for effektive

reiser

Prioriteringar og tiltak 2020-2023

Minimere stoppetid pa
haldeplass

Infrastrukturtiltak som far
bussen fram

Restriktive tiltak for
biltrafikken

Kollektivorientert byutvikling

Planlegge for vidare bybaneutbygging og eit samla kollektivnett for buss og bane mot
vest og nord

Gjennomfare tiltakspakkar for betre framkomst for fleire av bystamlinjene og dei
viktigaste bylinjene

Etablere planlagde kollektivfelt/sambruksfelt og planlegge for realisering av fleire
aktuelle trasear

Gjennomfere planlagde oppgraderingar av terminalar, knutepunkt, haldeplassar og
endehaldeplassar i og utanfor Bergen

Folgje opp strategi for innfartsparkering, koordinert med utbygging av Bybanen

Strategiar for

Prioriteringar og tiltak 2020-2023

miljevenleg drift

Sikre l&ge utslepp fra
busstrafikken

Redusere miljgbelastning fra
bat- og ferjetrafikken

Vere péadrivar for forsking og
utvikling

Oppfelging av tiltak fra temaplan for 14g- og nullutslepp gjennom nye kontraktar i
Bergensomradet, m.a. elektrifisering av bussparken i Bergen sentrum

Bygging og oppstart av drift av trolleylinja gjennom sentrum og mot Laksevag

Etablere ladeinfrastruktur og ferebu oppstart av nye kontraktar med miljevenlege
loysingar for fylkesvegferjer

Ferebu ny kontrakt med miljeleysing pé& sambandet Kleppeste-Strandkaien
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7 Vedlegg

Infrastrukturtiltak for busstrafikken i Bergensomradet (kap. 4)

Pagaande tiltak

Tiltak i gjeldande handlingsprogram Miljelaftet

Stad Tiltak Ferdig

Framkomst

FV 585 Haukeland ser, retn. nord Kollektivfelt og ny haldeplass Ferdig
2019

E39 NHH, retning ser Forlenging av avkeyringsrampe Ferdig
2019

E39 Gamle Bergen, retning ser Forlenging av avkeyringsrampe Ferdig
2019

FV 585/ 582 Birkelundstoppen - Forlenging av trolleybusslinje til Laksevag Ferdig

Lyngbo 2020

Terminalar og

endehaldeplassar

Olav Kyrres gate Oppgradering av heile gatetverrsnittet. Redusert Ferdig

tal haldeplassar, auka bredde til fortau. sommar
Erstatningshaldeplass i Lars Hilles gate 2020

Kollektivsnuplass Krakenes Snu- og reguleringsplass for buss. Sjaferfasilitetar | Ferdig
2019

Endehaldeplassar ny trolleylinje Snu- og reguleringsplass for buss. Sjaferfasilitetar | Ferdig

Birkelundstoppen - Lyngbe 2020

Haldeplassar

E16 Arna - Vagsbotn Haldeplassoppgradering Ikkje avklart
ferdigstilling
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Tiltak under planlegging

Endehaldeplassar?®:

Endehaldeplass Merknad Status

Prioriterte

Flaktveit Fleire reguleringsplassar. Behov for reguleringsplan. Starta
skisseprosjekt.

Stebotn Fleire reguleringsplassar. Behov for reguleringsplan. Starta

skisseprosjekt.

Lyngba/ Birkelundstoppen

Snu-/ reguleringsplass.

Prosjektering starta (endehaldeplass

trolleybuss)

Vadmyra Fleire oppstillingsplassar. Skisseprosjekt starta, loysast
innanfor vegareal (ikkje
reguleringsplan)

Mulen Privat reguleringsplan under
handsaming. Skisseprosjekt starta.

Wergeland Fleire oppstillingsplassar. Areal til buss for bane.

Reguleringsplan for sykkel i omradet.

Slettebakken

Fleire oppstillingsplassar, grunna manglande plan

Skisseprosjekt samanmed TS

for Sletten terminal. (trafikktryggleik)
Garnes Del av reguleringsplan for sykkel. Snuplass del av
arbeid med erstatningsskole p& Garnes.
Lovstakkskiftet/ Lovstakkskiftet for lite areal til oppgradering. Del av privat reguleringsplan som
Sikthaugen Vurdere forlenging av linja til Sikthaugen/ omrade | pagér.
ved Lavstakktunnelen. Skisseprosjekt starta.
Dvrige
Apeltun/ Nettveit Regulert endehaldeplass gjennom bustadprosjekt | Det mé avklarast behov for
Nattveit. Behov for tilpassing. oppgradering.
Leirvikédsen/ Godvik/ Skisseprosjekt med fleire, ulike plasseringar Prosjekt ikkje starta opp.

Drotningsvik

basert pa endra linjestruktur ved nytt

Sotrasamband.

Hetlevikdsen

Fleire reguleringsplassar.

Prosjekt ikkje starta opp.

Hordvikneset

Skisseprosjekt, etablere snuplass, buss snur i dag
pa p-plass.

Prosjekt ikkje starta opp.

Milde snuplass

Stramme opp snuplass.

Prosjekt ikkje starta opp.

Ramsvik snuplass

Skisseprosjekt.

Prosjekt ikkje starta opp.

1 Det vert i 2020 starta eit prosjekt for kartlegging av status og oppgradering av endehaldeplassar giennom Miljglgftet.
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Strekningsvis haldeplassoppgradering?:

Strekning

Olsvikskjenet - Olsvikveien - Leirvikasen

Birkelundstoppen - Nesttun (Saedalen)

Gaupas - Ytre Arna

Nordas - Serashegda

Apeltun - Smeras

Elveneset - Ulsmagveien

Fyllingsveien - Melkeplassen

Terminalar for oppgradering:

Stad

Merknad

Oasen terminal

Del av Bybanen BT4

Loddefjord terminal

Skisseprosjekt starta opp

Lagunen terminal

Breiddeutviding mot veg/ fortau. Behov for
fleire reguleringsplassar, seerleg mtp.
endring i linjenettet med ny E39 til Os.
Skisseprosjekt. Ikkje avklart ferdigstilling.

Storavatnet terminal

Ny terminal. Del av Sotrasambandet. Ny

plassering ved Olsvikkrysset

Framkomsttiltak som ikkje krev reguleringsplan:

Stad Merknad

FV 283 Dag Hammarskjolds | Kollektivfelt retning sentrum fré nr. 2 til haldeplass

veg Hamregarden

FV 240 Hesthaugveien Passeringslomme ved Midtkleiva. Reduserer behov for

kollektivfelt retning vest fra Asane terminal

FV 558 Lyderhornsveien Vurdere omfordeling av vegareal inn mot Loddefjord

terminal fra Bjergeveien

2 Det vart ikkje starta prosjektering i 2019 pa grunn av ressurssituasjon i SVV i samband med overflytting av deler av SVV til

fylkeskommunen.
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Framkomsttiltak under regulering:

Stad

Merknad

FV 267 Asamyrane,

Hesthaugbroen - Litledsvegen

Kollektivfelt. Felles
reguleringsplan med gang/
sykkel. Del av Bybanen BT5

Asane.

Kollektivfelt uavklart

status

FV 267 Asamyrane,
Nyborgkrysset -

Flaktveitvegen

Tosidig kollektivfelt. Del av
omradereguleringsplan for

Nyborg.

Reguleringsplan

forebels ikkje vedteke

FV 242 Liamyrane,
Nyborgkrysset - Liakroken

Tosidig kollektivfelt. Del av
omréadereguleringsplan for

Nyborg.

Reguleringsplan

forebels ikkje vedteke

FV 285 Saelenveien, Torgny
Segerstedts vei - rundkeyring

Skarphaugen

Kollektivfelt. Del av
omradereguleringsplan for

Fyllingsdalen.

Reguleringsplan

forebels ikkje vedteke

FV 282 Krokatjennveien,
Spelhaugen - rundkayring
Skarphaugen.

Tosidig kollektivfelt. Del av
omradereguleringsplan for

Fyllingsdalen.

Reguleringsplan

forebels ikkje vedteke

FV 585 Nattlandsveien.

Landastorget - Hagerups vei

Kollektivfelt og sykkel.

Reguleringsplan starta
opp. Tiltak framleis
ikkje avklart

KDP, Bergen vest

Kommunedelplan
kollektivsystemet mellom Bergen

sentrum og vest.

Pagar

76




29 Handlingsprogram kollektiv 2020-2023

Framkomsttiltak med behov for & starte opp regulering

Stad

Merknad

Status

FV 540 Folke Bernadottes
vei, Dag Hammarskjolds veg -

Oasen terminal

Kollektivfelt retning terminalen.
Einsidig for & redusere
tverrsnitt/ finne plass til

sykkelveg.

Prosjekt ikkje starta,
ikkje del av
omradereguleringsplan

for Fyllingsdalen

FV 540 Fyllingsdalsveien, Dag
Hammarskjolds veg -
Sikthaugen

Kollektivfelt retning
Lovstakktunnelen. Einsidig for &
redusere tverrsnitt/ finne plass

til sykkelveg.

Prosjekt ikkje starta,
ikkje del av
omradereguleringsplan

for Fyllingsdalen

FV 556/ 179 Dolvik terminal

Tiltakspakke for & auke

Prosjekt forebels ikkje

Kokstadgrenda -
Ytrebygdsvegen

Ytrebygdsvegen.

framkomst i alle retningar rundt | starta.
terminalen.
FV 582 Gyldenpriskrysset Ny trolleybusslinje, behov for & Skisseprosjekt satt pa
vurdere kollektivfelt som felgje vent til bygging av
av redusert feltkapasitet grunna | sykkeltiltak er
utbygging av sykkelveg. Behov gjennomfart.
for reguleringsplan.
FV 556 Straumevegen, Kollektivfelt retning lokket. Ikkje starta opp.
Langeholmen -
Fjesangerlokket
FV 173 Kokstadvegen, Kollektivfelt inn mot rundkaeyring | Skisseprosjekt ferdig.

FV 556, Birkelandsskiftet

terminal - Flyplassvegen

Kollektivfelt/ bypass i
Ytrebygdsvegen inn mot

Flyplassvegen.

Prosjekt ikkje starta.

FV 585 Arstadvegen, Alrek -

haldeplass Haukeland nord

Forlenge dagens kollektivfelt i

Astadvegen.

Prosjekt satt pa vent
til bygging av
underjordisk
haldaplass Bybanen er

ferdig.
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Skisseprosjekt
Skisseprosjekt er prosjekt som er aktuelle & starte opp i perioden. Det vil ferst utarbeidast eit
oversyn over moglege tiltak, som deretter ma konkretiserast vidare.

Stad Merknad Status

Asane terminal Forbindelse mellom terminal og
overordna vegnett. Del av

bybaneprosjektet

FV 238 Peter Jebsens veg
(Ytre Arna)

Strekningsvis gjennomgang. Prosjekt ikkje starta.
Siktutbetring og meteplassar

for buss.

E39 Haukas - Klauvaneset Strekningsvis gjennomgang. Prosjekt ikkje starta.
Vurdere mindre strakstiltak for
betra framkomst for buss, med

fokus pa kryssleysingar

Mindre tiltak
Denne posten omhandlar mindre tiltak som vil kunne betre framkomsten for buss langs
strekninga.

Breivikdalen - Dammaberget

smal til at to busser kan
motes. Moteplass pa
midten, siktrydding i

kurve

Stad Merknad Status

FV 194 Olsvikveien: Mateplass for buss pa Prosjekt ikkje starta
Olsvikskjenet - Leirvikasen bakketopp

FV 195 Drotningsvikveien: Strekning 250 m for Prosjekt ikkje starta

FV 582 Michael Krohns gate

6 heva gangfelt som ma
byggast om til puter eller
trapeshump med
kontrakurve

Prosjekt ikkje starta
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Vestland Organisasjon og ekonomi
% fylkeskommune Saksframlegg

Saknr: 2020/1931-5
Saksbehandlar: Dagmar Reutz Hillestad

Saksgang
Utval Utv.saksnr. Mgtedato
Radet for menneske med nedsett funksjonsevne 4/20 05.02.2020

Integrasjon av kollektivomradet i Vestland fylkeskommune

Forslag til vedtak

Saka vert lagt fram utan tilrdding for drefting i radet.

Bertil Sefteland Dagmar Reutz Hillestad
seksjonssjef utvalssekretaer

Saksframlegget er godkjent elektronisk og har difor ingen handskriven underskrift
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Vestland
% fylkeskommune

Vestland fylkeskommune

Saksnr: 2019/120-1
Saksbehandlar:  Hallgeir Varsi, Malfrid Vik Sgnstabg, Rolf Rosenlund

Saksframlegg

Saksgang
Utval Utv.saksnr. Mgtedato
Hovudutval for samferdsel og mobilitet 02.12.2019
Fylkesutvalet 30.01.2020

Integrasjon av kollektivomradet i Vestland fylkeskommune
Forslag til innstilling

1. Fylkesutvalet stiller seg bak avdelinga sitt arbeid med & utvikle styring og eigarskapsforvaltning innanfor
mobilitets- og kollektivomradet.

2. Fylkesutvalet stattar framlegget om ein gradvis marknadsintegrasjon, der kollektivtilbodet framstar mest
mogeleg likt som i dag for kundane, fram til merkevare er avklara og gode felleslgysingar er utarbeida
innan mobilitets- og kollektivomradet.

Samandrag

Avdeling for mobilitet og kollektivtransport har sett i gong arbeidet med & utvikle strategiar og
handlingsplanar for ansvarsomrade sitt. Fram til nytt planverk er pa plass, styrer fylket etter gjeldande
styringsdokument. Samstundes gar arbeidet med & etablera ei felles kollektiveining etter plan, og
Skyss/Kringom vil vera ein felles organisasjon fra 01.01.2020.

Arbeidet med utvikling av felles kundelgysingar er sett i gong og vil verta gradvis innfgrt. Merkevare og

namn vil verta avklara i Igpet av 2020. | tillegg pagar det samstundes eit viktig arbeid med korleis den nye
eininga kan utvida og utvikla verkeomradet sitt til & verta ein mobilitetsaktear.

Rune Haugsdal Hakon Rasmussen
prosjektleiar patroppande fylkesdirektar for
Avdeling for mobilitet og kollektivtransport

Saksframlegget er godkjent elektronisk og har difor inga handskriven underskrift.
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Integrasjon av kollektivomradet i Vestland fylkeskommune
Saksnr: 2019/120-1
Side 2/7

Saksutgreiing
Bakgrunn for saka

Formalet med saka er a gi ei overordna forstaing for politikkomradet i Avdeling for mobilitet og
kollektivtransport i Vestland fylkeskommune, orientere om status og framdrift i sentrale prosessar, og
beskrive grensesnitt til og fra MoK.

Vedtakskompetanse

Fylkesutvalet har vedtaksmynde, jfr reglement for fylkesutvalet pkt 2.1.7, andre oppgaver; Fylkesutvalet tek
avgjerd i saker som ikkje ved lov, forskrift eller delegasjonsvedtak er lagt til anna organ.

Vurderingar og verknader

Innleiing
Kollektiv som politikkomrade er utvida til kombinert mobilitet, og den administrative inndelinga er endra. |
tillegg har samanslainga til eit nytt fylke gitt eit geografisk starre omrade & administrere.

| sum gir dette behov for ny struktur pa styringsdokument, savel som revisjon av strategiar og
handlingsplanar. Det er gnskeleg med eit felles overordna planverk for heile transportomradet bade for
avdeling for infrastruktur og veg og avdeling for mobilitet og kollektivtransport, for & oppna ein heilskapleg
og samanhengande forvaltning av veg, mobilitet og kollektiv. Avdelingane ma sa utarbeide strategiar og
handlingsplanar for dei ulike ansvarsomrada.

Arbeidet ma gjerast med eit heilskapleg perspektiv og brei involvering, og ma gjerast over tid. Fram il nytt
planverk er pa plass, styrer fylket etter gjeldande styringsdokument.

Arbeidsdeling mellom avdeling for mobilitet og kollektivtransport oq avdeling for infrastruktur og
veg

Dei to avdelingane Infrastruktur og veg (IVA) og Mobilitet og kollektivtransport (MoK), skal saman ha ansvar
for tilbodet, drifta og utviklinga av samferdsleomradet i Vestland. Dei har felles politiske hovudutval, i
Hovudutval for samferdsel og mobilitet.

Det er eit overordna mal a sja samferdsle som eit samla omrade, slik at ein kan vurdere dei beste og mest
feremalstenlege lgysingar pa trong for reise og kommunikasjon. Dei to avdelingane ma ha tett kontakt pa
alle niva for & fa til ei slik samordning.

Samstundes vil MoK ha det overordna ansvar for kollektivtilbodet. Dei reisande og drifta sine utfordringar og
gnskjer vil vere i fokus, og méa gje gode lagysingar og prosjekt. IVA vil naturleg sta for gjennomfering av
prosjekt innan infrastruktur.

Eigarstyring av einingane
Fylkeskommunane sit pa store verdiar gjennom eigarskap i selskap, og fleire av selskapa utfgrer viktige
oppgaver for fylkeskommunen.

Arbeidet med eigarskap er sektorovergripande og sektorngytralt, og det er naturleg at fylket har ein
heilskapleg eigarskapsforvaltning pa tvers av avdelingane.

Ei av oppgavene som hgyrer under eigarskap er oppfglging av at eigarskapen blir utgvd i samsvar med
lover, reglar og overordna prinsipp som gjeld for selskapa. Utarbeiding av overordna rutinar og retningslinjer
for eigarstyring er ei anna oppgave.

For dei selskapa som ligg tett opp til MoK sitt fagfelt, er det sezerskild viktig at avdelinga bidrar i utforminga
av dei selskapsspesifikke eigarstrategiane.
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Saksnr: 2019/120-1
Side 3/7

MoK vil giennom seksjon for eigarstyring og strategi bidra i arbeidet med den praktiske innrettinga av
eigarskapsforvaltninga. MoK vil bidra i utforming av eigarstrategiar for aksjeselskap som Bybanen AS,
Ferde AS og Sunnhordland lufthamn A/S, samt fylkeskommunale verksemder som kollektiveininga og
Bybanen Utbygging, i dialog med desse. Ulike styringsdokument vil verta lagt fram for politisk handsaming.

Organisatorisk samanslding av Skyss/Kringom til ny kollektiveining

Administrativ arbeidsgruppe for kollektivomradet konkluderte med tilrading om at fagomradet skulle
organiserast som ei eining, under ein leiar, og med ei felles merkevare. Dette vart lagt fram som politisk sak
i partsamansett utval 13.05.2019 og referatsak i fellesnemnda 23.05.2019. Arbeidet som er gjort pa
kollektivomradet etter dette, har lagt denne tilradinga til grunn.

Det er dei siste manadene arbeidd med & etablere ein ny organisasjon som integrerer dagens
kollektiveining Skyss (Hordaland) og den delen av samferdselsavdelinga i Sogn og Fjordane som omfattar
oppgaver knytt til merkevara Kringom. Det er planlagt for at det organisatoriske vil vere pa plass til 1. januar
2020.

Styringsdokument og rapportering

For Skyss har «Kollektivstrategi for Hordaland — utvikling fram mot 2030» vore eit viktig styrande dokument
sidan strategien vart vedteken i fylkestinget i 2014. Kollektivstrategien er forankra i Regional transportplan
Hordaland. Eit firearlig handlingsprogram har vist kva initiativ og tiltak som er planlagt for & gjennomfere
strategien. Handlingsprogrammet har vore rullert arleg, og lagt fram til politisk handsaming. Kvart ar er det
ogsa utarbeidd ein eigen arsrapport som viser korleis utviklinga har vore pa viktige méaleparametre i have
strategien, i tillegg til informasjon om andre viktige ngkkeltal og hendingar i aret som har vore. | tillegg
rapporterast det fra omradet gjennom Hordaland fylkeskommune sin arsrapport.

Med grunnlag i kollektivstrategien er det vidare utarbeidd «trafikkplanar» for utvikling av rutetilbodet i ulike
geografiske omrade, for battilbodet i Hordaland og for korleis redusere klimapaverknad fra bussparken.

| Sogn og Fjordane har Regional transportplan vore det sentrale styrande dokumentet, og rapportering fra
kollektivomradet har vore del av den samla arsmeldinga for fylkeskommunen.

Den nye kollektiveininga vil ha behov for & etablere ein samla strategi for utviklinga av tenestene i eit samla
Vestland, og ein struktur for a rapportere pa denne strategien. For 2020 vil handlingsprogrammet for
oppfalging av Kollektivstrategi for Hordaland bli utarbeidd pa same mate som tidlegare, med tillegg for
aktivitetane som er planlagt av Kringom. Arsrapport for kollektivstrategien for 2019 vil ogsa bli lagt fram etter
gamal «maly, fram til eit nytt opplegg for rapportering er pa plass.

Vedtak om kollektiveininga si organisasjonsform og samarbeid med Bergen kommune.

Til mate i fylkestinget i desember 2018 la fylkesradmannen fram sak om framtidig organisasjonsform for
Skyss. Dette med bakgrunn i budsjettvedtak i fylkestinget 12.12.2017 og i sak 77/2018 i fylkesutvalet.
Utgreiinga var gjennomfgrt som eit prosjekt med deltakarar fra Hordaland Fylkeskommune, Skyss og
Bergen kommune pa administrativt niva.

Som grunnlag for utgreiinga vart det innhenta to eksterne rapportar «Omorganisering av Skyss»
v/advokatfirmaet Thommessen og «Samanhengen mellom strategiske mal og organisering av
kollektivtrafikken» v/ Urbanet analyse.

Med bakgrunn i utgreiinga og rapportane hadde fylkesradmannen inngéatt ein intensjonsavtale om & etablera
eit tettare samarbeid pa kollektiv — og mobilitetsomradet. Dette samarbeidet skulle ha som hovudmal a sikre
eit miljgvenleg, effektivt og trygt transportsystem som fremja mobilitet for befolkning og naeringsliv i heile
fylket.

Fylkestinget gjorde fylgjande vedtak i saka:
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1. Fylkestinget ynskjer eit sterkare samarbeid om kollektivtrafikk med Bergen kommune. Dette samarbeidet
skal ha som hovudmal a sikre eit miljgvenleg, effektivt og trygt transportsystem som fremjar mobilitet for
befolkning og naeringsliv i heile fylket.

2. Fylkesradmannen skal utgreia om eit styrka samarbeid skal vera basert pa eit utvida avtaleverk, eit
kommunalt/fylkeskommunalt oppgavefellesskap jfr § 19-1 i ny kommunelov eller andre meir formaliserte
samarbeidsloysingar.

3. Fylkestinget gnskjer ogsé utredet korleis Skyss kan samarbeide betre med dei andre kommunane i
Hordaland og framtida Vestland

4. Fylkesutvalet og Utval for Miljg og Samferdsel vert haldne informert i det vidare arbeidet
5. Endeleg avtale skal leggjast fram for fylkestinget til godkjenning

6. Fylkesradmannen legg opp til god dialog med kommunane i fylket i utforminga av prinsipp for
samhandling.

Dialogen med Bergen kommune vert no teken oppatt, og malet er a koma fram til ein avtale om samarbeid
om kollektivtrafikken i lgpet av 1. halvar 2020. Samstundes vil ein og fokusera pa & fa til eit godt samarbeid
med resten av kommunane i fylket. Desse prosessane vert forankra politisk.

Arbeidet med mobilitet i ny eining.

Skyss/Kringom som kollektiv- og mobilitetseining

Skyss/Kringom planlegg for & jobbe med kombinert mobilitet fordi det er eit viktig og nadvendig bidrag til
samfunnet og til den enkelte innbyggjar. Samfunnet blir endra kontinuerleg, blant anna gjennom
befolkningsvekst, urbanisering, forureining og auka velferd. Dette endrar fgresetnadane for korleis vi legg til
rette i samfunnet. Med ny teknologi har vi og fatt betre fgresetnader for & utnytta ressursar og kunne
samhandle pa nye matar. For den enkelte har det alltid handla om korleis ein kjem seg lettast fra der ein er
til dit ein skal. Men for samfunnet er det auka fokus pa at reisa skjer pa ein mate som er hensiktsmessig og
berekraftig for samfunnet som heilskap. Den beste maten & gjere dette pa er ved a sikra at folk enkelt finn
fram til tilbodet gjennom gode tenester. Derfor @nskjer ein ikkje berre & utvikle kollektivtrafikken, men ogséa
tilby tenester for kombinert mobilitet pa tvers av alle modalitetar. Dette ma gjerast enkelt for kunden og bra
for samfunnet.

Skyss/Kringom utvider med dette fokus fra rein kollektivplanlegging til & inkludere berekraftig
mobilitetsplanlegging. Dette betyr & arbeide med samanhengen mellom alle transportformer, med
innbyggjarane sitt behov for mobilitet i sentrum. Dette krev tverrfagleg arbeid og stor grad av medverknad
fra kundane. | dette arbeidet vil ein legge til rette for samarbeid med kommunar, tilbydarar av
mobilitetstenester og andre relevante aktgrar. Dei tenestene vi har i dag som til dgmes reiseplanleggar og
billett-app ma utviklast vidare slik at kundane har enkle og fa tenester for a finna og & nyttiggjera seg ulike
modalitetar.

Gjennom MUST er mobilitetsarbeidet i gang
Mobilitetsplanlegging er komplekst og krev godt samarbeid pa tvers av akterar og etatar. | Bergensomradet
er dette samarbeidet godt i gang gjennom «MUST».

| 2018 gjennomfarte Samferdselsdepartementet konkurransen «Smartere Transport i Norge». Malet med
konkurransen var a finne gode lgysingar pa dagens og morgondagens transportutfordringar i byar og a
tilretteleggja for at Noreg skal bli eit faregangsland i & ta i bruk ny teknologi. Hordaland fylkeskommune,
Skyss og Bergen kommune vart éin av fem vinnarar i konkurransen, og saman med Statens vegvesen vart
det i Bergen etablert eit Mobilitetslaboratorium for Utvikling av Smarte Transportlgsninger — eit MUST.
MUST skal vere ein laeringsarena, ein stad for & etablere felles planar og ambisjonar, drive
forretningsutvikling, skape og teste idear. MUST er med andre ord ein lab for mobilitetsarbeid i regionen.
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Kollektiveininga skal ha felles Igysingar for kundane
Ein viktig feresetnad for a integrere tenestene mot kundane, er avklaring av felles merkevare. Det er
planlagt for at arbeid med felles merkevare vil starte tidleg i 2020, og i arbeidet vil ein sja pa verdien av dei
eksisterande merkevarene og vurdere dei (marknadsmessig, gkonomisk etc.) opp mot andre alternativ.
Resultata av dette vil bli lagt fram til politisk handsaming.

Fram til felles merkevare og profil for den nye kollektiveininga er pa plass er det vurdert som best for dei
reisande at ein skal oppleva tilbodet og tenestene pa lik mate som ein gjer i dag. Det vil seie at ein forheld
seg til Skyss og Kringom pa lik mate ogsa etter opprettinga av Vestland fylkeskommune, til demes nar det
gjeld prisar, soner, betalingslagysingar og rutetilbod.

Den framtidige kollektiveininga skal jobbe for integrerte og felles Iaysningar for kundane i heile det nye
fylket, som til demes ei felles nettside, same kjgpskanalar og reiseplanleggar. Det er vurdert at fram til
merkevare er pa plass, vil det ikkje vere hensiktsmessig & gjere dette integrasjonsarbeidet. Dette er basert
pa vurdering av at «mellomlgysingar» ikkje vil gjere det enklare for kunden, og at slike midlertidige
integrasjonar vil vere kostnadskrevjande og ta fokus fra arbeidet med dei gode felles Igysingane under
felles merkevare.

Kundane i Skyss/Kringom nyttar seg av digitale informasjonskanalar som nettside, sosiale media og mobil-
applikasjonar. Desse blir vidarefgrt uendra som Skyss og Kringom inntil vidare. Alle sparsmal via til demes
kontaktskjema og telefon vil derimot fra 1.1.2020 ga til eit felles kundesenter.

Billettar og prisar

Eit viktig arbeid for eit enkelt og integrert kollektivtiibod med buss i Vestland er innfaring av felles pris- og
sonestruktur. Felles pris- og sonestruktur er sentralt for & gjere det lettare & reise kollektivt i heile det nye
fylket. Ein enklare pris- og sonestruktur er og ein fgresetnad for a kunne tilby ei mobillgysning for billettkjzp i
heile det nye fylket. Det komplekse utvalet av vilkar, kundekategoriar, billettar, rabattar og kanalar for sal
skal bli reduserte og tilpassa kunden sitt behov og nye framtidsretta kjgpskanalar.

Det gar fare seg ei evaluering av omlegginga av takst- og sonestruktur for buss og bybanen i Hordaland
som vart giennomfert 1.august 2018. Evalueringa av dette arbeidet er forventa & vere ferdig tidleg i 2020.
Resultatet av evalueringa vil gje viktig laering og fgringar for det vidare arbeidet. Det er vurdert som viktig at
evalueringa ligge fgre fgr arbeidet med felles pris- og sonestruktur for buss i heile Vestland blir sett i gang.
Innfagring av ein felles pris- og sonestruktur i heile det nye fylket vil vere ressurskrevjande. Arbeidet med
felles takst- og sonestruktur blir lagt opp i ulike tidslgp for buss/bybane og bat. For buss/bybane er forventa
oppstart av dette arbeidet andre kvartal 2020. Oppstart knytt til harmonisering av prisar for bat forventast &
starte hausten 2020.

Kanalar for billettkjgp

Felles kanalar for billettkjgp i det nye fylket er avhengig av at arbeidet med pris- og sonestruktur er avklart. |
Hordaland skal noverande kjgpskanalar avviklast og nye implementerast i Igpet av 2020 og 2021, og dette
er forventa ferdig i farste halvdel av 2021. Arbeidet med & implementere felles kjgpskanalar for heile
Vestland vil vere eit naturleg framhald av dette, slik at ein i Igpet av 2021 kan forvente & ha eins Igysingar i
heile Vestland.

Rutetilbodet

Rutetilbodet med buss, bybane, bat og ferje ein har i dag i dei to fylka vil bli vidarefgrt fra 1.1.2020. | den
vidare utviklinga av kollektivtilbodet i Vestland ma behov for samordning og felles prinsipp og prioriteringar
vurderast. Etter samanslainga i 2020 vil ein gradvis starte arbeidet med samordning og felles utvikling av
det samla rutetilbodet i det nye fylket.

Skuleskyss
Per i dag har bade Hordaland og Sogn og Fjordane fylkeskommunar eigne reglement for skuleskyss for

grunnskular og vidaregdande skular. Det blir arbeida med & etablere nye skuleskyssreglement (grunnskule
og vidaregaande skule) for Vestland fylkeskommune. Reglementa vil bli lagt fram som politisk sak i Iapet av
forste kvartal 2020.
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For a sikre at reglementa kan gje grunnlag for sgknadshandsaminga for skulearet 20/21 som startar i mars
2020, legg ein ikkje opp il starre praksisendringar no, og faremalet vil vere & harmonisere dei eksisterande
reglementa fra Hordaland og Sogn og Fjordane fylkeskommunar. Ved ferste revisjon av nye reglement vil
ein opne opp for stgrre praksisendringar ved behov, samt gjennomfgre hgyringsrunde hja kommunane, i
tillegg til politisk handsaming.

Transportkontraktane

Skyss er i dag registrert som organisasjonsledd i Hordaland fylkeskommune med eige
organisasjonsnummer. Det er fastsett at dette organisasjonsnummeret skal vidarefgrast for kollektiveininga
i Vestland fylkeskommune. Skyss og Kringom vil sgrge for at kontraktar/garantiar vert overdradd til
kollektiveininga i Vestland fylkeskommune. Grunna regler for mva. vil det og vere behov for & endra
organisasjonsnummer pa billettane til Kringom, og det vil std Skyss pa billettane i Sogn og Fjordane fra
1.1.2020. Skyss vil og std som mottakar av inngaande faktura.

Kontraktane for fylkesvegferjene i Sogn og Fjordane vert i dag administrert av sams vegadministrasjon pa
vegne av Sogn og Fjordane fylkeskommune. For fylkesvegferjene i Hordaland vert kontraktane administrert
av Skyss. Med bakgrunn i at ordninga med sams vegadministrasjon vert lagt ned med verknad fra
01.01.2020, vil Statens vegvesen ikkje lenger ha noko rolle i forhold til fylkeskommunale ferjesamband fra
same tidspunkt. Det vert pa denne bakgrunn lagt til grunn at kollektiveininga vil ha ansvar for oppfelging av
alle fylkesvegferjesamband i Vestland fra 01.01.2020.

Overordna framdriftsplan for integrasjon pa kollektivomradet

Figuren under oppsummerer dei viktigaste integrasjonsprosessane, og gjev tidsline for planlagt
gjennomfering og ferdigstilling.

2020
3kvartal

2021

2 kvartal

2kvartal 3.kvartal 4.kvartal

1.kvartal 4 kvartal 1.kvartal

Felles pris-og sonestrukturforbuss
og bybane

Felles merkevare -

Felles pris-og sonestruktur for bat

Felles reglementfor skoleskyss -

Overfgring av ferjeansvarfra Sw

Integrasjon avsystem

Det er mykje som skal pa plass i samanslaingsprosessen, og den daglege oppfglginga av kollektivtilbodet
ma ivaretakast til ei kvar tid. Ein gradvis integrasjon av tenestene mot kunden er mest tenleg
ressursmessig. Arbeidet med merkevare for den nye kollektiveininga er planlagt starta opp tidleg i 2020.
Utgreiing av felles pris- og sonestruktur for buss og bybane skal starte opp sa snart evaluering av
omlegginga i Hordaland er ferdig, og same arbeid for bat vil felge noko tid etter. Kollektiveininga overtek
ansvar for ferjene fra SVV fra arsskiftet. Det er lagt opp til at felles reglement for skoleskyss skal vere pa
plass for neste skolear. Integrasjon av fagsystem og kundelgysingar vil bli arbeidd med gjennom heile 2020
og vidare inn i 2021
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Bkonomi: Ikkje relevant.

Klima: Kollektivtrafikken set tunge klimaavtrykk, men kan med god planleggjing og ressursbruk vera ein
avgjerande faktor for a fa ned bilbruken i sentrale deler av fylket.

Folkehelse: Kollektivitrafikken kan vera med a na mala om a redusera bilbruken, og vil slik vera eit godt
folkehelsetiltak.

Regional planstrategi: Oppfylgjing av Kollektivstrategien for Hordaland

Konklusjon

MoK vil giennom seksjon for eigarstyring og strategi bidra i arbeidet med den praktiske innrettinga av
eigarskapsforvaltninga. MoK vil bidra i utforming av eigarstrategiar for aksjeselskap som Bybanen AS,
Ferde AS og Sunnhordland lufthamn A/S, samt fylkeskommunale verksemder som kollektiveininga og
Bybanen Utbygging, i dialog med desse. Ulike styringsdokument vil verta lagt fram for politisk handsaming.

Planane om organisatorisk integrasjon fra 1.1.2020, med ein gradvis integrasjon av tenestene til dei
reisande i dei komande ara, er tenleg bade ressursmessig og av omsyn til kundane. Kollektiveininga skal ha
integrerte og felles Igysningar for kundane i heile det nye fylket, men dette bar skje i ein godt planlagd
overgang der avklaring av merkevare er sentralt for det vidare arbeidet.

Fylkesradmannen er ogsa positiv til at den nye kollektiveininga tek ein posisjon som mobilitetsakter. Dette
er i frad med behovet hja befolkninga og utviklinga i bransjen. Det kapasitetssterke kollektivtilbodet blir ikkje
mindre viktig med dette, men fokuset blir utvida til a tilby eit starre spekter av det dei reisande har behov for
i transportkvardagen.
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Vestland Organisasjon og ekonomi
% fylkeskommune Saksframlegg

Saknr: 2020/1931-6
Saksbehandlar: Dagmar Reutz Hillestad

Saksgang
Utval Utv.saksnr. Mgtedato
Radet for menneske med nedsett funksjonsevne 5/20 05.02.2020

Byvekstavtale for bergensomradet 2019-2029. Framlegging av ferdigforhandla
avtale til politisk handsaming

Forslag til vedtak

Saka vert lagt fram utan tilrading for drefting i radet.

Bertil Sefteland Dagmar Reutz Hillestad
seksjonssjef utvalssekreteer

Saksframlegget er godkjent elekironisk og har difor ingen handskriven underskrift
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Vestland
% fylkeskommune

Vestland fylkeskommune

Saksnr: 2019/178-1
Saksbehandlar:  Torill Klinker, Hans-Christian Engum

Saksframlegg

Saksgang
Utval Utv.saksnr. Mgtedato
Hovudutval for samferdsel og mobilitet 15.01.2020
Fylkesutvalet 30.01.2020
Fylkestinget 10.02.2020

Byvekstavtale for bergensomradet 2019-2029. Framlegging av ferdigforhandla
avtale til politisk handsaming

Forslag til innstilling

1. Fylkestinget vedtek sluttforhandla byvekstavtale for Bergensomradet for perioden 2019-2029.

2. Fylkestinget meiner den gkonomiske ramma i avtalen er god og at avtalen vil bidra til & finansiere
viktige drifts- og investeringstiltak i regionen. Fylkestinget sluttar seg til avtalen som eit godt grunnlag
for eit forpliktande areal- og transportpolitisk samarbeid i Bergensomradet.

3. Fylkestinget viser til dei gode resultata ein ser i Bergensomradet med omsyn til betra luftkvalitet,
reduserte bilandelar og sveert gode kollektivtal. Fylkestinget uttrykkjer difor ei forventning om at haggare
statlege rammer vert lagt pa bordet ved reforhandling av avtalen, i 2021. Fylkestinget uttrykkjer ogsa ei
forventning om at finansiering av bybanens byggetrinn 5 til Asane vert sikra i neste NTP (2022-2033).

4. Fylkestinget ser det som positivt at byvekstavtalen gir ein felles arena for vidare samarbeid om felles
areal- og transportlgysingar i Bergensomradet. Det er ein stor styrke at avtalen bidreg med forpliktingar
fra bade stat og kommunar til ein felles arealpolitikk gitt i regional plan.

Samandrag

Forhandlingsutvalet signerte onsdag 4. desember 2019 ferdigforhandla byvekstavtale for perioden 2019-
2029. Avtalepartar er Samferdsledepartementet (SD), Kommunal- og moderniseringsdepartementet (KMD),
Vestland fylkeskommune og kommunane Bergen, Alver, Askay, @ygarden og Bjgrnafjorden. Det
geografiske omradet til dei fem kommunane utgjer ogsa avtaleomradet. Avtalen er ikkje gjeldande far alle
lokale avtalepartar har fatta politiske vedtak, og avtalen har vore handsama av regjeringa.

Avtalen forpliktar partane i avtaleomradet til & na malet om nullvekst i personbiltransporten. Staten pa si
side har forplikta seg til a bidra med 13,3 milliardar (2020-kr) gjennom heile avtaleperioden. Utanom
finansiering av Bybanen til Fyllingsdalen sikrar avtalen 722 mill. arleg til programomradetiltak og
belgnningsmidlar, ei auke péa kring 250 mill. arleg i have til det som ligg i gjeldande byvekstavtale. Saman
med eit fylkeskommunalt bidrag pa 270 mill. kr arleg har avtalen ei totalramme pa 15 802 mrd. 2020-kr.

Rune Haugsdal Hakon Rasmussen
fylkesradmann fylkesdirektgr for
mobilitet og kollektivtransport
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Saksframlegget er godkjent elektronisk og har difor inga handskriven underskrift.

Vedlegg:

1. Anbefalt byvekstavtale for Bergensomradet for perioden 2019-2029.

2. Oppfalging av regjeringa sitt bompengeforlik — Bergensomradet. Brev fra SD datert 14.11.2019.

3. Tidsintervall for vurdering av maloppnaing i byvekstavtalane. Brev fra SD datert 11.12.2019.

4. Byvekstavtale for Bergensomradet — utbetaling av belgnningsmidlar for 2019. Brev fra SD datert
13.12.2019.
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Saksutgreiing
Bakgrunn for saka

Varen 2018 inviterte Samferdsledepartementet og Kommunal- og moderniseringsdepartementet partane
Hordaland fylkeskommune og kommunane Bergen, Lindas, Askay, Fjell og Os til forhandling om ny
byvekstavtale.

Gjennom byvekstavtalar inngar stat, fylkeskommunar og kommunar eit forpliktande samarbeid om a
finansiere eit meir miljgvenleg transporttilbod i storbyomrada. Kommunar og fylkeskommunar som inngar
byvekstavtale med staten skal leggja til rette for ein arealbruk som mellom anna byggjer opp under staten
sine investeringar i kollektiviransport, sykling og gange. Det er eit tydeleg mal at den framtidige veksten i
transportarbeid skal takast med dei miljgvenlege transportformene, og ikkje med personbil.

Byvekstavtalane vert utarbeida etter forhandlingar der finansiering av transport- og miljgtiltak, og seerleg
tilrettelegging for kollektivtrafikk, sykkel og gange, er viktige tema. Avtalane bestar av ei rekkje tiltak og
verkemidlar som bompengefinansierte bypakkar, midlar til veg og jernbane, arealtiltak, belenningsmidlar og
ordninga med statleg delfinansiering av store kollektivprosjekt ("50/50-ordninga"). Partane i byvekstavtalane
forpliktar seg til & bidra med finansiering og tiltak innanfor sine ansvarsomrade. Kommunar og
fylkeskommunar forpliktar seg samstundes til & bidra til ein arealbruk i byomrada som aukar kollektivbruken
og gjer det enklare a vera syklist og fotgjengar.

Intensjonen bak ein slik avtale er i falgje staten: «transportlgsninger som sikrer innbyggerne bedre mobilitet,
og at veksten i persontransport tas med kollektivtransport, sykkel og gange (nullvekstmalet). Samordnet
areal- og transportplanlegging vil veere et viktig virkemiddel i avtalene.»

| sak 56/2019 vart utkast til framforhandla avtaletekst for byvekstavtale for Bergenomradet lagt fram for
fylkestinget i Hordaland. | magte den 12.06.2019 slutta fylkestinget seg til avtaleteksten gjennom fylgjande
vedtak:

1 Fylkestinget viser til framforhandla avtaletekst for perioden 2019-2029. Avtalen er eit godt grunnlag for
eit forpliktande areal- og transportpolitisk samarbeid i Bergensomradet. Fylkestinget meiner den
gkonomiske ramma i avtalen er god og at avtalen vil bidra til & finansiere viktige drifts- og
investeringstiltak i regionen.

2 Politisk styringsgruppe har avgjort at sluttforhandlingane av byvekstavtalen skal skje etter lokalvalet
2019. Dette inneber at det er Vestland fylkeskommune som formelt skal innga avtalen. Endeleg
godkjenning og tilslutning til avtalen ma dermed skje i Vestland Fylkesting i 2019.

3 Fylkestinget viser til dei gode resultata ein ser i Bergensomradet med omsyn til reduserte bilandelar og
sveert gode kollektivtal. Fylkestinget uttrykkjer difor ei forventning om at hggare statlege rammer vert lagt
pé bordet ved reforhandling av avtalen, i 2021. Fylkestinget uttrykkjer og ei forventning om at
finansiering av bybanens byggetrinn 5 til Asane vert sikra i neste NTP (2022-2033).

4 Fylkestinget peikar pa viktigheita av at strekninga E 39 Klauvaneset — Vagsbotn vert realisert snarast
mogleg. Fylkestinget uttrykkjer ei forventning om at dette riksvegprosjektet vert finansiert med statlege
midlar giennom neste NTP (2022-2033).

Det er gjort nokre mindre endringar i avtaleteksten i hgve til det utkastet som vart lagt fram for fylkestinget i
juni 2019. Endringane er eit resultat bade av regjeringa sitt bompengeforlik og ynskjer fra avtalepartene.

Avtalen er no sluttforhandla, og vert i denne saka lagt fram for politisk slutthandsaming.
Prosess
Nasjonal transportplan 2018-2029 definerer ein modell for organisering av byvekstavtalane bade i

forhandlings- og oppfelgingsfasen. Dette inneber ei politisk styringsgruppe og ei administrativ
forhandlingsgruppe. Det politiske styringsgruppa vert leia av statssekreteer ved Samferdselsdepartementet
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med deltaking frdA Kommunal- og moderniseringsdepartementet, fylkesordfarar, byrad for byutvikling og
ordfgrarar. Denne gruppa skal bli involvert ved szerlege behov.

Den administrative forhandlingsgruppa vert leia av vegdirektgren med deltaking fra jernbanedirektgren og
fylkesmannen. NTP slar ogsa fast at fylkeskommunen og kommunane skal vere representert ved
administrativ leiing. Etter gnskje fra lokale partar har fylkesordfgrar, byrad og ordfgrarar vore ein del av det
administrative forhandlingsutvalet i Bergensomradet.

Det har vore gjennomfart ei rekkje forhandlingsmgter det siste aret, saerleg har statleg finansiering,
arealpolitikk og praktisering av nullvekstmalet vore krevjande forhandlingspunkt.

Den 24.5.2019 vart det gjennomfart eit mate i det administrative forhandlingsutvalet med sikte pa a
godkjenne den framforhandla byvekstavtalen. | matet vart det klart at det var ulike forventningar til vidare
prosess blant partane. Hordaland fylkeskommune og Bergen kommune gnska a legge fram avtalen til
handsaming i fylkesting og bystyre i Igpet av sommaren, mens andre partar hadde gnske om at det var dei
nye kommunestyra etter valet som skulle ta stilling til endeleg avtale.

P& bakgrunn av usemje om vidare prosess vart den politiske styringsgruppa involvert i eit mate den
29.5.2019. Her la politisk leiing i departementa fram ei liste i ni punkt som rammer for vidare prosess:

1. Regjeringen onsker & ha med flest mulig av partene og helst alle med i en ny byvekstavtale for
Bergensomradet. Alle kommunene som deltar i forhandlingene, er invitert med av en grunn. Deltakelse for
de nye kommunene er frivillig.

2. Lindas kommune har uttrykt gnske om lokalpolitisk behandling av avtaleutkastet etter lokalvalget. Dette
har bl.a. bakgrunn i kommunesammenslaingene. Vi gnsker derfor ikke & tvinge gjennom en avtale for
valget.

3. Basert pa dette lukker ikke regjeringen forhandlingene na.

4. Regjeringen legger til grunn at det foreligger et forhandlingsresultat som er lokalpolitisk behandlet innen
utgangen av 2019.

5. Med en slik framdrift skal ingen tape gkonomisk iht. fremforhandlet avtale.

6. Hvis denne fremdriften ikke holdes og avtaleinngaelse trekker betydelig ut i tid, kan vi ikke utelukke at
staten ma vurdere betydningen dette har for statens tilbud. Dette mé vurderes neermere hvis det blir en reell
problemstilling.

7. Staten star ved tilbudet sitt slik det ligger na.

8. Avtaleutkastet som blir gjenstand for lokalpolitisk behandling av partene ma vaere omforent.

9. Hvis en eller flere av partene velger & trekke seg, mé de gskonomiske rammene for avtalen vurderes pé
nytt. Vi vil legge til grunn at gjenvaerende parter ikke skal tape skonomisk pa at noen gar ut. Det er selvsagt
ikke slik at parter som trekker seg ut far beholde pengene de var tiltenkt giennom avtalen.

Staten var tydeleg pa kravet om lokalpolitisk handsaming i Igpet av 2019. Difor valgte Bergen kommune og
Hordaland fylkeskommune a vedta avtaleutkastet i juni 2019, som eit grunnlag for a fatta endeleg vedtak
etter lokalvalet hausten 2019.

Bompengeforliket

Den 23. august 2019 la regjeringa fram bompengeforliket. som inneheldt ulike fgringar bade for
bompengepakkar og byvekstavtaler. Det var lenge uvisst kva konsekvensar bompengeforliket konkret ville
ha for Bergensomradet, men gjennom brev datert Samferdsledepartementet den 14.11.19 vart fylgjande
stadfesta:

e Avtaleomradet vert tilfgrt 50 mill. arleg til reduserte billettprisar.

e Avtaleomradet vert tilfart 110 mill. arleg, fordelt pa 55 mill. til bompengereduserande tiltak, og 55
mill. til betra kollektivtilbod (partane vart i mate den 15. november einige om at denne potten skal
ga til Bybanen).

o Auka fleksibilitet for bruk av statlege midlar. | forslag til statsbudsjett 2020 er det opna for auka
fleksibilitet for bruk av post 30-midlar pa fylkeskommunalt og kommunalt ansvarsomrade innanfor
byvekstavtalen. Midlane kan ogsa nyttast til kommunale og fylkeskommunale gange-, -sykkel- og
kollektivtiltak, inkludert innfartsparkering. Det er fgresett at bruken blir avgrensa til investeringar, og
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at ei slik prioritering blir vurdert som meir kostnadseffektiv/samfunnsgkonomisk lansam eller aukar
maloppnainga i avtalen samanlikna med riksvegtiltak.

¢ Vidareutvikling av nullvekstmalet med fokus pa reduserte utslepp, stay, framkomst og arealbruk.
Partane vart i mgte den 15. november einige om at ein gjennom byvekstavtalen forpliktar seg til
gjeldande nullvekstmal. | avtalen heiter det difor at: Partane har merka seg at Regjeringa tek sikte
pa a fastsetje eit vidareutvikla nullvekstmal med fokus pa reduserte utslepp, stay, framkomst og
arealbruk innan utgangen av 2019. Dersom endring av nullvekstmalet paverkar foresetnader i
avtalen, ma avtalen bli reforhandla pa dette punktet.

| brev datert 11. desember varslar samferdsleministeren at maloppnaing heretter skal fylgjast opp i et trearig
perspektiv: «For a fa til ei meir foreseieleg giennomfgring og handtering av nullvekstmalet inkludert tilgang
til belenningsmidlar fré staten, legg eg til grunn at nullvekstmalet fra no blir malt i eit tre ars glidande

snitt.» Grunngjevinga er at dette vil gjera det enklare & ta h@gde for periodevise endringar i trafikkutviklinga.
Maloppnaing gjeld likevel for heile avtaleperioden, og ikkje ar for ar — eit premiss som har vore gjeldande
gjennom heile forhandlingsprosessen.

Pa spersmal fra fylkesadministrasjonen svarar samferdsledepartementet at brevet ikkje endrar
feresetningane for avtalen, og at den lokalpolitiske handsaminga kan halda fram som planlagt.

Finansiering av avtalen
Byvekstavtalen vert finansiert pa fylgjande vis:

Statlege programomrademidlar til tiltak for framkomst, kollektivtrafikk, sykling og gaing (ogsa omtalt som
riksvegmidlar eller post 30-midlar).

Det vert sett av 4 492 mill. kr, dvs. i gjennomsnitt 408 mill. 2020-kr arleg i avtaleperioden (2019-2029) til
framkomsttiltak for kollektivtrafikk, sykling og gaing som bidreg til & oppfylle malet i byvekstavtalen. Arleg
bidrag fra staten over post 30 avhenger av faktisk framdrift og finansieringsbehov i portefgljen. Midlane skal
indeksregulerast.

| forslag til statsbudsjett 2020 er det opna for auka fleksibilitet for bruk av post 30-midlar pa
fylkeskommunalt og kommunalt ansvarsomrade innanfor byvekstavtalen. Midlane kan ogsa nyttast til
kommunale og fylkeskommunale gang-, -sykkel- og kollektivtiltak, inkludert innfartsparkering. Det er faresett
at bruken blir avgrensa til investeringar, og at ei slik prioritering blir vurdert som meir
kostnadseffektiv/samfunnsgkonomisk Iansam eller aukar maloppnainga i avtalen samanlikna med
riksvegtiltak.

Gjennom byvekstavtalen fra 2017 og Miljglaftet sitt handlingsprogram® er det fastsett bruk av
programomrademidlar for perioden 2020-2023. Handlingsprogrammet er vedteke av styringsgruppa,
bystyret og fylkestinget. Tiltaka er difor & rekna som bindingar fram til nytt handlingsprogram er vedteke.
Avtalepartane fgreset at igongsette prosjekt vert ferdigstilt. Det vert teke atterhald om arlege Igyvingar over
statsbudsjettet.

Statleg tilskot til store fylkeskommunale kollektivinfrastrukturprosjekt

Staten finansierer 50% av den samla kostnaden for utbygging av Bybanen til Fyllingsdalen, i trdd med
retningslinjene for 50/50-ordninga. Stortinget har fastsett endeleg finansieringsplan og staten sitt bidrag til
Bybanen byggetrinn 4 til Fyllingsdalen til inntil 3443 mill. 2019-kr. Det statlege bidraget vert vidarefert fra
farre byvekstavtale (2017) til denne. Midlane skal indeksregulerast. Finansiering av byggetrinn 5 til Asane
er ikkje ein del av denne avtalen.

Gjennom bompengeforliket vart det statlege bidraget til Bybanen til Fyllingsdalen auka. Halvparten av det
auka tilskotet (55 mill.) skal gyremerkast reduserte bompengar og lokale partar er einige om at den andre
halvparten (55 mill.) skal gyremerkast Bybanen. Midlane vil bli utbetalt fordelt over ti-arsperioden 2019-
2029, uavhengig av framdrift for Bybanen til Fyllingsdalen. Det er lagt opp til at desse midlane overfgrast il
fylkeskommunen. Den delen som gar til reduserte bompengar ma komme bilistane til gode i form av mindre
bompengebelastning.

Belgnningsordninga for betre kollektivtransport og mindre bilbruk i byomrada

' Miljzlaftet er gjennomfaringsorganet for gjeldande byvekstavtale, og utformar arlege handlingsprogram.
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Belgnningsordninga er ei incentivordning som skal bidra til betre framkome, miljg og helse i storbyomrada,
ved & dempa veksten i personbiltransport og auka talet pa kollektivreiser. Giennom NTP er det vist til at
midlane skal kunna nyttast til ulike framkometiltak, men at dei ogsa i sin heilheit skal kunna nyttast til drift av
kollektivtransport. Midlane skal nyttast i trad med det overordna malet i byvekstavtalen. Det vert sett av
totalt 3 654 mill. (2020-kr) i belgnningsmidlar i avtaleperioden (2019-2029), i gjiennomsnitt 314 mill. kr. arleg.
Midlane skal indeksregulerast. Det vert teke atterhald om arlege Igyvingar over statsbudsjettet.

Fylkeskommunale midlar

Fylkeskommunale midlar er bidrag til byvekstavtalen som i all hovudsak skal nyttast til programomradetiltak
(kollektiv, sykkel og gange) langs fylkesveg og kommunale vegar. Midlane kan ogsa nyttast til andre tiltak
som gjev h@gg maloppnaing. | denne avtalen inngar det fylkeskommunale midlar pa 270 mill. 2020-kr per ar.
Midlane skal indeksregulerast. Det fylkeskommunale bidraget skal i hovudsak ga til tiltak for kollektivtrafikk,
sykling og gaing, men skal ogsa kunna omfatta investeringar i bybanevognar, infrastruktur for lag- og
nullutsleppsteknologi i kollektivtrafikken, tiltak i driftsinfrastruktur for kollektivtrafikken, i tillegg til
vedlikehaldstiltak med investeringskarakter pa fylkesvegnettet i avtaleomradet.

Det betydelege fylkeskommunale bidraget er knytt til kollektivansvaret, som er omtala i oppgavemeldinga
(Meld. St. 6 (2018-2019)). Dersom kollektivansvaret vert endra vil det fylkeskommunale bidraget matta
tilpassast ny struktur.

Kommunale midlar

Kommunane investerer arleg i samferdselsinfrastruktur, veg og trafikksikring gjennom investeringsprogram,
fond og ulike prosjekt. Det vert ikkje avsett eigne kommunale midlar i byvekstavtalen. Gjennom
bompengeforliket varslar regjeringa eit krav om 20% fylkeskommunal / kommunal eigenandel i nye
bypakkar. Dette vil vera gjeldande ved ei eventuell revisjon av bypakke Bergen, men vil ikkje raka dei ulike
bompakkane i nabokommunane ettersom dei er reine finansieringspakker, og ikkje bypakker.

Finansiering i avtaleperioden, oppsummert

Tabellen nedanfor viser fordeling av statlege midlar gjennom avtaleperioden. Midlar til Bybanen og
fylkeskommunale midlar pa 270 mill. arleg inngar ikkje i tabellen.

Statleie midlar fordelt ié iartane, for ierioden 2019-2029. Arlei ii'ennomsnitt. Mill. 2020-kr.

Skyss - 280,0 280,0
Bergen kommune 285,1 23,76 308,9
Alver kommune 29,5 2,46 32,0
Bjgrnafjorden kommune 25,0 2,08 27,1
@ygarden kommune 38,7 3,22 41,9
Askagy kommune 29,7 2,47 32,2
Totalt 408 314 722

1 Arleg bidrag fré staten over post 30 er avhengig av framdrift i prosjekta og finansieringsbehov i portefaljen.

2 Skyss far tildelt 280 mill. arleg i belenningsmidlar til drift av kollektivtransport innanfor avtaleomradet. Av desse er 25 mill. arleg
gyremerka lag- og nullutsleppsteknologi.

Fordelinga av post 30-midlar og belgnningsmidlar er basert pa innbyggjartal i den einskilde kommunen.
Bel@nningsmidlar er i hovudsak fordelt til Skyss, med 280 mill. arleg. Av desse er 25 mill. arleg gyremerka
satsing pa lag- og nullutsleppsteknologi. Kommunane far tildelt ein mindre pott belgnningsmidlar etter
folketal, til bruk innanfor ulike tiltak som bidreg til maloppnaing.

Bruken av post-30 midlar krev arlege Igyvingar gjennom statsbudsjettet og tiltak m& ha vedteken
reguleringsplan for & kunne bli finansiert. Det er dermed kommunane sin planreserve som avgjer kva som
er realiserbare tiltak i farste del av avtaleperioden, medan ein méa ha fokus pa a planlegge tiltaka for siste
periode. | lgpet av heile avtaleperioden skal det sikrast ein geografisk fordeling av midlar i trdd med tabellen
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over. Dei lokale partane har signalisert ei forventning om hggare rammer for siste halvdel av
avtaleperioden. Dette vil ein matta koma attende til ved reforhandling av avtalen, i 2021.

Bompengar

Bompengepakka for Bergen (Bypakke Bergen) inneber netto inntekter pa 900 millionar arleg fra
bompengar. Den reforhandla byvekstavtalen inneber ikkje auke i bompengane i Bergen da bypakken
allereie er vedteken av Stortinget, jf. Prop 11S (2017-2018).

Byvekstavtalen fgreset heller ingen endringar i finansieringa eller styringsstrukturen av dei ulike
bompengepakkane.

Portefoljestyring

Prioritering av tiltak i byvekstavtalen skal styrast etter prinsipp om portefgljestyring. Dette inneber at tiltak
skal prioriterast etter ei samla vurdering av tiltaket sitt bidrag til nullvekstmalet, samfunns@konomisk nytte,
disponible midlar, planstatus, i tillegg til kapasitet pa planlegging og giennomfgring. Eventuell kostnadsauke
ma handterast innanfor prosjektportefaljen

Prioritering av konkrete tiltak skal sikrast gjennom arlege handlingsprogram som skal utarbeidast og
handsamast av styringsgruppa i Miljglgftet, fylkestinget, bystyret og kommunestyra i kommunane.

Satsingsomrade

Som omtalt over skal prioritering i byvekstavtalen styrast etter prinsipp om portefgljestyring. Det er dermed
ikkje i sjglve avtalen at dei ulike tiltaka skal konkretiserast. Prioritering av konkrete prosjekt skal skje
gjennom arlege handlingsprogram med utgangspunkt i best mogleg maloppnaing.

Det har likevel vore viktig for partane a synleggjera forventningar knytt til ulike satsingsomrade. Gjennom
forhandlingar er det definert fire slike satsingsomrade som inngar som ein del av byvekstavtalen:

Satsingsomrade gange og sykkel
Satsingsomrade kollektivtransport
Satsingsomrade innfartsparkering
Satsingsomrade miljgvennleg teknologi og innovasjon

| arbeidet med handlingsprogram skal dei ulike partane i fellesskap utforma tiltakslister innanfor kvart
satsingsomrade, og det skal sikrast ein geografisk fordeling av tiltak i heile avtaleomradet. Styringsgruppa
har mandat til & justere og endre pa den prioriterte rekkefglga til prosjekta i det arlege
handlingsprogramarbeidet.

Staten har varsla at belgnningsmidlar kan haldast tilbake dersom det ikkje fagrelegg prioriterte prosjekitlister
for heile avtaleperioden i lgpet av varen 2020.

Bybanen byggetrinn 5 til Asane

Ettersom det ikkje er sett av statlege midlar til bybane til Asane i Nasjonal transportplan 2018-2029, har
ikkje staten vore viljug til 2 opna opp for finansiering av deltrekninga i denne avtalen. NTP er likevel tydeleg
pa at det ma leggjast til rette for ein kontinuerleg utbygging av dei planlagte bybanestrekningane etter
ferdigstilling av banen til Fyllingsdalen. Finansiering av Bybanen til Asane vert dermed eit sentralt tema ved
neste reforhandling (2021). Reguleringsplanlegginga er starta opp, og planarbeidet vert finansiert av
Miljglgftet. Prosjektet er ein sentral del av bompengepakke for Bergen som vart vedteke i bystyret,
fylkestinget og Stortinget i 2017. Planlegginga er forventa ferdig i 2022, med byggestart i 2024. Strekninga
vil truleg verta ferdigstilt kring ar 2031.

Ringveg aust / Vagsbotn Klauvaneset

Det har kome krav fra fleire partar i avtaleomradet om at ei prioritering av strekninga E39 Klauvaneset —
Nyborg ma omtalast i byvekstavtalen. Strekninga er eit riksvegprosjekt. Prosjektet ma difor prioriterast
gjennom NTP, og ikkje i byvekstavtalen.
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| byvekstavtalen er prosjektet omtalt slik: Avtalepartane har merka seg at samferdselsministeren har opna
for at E39 Vagsbotn-Klauvaneset kan prioriterast fare E16 Ringveg @st Arna-Vagsbotn i Nasjonal
transportplan 2022-33. Dette er ei prioritering som dei lokale avtalepartane vil stotte.

Arealplanlegging

Regional areal- og transportplan for Bergensomradet vart vedteken av Fylkestinget i Hordaland i juni 2017.
Planen gir uttrykk for at det er behov for endring i arealpolitikken for a bidra til & na nasjonale og regionale
mal, og den opererer i skjeringspunktet mellom statlege faringar og kommunane sine gnskjer om lokal
sjelvraderett. | forhandlingane om byvekstavtalen har partane blitt einige om at det er regional plan som vert
lagt til grunn for avtalen.

Regional areal- og transportplan for Bergensomradet har som malsetting at hovuddelen av veksten i
bustader og arbeidsplassar skal skje innanfor regionale vekstsoner. Vekstsonene er knytt til fylkessenter,
bydels- eller regionsenter, og i gangavstand til kollektivstopp. | Bergen kommune er lokalsenter innanfor
bystamlinene i kollektivsystemet inkludert. Mindre tettstader med stabile bumiljg og gode naermilja er ein
positiv ressurs for regionen. Utanfor dei regionale vekstsonene skal det difor kunna bli lagt til rette for
utbygging for & oppretthalda gode og levande lokalsamfunn.

Dei statlege og regionale forpliktingane i avtalen inneber bidrag til & gjennomfgre regionale planar for & na
malsetting om nullvekst i personbiltransporten, samstundes som ein forpliktar seg til & lokalisere
tenestetilbodet i trdd med regional plan.

Kommunane forpliktar seg gjennom avtalen til & oppdatere kommuneplanane i trad med mal, strategiar og
retningsliner i Regional areal- og transportplan for Bergensomradet og Regional plan for attraktive senter i
Hordaland. Dette arbeidet skal bli prioritert i Iopet av farste halvdel av avtaleperioden (2024).

Vidare prosess

Avtalen er ikkje gjeldande far alle lokale avtalepartar har fatta politiske vedtak, og avtalen har vore
handsama av regjeringa. Truleg vil avtalen verta slutthandsama av regjeringa i lgpet av varen 2020. Staten
har gjennom forhandlingsprosessen hausten 2019 trekt kravet om lokalpolitiske vedtak innan arsskiftet
2019/2020. Belgnningsmidlar for 2019 vil no verta etterbetalt i 2020 dersom partane har fatta lokalpolitiske
vedtak innan 1. april 2020. Programomrademidlar for 2019 vil innga i totalpotten og fordelast over heile
avtaleperioden.

Den gkonomiske ramma som no fgreligg fareset at samtlege partar sluttar seg til avtalen. Dersom ein av
avtalepartane vel a ikkje godkjenna avtalen, vil den gkonomiske ramma bli trekt attende og fordelt gjiennom
eit nytt statleg mandat. Dei skonomiske konsekvensane av ein slik omfordeling er usikre, men dei lokale
partane har oppfatta at staten vil kunna redusera den finansielle ramma noko. Ei endring i avtaleomradet vil
ogsa skapa ein dei usikkerheit knytt til framdrift. Lokalt legg ein til grunn at avtalen likevel vil kunna
sluttbehandlast i Igpet av 2020.

Vedtakskompetanse

Fylkestinget gjer vedtek om regionale planar, jfr. plan- og bygningslova § 8-1 jfr. § 8-4.
Vedtak av byvekstavtale er ein direkte oppfalging av vedteke regional transportplan Hordaland og regional
areal- og transportplan for Bergensomradet. Fylkestinget har mynde til & vedta byvekstavtale.

Vurderingar og verknader

Bkonomi: Gjennomfaring av byvekstavtalen vil for heile avtaleperioden tilfgra Bergensomradet 13,3 mrd.
(2020-kroner) i statlege midlar. Store delar av desse midlane gar til drifts- og infrastrukturtiltak for
kollektivtrafikken. Gjennomfering av byvekstavtalen vil dermed ha ein positiv effekt pa fylkeskommunen sin
gkonomi.

Klima: Gjennomfaring av byvekstavtalen vil bidra til nullvekstmalet og saleis ha ein positiv effekt pa klima.
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Folkehelse: Gjennomfaring av byvekstavtalen vil redusera bilbruk og auka andelen gaande og syklande.
Saman med mindre luftforureining og meir attraktive byomrade vil byvekstavtalen ha ein positiv effekt pa
folkehelse.

Regional planstrategi: Utviklingsplan for Hordaland har eit mal om at Hordaland skal ha ein klima- og
miljgvenleg utvikling, der ein av tre strategiar for 4 nad malet er a «styrke samordning av areal- og
transportplanlegging i Bergensomradet». Byvekstavtalen legg til grunn eit forpliktande areal- og
transportpolitisk samarbeid og ein satsing pa kollektiv og sykkeltransport som vil bidra til reduserte utslepp
fra transportsektoren.

Konklusjon

Avtalen forpliktar partane i avtaleomradet til & nd malet om nullvekst i personbiltransporten. Staten pa si
side har forplikta seg til & bidra med 13,3 milliardar (2020-kr) gjennom heile avtaleperioden. Utanom
finansiering av Bybanen til Fyllingsdalen sikrar avtalen 722 mill. arleg til programomréadetiltak og
belgnningsmidlar, ei auke pa kring 250 mill. kr. arleg i hgve til det som ligg i gjeldande byvekstavtale.
Saman med eit fylkeskommunalt bidrag pa 270 mill. kr. arleg har avtalen ei totalramme pa 15 802 mrd.
2020-kr.

Fylkesradmannen viser til at det har vore ein lang og krevjande prosess med & fremforhandle avtalen, der
rammetilhgva har blitt endra undervegs. Forhandlingsprosessen har strekt seg ut i tid og etterkvart
samanfalle med andre store prosessar som kommunesamanslaing og ferebuingar til kommuneval. Det har
vore utfordrande bade for politisk og administrativ leiing & kobla dei ulike prosessane pa ein god mate.
Fylkesradmannen er difor nggd med at det no fareligg eit omforeint avtaleutkast som er anbefalt framlagt
for handsaming av forhandlingsutvalet hja alle avtalepartene.

Vidare kjenner fylkesrddmannen seg trygg pa at byvekstavtalen vil bidra til ein meir heilskapleg areal- og
transportpolitikk og sikre eit forpliktande samarbeid mellom kommunane, fylkeskommunen og staten.
Fylkesradmannen meiner ei utviding av avtaleomradet har vore eit godt og viktig grep. Sjglv om det har gitt
utfordringar i forhandlingane, er det av stor verdi at ein etablerer eit samarbeid i eit sterre, funksjonelt
byomrade. Dette er viktig og naudsynt for a na nullvekstmalet.

Fylkesradmannen peiker pa at byvekstavtalen er eit kompromiss mellom statlege fgringar og kommunale
gnskjer i arealpolitikken. Fylkesradmannen meiner difor det er ein styrke for vidare samarbeid at bade stat
og kommune gjennom avtalen forpliktar seg til ein felles arealpolitikk, som fastsett i Regional areal og
transportplan for Bergensomradet.

Fylkesradmannen ser ogsa at forventningane til statlege midlar nok var hggare enn det ein har fatt
gjennomslag for i avtalen. Det er likevel fylkesradmannen si klare oppfatning at dette er ein god avtale for
regionen, og at 13,3 mrd. statlege kroner over 11 ar er eit sveert viktig bidrag for & giennomfgra gode og
heilt naudsynte areal- og transportlgysingar i regionen var. Desse midlane vil finansiera Bybanen til
Fyllingsdalen, ulike drifts- og infrastrukturtiltak for kollektivtrafikken, betra infrastruktur for gaande og
syklande i heile avtaleomradet, samt ulike tiltak som kommunane sjglve har spelt inn. Bybanen til Asane har
det ikkje vore forhandla om i denne avtalen fordi det ikkje ligg midlar til denne i gjeldande Nasjonal
transportplan.

Prioritering av konkrete tiltak skal sikrast gjennom arlege handlingsprogram som skal utarbeidast og
handsamast av styringsgruppa, fylkestinget, bystyret og dei ulike kommunestyra. Avtalen presiserer at det
skal sikrast ei geografisk fordeling av tiltak i heile avtaleomradet.

Fylkesradmannen vil ogsa understreke at avtalen ikkje inneber auke i bompengetakstane. Bypakke for
Bergen er allereie vedteke av Stortinget og integrert i gjeldande byvekstavtale for Bergen 2017-2023.

Fylkesradmannen si samla vurdering er at den framforhandla byvekstavtalen vil bidra positivt til ein meir
heilskapleg areal- og transportpolitikk og sikra eit forpliktande samarbeid mellom kommunar, fylke og stat.
Ei utviding av avtaleomradet er, slik fylkesrddmannen ser det, eit naudsynt grep i heave til samla maloppaing
i Bergensomradet. Fylkesradmannen peiker ogsa pa at byvekstavtalen, om den vert vedteken, vil utgjera et
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formalisert og forpliktande fora for samarbeid i eit starre funksjonelt byomrade. Et slikt forpliktande
samarbeid er naudsynt for & na dei mala ein har sett innanfor areal- og transportplanlegging, og ikkje minst
vil det bidra til ei positiv utvikling for heile regionen.
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