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Prosjektavklaring fv. 614 Svelgen - Indrehus
Forslag til innstilling:

1. Det vert arbeidd vidare med ein reguleringsplan for prosjektet fv. 614 Svelgen - Indrehus som
omfattar strekninga fra Myklebust til Svelgen ved pakopling til Gunnar Schjelderupsveg pa Rise.
Reguleringsplanen vil og omfatte bandlegging av areal for vidarefering av fylkesvegen fram til
foten av Kruna.

2. Alternativ lgysing ved Djupevika vert forkasta.
3. Vegarm gjennom Kruna og vidare ma vurderast i eit ev. framtidig byggeprosjekt.

Samandrag

Fylkesradmannen legg i denne saka fram tilrading om prosjektavklaring for fv. 614 Svelgen -
Indrehus. Anslag pa kostnad for ei samla veglaysing fra Myklebust i s@r og pakopling til
eksisterande veg forbi Svelgen sentrum er 1,65 mrd. kr.

Det er vurdert kostnadsreduserande tiltak i prosjektet som ei oppfaelging av vedtak i fylkestinget i
budsjett for 2020. Innsparingane som er vurdert er knytt til innkorting av planprosjektet.
Fylkesradmannen tilrar & forkaste ei alternativ laysing ved Djupevika pa Indrehus-sida med eit
innsparingspotensiale pa om lag 50-70 mill. kr. Det er vidare vurdert innsparingar pa 220 mill. kr
knytt til & avgrense planprosjektet pa Svelgen-sida. Fylkesradmannen tilrar a ga vidare med denne
innsparinga. Vegarm gjennom Kruna og vidare ma vurderast i eit framtidig byggeprosjekt.
Kostnadsoverslag for tilrading til prosjektavklaring er 1,43 mrd. kr, noko som er om lag 700 mill. kr
meir enn det prosjektet ligg inne med i gkonomiplanen 2020-2023.

Dersom prosjektet med kostnadsauken skal prioriterast, ma andre investeringar pa fylkesvegnettet
i Vestland skyvast ut i tid.

Rune Haugsdal Dina Lefdal
fylkesradmann fylkesdirektar
Saksframlegget er godkjent elektronisk og har difor ingen handskriven underskrift
Vedlegg
1 Uttale fra Bremanger kommune
Saksutgreiing

Bakgrunn for saka
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| budsjett 2020 / gkonomiplan 2020-2023 er det gitt felgjande omtale av investeringsprosjektet fv.

614 Svelgen - Indrehus:
Statens vegvesen har utarbeidd grove kostnadskalkylar for utbygging av anlegget som
syner kostnader pa om lag 1,1 mrd. kr. Prosjektet omfattar bygging av tunnel og veg i
dagen mellom Svelgen og Indrehus i Bremanger kommune. Prosjektet er ein del av
Kystvegen. | 2020 vil ein arbeida med reguleringsplan for prosjektet. Det skal vurderast om
det er mogleg a gjennomfare kostnadsreduserande tiltak. Det er sett av 3,1 mill. kri 2020,
157,3 mill. kri 2021, 275,8 mill. kr i 2022 og 275,8 mill. kr i 2023.

Samla er det sett av 712 mill. kr til prosjektet i investeringsbudsjettet gjeldande gkonomiplan
(2020-2023).

| denne saka gir vi ein omtale og vurdering av prosjektet og kostnadsreduserande tiltak, jf.
bestilling i budsjettdokumentet. Hovuddelen av prosjektet er ein lang tunnel pa om lag 5,2 km
mellom Svelgen og Indrehus. Det er ikkje mogleg a gjere stgrre kostnadsreduksjonar pa denne
delen av prosjektet. Dei kostnadsreduksjonane som er vurdert er knytt til kutt i sjglve
planstrekninga (veg i dagen og korte tunnelar) bade pa Indrehus- og Svelgen sida.

Fear vi kan ga vidare med arbeidet med reguleringsplanen ma vi ta stilling til avgrensing av
prosjektet.

Maéloppnaing

Dagens fylkesveg mellom Myklebust/Indrehus og Svelgen er smal og svingete, og gjev darleg
framkome seerskild for tyngre keyretay. Lengda pa strekninga er pa kring 16 km, malt mellom
krysset pa Myklebust og Svelgen sentrum. Ein ny tunnel mellom Indrehus og Svelgen vil korte ned
kayrelengda med om lag 7 km.

SSVIK:
el

Trolleneset
Staylsspordneset

Langeneset
essvika Holmaneset Nordgl}'\en
Holmane

toreholmen Ve's“ese‘_.-

%35,

(' e ’ —
|| Gulgbrystet
2l I b9 474

_Risevatnet

K'noltr.gva tnet = Storeneset

rf- -

N

Ny
\Eaga,

N \
i A (S_t\a\{eu.a\tnetsl.}e;

Midtgulen

Myklebust

P \(\S‘g‘#

fr

J @
Oversiktskart:

Falgjande mal er sett for prosjektet:

Samfunnsmal:
Verknader prosjektet skal ha pa samfunnet etter at det er teke i bruk:

e Etablere ein betre samanheng mellom bu- og arbeidsmarknaden for kommunane
Bremanger og Kinn.

e Vegutbetringa pa denne parsellen vil vere eit ledd i den framtidige Kystvegen gjennom
tidlegare Sogn og Fjordane, og vil bidra til & oppna malet om 45-minuttsregionen med
nedkorting av reisetid. Svelgen vert samtidig betre knytt opp mot kringliggande
samfunnsstruktur.



Saknr: 2020/45793-1 Side 3av 10

e Prosjektet skal gjennomfarast pa ein trygg og miljgvenleg mate.

Effektmal:

o Ny fylkesveg 614 mellom Svelgen og Indrehus skal sikre innkorting av reisetid, god
kapasitet, effektiv og trafikksikker framkomst. Dette gjeld spesielt for naeringstrafikken,
samt bu- og arbeidsmarknaden innanfor pendlingsregionen til Svelgen.

e Vegen skal inngd i ein framtidig transportkorridor fra Malgy til Flora og vil innga som ein
paliteleg og tilgjengeleg del av den framtidige Kystvegen i fylket.

e Prosjektet har som mal a spare transport-/avstandskostnader og etablere god linjefering i
samsvar med gjeldande krav.

e Ny fv. 614 pa strekninga skal bygge opp om samfunnsgkonomisk god arealbruk bade i
forhold til naeringsutvikling og busetnad.

o Etablere ny veg utan vesentleg risiko for trafikkuhell/ulukker under anlegg eller drift.

Historikk

Kommunedelplan for Svelgen - Myklebust med endeleg trase vart vedteken i september 2014.
Kommunedelplanen gar til Myklebust og legg til grunn opprusting av eksisterande fv. 614 pa
strekninga mellom Indrehus og Myklebust. Denne Igysinga stettar ikkje dagens krauv til
vegnormalstandard.

Pa Svelgen-sida vart det i kommunedelplanen planlagt for ny veg i dagen langs Risevatnet og opp
i bakken ved Storeskora der ein mgter att fylkesvegen. Denne dagstrekninga inneber store
utfordringar i hgve skredfare, kort avstand mellom kryss og tunnel, inngrep i Kruna, inngrep i
naturmiljget kring Risevatnet, fylling i vatnet og bru over Riseelva. Heller ikkje her stettar forslaget i
kommunedelplanen dagens krav til vegnormalstandard.

| utgreiinga for ny Kystveg pé strekninga Alesund-Bergen (gjennom Sogn og Fjordane) i 2017 vart
det sett pa korleis delstrekninga mellom Svelgen og Indrehus/Myklebust burde utbetrast for &
stette krav til vegnormalstandard. Her vart det fereslege & etablere to korte tunnelar mellom
Myklebust og pahoggsomradet for den lange tunnelen ved Indrehus. Samla lengde pa dei to korte
tunnelane var pa kring 700 meter. Kostnaden pa heile denne strekninga vart stipulert til 1,4 mrd.
kr. Uvisse pa dette anslaget var pa +/- 40%.

Det er no arbeidd vidare med a sja pa lgysingar for prosjektet for a sikre at det er tilpassa vidare
utbygging av fv. 614 bade sgrover fra Myklebust og nordover fra Svelgen, samt & sikre gode
laysingar for pakopling til eksisterande veg.

Vedtakskompetanse

Saka gjeld prosjektavklaring av eit fylkeskommunalt investeringsprosjekt. Dette er eit stort
investeringsprosjekt og det er naturleg at fylkestinget gir feringar for kva prosjektet skal innehalde,
jf. at det er ligg til fylkestinget & layve midlar til oppstart av byggeprosjektet gjiennom vedtak i
budsijettet.

Vurderingar og verknader

Vurdering av kostnader og innsparingar

Det er no gjennomfert anslag pa kostnad for ei samla veglaysing fra Myklebust og pakopling til
eksisterande veg forbi Svelgen sentrum. Anslaget syner at kostandane med prosjektet vil vere pa
1,65 mrd. kr (P50). Uvisse pa dette anslaget er +/- 10 pst.
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Det er ikkje mogleg a gjere sterre kostnadskutt pa hovuddelen av prosjektet som er den lange
tunnelen mellom Indrehus og Svelgen. For tunnelen er det allereie gjort tiltak i h@ve innsparing.
Slgkkjevatn er teke ut og talet pa havarinisjer og snunisjer er redusert til eit minimum. Det er og
sekt om fravik for & ta ut feringskant gjennom heile tunnelen. Det er viktig & hugse pa at slike tiltak
ikkje ma ga ut over krava som vert stilt til sikkerheitsgodkjenning av tunnelen, utan at dette er
avklart gjennom ei risikoanalyse.

Det er difor i denne omgang sett pa konsekvensar av & kutte pa sjelve planstrekninga (veg i dagen
og korte tunnelar) bade pa Indrehus- og Svelgen sida.

Vurdering av innsparingar knyit til avgrensing av planforslaget ved Djupevika

Med dette alternativet startar prosjektet i Djupevika og koplar seg pa i same pahogg som for
planlagt tunnel gjennom Dyrhamrane og vidare mot den lange tunnelen til Svelgen.
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Oversiktskart: Hovudlgysinga ved Djupevika

Alternativ veglgysing i Djupevika (synt medul farge). Hovudlaysinga er synt med bla farge.

Utfordringar:

¢ Laysinga inneber fylling i sja til kote -40 m.

e Kartlegging av grunntilhgve og djupne ma gjennomfgrast og vurderingar kring
naturmangfald ma utarbeidast i form av ei konsekvensutgreiing. Dette ferer med seg ei
auke i planleggingskostnader (2-3 mill. kr) og vil skyve prosjektet ein del fram i tid. Vi ma
og i neerare dialog med Fylkesmannen i have lgyver til deponering av massar i sjgen. Det
ma etablerast eit eige sidetak for & ta ut plastringsstein til sjgfronten.

e Deponering av steinmassar fra tunneldrivinga er truleg negativt for naturmangfaldet i
sjeen. | Midtgulen er det registrert dlegras og gyteplass for torsk. Konsekvensen av ei slik
utfylling ma greiast ut vidare.

e Vegen ma lgftast opp 10 meter fra dagens niva ved Djupevikelva, og stig med 5 % mot
pahogget ved Dyrhamrane. Medfgrer eit stort inngrep pa land, og ei total endring av
elvefgringa mot sjgen (lukka kulvert).

¢ Nytt kryss mot Indrehus ma ligge i innerkurve pa sjgsida. Dette gjev darlegare sikttilhave
enn dersom krysset hadde kunne blitt plassert i ytterkurve.
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Overgangssona mot dagens veg ved Langeneset er utfordrande. Det er ofte i overgangen
mellom ny- og gama- veg at trafikkulykker skjer, sa dette er eit viktig fokusomrade for all
vegplanlegging.

Starre utfordringar i have trafikkavvikling lokalt.

Innlgysing av to fritidseigedomar ekstra

Vi far ikkje kopla saman eksisterande veg rundt Kjelkenes mot fylkesveg 5711 til Botnane i
eit eige lokalvegsystem.

Utfordrande & komme att i seinare tid for & fullfare prosjektet til Myklebust. Det vil d& matte
bli eit stort inngrep i fiellhammaren rundt Langeneset for a klare & fgre vegen forbi dette
omradet.

Alternativet vil ha konsekvensar for fleire av effektmala i prosjektet.

Fordelar:

Det blir ingen inngrep pa eigedommar pa Myklebust (i denne omgang).

Antal meter veg i dagen blir det same som i hovudalternativet. Det ein sparar midlar pa er
a ikkje etablere tunnelen gjennom Langeneset. Denne er i kostnadsanslaget rekna til
omlag 42 mill. kr. Alt av overskotsmassar fra denne tunnelen ville ha blitt brukt lokalt pa
Myklebust for & byggije opp nytt vegareal. Det er difor ingenting a spare pa
massetransporten for denne.

Vi vil spare noko pa & keyre mindre massar fra dei andre tunnelane og vegskjeringane til
deponi i Myklebustdalen.

Denne endringa medfgrer og eit mindre fotavtrykk/inngrep for deponiet i Myklebustdalen.
Ein vil oppna ei milijggevinst med tanke pa mindre forbruk av diesel til massetransport
mellom Indrehus og Myklebustdalen.

Sidan arbeidet med a etablere ei stor sjafylling i Djupevika er kostnadskrevjande (massar
ma leggjast ut ved hjelp av lekter), sa det er knytt uvisse til kor stor kostnadsinnsparing ei
sjafyllinga vil gi, sett opp mot & transportere desse massane til Myklebustdalen.

Samla kostnadsinnsparing for dette laysingsalternativet vil ut fra dette ligge ein stad kring 50-70

mill. kr.

Vurdering av innsparingar knyit til avgrensing av planforsiaget i Svelgen

| Svelgen har det vore sett pa kva det vil innebere a kutte bygginga av ny fylkesveg gjennom Kruna
og over Riseelva for pakopling av eksisterande veg vidare opp pa fiellet. Det er utfart ei eiga
kostnadsrekning for prosjektet der denne vegarmen er teken ut i si heilheit. Felgjande vart da teke
ut frd hovudanslaget:

rundkgyringa mellom fylkesvegarmane

fylkesveg over Risemarka

landbrukskulvert og traktorveg pa Rise (gul farge i kart over alternativ veglaysing under)
tunnelen gjennom Kruna

bru over Riseelva og pakopling mot eksisterande fylkesveg over Svelgen
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Oversiktskart: Hovudlgysinga i Svelgen

Alternativ veglaysing i Svelgen (vear som ikkje vert bygd i hgve til hovudlgysinga er markert med raude kryss)

Utfordringar:

o Det vil vere uheldig a ikkje fa pa plass ny veglaysing for fylkesvegen vidare opp pa fjellet
med tanke pa gjennomgangstrafikk forbi skule og oppvekstsenteret rett nord for Rise, samt
vidare inn i Svelgen sentrum. Born som skal til oppvekstsenteret i Svelgen har i dag to
stadar der dei kan krysse fv.614 for 8 komme seg inn pa skuleomradet. Ein framtidig vekst
i trafikk som skal gjennom Svelgen sentrum aukar sannsynet for trafikkulykker, sjglv om
fartsgrensa er sett til 50 km/t.

e Det vil vere noko lenger kgyreveg og tidsbruk for giennomgangstrafikk dersom dagens
fylkesveg mellom Rise og Storeskora blir valt. Fra planlagt rundkeyring pa Rise til svingen
ved Storeskora er kgyrelengda omlag 2000 meter, og fartsgrensa pa strekninga er 50
km/t. | forslag til ny veglaysing er kayrelengda fra rundkeyringa til svingen ved Storeskora
omlag 1050 meter og fartsgrensa 80 km/t.
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Vanskeleg oppstigning/nedstigning pa eksisterande fylkesveg bak Svelgen sentrum.
Fylkesvegen er bratt, smal og har krapp kurvatur. Dette gjev utfordringar med tanke pa
framkome béade for tunge og lette kayretay, og da saerskild pa vinterstid.

Komplett anlegg vil mest truleg ha stordriftsfordelar, som gjev lagare pris pa denne delen
av utbygginga. Det vil medfare ein starre kostnad & komme att for & etablere tunnelen
gjennom Kruna ved seinare hgve.

Det kan ta tid for denne strekninga vert prioritert i transportplanen til Vestland fylke og
dermed lenge til realisering.

Vi misser moglegheita for & nytte areala pa Rise til permanent deponiomrade og
oppbygging av nytt vegareal. Det blir enno meir utfordrande a finne plass til desse
massane pa Svelgen-sida.

Mykje av arealet pa Rise ma uansett bandleggjast med tanke pa mellomlager og rigg for
den lange tunnelen mot Indrehus.

Lokalpolitisk kan planen bli noko meir utfordrande & fa landa, da denne delen av prosjektet
vert vurdert til & ha stor nytteverdi lokalt i Svelgen. Bremanger kommune har vore
opptekne av a fa til ei laysing med ny fylkesveg gjennom Kruna med tanke pa lokalmiljoet
og framkomest forbi Svelgen.

Dersom komplett veglaysing vert regulert (og ikkje bygd) vil det medfgre usikkerheit kring
framtidsmoglegheiter for grunneigarane pa Rise som er raka av planen.

Fordelar:

Innsparing i prosjektet pa omlag 220 mill. kr

Dette vil ikkje ga pa bekostning av effektmal og resultatmal for planen.

Fra 2010 og fram til i dag er det ikkje registrert ulykker med personskade i Svelgen
sentrum. Tilhgva langs Gunnar Schjelderupsveg og innover mot Svelgen sentrum vil og bli
vesentleg tryggare no nar gang- og sykkelvegprosjektet mellom Breivika og Svelgen vert
realisert i 2020-2021.

Etappen gjennom Kruna kan byggjast pa fornuftig vis i ein seinare fase, sjglv om det er
uheldig & komme attende for & ta opp att areal som har vorte paverka av tidlegare
anleggsgjennomfgring.

Ein anna fordel med & ikkje byggje denne delen av prosjektet no, er at det (mest truleg)
lettar ei vidarefering av ny framtidig fylkesveg opp mot Sgrdalsvatnet i eit seinare
byggjetrinn.

Dersom strekninga blir utsett til eit framtidig prosjekt vil ein da kunne ga gjennom Kruna i
ein kort tunnel, over Riseelva med ei lag bru og vidare direkte inn i ein lengre tunnel etter
demninga i Riseelva utan a ga inn pa eksisterande fylkesveg. Ein unngar med det
utfordringar knytt til stigningstilhgve, trafikkavvikling og vanskeleg pdhoggsomrade ved
Storeskora. Korkje planlagt tunnel gjennom Kruna, eller den nye lange brua som no ligg i
planforslaget vil vere optimale for ei slik framtidig laysing. Ei framtidig lgysing vil da matte
tilpassast det vi byggjer no.

Uttale frd Bremanger kommune

Bremanger kommune har i samband med arbeidet med sakutgreiinga vore gitt have til 8 kome
med innspel til innstillinga til vedtak, jf. vedlegg 1. Kommunen har gitt fglgjande uttale til innstillinga
til vedtak:

Det er viktig at ein no fullfarer dette prosjektet som planilagt. Med veg gjennom Kruna og
pa kopling til Fv. 614 ovanfor Rise-svingen i Svelgen.

Bremanger kommune har heile vegen vore klar pa at ein ikkje ynskfer a ta aukande trafikk
innom sentrum bade med omsyn til trafikksikkerheit og miljo: -

o Risesvingen er allereie ein flaskehals med dagens trafikktal. Med aukande trafikk,
som det vil bli nar prosjektet Svelgen - Myklebust er ferdig, vil denne flaskehalsen
bli enda starre om ein «rutar» all trafikk via sentrum og gjennom Risesvingen.
Vinterstid er dette eit utfordrande «knep» for tungtransport, det at det er bratt,
kombinert med sving. Kjem det i tiflegg matande tungtransport mot Svelgen er
dette allereie utfordrande slik det er i dag.
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o Uheldig med aukande trafikk i/ sentrum i forhold til mjuke trafikantar. Forbi skule,
barnehage, idrettshus og idrettsanlegg. / dette alternativet ma kostnad til ny bru
over Riseelva lakast med da eksisterande bru ikkje stetiar dagens krav.

o Av miljgmessige omsyn vil alternativet giennom Kruna og slakkare oppstigning fra
Svelgen vaere eit betre alfernativ enn senfrumsalternativet.

o Det er uansett viktig a regulere vegen fram til pa kopling ovanfor Risesvingen slik
at ein ikkje stengjer muligheita til @ byggje ut heile strekninga.

Pa bakgrunn av argumenta som er skissert over ynskjer Bremanger kommune a spele inn
at ein pa Svelgen sida ma fullfore prosjektet med veg gjennom Kruna og pa kopling
ovanfor Risesvingen som planlagt. Men at ein pa Indrehus sida kan sja pa
kostnadsreduserande tiltak.

Vi vil nytte hove til 3 papeike at det er naudsynt med fortgang i planarbeidet da dette har
verknad for kommunen sitt arbeid for tilrettelegging av naering- og sentrumsutvikling i
Svelgen.

Vurdering av kostnadsreduserande tiltak
| budsjett 2020 - gkonomiplan 2020-2023 er det sett av 712 mill. kr til prosjektet. Denne lgyvinga er
for 1ag til at prosjektet kan startast opp uavhengig av kva avgrensing som vert gjort i prosjektet.

Fylkestinget har bedt om at det skal vurderast kostnadsreduserande tiltak i prosjektet.

Fylkesradmannen tilrar & ikkje ga vidare med alternativ lgysing i Djupevika. Det er knytt stor
usikkerheit til sjgfyllingsarbeidet og den veg-tekniske Igysinga ikkje er saerskild god.
Kostnadsinnsparinga med dette alternativet er ogsa relativt Iag. Dette alternativet vil gje ei
darlegare trafikklgysing no og i framtida, og gjere at vidarefgring av vegen til Myklebust i eit
framtidig prosjekt ma felgje dagens trase rundt ein utfordrande fjellhammar ved Langeneset.

Fylkesradmannen tilrar difor & ga vidare med veglaysinga slik den ligg i hovudforslaget mellom
Myklebust og Indrehus.

Nar deg gjeld val av lgysing pa Svelgen-sida meiner fylkesradmannen at prosjektet bar stogge ved
pakoplinga til Gunnar Schjeldrupsveg pa Rise. Dette vil gi ein stor reduksjon i samla kostnad for
prosjektet pa om lag 220 mill. kr. Vidare vil dette gi fordelar knytt til eit framtidige byggjetrinn, og vi
vil ikkje gjere investeringar no som seinare ikkje vil vere optimale. Dersom ein vel & gjere desse
investeringane no vil dette ha stor konsekvens for handlingsrommet for gjennomfgring av andre
investeringsprosjekt pa fylkesvegnettet.

Fylkesradmannen sitt utgangspunkt er at prosjekt i det vidare arbeidet med budsjett 2021 -
gkonomiplan 2021-2024 legg til grunn ei kostnadsramme pa 1,43 mrd. kr. Dette er ein auke pa om
lag 700 mill. kr i hgve til ramma i gjeldande budsjett/akonomiplan for prosjektet. Fylkesradmannen
syner til at dette prosjektet er hggast prioriterte prosjektet i tidlegare Sogn og Fjordane
fylkeskommune. Mogleg oppstart av byggeprosjektet vert a vurdere i samband med arbeidet med
investeringsbudsjett for 2021-2024.

Vidare prosess for arbeid med reguleringsplanen
Faresett at fylkestinget gjer vedtak om prosjektavklaring for reguleringsplanarbeidet i matet 9. juni
legg vi ferebels til grunn falgjande framdriftsplan:

o juli-okt. 2020: Ferdigstille teikningar, modellar, plankart, faresegner og planomtale, samt
gjennomfgre kulturminnekartlegging.

e okt. 2020: Utlegging og hayring av planforslag

e okt. 2020-jan 2021: Heyringsperiode, giennomgang av merknader m.m.

e jan. 2021: Oversending av endeleg planforslag for slutthandsaming i kommunen

o feb. 2021: Planvedtak i kommunen.

Vidare prosess for investeringsprosjektet

Etter eit planvedtak i kommunen vil vi kunne starte prosjektering. Dersom vi vel totalentreprise som
kontraktstrategi vil det vere entreprengren som vil ha ansvar for prosjekteringa, og vi kan kome
raskare i gang med prosjektet. Dersom vi vel vanleg einingspriskontrakt vil vi ha ansvar for
prosjekteringa. Det vil truleg ta i underkant av eitt ar & prosjektere prosjektet. Prosjekteringa vil gi
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grunnlag for ein byggherrekalkyle som vil bli lagt fram for fylkestinget til endeleg behandling. Det
vert her synt til reglement for delegering til fylkesradmann som seier at «/gangsetjing av prosjekt
med kostnadsramme over 250 mill. kroner skal leggjast fram for fylkestinget til saerskilt
godkjenning nar konkurransegrunnlag med oppdatert kostnadsoversiag ligg fore».

@konomi: Det at vi startar arbeid med reguleringsplan kan gi grunnlag for at vi vil kunne f& krav om
innlgysing av eigedomar som blir paverka av planen nar denne er vedteken.

Klima: Ikkje relevant.

Folkehelse: Ikkje relevant.

Regional planstrategi: Ikkje relevant.

Saka gjeld no prosjektavklaring av eit fylkeskommunalt investeringsprosjekt. Dette har isolert sett
ikkje store konsekvensar for punkta over. Konsekvensar av oppstart av byggeprosjektet vil derimot
ha store konsekvensar for gkonomi og klima. Dette ma omtalast neermare i ei framtidig sak til
fylkestinget om oppstart av prosjektet.

Konklusjon

Fylkesradmannen tilrar at det vert arbeidd vidare med ein reguleringsplan for prosjektet som
omfattar strekninga fra Myklebust til Svelgen ved pakopling til Gunnar Schjelderupsveg pa Rise.
Alternativ lgysing ved Djupevika vert forkasta. Vegarm gjennom Kruna og vidare ma vurderast i eit
ev. framtidig byggeprosjekt. Mogleg oppstart av byggeprosjektet vert & vurdere i samband med
arbeidet med investeringsbudsijett for 2021-2024.



