Svar pa spersmal frd Marthe Hammer om sykkelstrategi Bergen
Representanten Marthe Hammer (SV) har stilt slikt spgrsmal:

Samanhengande sykkelvegnett gjennom Bergen sentrum er en av de aller viktigaste faktorane for
a lukkast med a auke talet pa syklistar i Bergen. Mange av vegane i Bergen sentrum er
fylkesvegar. | samband med handsaming av handlingsprogrammet til miljglaftet juni 2020 ettersper
eg ein plan for sykkeltilrettelegging pa fylkesvegane i Bergen, og spesielt for Bergen sentrum.
Svaret den gang da var at ein venta pa at Bergen sin sykkelstrategi skulle bli vedteke og at ein ville
komme tilbake med ein plan for tilrettelegging for sykkel pa fylkesvegane i Bergen etter at
strategien var vedteke.

| bystyret i november ble sykkelstrategien for Bergen vedteken. Sparsmal til samferdsledirektaren:

1. Nar kan ein forvente a fa ei sak som viser ein plan for sykkeltilrettelegging
pa fylkesvegane i Bergen, og Bergen sentrum spesielt?

| samband med budsjettforhandlingane i Bergen bystyre sa vart

bystyret einig om fglgjande formulering om sykkeltilrettelegging i Christies gate: «Hgystandard
sykkelvei, Christies gate. Bystyret ber byradet i lepet av 1. halvar 2021 ta initiativ til & etablere en
haystandard sykkelvei gjennom Christies gate, f.eks. ved a inndra et kjorefelt i Christies gate og
gjere det om til sykkelvei med forutsetning om at det ikke gar utover kollektivtrafikken. Tiltaket skal
eventuelt gjennomfgres som en del av trafikkplan sentrum.»

Christies gate er fylkesveg, og ei slik etablering vil matte skje i samarbeid med fylkeskommunen.

2. P& kva mate kan fylkeskommunen legge til rette for at ein far etablert ein
hagstandard sykkelveg gjennom Christies gate? Kva skal til for & fa dette gjennomfart?

| framlegg til bybanetrase over torget og bryggen som ble presentert i SAMO mgtet far jul sa kom
det frem at det ikkje blir eit fullverdig tilrettelegging for sykkel over torget. Sykkelvegen vil ga i
bilvegen over torget. Dette er ikkje eit fullgodt alternativ for eit framtidsretta sykkeltilrettelegging i
Bergen, og det er viktig at ein no i planleggingsfasen av ei sa viktig sak som bybanen segrger for &
finne dei beste lgysingane, som kan sikre eit trygt og godt og fullverdig samanhengande sykkelveg
gjennom sentrum. Da kan ikkje dette strekke sta igjen som ein flaskehals og hinder for a fa eit godt
sykkelvegnett.

3. Kva posisjon har fylkeskommunen sine representantar teke nar det gjeld a finne gode
laysingar for sykkel i arbeidet med bybanetrase over torget?

4. Tilrettelegging for fullverdig sykkelveg bar vere eit premiss for planlegginga av mobilitet og
kommunikasjonsinfrastruktur for ein storby som Bergen. Kva alternativ finnes for ein fullverdig
sykkelveg over torget, og kvifor er ikkje desse vald?

5. Kva skal til for at ei Igysing der det eine bilfeltet vert gjort om til sykkelveg?

Svar fra fylkesdirektgren:
1. Sykkelstrategi for Bergen 2020-2030, vedteke av Bergen bystyre 17. november 2020, er
utarbeidd av partane i Miljglgftet, deriblant Vestland Fylkeskommune. | strategien er det vist
samanhengande sykkelnett i heile Bergen, ogsa pa dei fylkeskommunale vegane.

Etablering av sykkelveg gjennom sentrum har vore eit sterkt politisk og fagleg gnske over
lengre tid. Det har vist seg vanskeleg a finne gode laysingar for denne ruta ettersom den treff
pa etablerte strukturar for gaande og kollektivtransport.

2. Fylkeskommunen jobbar tett med Bergen kommune i arbeidet med Bybaneprosjektet og
tilheyrande plan for hovudsykkelrute. Fylkeskommunen jobbar ut fré vedtak i fylkesutvalet
30.08.2018 til oppstartssaken: «Fylkesutvalet er tilfreds med at sykkelveg langs Bybanen til
Asane vert regulert som ein del av bybaneprosjektet. Fylkesutvalet rar til at tilrettelegging for
gaande og syklande vert prioritert, men at standarden péa sykkelvegane i sentrumsomrada ma
bli vurdert i hgve til tilgjengeleg areal og andre trafikantar sine behov».



3. Fylkeskommunen har saman med Bergen kommune, plankonsulent og vegvesenet forsgkt a
finne dei beste lgysingane for bade bybane, buss, sykkel, gaande og byrom/bymiljg gjennom
Bergen sentrum. | dei tronge gatelgpa i Bergen sentrum er ein ngydd til a8 sgka gode
kompromiss mellom dei ovannemde transportformane. Gjennom arbeidet med skissefasen har
ein sett at ein dedikert sykkeltrase over Torget vil ha eit for hggt konfliktnivd med gaande pa
Torget, samt at det blir for smale knip i gangtilkomsten til haldeplassen bade fra ser
(Vagsallmenningen) og nord (Rundetarn). Fylkeskommunen har difor stetta Bergen kommune i
at krav til separasjon og standard ma senkast slik at det vert lagt til rette for sykling i vegarealet
pa Torget, men pa premissa til dei syklande. | reguleringsplanarbeidet ma ein jobbe vidare
med lgysingar som gjer at syklistane fglar seg invitert inn og tekne omsyn til.

4. Dersom einifase 1 (stengt for personbiltrafikk over Bryggen, men ikkje Torget) vel a leggije til
rette for separat sykkelveg over Torget, vil dette fore til darlegare tilbod til dei gdande og
redusert kapasitet for busstrafikken over Torget. | fase 2 (stengt for personbiltrafikk over
Bryggen og Torget) vil det vere mogleg a etablere betre lgysingar for syklistane.
Fylkeskommunen jobbar for at fase 1 skal verte sa kort som mogleg.

5. | fase 2 vil det vere stengt for personbilar over Torget, og syklande kan ferdes utan konflikt
med biltrafikk. Det vil framleis ferdast bussar, varebilar osb. over Torget. Gjennom
planarbeidet vil ein gjera ei vurdering pa om det i fase 2 er mogleg a nytta det eine kayrefeltet
til sykkelveg.



