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Status batanbod
Skyss har fleire pagaande anskaffingar av operatgrar for drift av batruter:

e Rutepakke 1 Bergen, Nordfjord og Sogn/Flam (for perioden 2022-2024 og for perioden fra
2024)

e Rutepakke 2 Lokale batruter i Sogn og Fjordane

o Kystvegekspressen

Dette notatet vil ta for seg status og planlagt framdrift for anskaffingane. Bade Rutepakke 1,
Rutepakke 2 og Kystvegekspressen har naudsynte avgjersler som méa behandlast politisk etter
kontraktssignering med operatar.

Rutepakke 1 Bergen, Nordfjord og Sogn/Flam for perioden 2022-2024

Faremalet med anskaffinga er a fa pa plass operater for drift av batsambanda i perioden 2022-
2024, medan det vert gjennomfart konkurranse og driftsfgrebuingar for ein langvarig kontrakt med
delvis nullutsleppsteknologi fra 2024. Kontrakten vil gjelde fra signering til og med 30.11.2024.
Driftsoppstart for rutene vil vere 1.mai 2022. Oppdragsgjevar har rett til & forlenge kontrakten med
inntil 2 ar.

Anskaffinga vart kunngjort 03.03.2021 og kvalifiseringsfrist var 06.04.2021. Tilbodsfristen er sett til
19.05.2021, og det er forventa signering av kontrakt i veke 25.

Rutepakke 1 Bergen, Nordfjord og Sogn/Flam

Fgremalet med anskaffinga er a fa pa plass operatgr for drift av batsambanda fra 2024. Det er i
denne anskaffinga det vert stilt krav om delvis nullutsleppsteknologi. Kontrakten vil gjelde fra
signering til og med 30.11.2036. Driftsoppstart av sambanda vil vere 1. desember 2024.

Det vart publisert ein rettleiande kunngjering 16.04.2021 for a farebu marknaden slik at ein kan
starte tilbodsarbeidet, samt gi dei moglegheit til 8 kome med tilbakemeldingar pa
konkurransegrunnlaget for den endelege kunngjeringa. Ein tek sikte pa a kunngjere konkurransen
den 28.05.2021, og tilbodsfrist vil da truleg bli sett til 01.09.2021. Det vert lagt opp til forhandlingar
og signering av kontrakt fra veke 36-44.

| Rutepakke 1 vert det stilt eit klimakrav som er forventa Igyst med hybridelektriske fartay. Eit slik
teknisk konsept gjer det naudsynt a etablere energiinfrastruktur pa fire av kaiene i rutepakken. Det
er derfor sgkt om statte fra Enova for dei kostnader operatgr har knytt til etablering av
energiinfrastruktur. Ein feresetnad for & kunne fglgje framdriftsplanen er at vi far et positivt svar fra
Enova innan invitasjon til konkurransen vert sendt ut.
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Oppdragsgjevar har rett til & be operatgr i staden gjennomfgre oppdraget med berre fossilt drivstoff
(MGO). Ved bruk av denne opsjonen vert kontraktslengda redusert til 6 ar. Oppdragsgjevar ma
varsle operatgr skriftleg innan 8 veker etter Kontraktssignering dersom opsjonen skal utlgysast.
Det blir derfor tatt sikte pa a legge fram saka for politisk beslutning i utvalsmgte i oktober.

Rutepakke 2 Lokale batruter i Sogn og Fjordane

Faremalet med anskaffinga er a fa pa plass operatgr for drift av lokale batruter i Kinn, Bremanger,
Stad, Vik, Heyanger, Sogndal og Laerdal kommunar fra 2024. Kontrakten vil gjelde fra signering til
og med 30. april 2036. Driftsoppstart vil vere 1. mai 2024.

Anskaffinga vart kunngjort 11.03.2021, og kvalifiseringsfrist var 19.04.2021. Tilbodsfristen er sett til
14.06.2021, og det er forventa signering av kontrakt i veke 37.

Det vert ogsa i Rutepakke 2 stilt klimakrav som er forventa lgyst med hybridelektriske fartgy. Eit
slik teknisk konsept gjer at det vil vere naudsynt & etablere energiinfrastruktur pa fleira av kaiene i
rutepakken. Det er derfor sgkt om stgtte fra Enova for dei kostnader operater har knytt til etablering
av energiinfrastruktur.

Ein faresetnad for & kunne felgje framdriftsplanen er at vi far et positivt svar fra Enova for
tilbodsfrist. Framdriftsplanen vil bli felgt dersom vi ikkje far negative signal fra Enova. Dersom vi far
ei positiv tilbakemelding vil tidsfristane i konkurransen truleg ga som planlagt. Om vi ikkje far
innvilga det vi har sgkt om, kan det vere ein risiko for at tilbodsfrist blir utsett. Tilbodsfristen vil da
bli utsett til etter sommarferien og den vil leggje seg tett opp i tilbodsfristen for Rutepakke 1. Ein
forseinking av Rutepakke 2 vil derfor kunne paverke framdriftsplan i Rutepakke 1, og det kan vere
aktuelt med ein faseforskyving. Det ma nemnast at vi har stor tru pa at Enova-sgknaden for
Rutepakke 2 vert godkjend.

Ein annan feresetnad for & kunne felgje framdriftsplanen er at gjenstdande avklaringar knytt til
kaidisponering og kaiareal vert endeleg avklart. Det er viktig at tilbydarane far tilstrekkeleg med tid
fram til tilbodsfrist etter at alle forhold er avklart.

Oppdragsgjevar har rett til & i staden be operatgr gjennomfgre oppdraget berre med bruk av fossilt
drivstoff. Ved bruk av denne opsjonen vert kontraktslengda redusert til 6 ar fra driftsoppstart.
Oppdragsgjevar ma varsle operater skriftleg innan 21.10.2021, og likevel slik at fristen minimum er
10 veker etter kontraktssignering. Om vi klarer a felgje planlagd framdrift vil kontraktssignering
vere i veke 37, og operatar ma derfor bli varsla innan veke 47. Det blir derfor tatt sikte pa a legge
fram saka for politisk avgjerd i utvalsmgtet i oktober.

Kystvegekspressen

Kystvegekspressen var opphavleg inkludert i Rutepakke 2 for fylkesutvalet i januar 2021 vedtok at
det skulle inngaast eigen kontrakt for Kystvegekspressen fram til pilotfartgyet vert godkjend. Den
nye Kystvegekspressen skal gje dei reisande batar med kortare reisetid og lagare klimautslepp
med bruk av fornybart biodrivstoff som pa resten av rutepakkene.

| trad med politisk vedtak fra 20.april vil det bli utlyst ein kontrakt med oppstart 1. mai 2024 med
varigheit pa 1 ar og opsjon pa forlenging i fleire omgangar. Det vil ogsa verte inkludert opsjonar for
ulike hastigheiter i konkurransen, og det vil difor vere naudsynt med politisk behandling for a
avgjere kva opsjon ein gnskjer a ga for etter at kontrakt er signert.

Kunngjering er planlagt 11.06.2021, og tilbodsfrist vil truleg bli 15.09.2021. Forventa signering er i
veke 43 og det vil da vere naudsynt med politisk behandling i lapet av oktober.

Samla oversikt over planlagt framdrift i anskaffingane:
Rutepakke 1
(2022-2024)

Veiledande kunngjering 16.04.2021

Rutepakke 1 |Rutepakke 2 |Kystvegekspressen
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Kunngjering 03.03.2021 28.05.2021 11.03.2021 [11.06.2021
Kvalifiseringsfrist 06.04.2021 28.06.2021 19.04.2021 [13.08.2021
Invitasjon til & gi tilbod 09.04.2021 01.07.2021 27.04.2021 |18.08.2021
Sparsmalsfrist 28.04.2021 16.08.2021 28.05.2021 101.09.2021
Tilbodsfrist 19.05.2021 01.09.2021 14.06.2021 |[15.09.2021
Forventa signering Veke 25 Veke 44 \Veke 37 Veke 43

E:Iggr?gﬁ];gql?:yfﬁ:iltfgsjon Ikkje naudsynt |Oktober Oktober Oktober

Justering av klimabonus og klimasanksjon for Rutepakke 1 og Rutepakke 2 fra 2024

Ved politisk handsaming av mandatet for utlysinga av Rutepakke 1 og Rutepakke 2 i januar 2021
vart det vedteke a stille krav om fornybart drivstoff i staden for fossilt drivstoff ved ei eventuell
hybridelektrisk Iaysing. | arbeidet med a kvalitetssikre konkurransegrunnlaget ser administrasjonen
at eit krav om biodrivstoff endrar faresetnadene for kostnadsestimata som Iag til grunn for bonus-
og sanksjonsmodellen som vart lagt fram:

Bonus- og sanksjonsmodellen er eit verkemiddel i kontrakten som skal utlayse starre utsleppskutt
enn kva minstekravet tilseier. Nivaet pa modellen er difor satt med omsyn til forventa
meirkostnadar og driftsinnsparingar ved a auke utsleppskuttet utover minstekravet. Vedtaket om a
stille krav til fornybart drivstoff vil ikkje auke meirkostnadane knytt til investeringa, men det vil gje
starre driftsinnsparingar samanlikna med fossilt drivstoff pa grunn av hggare energikostnad.

Ved krav om fornybart drivstoff vil noverande bonus- og sanksjonsniva dermed gje operater ein
langt sterre gevinst ved a auke utsleppskuttet utover minstekravet enn kva administrasjonen ser
som naudsynt. Administrasjonen anskjer difor & gjere tilpassingar i bonus- og sanksjonsnivaet ved
a redusere satsane tilsvarande kostnadsforskjellen mellom fossilt og fornybart drivstoff.

Kontrakten inneheld ein rett for fylkeskommunen til a byte fra fornybart til fossilt drivstoff.
Administrasjonen ser behov for & leggje inn ein eigen bonus- og sanksjonssats for det tilfelle at
denne retten vert nytta.

@konomiske konsekvensar

Det vart vedteke krav om biodrivstoff i fylkesutvalet 19.01.21. Dette vart kostnadsvurdert til 18-23
MNOK arleg for Rutepakke 1 og 5-6 MNOK arleg for Rutepakke 2.

Den fgreslatte bonusordninga var i saksutgreiinga kostnadsvurdert til 5-10 MNOK arleg for
Rutepakke 1 og opptil 5 MNOK arleg for Rutepakke 2. Desse kostnadsestimata fgresett justeringa
av klimabonus som skildra over og er basert pa ei forventing om hybridelektriske fartgy.

Heilt utsleppsfrie lgysingar som hydrogenfartay kan utlgyse hagare bonusniva. Administrasjonen
vurderer slike lgysingar som lite aktuelle:

e Generelt pa grunn av stor kostnadsusikkerheit, utviklingsbehov og usikkerheit knytt til nar
laysingane vil kunne vere klare for bruk.

e For Rutepakke 2 sett seglingsled og anlgpskaier grenser for dimensjoneringa av eit
eventuelt hydrogenfartgy.

e For Rutepakke 1 gjeld klimakravet i kontrakten fra driftsoppstart 1. desember 2024.
Dersom det arlege kravet ikkje vert oppnadd, vil klimasanksjon bli ilagt. For at
hydrogenlgysingar skal kunne vinne fram i konkurransen betyr det at ei hydrogenlgysing
ma utleyse sa heg arleg bonus at lgysinga vil vere konkurransedyktig sjalv med ilagt
klimasanksjon den farste driftsperioden.

Administrasjonen presiserer likevel at ved heilt utsleppsfrie laysingar vil bonusordninga utgjere
tilleggskostnader for fylkeskommunen pa opptil 28-38 MNOK arleg for Rutepakke 1 og opptil 5
MNOK arleg for Rutepakke 2. Utan ei justeringa av klimabonus ville denne summen vere om lag
dobbelt sa hag.
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