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Batdrift i Sogn og Fjordane - status og framdriftsplan

1. Bakgrunn og faremal

Fylkesutvalet 1 Vestland fylke fatta folgjande vedtak 1 mete den 3. desember 2019:

1. Fylkesutvalet ber om at dei nye miljoanboda vert gjennomfort i trad med
stortingsvedtaka om krav til null- og lagutslepp for alle nye ferje — og hurtigbdtar.
Fylkesutvalet ber om snarast mogleg innfasing av nullutsleppsteknologi fra 2022
og seinast 2024 i trad med ambisjonane vedtekne av fylkestinget i Sogn og
Fjordane.

2. Rutepakke 2 og 3 vert giennomfort med utlysning sa raskt som mogleg slik dei var
planlagt av administrasjonen i Sogn- og Fjordane, men med moglegheit for
Jjusteringar i trad med innspel som kom i hoyringsprosessen (t.d.
hybridifiseringgrad etc.)

3. For rutepakke 1 onskjer ein d giennomfore ein alternativ anskaffingsprosess, til
domes ein utviklingskontrakt, der madlet er muligheit til nullutsleppsteknologi fra
oppstart av ny kontrakt fra mai 2022, og krav til det seinast innan 2 dr inn i ny
kontraktsperiode fra 1.mai 2024.

4. Fylkesutvalet ber administrasjonen om d innrette anboda pa ein slik mate at ein er
i posisjon til d motta stotte frd ordningar Klimasats, NOx-fondet og Enova, og evt.
med ein opsjon i trad med punkt 12 i Sogn og Fjordane sitt vedtak om a synlegjere
skilnad i kostnad pa nullutslepp og konvensjonell teknologi.

5. Fylkesutvalget legg til grunn at meirkostnadar som Vestland fylke vil fa for a ga
fore med gjennomforing av Stortingsvedtaka vil bli kompensert med auka midlar i
inntektsramma til fylka.

Arbeidet med gjennomfoering av vedtaket er godt i gang og fylkesrddmannen vil med dette
orientere om status.
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2. Rutetilbodet

I trdd med vedtaket legg fylkesrddmannen til grunn rutetilbodet som planlagt av
administrasjonen i Sogn og Fjordane. Eventuelle innspel om endringar vil bli vurdert.

Fylkesradmannen vil kome attende med ei orientering om korleis ein kan innarbeide
behovet for fleksibilitet i rutetilbodet innanfor dei tekniske loysingane.

3. Framdrift — rutepakke for rutepakke

Dei tre planlagde driftskontraktane inneheld samband med blant anna ulik
sambandslengde, rutefrekvens og farteystorleik. Dei vedtekne foringane om
nullutsleppsteknologi og atterhald om statleg stotte er ogsa noko ulik for kvar av
kontraktane. Dette gjer at avklaringsbehov og marknadens innovasjonsbehov er
tilsvarande ulikt for kvar av rutepakkane. Det blir derfor lagt opp til ulike lop for dei tre
kontraktane.

3.1.Lokalbatsambanda i Gulen og Solund - Rutepakke 3

Driftskontrakten omtalt som Rutepakke 3 inneheld drift av lokalbatsambanda i Gulen og
Solund. Sambanda i kontrakten har 1ag ruteproduksjon, lag fart og vert drifta med smé
batar. I samsvar med vedtaket frd desember vil fylkesrddmannen kunngjere konkurranse
om drift av desse sambanda om kort tid. Det vil for denne rutepakka vere hove til 4 nytte
konvensjonell diesel for desse sambanda og det vert lagt opp til ein kontraktsvarigheit pa
3,5 &r med to &r opsjon.

Nokre aktivitetar stér att for konkurransen kan kunngjerast. For & sikre likebehandling
mellom tilbydarane i konkurransen ma ein hente inn relevant informasjon om alle dei 31
kaiane, samt inngé leigeavtale med alle kaieigarane. Arbeidet er starta opp, og ein tek sikte
pa & ferdigstille dette tidkrevjande arbeidet i1 lopet av mars. Parallelt blir det arbeidd med &
ferdigstille konkurransegrunnlaget. Konkurransen vil etter planen kunngjerast i slutten av
mars 2020. Fylkesraddmannen tek sikte pé leggje fram ei sak til hovudutval for samferdsel
og mobilitet og fylkesutvalet sine meter 1 mars knytt til kunngjering av denne
konkurransen.

3.2. Ekspressbatsambanda - Rutepakke 1

Kontrakten bestar av tre ekspressbatsamband mellom Bergen og Selje, Flam og Sogn.
Sambanda vert 1 dag drifta med fire fartey som held ei gjennomsnittleg fart pd om lag 32
knop og har kapasitet for om lag 300 passasjerar. Sambandslengdene er pa mellom 250 og
300 km 1 kvar retning og utgjer nokre av dei mest energikrevjande batsambanda pa kysten.
Vedtaket fastset at ein skal ta 1 bruk ein utviklingskontrakt eller liknande for & oppnd drift
med nullutsleppsteknologi innan mai 2024. Vi ferebur no ein utviklingskontrakt som kan
utlayse den naudsynte utviklinga.

3.2.1. Status teknologi og utviklingslgp

Det er starta opp mange ulike utviklings- og testprosjekt rundt om i landet knytt til batdrift
med nullutsleppsteknologi. Tabellen under viser ngkkeltal for eit utval av desse:
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Fartey Kapasitet Fart Distanse Ferdigstilling
Ampere og 12-129 PBE 12-14 knop 5-15 km 2015-2020
andre ferjer

BB Green 80 PAX 28 knop 25 km 2016
prototype

Future of the 400 PAX 16 knop 55-75 km 2018

fjords

(Radne 297 PAX 19 knop 80 km 2020
Lysefjorden)

TrAM 147 PAX 23 knop 22-50 km 2021

Som oversikta over syner er det ingen av desse prosjekta som kan samanliknast med
ekspressbatsambanda i rutepakke 1 nér det gjeld kombinasjonen fartoystorleik, fart og
sambandslengde.

Gjennom Trendelag fylkeskommune sitt prosjekt «Fremtidens hurtigbdt» har marknaden
skissert ulike nullutsleppskonsept for mellom anna sambandet Kristiansund — Trondheim.
Dette er eit samband som er samanliknbart med dei aktuelle ekspressbdtsambanda. Dei
framlagde loysingane er til dels ikkje utprovde eller kommersielt tilgjengelege og krev
fortsatt vidare utvikling. Dei ulike konsepta sine kostnadsestimat, deira konsekvensar for
rutetilbodet, og vurdering av tryggleik og komfort er ikkje samanliknbare.

Det vidare utviklingslepet for nullutslepp pa slike samband omfattar konkretisering og
godkjenning, samt testing og verifisering av loysinga. Folgjande milepelar vert vurdert
som vesentlege:

- Oppdragsgjevar sine krav til endeleg transportteneste, til demes passasjerkomfort,
fleksibilitet i rutetilbodet, og driftstryggleik.

- For hydrogen: Regelverksutvikling for energilager om bord og energioverforinga
fré kai til fartoy.

- Fartoydesign med naudsynte godkjenningar fra klasseselskap og
Sjefartsdirektoratet.

- Prising av vald og godkjend farteydesign.

- Bygging av testfartoy.

- Pilotdrift under definerte forhold for & verifisere om oppdragsgjevar sine krav til
endeleg transportteneste vert oppfylt.

Dette utviklingslapet, illustrert under, vert lagt til grunn for vidare dialog med naringa og
statteapparatet.

Testfase:
Testing/verifikasjon av
béat

Byggjefase: Prising og
bygging av bat

Designfase: Konkretisering og val
av teknisk leysing

3.2.2 Samarbeid og dialog
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Det er etablert eit samarbeid med Trendelag fylkeskommune for & drive utviklingslepet
vidare. Ogsd Troms og Finnmark fylkeskommune har meldt interesse for a delta i dette
samarbeidet. Det er starta ein dialog med Enova for & vurdere korleis anskaffinga,
utviklingslepet og statleg medfinansiering ma tilpassast kvarandre. Det blir ogsa lagt opp
til & sokje om stette til sjolve utviklingsleopet saman med andre fylkeskommunar.

I forkant og undervegs 1 utviklingslepet vil det vere svert viktig med god dialog med dei
aktuelle marknadsakterane om prosessen, konkretiseringa av dei tekniske loysingane og
ansvarsfordelinga mellom partane. Trondelag fylkeskommune har motteke stotte fra
Miljedirektoratet for & saman med andre fylkeskommunar gjennomfere dialog med til
demes verft, operatorselskap, designmiljo og leverandermarknaden. Skyss/Kringom legg
opp til dialog med relevante akterar innan energioverfering — dette er planlagt 1 midten av
februar og er allereie kunngjort.

Fylkesrddmannen vil kome tilbake med ei orientering nar innspel frd marknaden er mottatt
og eit felles forslag til prosjektplan for utviklingslagpet er utarbeidd saman med dei andre
fylkeskommunane og tilpassa stetteapparatet.

3.2.3 Tilrettelegging pa kai

Som for rutepakke 3 (punkt 3.1) er det ogsé for rutepakke 1 naudsynt & hente inn
informasjon om dei aktuelle kaiane (21 stk.), samt innga leigeavtale med dei relevante
kaieigarane. Utover dette vil ein leggje til rette for energiforsyning for
nullutsleppsloysingar ved & snarleg ga i dialog med nettselskapa om tilgjengeleg effekt og
kostnadar knytt til nettoppgradering for batterielektriske laysingar og eventuell
hydrogenproduksjon. Tilgjengeleg areal for lade- og fylleinfrastruktur ma ogsé
kartleggast.

3.3. Lokalbatsambanda - Rutepakke 2

Kontrakten for Rutepakke 2 omfattar seks lokalbatsamband i kommunane Kinn,
Bremanger, Vik og Hoyanger. Sambanda vert 1 dag drifta av seks fartoy som held ei
gjennomsnittleg fart pd mellom 23 og 28 knop. Sambandslengdene varierer mellom 22 og
105 km og sambanda anleper totalt 42 kaiar. Vedtaket inneber at tre av desse sambanda
skal driftast med konvensjonelt drivstoff (to fartey) og tre av dei med
nullutsleppsloysingar (fire fartey). Sambanda som skal driftast med nullutslepp har ei
sambandslengde pa 50-60 km.

I samsvar med vedtaket frd desember 2019 arbeider fylkesadministrasjonen for &
tilrettelegge konkurransen om drift av rutepakke 2 slik at fylkeskommunen og/eller
vinnande operater av kontrakten vil kunne motta stotte fra dei ulike stotteorgana. Dette
arbeidet inneber blant anna dialog og avklaringar med Enova og leverandermarknaden.
Fylkesradmannen vil kome attende med ei orientering sa snart det er avklart kva
eventuelle justeringar som mi gjerast, og for konkurransen vert kunngjort.

Parallelt med desse avklaringane vil det bli arbeidd med tilsvarande avklaring av trong for
kai- og nettoppgradering som for rutepakke 1 (punkt 3.2.3). Fylkeskommunen ma for
kunngjering innga leigeavtalar for 42 kaier.
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4. Fylkesradmannen si vurdering

Tidslepet fram mot 4 ha pa plass nye kontraktar med nullutsleppsloysingar innan april
2024 kan illustrerast slik:.

RP3 >>Kenk>> Driftsforebuingar > Kontrakt >

N

RP2 Fm'ebuing> Konk. >> Driftsferebuingar >
yd
. AN

RP1 Forebuing > Konk. >:) Utvikling og driftsforebuingar I
Z

2020 2021 2022 2023 2024

Basert pa innspel sa langt er dette vurdert & vere ein ambisigs tidsplan. Framdrifta for
kontraktane med nullutsleppskrav foreset ei teknologisk utvikling.. Som skildra for
rutepakke 1 er dette ein omfattande prosess, og marknadsdialogen som er under arbeid kan
gje ei betre vurdering av handlingsrommet. I tillegg er Vestland fylkeskommune avhengig
av statleg medfinansiering.

Det er avgjerande at anskaffinga tek omsyn béde til dei ambisigse klimamaéla og
fylkeskommunen sin ekonomi, innafor ramma til ei forsvarleg offentleg anskaffing.
Fylkesrddmannen tek derfor atterhald om at denne planen ma justerast noko dersom
tilbakemeldingane fr4 marknaden tilseier det.

Fylkesradmannen tek sikte pa a gje jamnlege orienteringar fra arbeidet.



