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Hgyring fra Kommunal- og moderniseringsdepartementet:
Forsgk med avgrensa fgrarkort for 16-aringar

Bakgrunn

Kommunal- og moderniseringsdepartementet (KMD) har sendt pa hgyring demografiutvalet si
utgreiing NOU:2020:15 Det handler om Norge, med frist 26. mars 2021:
https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/horing-det-handler-om-norge-utredning-om-
konsekvenser-av-demografiutfordringer-i-distriktene/id2815127/

Her vert det m.a. fgreslatt eit forspk med avgrensa fgrarkort for 16-aringar for a gjera ungdom i
distrikta meir mobile. Det vert tilradd at lokale tilhgve som vegstandard og trafikkbiletet vert
vurdert i valet av eventuelle forsgkskommunar. Vidare vert det skissert moglege restriksjonar i
f@rarkortet knytt til fart, passasjerar og merking, tilsvarande, L-skilt ved gvingsk@yring.

Trygg Trafikk er skeptiske til at eit slikt forsgk vert sett i verk, fordi ungdomar har hegg risiko for
alvorlege ulukker elles. Me oppmodar fylkeskommunane til 3 leggja vekt pa trafikktryggleik i
sine hgyringssvar. Dette notatet gjev ei oversikt over relevante fagleg grunngjeving for
standpunktet vart.

Unge (menn) har hgg ulukkesrisiko

19 unge menneske mellom 16-25 ar vart drepne i trafikken og 113 hardt skadde i 2019, ifglgje
den offisielle trafikkulukkesstatistikken fra SSB. Dei fleste var bilfgrarar eller bilpassasjerar. Nar
me tek omsyn til kgyrelengd har dei yngste bilfgrarane, saman med dei eldste bilfgrarane,
framleis klart hggast ulukkesrisiko, sjglv om kurva har flata ut seinare ar. Bilfgrarar i alderen 18-
19 hadde til dpmes fem til seks gongar hggare risiko for a bli drepen eller hardt skadd i
perioden 2013-2016 samanlikna med bilfgrarar i alderen 26-64 &r (tala vert oppdatert)?.

L https://www.ssb.no/transport-og-reiseliv/statistikker/vtu/aar
2 Statens vegvesen: Trafikksikkerhetsutviklingen 2019. Kap. 3.5 ungdom og unge fgrere.
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Risikoen er szerleg stor blant unge mannlege bilfgrarar mellom 18-24 ar, som er vesentleg meir
utsett enn unge kvinners. | tillegg bidreg ogsa unge bilfgrarar til at trafikantar i andre
aldersgruppert vert drepne eller hardt skadde, og desse inngar naturleg nok ikkje i
ungdomsstatistikken.

Dei fleste ungdomsulukkene skjer pa landeveg med lite trafikk

Demograftiutvalet legg til grunn at ei forsgksordning med avgrensa fgrarkort for 16-aringar i
utkantkommunar vil medfgrar lagare risiko fordi trafikkmiljget er enklare enn i byar og bynaere
strgk. Til det vil me papeika at dei fleste alvorlege ungdomsulykkene skjer nettopp pa landeveg
med lite trafikk. Det er fleire trulege arsaker til det. Eit krevjande vegnett med krappe kurver,
krevjande sikt og vekslande fgretilhgve i kombinasjon med fgrarar med manglande erfaring og
risikoforstaing, stiller for store krav til planlegging og sjglvkontroll. Mange utkantskommunar,
ogsa i Vestland, har ein annan bilkultur med meir aksept for risikofylt k@yring. Dette har vore
tema m.a. i Kvinnherad kommune dei siste ara, og me kjenner 6g fenomenet fra andre
distriktskommunar. Me veit 0g at det i utkants-Noreg ofte er avgrensa med politikontrollar,
noko som gjer det enda meir tilrddeleg med eit slikt forsgk pa desse plassane.

Unge hjernar er ikkje modne nok for sikker kayring

Dei aller fleste 16-aringar vil kunne tileigna seg tekniske kgyredugleikar som gjer dei i stand til a
ha kontroll over kgyretgyet i dei fleste vanlege trafikksituasjonar. Bilkgyring krev likevel mykje
meir enn kgyreteknisk dugleik og grunnleggjande trafikal forstaing. Minst like viktig er evna til
risikoforstaing og sjglvregulering.

Det finnast etter kvart overveldande vitskapleg dokumentasjon pa at hjernen er i «full
ombygging» i ungdomsara. Unge hjernar har rett og slett ikkje utvikla tilstrekkeleg
risikoforstaing og sjglvregulering til & prioritera trafikksikker ferdsle framfgre fart og spenning.
Dette ser me att i risikofylt atferd, t.d. er det eit kjenneteikn at ulukker med unge fgrarar ofte
kan setjast i samband med hgg fart, rus og manglande bruk av bilbelte.

Erfaringar fra stader og keyretgy med 16-ars aldersgrense pa fgrarkort stadfestar den hgge
ulukkesrisikoen. Tal fra USA viser til dgmes at fgrarar pa 16-17 ar har ca. 80 prosent hggare
risiko enn fgrarar pa 18-19 ar. | Noreg er dei ynsgte med fgrarkort for traktor (16-18) ar
involvert i flest ulukker®.

3 Bjgrnskau, T. 2020. Risiko i veitrafikken 2017 /18. Rapport 1782. Oslo, Transportgkonomisk institutt
4 Statens vegvesens temaanalyse av traktorulykker 2005-2015
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Restriksjonar vil ikkje vega opp for den auka ulukkesrisikoen

Demografiutvalet fgreslar moglege restriksjonar i fgrarkortet knytt til fart, passasjerar og
merking. Andre restriksjonar kunne vore forbod mot a k@yra om natta. Likevel vil det vera
krevjande a kontrollera at restriksjonane vert overhaldne i praksis. Det er avgrensa med
politikontrollar pa vegane, og teknologi som til dgmes fartssperre lar seg lett overprgva.
Restriksjonar vil difor ikkje kunne vega opp for den auka ulykkesrisikoen som er mogleg a knyta
til eventuelle fgrarrettar for 16-aringar. Alt i alt er framlegget difor ein darleg idé, som ikkje bgr
prgvast ut i utkantkommunar, i alle fall ikkje utan at det ligg ei grundig fagleg vurdering til
grunn.

Ut fra argumentasjonen i notatet ynskjer Trygg Trafikk & uttrykkja ein skepsis til det manglande

trafikksikringsfaglege grunnlaget i hgyringsframlegget fra demografiutvalet, og ber om at
Vestland fylkeskommunen legg vekt pa trafikktryggleik i sitt hgyringssvar.

Med venleg helsing

Knut Olav Rgssland Nestas,
Regionleiar for Trygg Trafikk Vestland
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