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Sekundarkonflikt i signallysanlegg

Sekundarkonflikt er en situasjon hvor to trafikantgrupper eller strammer har grgnt lys
samtidig. Dette gjelder for trafikk som foretar sving til venstre eller hayre i kryss. Trafikk
som foretar slik sving har da vikeplikt for motgaende trafikk og for gaende eller syklende der
det skal kjares inn. Trafikkreglenes §7. Vikeplikt sier hvordan man skal forholde seg mht.
disse situasjonene.

En grei huskeregel for lyskryss:

e Du har fatt fortrinn i den retningen lyset peker, konflikterende trafikk har radt.

e Rundt lys betyr fortrinn rett frem, og pil betyr fortrinn i den retningen pilen peker.

e Dersom en svinger til venstre eller hagyere uten at det er satt opp pil i svingretningen
har en vikeplikt for biler som kommer imot, samt fotgjengere som krysser veien en
skal kjare inn pa.

Sparsmal knyttet til sekundarkonflikter ble tatt opp av Hordaland fylke i 2013. Vi hadde den
gang 165 trafikksignallysanlegg. Dette tallet er na gkt til ca. 200. Den gang fordelte
anleggene seg som falger:

e 74 frittstaende signallysregulerte gangfelt.
e 5 «spesielle» anlegg (skyttelsignalanlegg etc.)
e 86 ordinaere signallysregulerte kryss, av disse hadde 45 stk. sekundzarkonflikter.

Normalt gnsker vi a unnga slike sekundarkonflikter, men ofte er dette vanskelig eller
umulig. Vi har derfor sekundarkonflikter i ca. halvparten av alle kryss. For a kunne
separatregulere trafikk med egne pilsymboler kreves det ett eget kjarefelt for den
avsvingende trafikkstrammen. Dette er det svart ofte ikke mulig a fa til. Hvis den
avsvingende trafikken er lav aksepteres sakalt sekundarkonflikter.

Hvis det skal gjares endringer i eksisterende kryss for a fjerne sekundarkonfliktene er der
flere mulige Igsninger:

o Etablere egne svingefelt
e Programmere om slik at de sekundaerkonfliktene blir fjernet.
e Forby svingebevegelsen.



Forbud mot svingebevegelsen vil ofte enten gjore ett sted utilgjengelig eller medfare lang
omkjaringsvei. A etablere egne svingefelt vil ikke vaere mulig i alle kryss, og der det er mulig
vil vaere svaert kostnadskrevende.

A omprogrammere dagens kryss slik at alle sekundarkonflikter blir fjernet vil medfere svart
dramatiske endringer for trafikkavviklingen i hele byen. Ett annet forhold er at de fleste
anleggene vil fa lengre omlgpstid, og mange kryss vil matte fa vesentlig lenger omlapstid.
Dette medfarer betydelig lengre ventetid for fotgjengere, og stor fare for radlysgaing.

Det skjer svart fa ulykker knyttet til denne typen sekundaerkonflikter.
Trafikksikkerhetsmessig er der sannsynligvis ingen gevinst a hente.

| Bergen sentrum vil det bli ngdvendig med nye signalplaner for alle kryss, det er ikke mulig
a gjore endringer i ett kryss uten at det bergrer nabokrysset. Det vil derfor vaere ett
omfattende planleggingsarbeid i forkant for a lage nye signalplaner for samtlige kryss, og
store kostnader med omprogrammering og trafikkteknisk oppfelging i tiden etter.
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