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Svar pa spegrsmal fra Austevoll Senterparti

Det vert synt til ope brev fra Senterpartiet i Austevoll, 6. april 2019: «Senterpartiet gnskjer rettferd i
samferdsla i Austevoll». Brevet ligg som melding til utvalet. Under fglgjer svar pa dei ulike spgrsmala som
vert tekne opp:

Korleis kan det ha seg at Hufthamar — Krokeide har 21 rundturar pa kvardagar, mens eit samband
som har mindre trafikk, har 11 fleire?

Generelt sett er det vanskeleg & samanlikne dei ulike sambanda direkte. Rutene er delvis historisk baserte,
ut fra reisemanster og transportbehova som dei ulike sambanda dekker. Seglingsdistanse er 0g ein faktor
som paverkar kva som er mogleg av frekvens og dermed tal rundturar. Om ein samanliknar med
Gjermundsham-Arsnes, mé ein ta omsyn til at dette sambandet har stopp pa Varaldsgy pa ein del turar.
Direkteavgangar mellom Gjermundshamn og Arsnes er pa 22-23 turar. Overfarten tar d& 20 minutt, noko
som opnar for hggare frekvens enn om ein har ei overfartstid pa 35 minutt, som gjeld for Krokeide-
Hufthamar. Det er verdt & merka seg at sambandet Hufthamar-Krokeide no har to ferjer i permanent drift.

Korleis kan det ha seg at opningstida var, (drifstida) er sa mykje mindre enn sambandet
Gjermundshamn-Arsnes? Austevoll er stengt fra kl. 22:35 kvardagar, da gar siste ferja fra
Hufthamar, i Hardanger har dei bru, og nattope ferjesamband er dette rettferdig?

Nattope ferjesamband er per i dag unnatak og ikkje regel i fylket, og Gjermundshamn-Arsnes utgjer det
einaste sambandet som har ei slik opningstid og tilbod. Bakgrunnen for tilbodet ligg i momenta som er
nemnt over.

Kvifor kjem Austevoll sa darleg ut i forhold til det som star i NTP?

Auka kapasitet pa ferjemateriellet, i tillegg til at sommarsesongen er utvida, har gitt ei styrking av tilbodet
Krokeide-Hufthamar. Talet pa attstdande trafikk er no marginal pa dette sambandet (27 PBE i 2018), medan
det til dgmes pa Gjermundshamn-Arsnes i 2018 var 1126 attstdande PBE. Tal attstdande PBE er eitt av
fleire vurderingselement som inngar i NTP sine standardar, der ein ser pad samanhengen mellom frekvens,
kapasitet og etterspurnad. Totalt for alle fergesambanda ligg Hordaland i dag under dei nasjonale
standardane.

Korleis er det mogeleg a laga eit sa urettferdig takst-sonekart for buss?

Det er fleire prinsipp som ligg til grunn for kvar sonegrensene er trekt. | arbeidet med sonestrukturen sgkte
ein & fglgje naturlege grenser som fjord og fiell, og a sja pa kvar reisestraumane gar, pa skulekrinsar og pa
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kvar kommunegrensene gar. Transportsambanda til nabokommunane har ikkje vore ein fgresetnad for & bli
plassert i same sone. Det mest naturlege ville vore at Austevoll var ei eiga sone, men ein rekna det som
meir kundevennleg a fa til eit sa lagt tal pa soner som mogleg.

| Austevoll sitt tilfelle har bussreiser bade internt i kommunen og ikkje minst i retning Bergen vorte monaleg
billegare. Buss fra Bekkjarvik til Hufthamar kosta i den gamle sonestrukturen 71 kroner, medan det no
kostar 38 kroner. Ei reise til Bergen kosta tidlegare 107 kroner pluss ferje, medan den no kostar 59 kroner.
Prisen pa reiser bade internt i kommunen og ut av kommunen har altsa blitt nzer halvert, noko som gjer at
Austevoll kjem betre ut av omlegginga enn fleire andre.

Arbeidet med & evaluere takst- og soneomlegginga startar hausten 2019, og det vil da bli gjort ei kartlegging
og evaluering av bade dei nye prinsippa, prisane og grensene.

Kvifor er det dyrare & ta baten i 23 minutt fr4 Hufthamar-Flesland enn samanliknande strekningar?

Batprisane i Hordaland har i mange ar hatt ei kompleks prising, med historiske modellar som gar tilbake til
for Skyss overtok ansvaret for batrutene. Den gongen vart nokre strekningar prisa ut fra etterspurnad,
medan andre ruter vart prisa rimelegare. Dette gjer at ein har ein del strekningar som i utgangspunktet er
like lange, men likevel er prisa ulikt. Ei politisk sak med forslag til korleis takstane pa bat kunne fastsetjast
vart lagt fram for Utval for miljg og samferdsel 07.11.2018 (PS 121/2018) der det vart vedtatt & vurdere alle
batruter i nytt Vestland fylke inn i ei eventuell endring av batprisane. Sogn og Fjordane har ein annleis
prismodell enn Hordaland for batrutene sine, og det vil vere ein stgrre jobb & harmonisere desse modellane.

Er det lovleg a ha slike prisforskjellar?

Slike prisar er ikkje lovregulerte. Prisane pé offentlege kollektivtilbod i Noreg er stort sett politisk styrte.
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Senterpartiet gnskjer rettferd i samferdsla i Austevoll.
Ope brev til Samferdselsdepartementet, Samferdselsavdelinga i HFK og alle Austevollingar.

Me i Austevoll har ikkje andre mogelegheiter til 8 komma seg til fastlandet enn ferje eller hurtigbat,
ferja og hurtigbaten er vegen var. | dette innlegget tar me for oss tre ulike saker som alle behandlar
Austevoll-samfunnet urettvist.

Me er tett p& kommunane, Sund, Fjell, @ygarden, Askgy, Bergen, Os, Tysnes, Fitjar, Stord og Bgmlo.
Mange av desse hadde ferje fgr, no er me dei einaste igjen utan fastlandsforbindelse. Me
konkurrerer pa mange omrade med alle desse kommunane, transportkostnadane vare er sveert store
i forhold til desse, for naeringslivet og for innbyggjarane. Det ma ikkje kosta meir a reisa til Austevoll
enn til vdre nabo kommunar. Austevoll ma fa meir igjen av den verdiskapinga bedriftene vare gjer.

Neeringslivet i Austevoll har kravd nattferje, etter siste nye ruter er siste avgang fra Austevoll 22:35,
dette er 5 minutt tidlegare enn fgr. Sgrover gar siste ferja 20:25. Dette er eit han mot naeringslivet og
innbyggjarane i Austevoll og all den verdiskapinga som finnes her. Me ma ha same konkurransevilkar
som vare nabokommunar.

Sonekart.

Det er laga eit sonekart som Austevoll kjem sveert darleg ut av, for a sei det med milde ord. Me er i
sone med Tysnhes og Fusa, men ma svgmma til dei kommunane om me skal nytta oss av, og veere i
same sone. Som ein ser av dette kartet er Austevoll behandla sveert darleg samanlikna med alle
andre kommunar, dei andre har gode forbindelsar med andre kommunar og reiser dermed for same
pris over store strekningar.

Samanliknbare hurtigbatruter, henta fra avisa BA 05.02.2019, intervju med
Karsten Eriksen.

Rute Reisetid Pris
Skanevik - Sunde 20 min. 109 kr.
Sunde - Leirvik 21 min. 93 kr.
Leirvik - Rubbestadneset 24 min. 132 kr.
Bergen - Flesland 25 min. 109 kr.
Flesland - Hufthamar 23 min. 214 kr

Fjordkatt: Knarvik. Turen fra Bergen til Knarvik tar 22 minutter og koster 54 kroner!

Korleis er dette mogeleg? A skylde pa korleis det var for 12 &r sida, er svakt av Skyss.

Ruteproduksjon Hufthamar Krokeide.

Strekninga hadde i 2018 ein PBE pa 461 241, som i snitt utgjer 1263 pr dag. Ruteproduksjon er i dag
21 rundturar, pa kvardagar.

Om ein samanliknar var strekning med Gjermundshamn — Varaldsgy - Arsnes, viser det at, den har
ein PBE pa 389 618 som utgjer 1067 PBE pr dag. Denne strekninga har 32 rundturar, pa kvardagar.
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Dette inkluderer avgangar om natta frd Gjermundshamn kl. 00:10, 01:10, 03:30, 05:25 og avgangar
fra Arsnes 00:45, 01:30, 03:50 og 06:00. Sambandet er altsd d@gnope, mens i Austevoll er siste
mogelegheit a reisa ut 22:35 pa kvardagar.

| stortingsmelding nr. 16 NTP 2010-2019 star det at samband over 1000 PBE, skal ha 25 rundturar
(NTP 2006-2015) og aukast til aukast til 30 (NTP 2010-2019) Dette gjeld samband med 1000 til 2500
PBE. Det star ogsa at opningstida er 18 timar, dette betyr 18 timar mellom fgrste og siste avgang fra
same kai. Dette vil sei at om fyrste ferja gar fra Hufthamar 05:55 skal siste ferja g& fra Hufthamar k.
23:55. Altsa 1 time og 20 minutt seinare enn i dag.

Det blir drleg frakta 71 623 PBE meir pa Hufthamar — Krokeide enn pa Gjermundshamn - Varaldsgy-
Arsnes. Samtidig som ruteproduksjonen hos oss er 11 rundturar mindre.

PBE pr. tur Hufthamar - Krokeide er 35,5 tilsvarande tall Gjermundshamn — Varaldsgy - Arsnes er
11,5, PBE.

Spgrsmal:

Korleis kan det ha seg at Hufthamar — Krokeide har 21 rundturar p& kvardagar, mens eit samband
som har mindre trafikk, har 11 fleire?

Korleis kan det ha seg at opningstida var, (drifstida) er s mykje mindre enn sambandet
Gjermundshamn — Arsnes? Austevoll er stengt fra kl. 22:35 kvardagar, da gar siste ferja fra
Hufthamar, i Hardanger har dei bru, og nattope ferjesamband er dette rettferdig?

Kvifor kjem Austevoll sa darleg ut i forhold til det som stari NTP?

Korleis er det mogeleg a laga eit sa urettferdig takst-sonekart?

Kvifor er det dyrare & ta baten i 23 minutt far Hufthamar — Flesland enn samanliknande strekningar?
Er det lovleg a ha slike prisforskjellar?

Kven er det som har ansvaret for all denne uretten?

Det er ogsa fleire andre ting som er urettvist i samband med samferdsle og Austevoll, dette kjem me
tilbake til.

Takk til Karsten Eriksen, for hjelp med statistikk.
For Senterpartiet i Austevoll,

Tore Hufthammer.
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