HORDALAND
FYLKESKOMMUNE

Mgateinnkalling

Utval: Samferdselsutvalet

Mgtestad: | 367, 3. etg., Fylkeshuset

Dato: 04.06.2014

Tid: 11:00

Til dette matet har Iril Schau Johansen meldt forfall - Svein Halleraker vert innkalla

Det er lagt opp til slik timeplan for mate:

10.55-11.00 Oppmaote

11.00 — 11.20 Nytt fra Skyss v/Oddmund Sylta
11.20 — 12.30 Sakshandsaming

12.30-13.00 Lunsj

13.00 - Sakshandsaming

Dersom nokon av utvalet sine medlemmer ikkje kan mgta og méa melda forfall, vert dei bedne om &
gjere dette snarast ved a fylle ut skjemaet pa www.hordaland.no/forfall eller sende melding til
folkevalde@hfk.no.

Innkallinga gjeld valde medlemer i Samferdselsutvalet. Ved eventuelt forfall fra faste medlemer vil
varamedlemer bli kalla inn saerskilt.

Gustav Bahus
utvalsleiar
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PS 62/14 Godkjenning av innkalling og saksliste

PS 63/14 Godkjenning av mgtebok forrige mgte
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PS 64/14 Referatsaker (Meldingar)
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HORDALAND SAMFERDSELSAVDELINGA
FYLKESKOMMUNE | Transportplanseksjonen - SAMF AVD

Notat

Dato: 13.05.2014
Arkivsak: 2014/13073-3
Saksbehandlar: nilgrud

Til: Samferdselsutvalet

Fra: Fylkesrddmannen

Feilmeldingsteneste for fylkesvegar og system for at lokalkunnskap om flomfare og
andre risiki for ulykker kan bli meldt til vegstyresmaktene

P& mgte i samferdselsutvalet 18.11.13 sette representanten Alf Helge Greaker (V), i samband med melding
til samferdselsutvalet nr. 170/13, fram forslag om at det vert oppretta ei meldingsteneste for feil og manglar
ved fylkesvegnettet pa linje med Bergen kommune si nettbaserte teneste der ein kan melde inn feil pa ei
rekke omrader. For fullstendig innsyn i oversendingsforslaget sja mgtebok for samferdselsutvalet for
18.11.13.

Pa mgate i samferdselsutvalet 22.01.14, i samband med melding nr. 9/14 til samferdselsutvalet, sette
representanten Tom Skauge fram slikt oversendingsforslag:

«Radmannen tek initiativ til eit betre system for at lokalkunnskap om flaumfare og andre risiki
for ulykker kan bli meldt inn til vegstyresmaktene.»

Samferdselsavdelinga sendte i brev av 06.03.14 dei to oversendingsforslaga over til vidare
sakshandsaming i Statens vegvesen. Det ligg no i brev av 06.05.14 fgre svar fra Statens vegvesen (sja

vedlegg).

Fylkesradmannen viser til svara fra Statens vegvesen og har elles ikkje nokon merknader.
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Statens vegvesen

Hordaland fylkeskommune

Pb. 7900

5020 BERGEN

Behandlande eining: Sakshandsamar/innvalsnr: Var referanse: Dykkar referanse: Vér dato:
Region vest Kaisa Tonheim Banne - 55516273 2014/030790-002 2014/13073-1 06.05.2014

Oversendingsforslag i samferdselsutvalet - Feilmeldingsteneste for
fylkesvegar - Vidare sakshandsaming i Statens vegvesen

Statens vegvesen viser til oversendingsforlag i samferdselsutvalet om nettbasert
feilmeldingsteneste for fylkesvegar som Alf Helge Greaker (V) sette fram, og
oversendingsforslag fra Tom Skauge (Sv) angaande initiativ til eit betre system for at
lokalkunnskap om flomfare og andre risiko for ulukker kan bli meldt til vegstyresmaktene.

Nér det gjelder oversendingsforslaget om ei nettbasert feilmeldingsteneste for fylkesvegar, sa
er det ofte nyttig & fa innspel frd innbyggarane. Ofte er det trafikkantar som forst registrerer
nedfall av stein til eksempel. Vi har derimot allereie eit godt fungerande system der folk kan
melde om feil pa vegnettet bade over telefon og internett. Ved a ringe vegtrafikksentralen pé
telefonnr: 175 kan innbyggarane degnet rundt melde direkte til Vegvesenet om feil pa
vegnettet. Alle meldingar vert loggfort og saksbehandla. Vegvesenet enskjer difor at folk veit
om og prioriterer dette telefonnummeret. Det gar og an a nytte vegvesenets nettjeneste
«kontakt oss» som innbyggjarane enkelt finn pa heimesida var http://www.vegvesen.no. Der
kan ein skrive inn meldingar og legge ved E-postadresser. Innspel som kjem til Vegvesenet pa
denne maten vert sakshandsama i kontortida.

Det viktigaste verktoyet Vegvesenet har til & oppdage og rette opp feil er kontraktane for drift
og vedlikehald. Entreprenerane skal ha fortlepande kontrollar av vegnettet. Vi tek heile tida
eigne stikkpraver for & kontrollere entreprenerane. Alle feil skal oppdagast slik. Kva type feil
som er trafikkfarleg og ma prioriterast raskt er avklara i kontraktane.

Vegvesenet enskjer ikkje & lage eit eige system som gjeld for berre Hordaland, slik ein forstéar
at dette oversendingsforslaget ber om. Dette kan vere forvirrande for innbyggarane og
samtidig meir ressurskrevjande a handtere for Vegvesenet. Vi opplever det systemet vi har
som godt nok, og enskjer & bruke vare ressursar til a folgje dette opp. Dersom Hordaland
fylkeskommune likevel opprettar eit nytt system i tillegg, kan vi sjelvsagt ta i mot all
informasjon som matte kome via eit slikt system og saksbehandle dette.

Postadresse Telefon: 02030 Kontoradresse Fakturaadresse
Statens vegvesen Telefaks: 57 65 59 86 Spelhaugen 12 Statens vegvesen
Region vest firmapost-vest@vegvesen.no 5147 FYLLINGSDALEN Regnskap
Askedalen 4 Bétsfjordveien 18
6863 Leikanger Org.nr: 971032081 9815 VADS@

Telefon: 78 94 15 50
Telefaks: 78 95 33 52
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Nar det gjelder oversendingsforslag fra Tom Skauge angaande initiativ til eit betre system for
at lokalkunnskap om flomfare og andre risiko for ulukker kan bli meldt til vegstyresmaktene,
sa er vi meir usikker péd kva som er forventa av svaret vart. Vi har ingen forslag til korleis eit
slikt system skulle vaere. Vi vil heller vise til NVE sitt ansvarsomrade nar det gjeld varsling
om flomfare. Kommunar har sarskilt ansvar for a skaffe lokalkunnskap om risiko for ulukker
og flomfare, og skal sikre at arealplanar er forsvarlege i forhold til risiko. Kommunar har og
eit stort ansvar for vann og avlep. Vegvesenet sikrar at avlep langs riks- og fylkesvegane er 1
forsvarleg stand. Entreprenerane skal gjere ekstra forebyggande arbeid i forkant av
flomvarsel, og dei er i serskilt beredskap i periodar med ekstremveer.

Vegvesenet opplever stort sett at vi far gode meldingar om flomfare og risiko for ulukker. Vi
analyserer ogsa risiko for flom og ulukker sjolve, og vi har difor god lokalkunnskap om farar
knytt til vegnettet. Nar flom likevel oppstar, kan ein oftast spore feila som skjer til andre
system enn systemet som skal varsle om faren.

Vegavdeling Hordaland
Med helsing

Olav Finne ‘Ka« —
Avdelingsdirektor Qa\ W

Kaisa Tonheim Banne
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Hordaland Fylkeskommune

30 APR 2014

DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

T TUThesssecEsEw T
Likelydende brev
Deres ref Var ref Dato
13/1862 28.04.2014

Kollektivtransporten i distriktene (KID) - tildeling for 2014

Vi viser til fylkeskommunenes seknader om tilskudd fra ordningen Kollektivtransport i
distriktene (KID) for 2014.

Samferdselsdepartementet har mottatt seknader fra 15 fylkeskommuner for oppstart eller
viderefering av i alt 49 prosjekter til 32 mill. kr. Det er over statsbudsjettet avsatt 17,8 mill. kr
inkludert kostnader til erfaringsutveksling. Mange far dermed ikke tilskudd i den sterrelses-
orden det er sekt om midler til, eller til de prosjektene som er foreslatt.

Formalet med ordningen er pé kort sikt a stimulere til gjennomfering av tiltak for bedre
organisering og samordning av offentlig transport regionalt og 1 distriktene pa tvers av sektor-
grenser og/eller forvaltningsnivaer. Pa lang sikt skal ordningen bidra til gjennomfering av
strukturelle kollektivtiltak som bidrar til ekt livskvalitet i spredt bebygde omrader. KID-
ordningen forutsetter en lokal egenandel pa minimum 50 pst. I ethvert prosjektregnskap kan
de statlige midlene altsé ikke overstige 50 pst. av de totale utgiftene.

Tilskuddene for 2019( fordeles i samsvar med vedlagte oversikt. Ubrukte KID-midler tildelt i
2013 kan overfores til 2014 til bruk i samme prosjekt dersom prosjektet var igangsatt innen
utgangen av 2013:

¢ Samferdselsdepartementet godkjenner at Aust-Agder fylkeskommune benytter overforte
midler fra 2013 til viderefering av igangsatte prosjekter. Midler til prosjektet Bedre
kollektivtilbud i Valle kommunesenter som ikke ble startet opp i 2013 med kr 175.000,
tilbakebetales departementet.

Postadresse Kontoradresse Telefon* Kollektivtransport- og Saksbehandler
Postboks 8010 Dep Akersg. 59 22249090 baneavdelingen Thor K. Haatveit
0030 Oslo Org no. 22248254
postmottak@sd.dep.no http://www.sd.dep.no/ 972 417 904
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e Samferdselsdepartementet godkjenner at Finnmark, Hedmark, Hordaland, Mere og
Romsdal, Oppland, Ser-Trendelag og Telemark fylkeskommuner benytter overforte midler
fra 2013 til viderefering av igangsatte prosjekter. Midler avsatt til prosjekter som eventuelt
ikke ble startet opp 1 2013, tilbakebetales departementet.

Naér et KID-prosjekt er ferdig, skal det utarbeides en rapport der oppnadde resultater fra drets
gjennomfering fremgér. Dersom prosjektet gir over flere ér, skal det utarbeides arsrapporter.
Dette gjelder uavhengig om det vil bli sekt om midler for det pafelgende ar eller ikke.
Rapporten skal inneholde:

Beskrivelse av prosjektet som fikk stette, inkl. prosjektregnskap

Hvorfor tiltaket (ikke) er blitt vellykket

Hva som regnes a ha overferingsverdi til andre

En vurdering av om tilsvarende prosjekt kunne blitt gjennomfert i egenregi (uten statlig
tilskudd).

For mer om innholdet i rapporten, se retningslinjene med seknadsskjema.
Vi understreker at tildelingen for 2014 ikke er noen garanti for senere ars tildelinger. Fylkes-
kommuner som mottar midler i &r, ber derfor ha en klar strategi for hvordan langsiktige tiltak

eventuelt skal viderefores i1 fylkeskommunal regi uten ytterligere statlige midler fra KID-
ordningen.

Det tas forbehold om at departementet eller Riksrevisjonen fér anledning til & kontrollere at
midlene nyttes etter forutsetningene.

Erfaringsutveksling mellom fylkeskommune er en viktig del av KID-ordningen. Vi oppfordrer
derfor alle om & slutte opp om formidlingskonferansen som i ar planlegges holdt 23. og 24.
september i Kongsberg. Deltakerne i KID-ordningen har om nedvendig anledning til & bruke

av tildelte midler for & mete pa konferansen.

Vi benytter anledningen til & enske lykke til med nye og pagdende KID-prosjekter.

Med hilsen

ApeZ (b A4

Thor K. Haatveit

Vedlegg

Side 2
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Adresseliste:

Likelydende brev
Aust-Agder fylkeskommune
Finnmark fylkeskommune
Hedmark fylkeskommune
v Hordaland fylkeskommune
More og Romsdal
fylkeskommune

Nordland fylkeskommune
Nord-Trendelag
fylkeskommune

Oppland fylkeskommune
Rogaland fylkeskommune

Ser-Trendelag fylkeskommune

Telemark fylkeskommune
@stfold Fylkeskommune
Sogn og Fjordane
fylkeskommune

Buskerud

fylkeskommune

Side 3

Pb 788 Stoa

Henry Karlsensplass 1
Fylkeshuset

Postboks 7900

Fylkeshuset
Fylkeshuset
Seilmakergata 2

Postboks 988
Postboks 130 Sentrum
Postuttak

Fylkeshuset

Postboks 220

Askedalen 2

Hauges gt. 89
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2325
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6404
8048
7135

2626
4001
7004
3706
1702

6863

3019

ARENDAL
VADSO
HAMAR
BERGEN

MOLDE
BODO@
STEINKJER

LILLEHAMMER
STAVANGER
TRONDHEIM
SKIEN
SARPSBORG
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TILDELING AV KID-MIDLER FOR 2014

Vedlegg

Fylkes-
kommune Prosjekt Tilskudd kr
Akershus - Bestillingstransport i Aurskog-Haland, Serum og Fet

- Oslorettet fylkesgrensekryssende rushtidslinjer fra

kommunene Eidskog (Hedmark), Remskog (@stfold)
og Aurskog-Heland

- Bestillingstransport kveld i Ullensaker kommune 850 000
Buskerud - Planlegging av Geilo knutepunkt i Hol kommune

- Utbygging av bestillingstransport i Buskerud 2 750 000
Finnmark - Etablering av Flexx by i Sar-Varanger

- Samordning TT- og bestillingstransport

- Pasientreiser til kollektivtransport i Tana kommune

- Tilrettelegging av knutepunkt

- Innfaring av IKT-system for bestillingstransport 1400 000
Hedmark - KID Pasient/Helse

- KID blir KIDS i fjellregionen

- KID Knute 1800 000
Hordaland - Pilotprosjekt nytt ruteopplegg Hardanger og Voss

- Samordna ruter i Sund

- Samordningsrute i Jondal

- Ungdomsruter i Granvin

- Ungdomsruter i Masfjorden 620 000
Mare og - Bestillingstransport og samordning Hergy kommune
Romsdal - Bestillingstransport i Aure kommune 780 000
Nordiand - Knutepunkt/linjeomlegging Bodg/Tverriandet 480 000
Nord- - Utvikling av servicetransport
Trendelag - Utvikling av tilbringertransport

- Samordning av offentlig betalte transporter 2 370 000
Side 4
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Oppland - Samarbeidsprosjekt Sykehuset Innlandet HF og
Oppland fylkeskommune

- Mjgsnett

- Fylkeskryssende trafikk og lokalruter

- Bestillingstransport organisert av transportar

- Informasjon, tekniske lgsninger

- Vagé skysstasjon, prosjektering 850 000
Rogaland - Bestillingsruter i Ha

- Bestillingsruter i Gjesdal

- Bestillingsruter i Rennevag

- Linje- og bestillingstransport m/knutepunkt i Sola ser

- Samordning offentlig transport i Sviland-Hgle

- Bestillingsruter i Dalane 900 000
Sar-Trgndelag | - Bestillingstransport i 25 kommuner i Sgr-Trgndelag 1300 000
Telemark - Samordning buss, bane og ferge i Telemark 1 600 000
Pstfold - Flexx i @stfold 1500 000
SD Formidling og evaluering/utvikling 600 000
Sum 17 800 000
tilskudd
Side 5
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DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT

T
Ifolge liste
Deres ref Var ref Dato
13/1913- 03.04.2014

Utredninger og analyser til ny transportplan

Samferdselsdepartementet har sendt ut retningslinjer for etatenes og Avinors arbeid 1 analyse-
og strategifasen for neste transportplan. Kopi av retningslinjene er vedlagt.

Analyse- og strategifasen skal belyse viktige problemstillinger som krever spesiell
oppmerksomhet i utformingen av et framtidsrettet og samordnet transportsystem. Det framgar
av de vedlagte retningslinjene at etatene og Avinor skal ha en god koordinering av arbeidet pa
regionalt og sentralt niva. Dette innebarer bl.a. en viderefering av ordningen med
representasjon fra fylkesradmannskollegiet med tale- og forslagsrett i etatene og Avinors

styringsgruppe.

Arbeidet i analyse- og strategifasen skal oppsummeres i en rapport som ikke skal overstige
100 sider, inklusive en sammenfattende konklusjon. Rapporten skal vere ferdig i lepet av
februar 2015.

Med hilsen

,,,,,,, ZU///%//vf

Kjell Rosanoff (e.f, ; / //ﬁ
avdelingsdirekter ‘ﬁ, ' ’//L//«Zx\

Paal Iversen

seniorradgiver
Vedlegg 1
Postadresse Kontoradresse Telefon* Strategi- miljg- og Saksbehandler
Postboks 8010 Dep Akersg. 59 22249090 administrasjonsavdelingen  Paal Iversen
0030 Oslo Org no. 22248174
postmottak@sd.dep.no http://www.sd.dep.no/ 972 417 904
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Adresseliste

Akershus fylkeskommune
Aust-Agder fylkeskommune
Bergen kommune

Buskerud fylkeskommune
Finnmark fylkeskommune
Fylkesmannen i Aust-Agder
Fylkesmannen i Buskerud
Fylkesmannen i Finnmark
Fylkesmannen i Hedmark
Fylkesmannen i Hordaland
Fylkesmannen i Mere og Romsdal
Fylkesmannen i Nordland
Fylkesmannen i Nord-Trendelag
Fylkesmannen i Oppland
Fylkesmannen i Oslo og Akershus
Fylkesmannen i Rogaland
Fylkesmannen i Sogn og Fjordane
Fylkesmannen i Ser-Trendelag
Fylkesmannen 1 Telemark
Fylkesmannen i Troms
Fylkesmannen i Vest-Agder
Fylkesmannen i Vestfold
Fylkesmannen i1 @stfold

Hedmark fylkeskommune
Hordaland fylkeskommune

More og Romsdal fylkeskommune
Nordland fylkeskommune
Nord-Trendelag fylkeskommune
Oppland fylkeskommune

Oslo kommune - Byradet
Rogaland fylkeskommune

Sogn og Fjordane fylkeskommune
Ser-Trendelag fylkeskommune
Telemark fylkeskommune

Troms Fylkeskommune
Trondheim kommune

Vest-Agder fylkeskommune
Vestfold Fylkeskommune

@stfold Fylkeskommune

Side 2
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Fra: postmottak SD (postmottak@sd.dep.no)

Sendt: 04.04.2014 14:22:45

Til: Akershus fylkeskommune; postmottak@aa-f.kommune.no; postmottak@bergen.kommune.no.;
postmottak@bfk.no; postmottak@ftk.no; Fylkesmannen i Aust-Agder Postmottak; Fylkesmannen 1
Buskerud Postmottak; Fylkesmannen i Finnmark Postmottak; Fylkesmannen i Hedmark Postmottak;
Fylkesmannen i Hordaland Postmottak; Fylkesmannen i Mere og Romsdal Postmottak;
Fylkesmannen 1 Nordland Postmottak; Fylkesmannen 1 Nord-Trendelag Postmottak; Fylkesmannen 1
Oppland Postmottak; Fylkesmannen i Oslo og Akershus Postmottak; Fylkesmannen i Rogaland
Postmottak; Fylkesmannen i Sogn og Fjordane Postmottak; Fylkesmannen i Ser-Trendelag
Postmottak; Fylkesmannen i Telemark Postmottak; Fylkesmannen i Troms Postmottak;
Fylkesmannen i Vest-Agder Postmottak; Fylkesmannen i Vestfold Postmottak; Fylkesmannen i
Ostfold Postmottak; postmottak@hedmark.org; Hordaland Fylkeskommune - Postmottak;
post@mrfylke.no; Nordland.fylkeskommune@nfk.no; Postmottak@ntfk.no;
postmottak@oppland.org; postmottak@oslo.kommune.no; firmapost@rogtk.no;
postmottak.sentraladm@sfj.no; postmottak@stfk.no; post@t-fk.no; postmottak@tromsfylke.no;
postmottak@trondheim.kommune.no; postmottak@vaf.no; Vestfold fylkeskommune;
sentralpost@ostfold-f.kommune.no

Kopi:

Emne: Utredninger og analyser til ny transportplan
Vedlegg: Utredninger og analyser til ny transportplan (L)(1015379).pdf;Retningslinje strategi og
analyse 270314.docx (L)(1015173).pdf

Se vedlagte saksdokumenter. Brev m/vedlegg blir kun sendt per e-post.

Med hilsen
Samferdselsdepartementet

file:///C:/ePhorte/PdfDocProc/EPHORTE/421 037&%%’1’1@[ 04.04.2014



Utredninger og analyser til ny
transportplan

1. Bakgrunn og formal
Regjeringens politiske plattform av 7. oktober 2013 (Sundvollenerkleringen) utgjor det
politiske grunnlaget for analyse- og strategifasen. Regjeringens politiske plattform varsler
flere store reformer i transportsektoren. Blant annet heter det at det skal "fremmes en sak som
presenterer ulike losninger for hvordan Stortinget i fremtiden skal kunne vedta nasjonale
planer med mal, rammer, tiltak og finansiering, og hvordan fagetatene kan overta ansvaret
for detaljer og gjennomforing.” Plattformen varsler ogsa at det skal utarbeides en nasjonal
motorvegplan og en nasjonal havnestrategi, og at ansvaret for kollektivtransport kan bli
overfort fra fylkeskommunene til kommunene.

Videre varsler plattformen en rekke konkrete organisatoriske og strukturelle endringer i
transportsektoren som vil i betydning for langtidsplanleggingen. Dette gjelder spesielt
punktene om at det skal etableres et utbyggingsselskap for veg, at det skal gjennomferes en
storre reform av jernbanesektoren og at det skal etableres et infrastrukturfond der
avkastningen skal eremerkes bl.a. veg-, jernbane- og kollektivnettet.

Samferdselsdepartementet har né satt i gang et utviklingsarbeid for de enkelte reformene og
hvordan de ulike reformene skal samvirke i et fornyet system. Opplegg og innretning for
framtidige nasjonale transportplaner er en del av dette arbeidet. I den forbindelse er det ogsa
aktuelt & gjennomga og eventuelt revidere de transportpolitiske mélene, mélstrukturen og
indikatorene.

Framtidige planer ma baseres pa et godt faglig grunnlag og oppdatert kunnskap. Arbeidet med
transportplanen i etatene og Avinor skal innledes med en analyse- og strategifase. Analyse- og
strategifasen skal belyse viktige problemstillinger som krever spesiell oppmerksomhet 1
utformingen av et framtidsrettet og samordnet transportsystem. Resultatene vil vare et viktig
grunnlag for det videre arbeidet med transportplanen. I retningslinjene legges det til grunn at
det 1 de ulike analysene skal belyses hva som kreves for & oppnd mélet om omstilling til et
lavutslippsamfunn innen 2050 der det er relevant.

Etatene og Avinor skal legge til grunn den eksisterende malstrukturen for arbeidet i analyse-
og strategifasen.

Samferdselsdepartementet gir med dette retningslinjer for etatenes og Avinors arbeid i
analyse- og strategifasen for neste transportplan. P4 bakgrunn av de utfordringer som
avdekkes i analyse- og strategifasen og det videre arbeidet med innretningen av
transportplanleggingen, vil Samferdselsdepartementet komme tilbake med retningslinjer og
prosess for det videre arbeidet. I den forbindelse vil ogsé framleggingstidspunkt og planens
tidshorisont bli avklart.
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2. Pagaende arbeid av betydning for analyse- og strategifasen
Som nevnt pagér et omfattende arbeid med de storre reformene av transportsektoren. I tillegg
er Samferdselsdepartementet i gang med en rekke arbeider og prosesser med relevans for
etatenes og Avinors utredningsarbeid, som vi gjor kort rede for under. Arbeidene er delvis en
oppfelging av Nasjonal transportplan 2014-2023, delvis en oppfelging av regjeringens
politiske plattform. Departementet ser ikke behov for & sette 1 gang nye utredninger pa disse
omradene, utover de som eventuelt allerede er planlagt, men vi ber etatene og Avinor om a ta
1 bruk kunnskapen fra gjennomferte og padgéende arbeider 1 analyse- og strategifasen der dette
er relevant. Det samme gjelder ny kunnskap fra relevant transportpolitisk forskning.

Byomridene

Transportpolitikk 1 by vil vare et viktig tema ogsé i neste transportplan. Det er sarlig
innforing av helhetlige bymiljeavtaler og oppfelging av disse som vil bli sentralt. Det gjenstér
arbeid for grunnlaget for dette er pd plass.

Et rammeverk for helhetlige bymiljeavtaler er lagt fram i NTP 2014-2023.
Samferdselsdepartementet arbeider nd med a konkretisere enkelte sider ved rammeverket. Et
endelig rammeverk mé foreligge for det kan inngés helhetlige bymiljeavtaler i de aktuelle
byomréadene. Statens vegvesen er sentral i arbeidet med utvikling og implementering av
ordningen. Arbeidet involverer ogsa Jernbaneverket.

For helhetlige bymiljeavtaler skal det ligge til grunn et overordnet méal om at veksten 1
persontransporten skal forega med kollektivtransport, pa sykkel og til fots. Avtalene skal mél-
og resultatstyres. Det er 1 den forbindelse behov for & videreutvikle statistikkgrunnlaget og
modellverkteyet for areal og bytransport i de ni byomraddene som omfattes av ordningen.
Eksisterende KVU-er mé suppleres med faglige vurderinger om hvilke tiltak som er
nedvendige for & na det overordnede mélet. Det ma ogsé fastsettes et felles minste
indikatorsett som skal brukes 1 oppfelgingen av avtalene. Etatene og Avinor har startet opp
arbeidet pa disse omradene. Departementet gir derfor ikke ytterligere utredningsoppdrag pé
dette na, men understreker at det er viktig at etatene og Avinor holder trykk pa og videreferer
arbeidet som alt er 1 gang.

Samferdselsdepartementet viser videre til den pagdende KVUen for gkt transportkapasitet inn
mot og gjennom Oslo. Her gjores det analyser og vurderinger som har et langsiktig
perspektiv, og utredningen kan bli et viktig grunnlag for prioriteringer 1 neste langtidsplan. I
tillegg til KVUens kjerneoppgave, som er a vurdere kapasitet inn mot og gjennom Oslo, skal
utredningen ogsa vurdere framtidig tilbudsutvikling péa de ulike banestrekningene rundt Oslo.
KVUen er et tverretatlig samarbeidsprosjekt mellom JBV, SVV og Ruter og er planlagt
ferdigstilt medio 2015. Samferdselsdepartementer ber etatene og Avinor se hen til det
kunnskapsgrunnlaget og de eventuelle vurderinger og konklusjoner som blir tatt fram i
KVUen, og a vurdere hvordan KVUens resultater og anbefalinger ber folges opp i det videre
planarbeidet.

Utbyggingsstrategi for InterCity
Samferdselsdepartementet ga Jernbaneverket 18. juni 2013 1 oppdrag & utarbeide en
utbyggingsstrategi for jernbanens IC-strekninger. Strategien skal ta utgangspunkt i
milepalene som ble trukket opp 1 innevaerende NTP:
- Halvtimesfrekvens til Hamar, Fredrikstad og Tensberg innen utgangen av 2023
- Dobbeltspor til de ovennevnte byene innen utgangen av 2024, og til Sarpsborg
innen utgangen av 2026
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- Halvtimesfrekvens til Skien og Sarpsborg, og ekt kapasitet for godstransport pa
Dovrebanen og Ostfoldbanen innen utgangen av 2026
- Planlegge med sikte pa ferdigstilling av hele IC innen 2030.

Etter at oppdraget ble gitt er det i tillegg besluttet at prosjektet Ringeriksbanen skal betraktes
som en av [C-strekningene, og folgelig innarbeides i1 utbyggingsstrategien.

Utbyggingsstrategien er en konkretisering av rekkefolge og framdrift for en rekke prosjekter
som er prioritert med oppstart i siste del av planperioden i inneverende NTP og i pafelgende
ar. Strategien vil dermed vere et viktig grunnlag for etatenes og Avinors arbeid med
prioritering av prosjekter i kommende langtidsplaner.

Handlingsplan for kollektivtransport

Bade Klimaforliket og Nasjonal transportplan varslet at det skulle legges fram en
handlingsplan for kollektivtransport i lapet av 2013. For a kunne reflektere den nye
regjeringens politikk pd kollektivtransportomrddet pa en god méte, og for & avvente
avklaringer om helhetlige bymiljeavtaler der kollektivtransport vil fa en viktig rolle, har
Samferdselsdepartementet valgt & utsette framleggelsen til 2014. Handlingsplanen vil
omhandle kollektivtransport bade i og utenfor byomradene.

Nordomriadene

Etatene og Avinor la fram omfattende analyser i forbindelse med NTP 2014-2023 og et
forslag til en felles transportplan for Barentsomradet ble overlevert til transportministrene i
september 2013. Departementet mener pa denne bakgrunn at det ikke er behov for nye brede
analyser, men at man, i dialog med transportmyndighetene i nabolandene og regionale
myndigheter, videreutvikler konkrete analyser, planer og forslag til tiltak 1 de grensekryssende
korridorene som er omtalt i forslag til felles transportplan for Barentsomradet. Dette arbeidet
vil danne et faglig grunnlag for kommende transportplan.

Samfunnssikkerhet og beredskap

Samfunnssikkerhet og beredskap skal vare en integrert del av planarbeidet 1
samferdselssektoren for & ivareta sikkerhet, god framkommelighet og et pélitelig transport- og
kommunikasjonsnett. I samarbeid med etater og tilknyttede selskap har
Samferdselsdepartementet gjennomfort flere analyser og prosjekter pa omrédet.

Prosjektet ”’Strategiske overordnede risiko- og sarbarhetsanalyser for virksomheter i
samferdselssektoren — SOROS” kartlegger noen av de viktigste sarbarhetene i departementet,
etatene og selskapene, mens SAMROS I og II gir en oversikt over de mest kritiske objektene 1
sektoren. “’Sarbarhet og beredskap innen godstransport pa veg, bane og sjg — SOBGODS”,
som er en oppfelging av SAMROS I, ser spesielt pa sarbarhetene knyttet til framforing av
gods. Rapporten “Krisescenarioer i samferdselssektoren — KRISIS™ gir en oversikt over
potensielle krisescenarioer som kan ramme sektoren. Dette er noen av prosjektene og
analysene som bidrar til kunnskapsgrunnlaget 1 samferdselssektoren.

Forebyggende sjosikkerhet

I regjeringens politiske plattform slas det fast at det skal legges fram en oppdatering av
stortingsmeldingen om sje@sikkerhet og oljevern. Det er ni ér siden St.meld. nr. 14 (2004 —
2005) Pd den sikre siden — sjosikkerhet og oljevernberedskap ble lagt fram, og det er derfor
behov for & foreta en ny helhetlig gjennomgang av fagfeltet. Etter planen skal meldingen
legges fram for Stortinget varen 2016. I forbindelse med meldingsarbeidet har
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Samferdselsdepartementet bedt Kystverket om a utarbeide en helhetlig analyse av
forebyggende sjosikkerhet langs norskekysten innen utgangen av 2014. Analysen vil utgjore
et sentralt grunnlag for dimensjonering av den forebyggende sjosikkerheten og prioritering
mellom ulike typer tiltak.

Klimatilpasning

Samferdselsdepartementet legger stor vekt pd a ivareta hensynet til klimaet og forventede
klimaendringer. Dette folges opp i etatenes og Avinors planlegging gjennom malrettet
revidering av handbeker, retningslinjer og standarder knyttet til vedlikehold av eksisterende -
og bygging av ny - transportinfrastruktur basert pa ny kunnskap om endret klima.

Prosjektene SAMROS I og II ga forbedret oversikt og oppdatert kunnskap om sarbarhet i
transportsektoren. Etatenes FOU-prosjekt ”Klima og transport” har gitt etatene mye kunnskap
om klimaeffekter og hvordan klima og klimaendringer kan ivaretas i transportsektoren.
Prosjektet ”Naturfare — infrastruktur, flom og skred” som bl.a. bygger pa prosjekt ”Klima og
transport” som sluttfores 1 2015 skal gi mer robust infrastruktur og bedre samhandling i
naturfaresituasjonen. Avinor har gjennomfert et betydelig arbeid om innvirkning pa
lufthavnene.

Neerskipsfartsstrategi

I neerskipsfartsstrategien er det presentert ulike virkemidler som skal fremme godsoverforing
fra veg til sjo. Disse virkemidlene er til vurdering i Samferdselsdepartementet. Den brede
godsanalysen er en sentral del av dette arbeidet, i tillegg til annen forskning om sjetransport
og kombinerte transportlosninger.

Havnestrategi

I regjeringens politiske plattform framgar det at det skal utarbeides en nasjonal havnestrategi.
Etter planen skal strategiarbeidet vere klart i lopet av 2014. Arbeidet mé ses 1 sammenheng
med nerskipsfartsstrategien og godsanalysens delutredninger om havn.

Havnestatistikk

Samferdselsdepartementet har tatt initiativ for 4 heve kvaliteten pa statistikkrapporteringen fra
norske havner. Grunnlaget for dagens statistikk for innenlandske transportytelser er avgrenset
til & gjelde NOR-registrerte skip. Statistikken er av den grunn ikke relevant & bruke som mal
pa aktivitetsnivéet i sjotransport. Rapporteringen fra norske havner ber brukes som grunnlag
for & beregne tall for transportarbeid i1 tonnkilometer til sjos, men kvaliteten pa de
innrapporterte tallene er ikke tilstrekkelig hoy. Samferdselsdepartementet har foreslatt en
felles innsats for 4 bedre rapporteringen fra norske havner med mal om at dette blir grunnlaget
for statistikk for transportytelser fra og med 2014-2015. Det er ogsé relevant & presentere
framtidige rapporteringslesninger som for eksempel SafeSeaNet.

Oppdatering av varestremmer

Statistisk sentralbyré er 1 gang med et forprosjekt for varestremsundersgkelse pa oppdrag fra
Samferdselsdepartementet. I varestreomsundersekelsen samles det inn data for et stort utvalg
av varestremmer med opprinnelse og destinasjon. Dette brukes blant annet for a utarbeide
varestromsmatriser i transportetatenes nasjonale godsmodell. Data fra en ny
varestramsundersgkelse kan tidligst vaere klare til publisering 1 2016. I tillegg til &
gjennomfore ny varestromsundersokelse, er det igangsatt et prosjekt for & forbedre dagens
varestrgmsmatriser, som er basert pa den forrige varestromsundersegkelsen fra 2008. Gjennom
prosjektet vil man foreta en oppdatering av eksisterende varestromsmatriser med basisar
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2012, forbedring av oppblasningsmetode, samt endring av soneinndeling i de eksisterende
varestromsmatrisene. Dette vil gi mer detaljerte varestromsmatriser. Resultatene fra dette
prosjektet vil kunne benyttes i det kommende langtidsplanarbeidet.

3. Analyser og utredninger
Nasjonal transportplan 2014-2023 er basert pd et omfattende utrednings- og analysearbeid.
Dette inkluderte en perspektivanalyse der transportbehovet fram mot 2040 ble analysert samt
flere tverrsektorielle utredninger. Deler av perspektivanalysen ber oppdateres mens de gvrige
analyser og utredninger vil danne utgangspunkt ogsa for neste langtidsplan. I tillegg skal
etatene og Avinor utarbeide nye utredninger. Disse blir omtalt nedenfor.

Departementet forutsetter at etatene og Avinor avklarer underveis der det kan synes vanskelig
a svare ut deler av oppdraget innen de tidsfrister og begrensninger som ellers gjelder, og at
dette tas opp 1 Samordningsgruppen.

Etatene og Avinor har ogsa ansvar for & komme med egne innspill som kan bidra til et mer
effektivt og framtidsrettet transportsystem, og & foreta utredninger som stetter opp om dette.
Dette gjelder ogsé problemstillinger som ble utredet til forrige NTP, men hvor etatene og
Avinor mener kunnskapsgrunnlaget fremdeles ber forbedres.

Arbeidet i analyse- og strategifasen skal oppsummeres i en rapport som ikke skal
overstige 100 sider, inklusive en sammenfattende konklusjon.
Oppsummeringsrapporten skal vaere ferdig i lopet av februar 2015.

Som nevnt innledningsvis er det lagt opp til flere store reformer i transportsektoren, inklusive
innretningen av langtidsplanleggingen. Den oppsummerende rapporten ma vere relevant
uavhengig av disse reformene. Alle samfunnsekonomiske analyser skal gjennomferes i trad
med Finansdepartementets retningslinjer, jf ogsé kapittel 5.

3.10ppdatert perspektivanalyse
Som et grunnlag for arbeidet med Nasjonal transportplan 2014-2023 gjennomforte etatene og
Avinor analyser av transportbehovet fram mot 2040. Det ble lagt sarlig vekt pa felgende
drivkrefter og premisser:
Inntektsutvikling
Nearingsutvikling 1 et internasjonalt perspektiv
Befolkningsutvikling
Klimamalsettingen og utredningen Klimakur
Sannsynlige endringer innen transportmiddel-, drivstoff- og framdriftsteknologi.

Som grunnlag for neste langtidsplan mé det utarbeides en ny analyse av transportbehovet
basert pd nye anslag for inntektsutvikling og befolkningsutvikling. Tidsperspektivet skal
utvides til 2050. Anslag for inntektsutviklingen skal baseres pd Perspektivmeldingen 2013
(Meld. St. 12 (2012-2013)). Befolkningsutviklingen skal baseres p4 SSBs siste
befolkningsframskrivninger. Klimaframskrivinger skal i den grad det er mulig baseres pa
framskrivingene 1 Klima i Norge 2100, som vil bli publisert forste halvdel av 2015. Det ber
ikke prioriteres & analysere konsekvenser av de gvrige drivkrefter og premisser
(nzringsutvikling, klima og teknologi), annet enn hvis det er etablert ny kunnskap som
forventes a gi signifikant endrede konklusjoner.
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Det mi gjores rede for robustheten og usikkerheten i konklusjonene, sammen med de
viktigste forutsetningene og deres betydning. Betydningen av ulike antakelser om
befolkningsutvikling ber omtales spesielt. I konklusjonene mé det framheves hvilke omrader
som krever spesiell oppmerksomhet i utformingen av den framtidige transportpolitikken, og
hvilken betydning dette vil ha for det videre planarbeidet.

I storre grad enn ved utarbeidelsen av NTP 2014-2023 ber vi om at det innledningsvis legges
storre vekt pa det internasjonale perspektivet, internasjonale drivkrefter og hvilke
konsekvenser dette sannsynligvis vil fa for utformingen av norsk transportpolitikk.

3.2 Godstransport
Departementet ensker & videreutvikle og effektivisere godstransport og samtidig gjere den
mer sikker og miljovennlig. Det pagar na et stort arbeid med en bred godsanalyse, jf. oppdrag
til etatene av 12. april 2013. Fristen for dette oppdraget er 1. juli 2015. Relevante resultater fra
den brede godsanalysen oppsummeres og innarbeides 1 oppsummeringsrapporten. Dette
gjelder spesielt omtale av:

- Trender og transportstrommer, herunder betydningen av globalisering for behovet
for utbygging av transportinfrastruktur

- Konkurranseflater, overferingspotensial og samfunnsekonomisk lennsomhet ved
kombinerte transportlesninger

- Virkemidler for & effektivisere godstransporten, virkemidler for & pavirke
transportmiddelfordeling og effekten av disse

- Knutepunkter for godstransport og terminalstrukturen i Oslofjordomréadet

Vi ber etatene og Avinor vurdere om/hvordan resultatene fra godsanalysen har sarlig
betydning for det videre arbeidet med langtidsplanleggingen og at dette tas inn i
oppsummeringsrapporten fra analyse- og strategifasen. Det er en utfordring at godsanalysen
skal ferdigstilles noe senere enn rapporteringen fra analyse- og strategifasen

Departementet ber om at resultatene fra prosjektet ”Sarbarhet og beredskap innen
godstransport pa veg, bane og sjg — SOBGODS”, trekkes inn i det videre arbeidet med
godstransport.

3.3Nye utredninger

Transportutvikling og samfunnsekonomisk effektiv transportavvikling i korridorene
Som et grunnlag for langtidsplanleggingen er det viktig & gjennomfere analyser som gjor oss i
stand til & vurdere ressursbruk i ulike omrdder og pé tvers av transportformene for & finne de
beste tiltakene for & oppna de overordnede mélene i NTP. Slike analyser omfatter bade behov
for okt kapasitet i omrader med stor trafikk, og mer robust infrastruktur som gir bedre
framkommelighet 1 ovrige omrader. Etatene og Avinor bes derfor om & kartlegge hvor man
har de viktigste framkommelighetsproblemene i dag, og analysere hvordan dette forventes a
utvikles framover.

Videre ber vi etatene og Avinor om & gjennomfere en overordnet og tverrsektoriell analyse av
hvordan den ventede transportettersperselen i korridorene kan metes mest mulig
samfunnsekonomisk effektivt. Analysen skal vare overordnet og prinsipiell, uten & ga inn i
det enkelte investeringsprosjekt, men vaere grunnlag for senere deler av planarbeidet. Det bor i
tilfellet undersekes hvilke transportformer og hvilken type tiltak som mest mulig effektivt kan
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héndtere transportbehovet i korridorene. Bade rene innenlandske korridorer og korridorer til
utlandet er relevante, samt bade person- og godstransport. Det ma komme tydelig fram hvilke
forutsetninger som er lagt til grunn i analysearbeidet og hvilke forutsetninger som er mest
kritisk for resultatet. Det ma ogsa framga hvordan en samfunnsegkonomisk lennsom innretning
av transportpolitikken i korridorene slér ut for de ulike transportpolitiske malene.

Departementet er klar over at en slik analyse pa dette stadiet i planprosessen er metodisk
utfordrende. Vi ber om at dette ved behov tas opp og dreftes i Samordningsgruppen.

Deltakelse i Miljoedirektoratets analyse av lavutslippssamfunnet.

Departementet viser til at Klima- og miljedepartementet i brev av 16.1.2014, og senere
utdypning, har gitt Miljedirektoratet i oppdrag & gjennomfore et utredningsarbeid som blant
annet skal inneholde en analyse av lavutslippssamfunnet mot 2050. Det forutsettes at
transportetatene og Avinor ogsa i fortsettelsen deltar aktivt 1 dette arbeidet. Utrednings-
arbeidet vil pé linje med evrige analyser gi viktig faktagrunnlag inn i NTP-arbeidet.

Arealbruk og transportutvikling.

Det er gjort, og gjeres, en rekke utredninger der arealbrukens virkning pa transportsystemet
og omvendt vurderes og kvantifiseres. Etatene og Avinor bes om en oppsummering og
eventuelt supplering av eksisterende kunnskap om hvordan arealbruk kan bidra til et effektivt,
samordnet og miljevennlig transportsysytem. Man ma i denne sammenhengen ogsa analysere
virkemidler for & gke andelen av syklende og géende.

Regional utvikling

Bedre transportinfrastruktur gker arbeidsstyrkens pendlingsavstand og kan gjere det lettere for
naeringslivet 4 tiltrekke seg arbeidskraft med riktig kompetanse, bade norsk og utenlandsk.
Samtidig vil sterre pendlingsavstander gi mer transport og dermed okt ulykkesrisiko og sterre
miljokonsekvenser av transport. Departementet ber etatene og Avinor om en overordnet
vurdering av hvordan et forsterket fokus pé a utvide arbeidsmarkedene ber sla ut i
transportpolitikken. I hvilke omrdder ligger det best til rette for at bedre transportinfrastruktur
vil oke mobiliteten 1 arbeidsmarkedet? I hvilken grad kan en benytte kritiske terskelverdier for
hvor stort et arbeidsmarked mé vare for & tiltrekke seg naringsliv og arbeidsplasser av ulike
typer som grunnlag for vurdering av nytte og prioriteringer? Vi ber om at etatene og Avinor 1
dreftingen av slike spersmal tar utgangspunkt i tilrddingene fra NOU 2012:16 (Hagen-
utvalget).

Analysen skal ogsa inkludere en vurdering av hvordan den grensekryssende
transportinfrastrukturen ber utvikles for & styrke integreringen av naringsliv og
arbeidsmarked mellom Sverige og Norge, og hvordan luftfarten ber utvikles for & skape et
fleksibelt arbeidsmarked internt i Norge og mellom Norge og resten av EQS-omradet.

Analysen skal vaere overordnet og tverrsektoriell, og det skal legges vekt pa
samfunnsgkonomisk lennsomhet hvor ogsé ikke-prissatte konsekvenser inngér. Dette gjelder
bl.a. ikke-prissatte miljokonsekvenser. De samfunnsekonomiske analysene mé ogsa inkludere
vurderinger av gevinstene (prissatte og/eller ikke-prissatte) ved et mer fleksibelt
arbeidsmarked. Det m& komme tydelig fram hvilke forutsetninger som er lagt til grunn i
analysearbeidet og hvilke forutsetninger som er mest kritisk for resultatet.

Nearingslivet har behov for bade raske og palitelige transporter til en lav kostnad. Vi ber
etatene og Avinor om & vurdere betydningen av god tilgjengelighet mellom regionene for
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deres konkurranseevne og naringsutvikling. Vi ber ogsa om en vurdering av pélitelighet i
forhold til transporttid og transportkostnad for naeringers konkurransekraft og regional
utvikling, og om en har tilstrekkelig grunnlag for & vurdere betydningen av palitelighet.

Globalisering

Globalisering innebarer gkende gkonomisk integrasjon mellom land. Bak dette ligger det
faktorer som teknologisk utvikling med kraftig fallende transportkostnader, reduksjoner i toll
og andre hindre mot handel, gkt kapitalflyt over landegrensene og utvikling innen IKT. En
voksende verdensekonomi med inntektsvekst globalt og en sterkere internasjonal
spesialisering og arbeidsdeling er en sterk drivkraft for ekt handel og okt gods- og
persontransport. Det er behov for ekt kunnskap om hvordan de internasjonale trendene vil
pavirke utformingen av norsk transportpolitikk, herunder tiltak for & bedre landets
konkurranseevne.

Finansiering av kollektivtransport i by

Det ventes en betydelig befolkningsvekst i de sterste byomrédene 1 rene framover, og
etterspoarselen etter transport vil gke. For & handtere trafikkveksten og samtidig felge opp
Klimaforlikets médl om nullvekst i personbiltrafikken mé kollektivtilbudet styrkes betraktelig.

Drift av kollektivtransport utenom jernbane er 1 dag et fylkeskommunalt ansvar, og en kraftig
okning 1 kollektivtilbudet vil medfere at fylkeskommunens utgifter til dette formalet gker.

Vi ber etatene og Avinor utrede forslag til modeller for hvordan organiserings- og
finansieringsutfordringene kan loses 1 de fire storste byomrddene. Vi ber ogsa etatene og
Avinor om & vurdere om dette ber omfatte flere byomrader enn de sterste og i tilfelle hvilke.

Transportsikkerhet

Nullvisjonen vil fortsatt vaere styrende for sikkerhetsarbeidet innen alle transportformene. Det
er i tidligere perspektivanalyser pekt péa en rekke utviklingstrekk som vil métte fa betydning
for innretting av framtidens sikkerhetsarbeid. Samtidig vil det vaere en klar tendens til at jo
narmere nullvisjonen vi kommer, desto mer krevende blir det & oppna en ytterligere
reduksjon ettersom mange av de mest kostnadseffektive og virkningsfulle tiltakene allerede er
tatt i bruk, og langt pa vei utnyttet. P4 denne bakgrunn bes det om at etatene og Avinor gi
gjennom utfordringene pé transportsikkerhetsomrddet og vurdere mulige endringer i
innrettingen av sikkerhetsarbeidet.

Ny teknologi og digitalisering

Med bakgrunn i den raske digitale utviklingen innen ITS (Intelligente Transport Systyemer)
og digitale lesninger ma det skisseres hvordan slike lgsninger kan bidra til & oppfylle mélene i
transportpolitikken og bidra til en modernisering av transportsektoren. Serlig ma det
redegjores for hvordan ITS kan bidra til gkt sikkerhet og okt framkommelighet. Diskusjonen
kan ta utgangspunkt i ITS-direktivet (som sarlig gjelder veg og tilknytning til andre
transportformer), men ma ogsa drofte de andre nye digitale lasninger for de andre
transportsektorene.

Vedlikeholdsetterslepet

Regjeringen har varslet at den vil innhente vedlikeholdsetterslepet pé infrastruktur.
Samferdselsdepartementet viser til at etatene og Avinor i sitt planforslag for NTP 2014-2023
la stor vekt pa drift og vedlikehold samt fornyelse av infrastrukturen jf. ogsd NTP 2014-2023.
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Det er viktig at arbeidet med a innhente vedlikeholdsetterslepet innrettes pa en
kostnadseffektiv méte, i den forstand at de tiltakene som gir sterst nytte per krone
giennomfores forst. Derfor er departementet opptatt av at metodeverktoyet for & beregne
nytten av vedlikehold videreutvikles, bade som stette for avveininger mellom ulike tiltak —
inklusive avveininger mellom vedlikehold og investeringer — og avveininger mellom tiltak i
ulike sektorer.

Etatene og Avinor gis derfor i oppdrag & gjennomgé og sammenlikne definisjoner,
begrepsapparat og metoder som benyttes i de ulike sektorer for & anslé vedlikeholds-
etterslepet, for a avdekke mangler generelt samt likheter og forskjeller mellom sektorene.

Samferdselsdepartementet ber videre om at grunnlagsmaterialet for vedlikeholdsetterslep pa
riksveg, som ble utarbeidet i forbindelse med NTP 2014-2023, oppdateres. Departementet
legger 1 utgangspunktet ikke opp til at det skal gjennomferes ny kartlegging, men at
oppdatering gjennomferes med grunnlag i tiltak som antas gjennomfert ved utgangen av 2017
og kunnskap fra inspeksjoner, registreringer med mer etter at endelig grunnlagsmateriale for
NTP 2014-2023 foreld. Dersom det for enkelte temaer (helt eller delvis) anses nedvendig med
kvalitetssikring utover oppdateringen, forutsettes det avklart med departementet tidligst
mulig. Departementet ber spesielt om status for vedlikeholdsetterslep i tunneler og avvik mot
forskriftskrav.

Vi ber ogsé etatene og Avinor om & oppdatere forfallet pa fylkesvegnettet. Arbeidet skal skje 1
samarbeid med fylkeskommunene.

Samferdselsdepartementet ber om at etatene og Avinor utarbeider et godt grunnlag for
beregning av vedlikeholdsbehovet for & nd mal om framkommelighet/driftsstabilitet 1
jernbanetrafikken og beregningene av etterslep. Om nedvendig kan etatene og Avinor gjere
en fullstendig revisjon av tidligere beregninger av etterslep. Innspillet fra etatene og Avinor
om vedlikeholdsetterslep ber utvikles slik at det blir mulig & vurdere hvile konsekvenser ny
infrastruktur til erstatning av gammel infrastruktur har for det samlede etterslepet (jf. bl.a. IC
og ERTMS).

I diskusjoner om & hente inn vedlikeholdsetterslepet er det viktig & ha en robust referanse for
hvilken standard pd vedlikehold som skal legges til grunn. Etatene og Avinor bes konkretisere
hva som vil vare en hensiktsmessig standard og eventuelt forskjeller mellom
transportsektorene med hensyn til en slik standard. En hensiktsmessig standard ber fastsettes
ut fra et samfunnsekonomisk perspektiv.

Vi ber etatene og Avinor om en egen vurdering av hvordan behovet for drift og vedlikehold
pavirkes av 1) forventet trafikkutvikling, 2) nye anlegg som tas i bruk (ekt anleggsmengde) og
forventede klimaendringer. Vi ber om at etatene og Avinor vurderer en sterre grad av
korridorinndeling og/eller mélretting av vedlikeholdsbehovet og/eller —etterslepet.

Etatene og Avinor ber ogsé vurdere om det er behov for oppdateringer og eventuelt nye
beregninger for de gvrige transportsektorene. Resultatene ma diskuteres i lys av funnene fra

metodegjennomgangen, jf over.

Lufthavnstruktur
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Regjeringen har i sin politiske plattform vist til at den der det er hensiktsmessig vil bidra til
feerre, storre og mer konkurransedyktige lufthavner.

Utbyggingen av det som i dag i Avinor kalles lokale lufthavner, ble innledet pé siste halvdel
av 60-tallet. Av dagens 46 lufthavner i Avinor, er 29 lufthavner en del av denne kategorien.
De fleste av disse lufthavnene er kortbaneflyplasser.

De lokale lufthavnene ble 1 hovedsak bygget ut i en tid med relativt darlig tilgang til
alternative transportmidler innenfor en rimelig reisetid. Videre utbygging av annen
transportinfrastruktur, og da forst og fremst pd vegsektoren, har bidratt til & redusere
reisetiden til og fra viktige funksjoner i regionene og mellom nerliggende lufthavner.
Forutsetningene for utformingen av lufthavnnettet har derfor endret seg over tid, og
Samferdselsdepartementet ser det som narliggende med en ny vurdering av
lufthavnstrukturen sett i lys av det totale transporttilbudet i de ulike regionene. Det har
samtidig vist seg a vere vanskelig & etablere effektiv konkurranse pa flyrutene omfattet av
ordningen med statlig kjop.

Samferdselsdepartementet ber etatene og Avinor om:

- en vurdering av luftfartens rolle og hvilke krav som ber stilles til luftfartstilbudet,
herunder kriterier for transportstandard som f. eks trafikkvolum, kostnader og
avstander.

- en vurdering av hvordan det kan legges til rette for at luftfarten i sterst mulig grad
skjer pd kommersielle vilkar

- tilrddinger knyttet til den framtidige utformingen av lufthavnnettet, herunder forslag til
en konsolidering gjennom en reduksjon i antallet lufthavner sett i sammenheng med
faktisk transportbehov, bl.a. i lys av standarden pé annen transportinfrastruktur og
videreutvikling av gjenvarende lufthavner. Prioritering skal gjores med utgangspunkt
1 samfunnsgkonomisk netto nytte.

- beregning av samfunnsekonomisk netto nytte av forslag til eventuelle endringer i
strukturen 1 lufthavnnettet.

- en vurdering av forholdet til tiltak innen andre transportsektorer.

- en vurdering av konsekvensene for statens kjop av flyruter av etatenes og Avinors
tilradinger.

- en vurdering av gkonomiske konsekvenser for Avinor, staten, passasjerer og
flyselskap

I utvelgelsen av lufthavner der det skal gjores mer inngéende analyser, legger departementet
til grunn at det tas utgangspunkt i objektive kriterier bl.a. knyttet til transportstandard,
tilgjengelighet til naerliggende lufthavner og tilgang til alternativ transport. Etatene og Avinor
kan ogsa se til tidligere utredninger og vurderinger der dette er naturlig i utvelgelsen av
aktuelle lufthavner.

I vurderingene av de enkelte lufthavnene skal det redegjores for lufthavnenes tekniske/-
operative og markedsmessige utviklingsmuligheter. Vi vil her vise til etatenes og Avinors
arbeid som ble foretatt i forbindelse med forslag til Nasjonal transportplan 2014-2023.

Etatene og Avinor bes videre om a redegjore for forventede investeringsbehov og andre

forhold ved lufthavner som vurderes aktuelle for nedlegging med tanke pa & sikre en
okonomisk rasjonell prosess 1 forbindelse med eventuelle endringer 1 lufthavnstrukturen.
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Samferdselsdepartementet vil vurdere & se utredningen i sammenheng med kommende
flyruteanbud og da i forste omgang for ruteomradene i Ser-Norge hvor gjeldende kontrakter
gér ut gar ut 31. mars 2016. Departementet ber derfor etatene og Avinor se pa hvordan
analysene av disse regionene kan innrettes, slik at deler av arbeidet kan vaere sluttfort hosten
2014.

Kapasitetsutvikling pa de store lufthavnene

Trafikkprognosene for luftfarten viser en betydelig vekst i arene framover noe som vil kunne
gi kapasitetsutfordringer ved de store lufthavnene Oslo Lufthavn, Bergen lufthavn, Flesland;
Trondheim lufthavn, Varnes, og Stavanger lufthavn, Sola.

Departementet ber med bakgrunn i dette etatene og Avinor om a utrede narmere
kapasitetsbegrensingene ved de store lufthavene sett i lys av forventet trafikkutvikling og
transportbehov. Aktuelle vurderingselementer er her kapasitet pd rullebane- og terminalsiden,
oppstillingsplasser for fly, samt transport til og fra lufthavnene. Kapasitetstilpasningene ma
vurderes opp mot forventede gevinster og kostnader, lufthavnenes rolle som
trafikknutepunkter innenlands og mot utlandet og tiltak innen andre transportsektorer.

Utredningen mé omfatte en samfunnsekonomisk analyse og vurderinger av konsekvenser for
staten, Avinor, passasjerer, flyselskaper og samfunnet forevrig. Klima- og miljekonsekvenser
skal synliggjeres. Utredningen skal involvere bererte parter der dette er naturlig, herunder
lufthavner utenfor Avinor.

4. Analyseverktgy og analyseforutsetninger
Samfunnsekonomiske analyser er et viktig grunnlag for utviklingen av transportsystemet.
Slike analyser skal gjore beslutningstakerne i stand til & velge mellom tiltak pa bakgrunn av
kunnskap om effekter av ulike ressursbruk. Samfunnsekonomiske analyser inneholder bide
effekter malt i kroner, tallfestede virkninger og konsekvenser som kan beskrives, men ikke
tallfestes. Utfallet av slike analyser avhenger i stor grad av kvaliteten pa informasjonen som
ligger til grunn og metodene som er brukt. Det er derfor en viktig og lepende oppgave &
videreutvikle det faglige grunnlaget.

Finansdepartementet satte 1 2012 ned et utvalg (Hagen-utvalget) for & oppdatere grunnlaget
for samfunnsekonomiske analyser. Flere av forholdene som utvalget papekte i sin innstilling i
NOU 2012:16 er allerede ivaretatt i analysene som 14 til grunn for NTP 2014-2023. I lopet av
2014 skal Finansdepartementet pa bakgrunn av utvalgets arbeid komme med et revidert
rundskriv for samfunnsekonomiske analyser. I samband med dette vil Direktoratet for
okonomistyring publisere en veileder for slike analyser. Departementet vil komme tilbake til
etatene og Avinor nar dette foreligger for & vurdere behov for utvikling og oppdatering av
veilederne 1 samferdselssektoren slik at disse er 1 trdd med rundskriv og veieleder.

Noen av forholdene som Hagen-utvalget diskuterte har spesiell relevans for vér sektor og ber
dreftes. Dette gjelder serlig i hvilken grad det vil forekomme ringvirkninger/mernytte som
folge av transporttiltak, noe som bl.a. er svart relevant 1 oppdragene kapittel 3.3 om effektiv
transportavvikling i korridorer og regional utvikling. Vi ber etatene og Avinor vurdere om det
er behov for videreutvikling av metodegrunnlaget og konkretisering av effekter knyttet til
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mernytte/ringvirkninger. I trdd med Hagen-utvalget legges det til grunn at eventuelle slike
analyser ber gjennomfoeres som et tillegg til den samfunnsekonomiske analysen.

En endring som ble gjennomfert i forbindelse med siste NTP er innforing av 40-ars
analyseperiode for & vurdere slike langsiktige tiltak over en lengre tidsperiode. Imidlertid gir
dette enda storre utfordringer enn for knyttet til 4 definere 0-alternativet, spesielt nar det
gjelder mulighetene til & forutsi hvordan situasjonen ville ha blitt uten tiltaket. Vi ber etatene
og Avinor beskrive sarlige utfordringer og mulige losninger knyttet til dette.

Samferdselsdepartementet har i samarbeid med Finansdepartementet og Klima- og
miljedepartementet satt i gang et omfattende utredningsarbeid for & oppdatere grunnlaget for
beregning av de marginale eksterne kostnader som vegtransport paferer samfunnet.
Utredningen skal ferdigstilles innen april 2014. Det gjennomferes ogsé et utredningsarbeid for
marginale eksterne kostnader for sjetransport. Vi ber etatene og Avinor vurdere hvorvidt
resultatene fra disse undersgkelsene kan og ber fore til at analyseverktayene
revideres/oppdateres.

Samfunnsekonomiske analyser skal i sterkere grad brukes for & vurdere ressursbruken 1
transportsektoren. I underlagsmaterialet fra etatene og Avinor ber det derfor framga tydeligere
hvorvidt det er lagt vekt pa resultatet av slike analyser og eventuelt hvilke andre hensyn som
er vektlagt ved prioriteringer. Arsakene til at anbefalingene fra samfunnsekonomiske analyser
ikke folges kan eksempelvis vare at noen effekter ikke er tilstrekkelig dekket i analysen, at
det er lagt mer vekt pé et forhold enn det som analyseresultatet tilsier eller det kan vere andre
hensyn, som ringvirkninger eller ssmmenhengende utbygging. For a {4 et bedre og mer
transparent grunnlag i neste fase av planarbeidet, ber vi etatene og Avinor om 4 utvikle et
opplegg for & presentere mer systematisk hvilke andre hensyn enn beregnede
samfunnsegkonomiske effekter det er lagt vekt pa ved prioriteringer. Vi ber etatene og Avinor
vurdere hvilke hensyn som ber dekkes i en slik systematisering og foresla hvordan dette kan
framstilles.

5. Organisering av planprosessen

Organisering av arbeidet

Arbeidet som né er i gang med utgangspunkt i regjeringsplattformen, jf. kap 1, vil kunne fa
konsekvenser for hvordan arbeidet med langtidsplaner i transportsektoren vil bli organisert
framover. Samferdselsdepartementet tar derfor forbehold om at det kan bli nedvendig &
komme tilbake med nye foringer om organisering av arbeidet.

Organisering av arbeidet sentralt

Den formelle kontakten mellom Samferdselsdepartementet og etatene og Avinor i
planarbeidet skjer gjennom samordningsgruppen. Gruppen ledes av departementet og bestar
av sentrale medarbeidere 1 departementet og etatene og Avinor. Gruppens oppgave er a sikre
jevnlig rapportering fra etatene og Avinor til departementet, samt drofte og avklare spesielt
viktige problemstillinger.

Planarbeidet i etatene og Avinor er organisert gjennom en styringsgruppe og et programstyre,
og gruppene vil som for bli ledet av Statens vegvesen. Det kan i det sentralt organiserte

arbeidet 1 etatene og Avinor vaere aktuelt & innhente egne innspill fra sentrale bruker- og
interesseorganisasjoner og relevante direktorater. Etatene og Avinor bes vurdere hvordan
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dette kan gjores mest mulig effektivt, herunder vurdere oppretting og sammensetning av en
referansegruppe.

Styringsgruppen til etatene og Avinor ble gjennom hele planprosessen supplert med en
representant fra fylkesrddmannskollegiet. Dette ble gjort for & fa en god koordinering av
arbeidet pa sentralt og regionalt niva. Samferdselsdepartementet viser til at deltakerne har
gode erfaringer med denne organiseringen, og ber om at etatenes og Avinors styringsgruppe
for Nasjonal transport fortsatt suppleres med en representant fra fylkesraidmannkollegiet med
tale- og forslagsrett.

Ogsa i kommende prosess legges det opp til & avholde mete(r) mellom styringsgruppen til
departementet og styringsgruppen til etatene og Avinor for a ta opp viktige problemstillinger
og sikre forankring av arbeidet. Samferdselsdepartementet vil komme tilbake til tidspunkt for
dette.

Organisering av arbeidet regionalt

I arbeidet med NTP 2014-2023 var det etablert regionale kontaktutvalg og kontaktforum. De
regionale kontaktutvalgene var en meteplass for regionene og fylkeskommunene, mens
kontaktforum var en meteplass for etatenes og Avinors styringsgruppe og representanter for
alle fylkeskommunene og de sterste bykommunene.

Evalueringen av NTP-prosessen viser at det er behov for 4 videreutvikle organiseringen av
arbeidet pa regionalt niva. Vi ber om det i den kommende planprosessen arrangeres regionale
meter mellom styringsgruppen til etatene og Avinor og fylkeskommunene og de storste
bykommunene. De regionale kontaktutvalgene mates ved behov ettersom etatene og Avinor
finner det hensiktsmessig.
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HORDALAND SAMFERDSELSAVDELINGA
FYLKESKOMMUNE | Transportplanseksjonen - SAMF AVD

Notat

Dato: 06.05.2014
Arkivsak: 2014/54-6
Saksbehandlar: marerik

Til: Samferdselsutvalet

Fra: Fylkesrddmannen

Indikatorar for heilskaplege bymiljoavtaler - svar pa oversending

| mgte i samferdselsutvalet 9. april 2014 sette representanten Arild Borgen (FL SV/R) fram fglgjande
oversending i samband med RS 40/2014:

Arild Borgen stilte spgrsmal om kva indikatorar som var teke vekk.

| si tilrading til Samferdselsdepartementet har Statens vegvesen ikkje fierna indikatorar, men tilrar ein
reduksjon i talet pa felles indikatorar.

| si tilrdding har Statens vegvesen inkludert fglgjande felles indikatorar:

Malindikatorar:

e Utvikling i persontransport, malt i
o Endring i antall kgyretgykilometer med personbil i byomradet.
o Endring i ADT for lette kayretay (vegtrafikkindeksen) for byomradet
o Endring i transportmiddelfordelinga
o Endring i antall kollektivreiser (pastigande/reiser)

e Utvikling i klimagassutslepp, malt i
o COZutslepp fra veg (tonn CO? ekvivalentar) i byomradet

Indikatorar for innsatsomrada:
e Tilrdding om & jobbe vidare med felles indikatorar for oppfglging av fglgjande to innsatsomrader;
arealbruksutvikling og bilrestriktive tiltak. Statens vegvesen vil ta initiativ til eit samarbeid med KS
og dei fire starste byomrada for a utvikle indikatorar til dei to innsatsomrada.

| tillegg tilrar Statens vegvesen at det enkelte byomradet bgr forplikte seg til & falgje opp/rapportere pa
utviklinga av andre innsatsomrader som inngar i avtalene. Her kan ein ta i bruk mal- og
resultatstyringssystem eller evalueringskriterier som er utvikla eller vert utvikla i samband med kvar enkelt
bypakke/bymiljgavtale.
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DET KONGELEGE

SAMFERDSELSDEPARTEMENT -
T — Hordaland fylkeskommune
16 MAI ;0%
Ifolge liste
Dykkar ref Var ref Dato
2014/10571-2 10/342 15.05.2014

Belonningsordninga - Bergen - Svar pa rapportering av resultat fra 2013

Vi viser til motteken rapportering fra 2013 til avtalen mellom Samferdselsdepartementet og
Bergen kommune og Hordaland fylkeskommune om tilskot til betre kollektivtransport og
mindre bilbruk ("Belenningsordninga™) for perioden 2011-2014.

Foremalet med ordninga er a stimulere til betre framkome, miljo og helse i storbyomrada ved
a dempe veksten i behovet for motorisert transport, og auke talet pa reiser i kollektivtransport
pa kostnad av reiser med privatbil.

Effektmala i avtalane er:
e Den samla biltrafikken i bompengeringen i Bergen skal ikkje auke i avtaleperioden
sjelv om folketalet og/eller talet pa arbeidsplassar aukar.
e Biltrafikken inn mot Bergen sentrum skal i periodar med stor andel av arbeidsreiser,
reduserast med 5 % 1 4-arsperioden.

Mala i avtalen er ikkje nadd enno, men trafikken har minka etter at takstane i bomringen auka
sommaren 2013. Samferdselsdepartementet legg vekt pa at byomradet seier at planane for
2014 1 sum, vil fere til ein ytterlegare reduksjon av biltrafikken i 2014. Departementet vil
difor snarleg betale ut 162 mill. kroner i trad med avtalen.

Postadresse Kontoradresse Telefon* Kollektivtransport- og Sakshandsamar
Postboks 8010 Dep Akersg. 59 22249090 baneavdelinga Ase Nossum
0030 Oslo Org no. 22248145
postmottak@sd.dep.no http://www.sd.dep.no/ 972 417 904
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Maéloppnainga i inneverande avtale vil leggjast til grunn i vurderinga av ein mogleg soknad
om ny belenningsavtale/bymiljeavtale.

Med Helsing /

b

@en éf. )
avdehngsdlrektﬂr “ B S
se Nossum

seniorradgjevar
Kopi til:
Vegdirektoratet
Adresseliste
Hordaland fylkeskommune Postboks 7900 5020 BERGEN
Bergen kommune Postboks 7700 5020 BERGEN
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HORDALAND FYLKESRADMANNEN
FYLKESKOMMUNE

Notat

Dato: 14.05.2014
Arkivsak: 2014/16371-1
Saksbehandlar: bjomidt

Til: Samferdselsutvalet
Fylkesutvalet

Fra: Fylkesradmannen

Handlingsprogram 2014 - 2017(23) fra Statens vegvesen - endeleg versjon

Bakgrunn

Fylkestinget gav10.12.2013 , sak 261/13, heyringsuttale til forslaget til «Handlingsprogram 2014 -
2017(23)» fra Statens vegvesen. Handlingsprogrammet er ei konkretisering av

Nasjonal transportplan 2014 -2023 og omtalar tiltaka som Statens vegvesen skal gjennomfgra i
perioden 2014-2017 pa riksvegnettet og tiltak knytt til trafikant- og k@yretgyomradet.
Handlingsprogrammet har hovudfokus pa fgrste firearsperioden av Nasjonal transportplan,

men beskriv ogsa planprogrammet for store prosjekt for siste seksarsperioden.

Dei gkonomiske rammene i handlingsprogrammet er gjeve i Meld. St. 26 Nasjonal transportplan
2014-2023. For 2014 er statsbudsjettet for 2014 lagt til grunn. For 2015, 2016 og 2017 er det

lagt til grunn ei lineaer opptrapping av totalramma. Faktisk Igyving vert vedteke i samband med dei arlege
statsbudsjetta.

Endeleg versjon av handlingsprogrammet ligg fare pa:

http://www.vegvesen.no/Om+Statens+vegvesen/Aktuelt/NTP/Handlingsprogram+2014-
2017/ attachment/5879497? ts=1444a0363a0&fast title=Handlingsprogrammet+2014-2017.pdf

Statens vegvesen om hgyringa:

«Fylkeskommunene har uttrykt stor grad av enighet om de foreslatte prioriteringer innenfor de
gkonomiske rammene gitt i Meld. St. 26 Nasjonal transportplan 2014-2023.»

Oppfoelging av vedtaket i fylkestingsak 261/13
Fylkestinget vedtok 13 pkt. som hgyringsuttale til forslaget til handlingsprogram. | tabellen nedanfor er
vedtakspunkta sett i hagve til Handlingsprogram 2014 — 2017 (2023), endeleg versjon:

Hoyringsuttale vedteke i fylkestinget Oppfelging i Handlingsprogram 2014 — 2017

10.12.2013, sak 91/13 (2023), endeleg versjon

1. Fylkestinget viser til hovudprioriteringane og Inga endring i det endelege

dei gkonomiske rammene som er vedtekne for handlingsprogrammet i hgve til hgyringsutgava.
Nasjonal transportplan 2014-2023. Det er store

behov for midlar til tiltak pa alle riksvegane i
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fylket. Tiltak som er ferdigregulerte og som gjev
god trafikktryggleik, miljgvenleg transport og
god framkome ma prioriterast tidlegare i
handlingsprogramperioden.

2. Fylkestinget ber om at Statens vegvesen
primeert prioriterer utbygging av
kollektivinfrastruktur

og opprusting av E16, E134 og E39.

Inga endring i det endelege
handlingsprogrammet i hgve til hgyringsutgava.

3. For a sikra kollektivtrafikken si
konkurransekraft ma staten i langt sterre grad
bidra med midlar

til kollektivinfrastruktur, ogsa for terminalar og
haldeplassar som ikkje ligg direkte ved
riksvegane, men som funksjonelt er knytte til
riksveg — slik som Osgyro, Flatgy, Knarvik og
Leirvik.

Inga endring i det endelege
handlingsprogrammet i hgve til hgyringsutgava.

4. Fylkestinget ber om at det vert prioritert
midlar til kollektivfelt Straume-Knarrevik pa Rv
555 og til opprusting av haldeplassar langs Rv
555 i Bergen. Ein faresetnad for etableringa av
kollektivfeltet ma vera at det gjev ei god og varig
kollektivtrafikklgysing i hgve til det nye
Sotrasambandet.

Det er ikkje prioritert midlar til kollektivfelt
Straume — Knarrevik eller til haldeplassar pa Rv
555. 5,8 mill.kr. til kollektivfelt Olsvik —
Storavatnet er lagt inn i 2015, mot 2014 i
hayringsframlegget.

5. Arbeidet med a trafikksikra og skredsikra E16
mellom Arna og Vaksdal ma forserast.
Fylkestinget ber om at det vert layvd midlar til
skredsikring/utbetring fra post 30.4.2 allereie i
2014 og at heile den naudsynte lgyvinga vert
loyvd i perioden 2014-2017.

Det er lagt inn lgyvingar som i hgyringsutkastet —
med 12 mill. kr. i 2016 og 14,1 mill.kr. i 2017.
Restbehovet etter 2017 er sett til 73 mill.kr., mot
67 mill. kr. i hgyringsframlegget.

6. Voss knutepunkt ved E16 er ferdig regulert
og siktemalet er byggjestart hausten 2014.
Fylkestinget ber om at Statens vegvesen i
handlingsprogrammet set av 10 mill. kr i 2014 til
Voss knutepunkt.

Det er sett av 1 mill.kr til Voss knutepunkt
(terminal) i 2014. Restbehovet er sett opp med
14 mill.kr. etter 2017.

7. Fylkestinget ser det som aktuelt a driva
utbygginga av E16 Oppheim - Skulestadmo
samstundes med at E16 i Neergydalen vert
skredsikra. Fylkestinget ber om at dette arbeidet
far hag prioritet og startar opp i 2018.

Oppstart pa dei to prosjekta er lagt til peridoen
2018 — 2023, som i hgyringsutkastet.

8. Fylkestinget forventar rask avgjerd om
traseval for ferjefri E39 pa strekninga Os-Stord
innafor strekninga Aksdal-Bergen. | pavente av
ferjefri E39 mellom Bergen og Stord ma
strekningane pa E39 mellom fjordkryssingane

Midtre line med kryssing av Bjgrnefjorden med
bru mellom Tysnes og Os skal leggast til grunn
for videre planlegging. Pa Stord er det sett av

24,1 mill.kr. til breddeutviding ved Engevik s@r i
2015. | hgyringsutkastet var desse midlane sett
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utbetrast. Det er planlagt ny vegtrase for E39
forbi Leirvik pa Stord. Prosjektet vil eventuelt
kunna delfinansierast med bompengar gjennom
ein Stordpakke, men det er likevel store behov
for a sikra statlege lgyvingar til dette prosjektet.

av i 2014. Det er starta opp eit arbeid med
kommunedelplan Adland — Heiane — Nordre
Tveit. Det er uavklart om det vert ein
«Stordpakke».

9. Fylkestinget er nggd med at det i
handlingsprogrammet er prioritert midlar til
skredsikring pa Rv13 Deildo i perioden 2014-
2017 med oppstart seinast i 2015. Fylkestinget
ber og om at strekninga Odda-Tyssedal vert
prioritert i perioden 2014 -2017 og starta opp i
2015.

Skredsikringa pa Rv13 Jgsendal - Odda er
prioritert i perioden 2018 — 2023 (som i
hayringsframlegget), men no med 440 mill. kr.
mot 420 mill.kr. i hgyringsutkastet.

10. Knutepunkt Seljestad er eit viktig
korrespondansepunkt i hgve til Rv13 og E134.
Fylkestinget gnskjer at dagens
korrespondansepunkt vert flytta fra Seljestad
vektstasjon til Klgvet (kryss Rv13 E134) og vert
oppgradert med venterom.

Det er sett av 0,5 mill. kr. til knutepunkt Seljestad
i 2017, mot 1 mill.kr i hayringsutkastet. Det star
ikkje noko i Handlingsprogrammet om flytting til
Klgvet.

11. Fylkestinget vil be om at forskottering av
Rv7 Buplataet vert refundert i 2014-2017.

Det er lagt opp til refundera forskotteringa fra
Hardangerbua AS for Buplataet med 30 mill.kr. i
2015 og 46 mill.kr. i 2016.

12. Prosjektet E-134 Haukelitunellane
(miljgtunellar) ma planleggjast i 2015 og
ferdigstillast i Igpet av planperioden.

Haukelitunnelane er lagt inn med startlgyving pa
650 mill.kr. i perioden 2018 — 2023. Det er 100
mill. mindre enn i hgyringsutkastet.
Kostnadoverslaget er pa 6.5 mrd. kr. — statleg del
5,5 mrd. kr.- og bompengar 1 mrd. kr.

13. Fylkestinget viser til prioritering av
konseptvalsutgreiing (KVU) pa Rv 7
Hardangervidda i NTP, og fgreset at det vert
sett av planleggingsmidlar til dette arbeidet i
2014.

Det er sett av 53 mill.kr. til planlegging og
grunnerverv pa Rv7 Henefoss — Bu og Rv52 Gol
— Borlaug. Midlar til KVU p& Rv7 Hardangervidda
er ikkje omtala/spesifiserte.

Andre endringar

Pa rute 4a (E39 Stavanger- Alesund med tilknytingar) er Svegatjern — Radal lagt inn med 200 mill. meir av

statlege midlar og 200 mindre pa anna (bompengar) - 3680/2660 mill.kr. mot 3480/2460 i
hgyringsframlegget. For E39 Nyborg - Klauaneset er det lagt inn 100 mill.kr. mindre i statlege midlar og
uendra pa anna - 300/500 mil.kr. mot 400/500. Pa rute 4a er midlar til tunellsikringstiltak, under

utbetringstiltak, redusert fra 153,4 mill.kr. til 123,4 mill.kr. Tunellsikringstiltak, under fornying, er her redusert

fr& 748,9 mill.kr. til 659,9 mill. kr.

Rv 580 Osbanen, Nestunbrekka — Skjoldvegen, under posten tilrettelegging for gdande og sykkel, er
redusert fra 45 mill.kr. til 28 mill.kr. i 2017, medan restbehovet etter 2017 er auka fra 123 mill.kr. til 140
mill.kr. Elles er det ein del mindre endringar i handlingsprogrammet i hgve til hgyringsframlegget.

Fylkesradmannen sine merknader

Vegdirektoratet har koordinert hayringsinnspela og prioritert innanfor rammene av nasjonal transportplan.
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For riksvegnettet i Hordaland er det berre gjort mindre endringar i det endelege handlingsprogrammet i
hgve til hgyringsutgava. Mykje av endringane er justeringar av kostnadsoverslag og periodisering av midlar
meir enn reelle omprioriteringar av prosjekta.

Oppstart og framdrifta av tiltaka er avhengig av godkjent reguleringsplan og at grunnerverv er gjennomfart.
Eit deme her er E39 Minde — Kronstad gang og sykkelveg - kor det har teke lang tid a fa godkjent
reguleringsplan og erverva grunn. Dette har gjort at prosjektet er blitt dyrare og forseinka. Meirkostnadene
ma dekkast ved at andre prosjekt ma skyvast ut i tid. Ved utsetjing av eitt prosjekt, kan andre prosjekt starta
tidlegare om planane er klare. Eit deme her er E39 undergang ved Grov pa Stord, som starta eit ar tidlegare
enn kva som var fgrt opp i Handlingsprogrammet

Nokre av vedtakspunkta fra fylkestinget har ogsa rekkevidde utover handlingsprogrammet, som innspel il
revideringa av NTP og som gnskelege fagringar for statleg politikk i Hordaland.

Hordaland fylkeskommune Agnes Mowinckels gate 5 TIf: 55 23 90 00 Foretaksnr. NO 938 626 367 mva.
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HORDALAND )
FYLKESKOMMUNE Fylkesradmannen

Notat

Dato: 13. mai 2014
Arkivsak: 2014/16418-1
Saksbehandlar: Matti Torgersen

Til: Samferdselsutvalet

Fra:  Fylkesradmannen

Utslepp av NOx ved Bergen hamn - Svar pa spgrsmal fra Arild Borgen

Bakgrunn
| matebok fra Samferdselsutvalet 19. mars star det m.a:

Arild Borgen fré felleslista Rodt/SV tok opp fylgjande.

C) Utslepp av NOx fra skip i Bergen hamn

Supplybétar fra offshorenaeringa bidreg sterkt til helseskadeleg luftforureining i Bergen. Kvar bat slepp
ut nitrogenoksider tilsvarande 4800 privatbilar. | 2010 blei det slept ut 281,1 tonn nitrogenoksider fra
supplybatar i hamna ifalgje BT. Fylkestinget har i Regional transportplan Hordaland 2013—-2024 med
vedtak s. 75 vedteke: «Null-visjon for lokal luftforureining: Forureininga skal ikkje overskrida dei lovfesta
grenseverdiane.»

Vil administrasjonen leggja fram sak med forslag il tiltak i saka i trad med faring som Fylkestinget har
gjeve?

Skipsanlgp i Bergen hamn star for opp mot 10 % av utslippet av NOX i Bergen (CNSS sluttrapport).
Forureininga fra hamna har difor betyding for luftkvaliteten i Bergen.

| utkast til Klimaplan for Hordaland som etter planen skal handsamast av fylkestinget i juni 2014 ligg
fglgjande tiltak som gar pa forureiningssituasjonen i Bergen hamn under 5.3.Strategiar for arealbruk og
transport.
e «Innan 2020 etablera landstraumstilkopling som tilbod for offshore fartay og cruiseskip ved kai i
Bergen sentrum.
e Innan 2025 etablera landstraumstilkopling for Hurtigruta.
e Innfora differensierte hamneavgifter innan 2020.»

Prosjekt som bidreg til redusert forureining i hamneomrade

Fylkeskommunen har leia EU-prosjektet Clean North Sea Shipping (CNSS) som har fokusert pa
luftforureining fra skip, og korleis forureiningskjelder paverkar luftkvalitet. Vidare har ein sett pa korleis bruk
av ulike teknologiar og alternativ drivstoff kan redusere forureining fra skip. Prosjektet er nyleg avslutta.

CNSS tilrar to teknologiske laysingar for & redusere utslipp i hamneomrada. Det er at skipstrafikken bruker
LNG som drivstoffkjelde. Bruk av LNG vil redusere all luftforureining med unntak av CO2. For det andre vil
bruk av landstrgm som alternativ til & produsere strem pa skipet gje vesentleg reduksjon av alle utslepp og
av stgy. Sja meir om CNSS p4 http://cnss.no/»

Hordaland fylkeskommune Agnes Mowinckels gate 5 TIf: 55 23 90 00 Org.nr. NO 938 626 367 mva.
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Ei omlegging til LNG vil bidra positivt til luftforureiningssituasjonen i hamna, sjglv om den ikkje vil fierne
luftforureininga. Nye skip blir som regel bygd med LNG som drivstoffkjelde. Det vil likevel ta lang tid for &
leggje om skipsflata til & bruke andre meir miljgvenlege drivstoffkjelder.

Bergen kommune lgyvde 2 mill kr. til landstream ved i budsjett for 2014. Bergen og Omland havnevesen
lyste i vinter ut ein anbodsfarespurnad for etablering av eit landstramsanlegg. Dei fekk fire tilbod, men ingen
av dei klarte & mate BOH sine krav til leveringstid. Avviket vart s vesentleg at BOH forkasta alle fire
tilboda.

Etter dette har Bergen og Omland Havnevesen no fatt med seg Bergen kommune, GASNOR og BKK som
partnarar i eit prosjekt for a lage ein miljgplan for sentrumsnaere hamneomrader med vekt pa luftforureining
og klimagassutslepp. Dei vil spesielt sja pa bygging av landstraum og differensierte hamneavgifter. Dette
vert ei vidarefgring av CNSS-prosjektet lokalt i Bergen. Fylkesradmannen vil fremje sak til fylkesutvalet i juni
om delfinansiering av dette prosjektet med midlar fra Klimaplan for Hordaland.
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HORDALAND SAMFERDSELSAVDELINGA
FYLKESKOMMUNE | Vegseksjonen - SAMF AVD

Notat

Dato: 28.04.2014
Arkivsak: 2014/15627-3
Saksbehandlar: ingedva

Til: Samferdselsutvalet

Fra: Fylkesrddmannen

Disponering av midlar sett av til innfartsparkering

Det vart i budsjettet for 2014 sett av kr. 10 mill. til innfartsparkeringstiltak. Dette er fylkesradmannens
fgrebelse rapportering pa disponering av midlane, totalt kr. 5.050.000.
e Sunde sngggbatkai, utviding av parkeringsplass
Fylkeskommunalt bidrag kr. 500.000

e Nasjonalt innfartsparkeringsprosjekt i regi av T@I

Hordaland fylkeskommune sin del i prosjektet  kr. 750.000

o Konsulentbistand, til utredning av innfartsparkering pa Flatgy og Kleppestg

kr. 750.000
e Sykkelparkering og tilrettelegging pa fleire kollektivknutepunkt

kr. 2.000.000
o Terminalfasilitetar pa Agotnes terminal

kr. 1.000.000
e Pendlarparkering Tgrvikbygd ferjekai

kr. 50.000
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HORDALAND
FYLKESKOMMUNE | SAMFERDSELSAVDELINGA

Arkivnr: 2014/15115-3

Saksbehandlar:  Matti Torgersen

Saksframlegg

Saksgang
Utval Saknr. Mgtedato
Samferdselsutvalet 65/14 04.06.2014
Fylkesutvalet 19.06.2014

Utarbeiding av moglegheitsstudium for fylkesvegsamband med tilknyting til E39
Aksdal-Os

Samandrag

Ny E39 Aksdal- Os skal lagast som statleg plan med kryssing av Bjgrnafjorden med bru mellom Tysnes og
Os, med vidare kryssing av Langenuen til Stord. Like over sommaren vil Statens Vegvesen venteleg starte
opp arbeid med planprogram for strekninga Leirvik-Os. Som eit grunnlag for a vurdere konsekvensar for
tverrsamband pa fylkesvegnettet og for regional utvikling i omradet, rar fylkesradmannen i denne saka til at
det vert sett i verk eit arbeid med eit mulegheitsstudium for fylkesvegsamband med tilknyting til E39. | farste
omgang er det viktig & fa utgreidd tekniske, skonomiske og miljgmessige vurderingar knytt til nye samband
og oppgradering av eksisterande tverrsamband pa fylkesvegnettet til ny E39 pa strekninga Os-Aksdal.

Arbeidet vert lyst ut som eit oppdrag for konsulent. Det skal utfgrast innan 1. mars 2015, og
fylkesradmannen tek sikte pa & leggje fram mulegheitstudiet til politisk handsaming far sommaren 2015. Det
skal rapporterast under vegs til samferdselsutvalet og fylkesutvalet og til politisk kontaktutval for E39 om
status for arbeidet. Samferdselsdirektaren er oppdragsgjevar, og det vert sett ned ei administrativ gruppe til
a fglgje opp arbeidet der 6g Statens Vegvesen og dei aktuelle kommunane vert inviterte til & delta.

Muligheitsstudiet er tenkt som eit fagleg innspel for fleire prosessar i fylkeskommunen frametter. Farst og
fremst vil den vere eit grunnlag for arbeidet opp mot statleg plan for E39, og bidra til a avklare
fylkeskommunen sine interesser i planarbeidet. Mulegheitsstudiet vil 0g vere eit bidrag til & avklare kva for
planar og utgreiingsbehov det vil vere for framtidige fylkesvegar i omradet. Vidare vil den vere eit viktig
premiss for neste rullering av Regional transportplan (RTP) og for neste rullering av Regional planstrategi
og for framtidige regionale planar.

Hordaland fylkeskommune Agnes Mowinckels gate 5 TIf: 55 23 90 00 Org.nr. NO 938 626 367 mva.
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Forslag til innstilling

Fylkesutvalet ber om at det blir sett i gang arbeid med eit mulegheitsstudium for tverrsamband til E39 for
strekninga Os-fylkesgrensa mot Rogaland. Denne skal ta fore seg tekniske, gkonomiske og miljgmessige
aspekt ved nye samband og mulege arealbrukskonfliktar. Den skal seerleg fokusere pa det overordna
fylkesvegnettet som blir tverrsamband til ny E39, men 6g vurdere konsekvensar for kollektivtilbodet, samt
konsekvensar for det gvrige fylkesvegnettet av mulege naerings- og bustadutbygging i omradet.

Johnny Stiansen
Fung. fylkesradmann

Hakon Rasmussen
fylkesdirektgr samferdsel

Saksframlegget er godkjent elektronisk og har derfor inga underskrift.
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Fylkesradmannen, 26.05.2014

Bakgrunn

Ny E39 Aksdal- Os med avklaring av trase skal fastleggjast gjennom statleg plan med kryssing av
Bjegrnafjorden med bru mellom Tysnes og Os, og vidare kryssing av Langenuen til Stord. Hordaland
fylkeskommune bar har ei aktiv rolle i arbeidet med den statlege planen, szerleg med tanke pa a sikre gode
tverrsamband og pakoplingspunkt langs ny E39. Fylkesradmannen legg med dette fram sak om & fa
utarbeida eit mulegheitsstudium for fylkesvegsamband med tilknyting til E39 pa strekninga Os-Aksdal med
tekniske, skonomiske og miljgmessige vurderingar.

Statleg planprosess

I juni 2011 la Statens vegvesen fram KVU for strekninga Aksdal- Bergen. Det vart anbefalt a ga vidare med
to ulike alternativ, det eine var midtre line med kryssing av Bjgrnefjorden mellom Os og Reksteren, det
andre var indre line via Fusa og Tysnes. | ei tilleggsutgreiing fra Statens Vegvesen (SSV) i januar 2013 vart
det radd til den midtre lina.

| brev datert 20 desember 2013 vart det teke stilling til trase. | brevet seier Samferdselsdepartementet
felgjande:

«Pa bakgrunn av regjeringens behandling av saken, ber Samferdselsdepartementet om at
Vegdirektoratet legger til rette for videre planlegging i saken basert pa falgende premisser:

e K4C Midtre linje skal legges til grunn for fremtidig E39 mellom Aksdal og Bergen. E39 skal
krysse Bjgrnafjorden med bru mellom Tysnes og Os.

o Prosjektet skal planlegges etter statlig plan etter plan og bygningsloven (pbl) pa det niva der
konkrete traser fastsettes, dvs kommunedelplan. Det tas senere stilling til om det ogsa er behov
for statlig plan pa neste planniva (reguleringsplan).

o Det blir startet planlegqging etter pbl i trad med dette.

e Prosessen videre skal legge il rette for & redusere konflikt og uheldige virkninger for natur og
kulturminner. Det legges til grunn en god dialog med lokale myndigheters

Trasear for strekningar langs riksvegnettet blir normalt fastsett gjennom arbeid med kommunedelplanar,
men for E39 pa strekninga Aksdal- Bergen er planansvaret flytta til staten, som vedtek planen.

Det er forebels ikkje lagt fram ein framdriftsplan for prosjektet, men det er grunn til & tru at det minimum vil
ta 10-15 ar fgr vegen star ferdig. Anleggsstart kan tidlegast bli i 2018. Utbygginga vil ta minst 5 ar. Det vil
vere behov for bru bade over Bjgrnefjorden og over Langenuen, og planarbeidet ma ta stilling til lokalisering
av desse bruene. | tillegg er ny veg Svegatjgrn-Radal venta a opne i 2020.

SVV har anslatt framtidig reisetid Leirvik — Bergen med bade ny veg Svegatjern- Radal og kryssing av
Bjarnefjorden og Langenuen til 51 minuttar.

Etter det vi far opplyst fra Statens Vegvesen, vil det bli oppstart av arbeidet med planprogram like over
sommaren 2014 for strekninga Stord-Os. Planprogramarbeidet vil venteleg ta om lag eitt ar. Den statlege
planen vil innehalde alternative trasear med tekniske og skonomiske vurderingar. Vidare skal det lagast ein
KU der konsekvensar for naermiljg /friluftsliv, naturmiljg, kulturmiljg, landskapsbilde og naturressursar for dei
ulike traseane vert vurderte.

Stord kommune vedtok oppstart av kommunedelplan for strekninga E39 Heiane—Adland/Nordre Tveita som
er eit kortare strekk pa E39 i Stord kommune. Planprogrammet vart pa hgyring til 9. mai 2014. Sidan
arbeidet var godt i gang da vedtaket om statleg plan kom, blir denne strekninga utarbeidd som
kommunedelplan. Det kan bli aktuelt & innlemme den i det statlege planarbeidet seinare.

Etter det vi far opplyst frd SV, vurderer dei & opprette ei referansegruppe for arbeidet der fylkeskommunen
og kommunane deltek med 1-2 personar kvar.
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Statens Vegvesen har 6g fgrespurt Samferdselsdepartementet om & utvide planomradet fra Aksdal til Bokn,
begge i Rogaland. SVV vil avvente planarbeidet for strekninga fra Leirvik og sgrover mot Aksdal/Bokn, og
det er fgrebels ikkje sett noe tidspunkt for oppstart av dette planarbeidet. Dette arbeidet kan bli inndelt i
fleire ulike planprosessar.

Konsekvensar av ny E39 Bergen — Stord

Nytt samband mellom Bergen og Os vil kunne fa store konsekvensar for regional utvikling i dei sarlege
delane av Hordaland. Med ei forventa reisetid pa om lag 50 minutt mellom Leirvik og Bergen sentrum og
med gode tilkoplingar og vegsamband pa fylkesvegnettet til E39, vil store delar av Tysnes, Fitjar, Stord og
Austevoll kunne bli eit felles bu- og arbeidsmarknad med Os og Bergen sar. Vi kan sja pa den framtidige
strekninga langsetter ny E39 fra Bergen og vidare over Stord, Haugesund og Stavanger (med Rogfast) som
ein kjeda bu- og arbeidsmarknadsregion.

Ny E39 vil venteleg bidra til styrkt gkonomisk utvikling og vekst i omradet. Neeringslivet vil fa reduserte
transportkostnader og tilgang til ein starre arbeidsmarknad, noko som venteleg vil gjere det meir attraktivt &
etablere seg i omradet. Med tilgang til ein stgrre arbeidsmarknad, vil det 6g kunne forventast & vere meir
attraktivt for folk a busette seg i omradet.

Det vil og fare til auka press pa areal i delar av Sunnhordland med store arealkonfliktar m.a. mellom
utbyggingsenskjer, friluftsliv, naturmangfald og vern av kulturminne. Vidare kan det fare til aukande
byspreiing med péafelgjande auka transportbehov.

Det vil vere ei sentral oppgave for fylkeskommunen i samarbeid med kommunane a leggije til rette for vekst
og utvikling i omradet, samstundes som veksten skal handterast pa ei berekraftig mate. Det er 6g viktig &
leggje til rette for eit godt kollektivtilbod i omradet.

Sentrale tverrsamband i omradet
Fylkesradmannen legg opp til at det blir gjennomfgrt ein mulegheitsstudie med fokus pa tverrsamband og
pakoplingslgysingar til fylkesvegnettet til ny E39. Studiet bgr i hovudsak fokusere pa samband pa det
overordna fylkesvegnettet i omradet. Det er seerleg behov for a vurdere:
e Pakoplingspunkt til E39 for tverrsamband pa fylkesvegnettet med sikte pa & optimalisere
transportmgnsteret.
e Behov for opprusting og utbetring av eksisterande fylkesvegnett i omradet som felgje av framtidige
utbyggingsbehov og endra trafikkmanster.
¢ Vurdere mulegheiter for nye tverrsamband i omradet.

Sjelv om den statlege planen i ferste omgang omfattar strekninga Leirvik-Os, vil fylkesradmannen ra til at
mulegheitsstudiet omfattar heile strekninga mellom Os og til samband som kryssar fylkesgrensa mot
Rogaland. Fylkeskommunen kan med dette vere fgrebudd til vidarefering av planarbeidet fra Stord mot
Aksdal/Bokn.

Samband som bgr vurderast, er (sja kart lenger nede i saka):

o Det kan vere aktuelt med eit nytt tverrsamband for & knyte Fusa naerare saman med E39. Dette
sambandet er 0g samband mot Kvinnherad og Odda fra Bergen sar, og fra Fusa som samband
sgrover mot E39. Det méa vurderast bru over Samnangerfjorden eller fortsett ferjelgysing mot
Bergen sgr. Ved eventuell ny trase mé ein vurdere kor sambandet skal kome inn pa E39. Behovet
for eventuell ny trase ma sjaast i samanheng med betre kommunikasjon mot Bergen via FV48 og
FV7 og eventuell ny Arnatunnell.

¢ Ny E39 opnar for muleg nytt samband til Austevoll enten via bru eller nytt ferjeleie pa Reksteren.
Begge desse alternativa bgr utgreiast, og aktuell pakoplingspunkt til E39 ma vurderast. Det er
naturleg & vurdere om det framleis vil vere behov for dei to ferjesambanda som i dag trafikkerer
Austevoll.

e Tysnes vil fa sitt hovudsamband mot Bergensomradet via E39 over Reksteren, og dette vil erstatte
sambandet Halhjem-Vage. Det kan fore til auka trafikk fra E39 og FV49 mot Uggdal og resten av
kommunen, og Tysnes vil kunne bli meir attraktivt som naerings- og bustadomrade. Utforming av
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tverrsambandet mot Uggdal vil vere avhengig av kor bru over Langenuen vert plassert, og
konsekvensar for ulike kryssingspunkt for Langenuen ma vurderast.

Fitjar kan bli eit utbyggingsomrade som fglgje av ny E39, samstundes som konsekvensane for Fitjar
m.a. vil vere avhengig av kor bru over Langenuen vert lokalisert, og konsekvensar ved ulike
krysningspunkt ma vurderast. Det pagar i dag utbetring av FV545 pa Stord vestsideNye
veglaysingar som kan redusere reiseavstanden fra E39 til Fitjar bgr innga i mulegheitsstudiet.

Nytt ferjesamband mellom Kvinnherad og Stord har vore utgreidd med alternative ferjeleie pa Stord-
sida. Det er grunn til & tru at dette sambandet vil fa auka betyding ved ny E39, da det vil bli raskare
& reise mellom dei sarlege delane av Kvinnherad og Bergen via ny E39 enn via sambandet Arsnes
— Gjermundshamn. Det er behov for a vurdere lokalisering av ferjeleie samt tilknytingsveg og
kopling til E39 fra ferjeleie pa Stord-sida.

Det er utarbeida ein kommunedelplan for eit mogleg fastlandssamband til Huglo. Dette bar
vurderast saman med andre vegleysingar pa Tysnes, jf ovanfor. Om bru over Langenuen skal
krysse i neerleiken av dagens ferjestrekning Hodnes-Jektavik, kan 6g Huglo vere aktuell som
ferjeleie for ferje mot Kvinnherad.

Pakoblingspunkt til E39 til Leirvik og konsekvensar dette vil fa for fylkesvegnettet i omradet vil matte
vurderast. Dette ma og sjaast i samanheng med pakoplingspunkt til ferje til Kvinnherad, samt til
FV545 mot Fitjar.

Bgmlo har i dag tilknyting til E39 via Trekantsambandet. Gjennom Bamlopakka skjer det ei monaleg
utbetring av vegsamband pa Bemlo. Muligheitsstudiet bar vurdere standarden for FV 542 frd Fayno
(kryss med E39) og vidare inn i Bemlo.

FV47 fra Haugesund og Sveio til E39 har i dag varierande standard, og det kan vere grunn til & tru
at ny E39 vil kunne gi auka trafikk pa denne vegen. Dette ma vurderast saman med Rogaland
fylkeskommune.

Det kan vurderast om det er behov for ei eiga samanbinding mellom E39 og E134 austover mot
@len og Etne ved kryssing av kryssar Alfjorden, f tilleggsutgreiing til KVU Aksdal-Bergen. Dette ma
vurderast saman med Rogaland fylkeskommune.

Forutan tiltak pa det overordna vegnettet, bar mulegheitsstudiet etter fylkesrddmannen si meining
0g omfatte om det er behov for utbetring eller eventuelle nye samband pa det @vrige
fylkesvegnettet. Dette kan vere bade grunna potensial for naerings- eller bustadbygging eller andre
grunnar til potensiell trafikkauke.

Side 44



Side 6/8

Austevail T\,

é‘t'oret?

~{ [ ]Kilometers

Side 45



Side 7/8

Framlegg til mulegheitsstudium
Nedanfor er det gjort nzerare greie for faremal og innhald i mulegheitsstudiet.

Formal

Utarbeide eit muligheitsstudium med framlegg til samband og tilknytingar pa fylkesvegnettet til E39 mellom
Os og fylkesgrensa til Rogaland. Denne skal ta fare seg tekniske og gkonomiske aspekt ved nye samband,
samt arealmessige konsekvensar og mulege arealbrukskonfliktar.

Det vil neppe vere mogleg a realisere alle desse sambanda, men eit mulegheitsstudium vil gi eit grunnlag
for & prioritere mellom dei ulike prosjekta.

Innhald
Forhold som bar vurderast er:

o Kartleggje pa konseptniva behov for utbygging og utbetring av eksisterande tverrsamband med
pakoplingspunkt, og behov for mulege nye trasear for nye tverrsamband pa fylkesvegnettet til ny
E39 Os-fylkesgrensa mot Rogaland. Det bar szerleg fokuserast pa tiltak pa det overordna
fylkesvegnettet, men det vil og vere behov for & vurdere utbetring eller utbygging av andre samband
som ikkje er ein del av det overordna fylkesvegnettet i omradet, jf ovanfor.

e Mulege tekniske Igysingar for m.a. brusamband og tunellar ma vurderast. Studiet ma klargjere i kva
grad det er muleg med etappevis utbygging.

o Vurdere aktuell utbetringsstandard for strekningane.

o Kalkulere utbyggingskostnadene pa konseptniva for behov for utbetringar og nye samband for dei
ulike strekningane som skal utgreiast.

o Estimere forventa trafikkgrunnlag for vegsambanda.

Utrekning av nytte i form av innspart kjgretid for ulike alternativ.
P& overordna niva kartleggje konsekvensar for neermiljg /friluftsliv, naturmiljg, kulturmiljg,
landskapsbilete og naturressursar for ulike tilknytingar pa vegane.

o Kartleggje mulege utbyggingsomrade for naering og bustader langsetter mulege trasear for
fylkesvegnettet, og vurdere konfliktpotensiale i forhold til miljg og til anna arealbruk.

¢ Vurdere pa korleis ein kan leggije til rette for optimalisering av kollektivtiibodet i omradet gjennom
behov for terminallgysingar mv i tilknyting til E39.

e Potensialet for reduksjonar av klimagassutslepp og konsekvensar for samfunnsberedskap ved dei
einskilde tverrsambanda skal og vurderast.

Tidsplan
Anbodsfgrespurnad vert sendt ut innan sommaren 2014 med sikte pa vedtak av oppdraget innan 15.
september 2014.

Oppdraget skal utfgrast innan 1. mars 2015, og fylkesradmannen tek sikte pa & leggje fram
mulegheitstudiet for politisk handsaming far sommaren 2015.

Finansiering
Oppdraget vert dekka innanfor Samferdselsavdelinga sitt budsjett.

Organisering

Samferdselsdirektgren er oppdragsgjevar, og det vert sett ned ei administrativ gruppe til & falgje opp
arbeidet der 6g Statens Vegvesen og dei aktuelle kommunane vert inviterte til & delta (kommunane Os,
Fusa, Tysnes, Austevoll, Stord, Fitjar, Kvinnherad, Sveio, Etne og Bamlo). Gruppa skal folgje arbeidet til
konsulent, og gi innspel til arbeidet med mulegheitsstudiet. Gruppa skal 6g vere eit bindeledd mellom
konsulent, fylkesadministrasjon og dei respektive kommunane i arbeidet med a planleggje nye samband
med tilknyting til E39.

Arbeidet med mulegheitsstudiet har vore lagt fram for Samarbeidsradet for Sunnhordland i mgte 23. mai.

Etter spgrsmal i fylkesutvalet, har fylkesordfgrar stilt seg positiv til & ta initiativ til eit kontaktutval for ny E39.
Kontaktutvalet for E39 skal vere eit organ for & avstemme interessene til kommunane, fylkeskommunen,
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lokalt naeringsliv, samt a vere eit organ for & drive paverknadsarbeid mot samferdselsstyresmaktene,
Stortinget og Regjeringa for prioritering av gkonomiske rammer til ferjefri E39. Kontaktutvalet skal drefte
innhaldet i mulegheitsstudiet under vegs i prosessen.

Det ma vere ein aktivt dialog med det statlege planarbeidet for E39 i lapet av planprosessen.

Fylkesradmannen si tilrading

Ny E39 vil fa store konsekvensar for regional utvikling i Sunnhordland. | ferste omgang er det seerleg behov
for a vurdere andre aktuelle tverrsamband for fylkesvegnettet i omradet, og fylkesradmannen rar til & ga i
gang med eit mulegheitsstudium som skissert i denne saka. Mulegheitsstudiet skal farst og fremst vere eit
fagleg innspel.

Muligheitsstudiet vil vere viktig for fleire prosessar i fylkeskommunen frametter. Farst og fremst vil den vere
eit grunnlag for arbeidet opp mot statleg plan for E39, og bidra til & avklare fylkeskommunen sine interesser
i planarbeidet. Det er viktig a avklare bade tilkoplingspunkt og nye tverrsamband i omradet for a
optimalisere transportsystemet, og fa oversyn over trafikkgrunnlag, kostnader og nytteeffekt av tiltak. Vidare
bar studiet gi innspel i forhold til kva framtidig utbyggingsmeanster i omradet kan fa & seie for
transportbehovet i omradet. Det vil 6g vere eit grunnlag for & vurdere kor ny bru bgr krysse Langenuen.

Mulegheitsstudiet vil 0g vere eit bidrag til & avklare kva for planar og utgreiingsbehov det vil vere for
framtidige fylkesvegar i omradet.

Neste rullering av RTP vil matte vurdere framtidige tilknytingar til E39 pa fylkesvegnettet og ta stilling til
prioritering av dei ulike sambanda i den komande perioden som grunnlag for vidare planlegging. RTP vil i
tillegg matte sja pa konsekvensar for infrastruktur innan kollektivtransport, slik som terminalstruktur og ferje-
0g sngggbatsamband i omradet.

Det vil g vere eit viktig bidrag for avklaring av konsekvensar for regional utvikling og fylkeskommunalt
tenestetilbod i omradet. Regional planstrategi skal ta fgre seg utfordringar og utviklingsmoglegheit for fylket,
og kva for planar som skal lagast i fylkestingsperioden. Nye samband i Sunnhordland gir store mulegheiter
for regional utvikling, samstundes som det og reiser ein god del arealkonfliktar. Det vil vere behov for a
vurdere korleis ein mater dette gjennom regional planlegging og anna politikkutvikling i dei komande ara, og
mulegheitsstudiet vil vere eit grunnlag for arbeidet med regional planstrategi og framtidige regionale planar.

Mulegheitstudiet blir lyst ut som anbodsfagrespurnad til aktuelle konsulentmiljg.
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Utval Saknr. Mgtedato
Samferdselsutvalet 66/14 04.06.2014
Fylkesutvalet 19.06.2014

Prosjektet "Spontan samkeyring"” og etablering av ein offentleg
samkoyringsplattform — vidare finansiering

Samandrag

Prosjektet «Spontan samkgyring» vart initiert av Statens vegvesen (SVV) Region vest i 2007, og har som
malsetting & utnytte ledig seter i bil, taxi og buss/bane i Bergensomradet ved bruk av smart-telefon.
Prosjektet er forankra i SVV sitt etatsprosjekt «Smartare vegtrafikk med ITS». HFK har delteke
administrativt i prosjektet sidan oppstart, og stgtta prosjektet gkonomisk med 1, 5 mill kr arleg i 2013 og
2014.

Det er i dag fleire kommersielle apper for mobiltelefon som koplar sjafgr og passasjer pa ein enkel mate,
men kvar for seg vert desse for sma til & oppna ein tilstrekkeleg brukarmasse. Ved a kople saman slike
apper, samt taxi med ledig sete og sanntidsinformasjon for buss/bane pa ein offentleg portal vil dei reisande
enkelt kunne orientere seg om ulike reisealternativ. Det er og viktig at dei appane som gnskjer integrasjon
pa ein offenteg samkgyringsplattform (OSP) falgjer lovverk knytt til skatt, personlgyve og forsikring.

Etter planen skulle samkgyringsplattforma vere ferdigstilt og opna for dei reisande i Bergensomradet i 2014.
Prosjektgruppa ser no at det vil verte forseinkingar og at lanseringa ferst kan finne stad varen 2015. Dette
skuldast mellom anna at test, informasjon og marknadsfgring har vore meir ressurskrevjande enn farst
antatt. Underskot i budsjettet for 2013 og ei forseinking av prosjektet medfarer eit totalt inntektsbehov pa
5,2 mill kr fram til planlagt avslutning i mai 2015. | dialog melom SVV Region vest, Vegdirektoratet og HFK
har ein kome fram til ein fordeling av utgiftene. HFK er i den samanheng bedt om a statte prosjektet med
1,5 mill kr. Fylkesrddmannen rar til & vidare drift av prosjektet «Spontan samkgyring» og at belgpet blir
innarbeid i komande framlegg til fylkesbudsjettet.

Forslag til innstilling

Fylkesutvalet vedtek a stgtte ein vidarefgring av prosjektet «Spontan samkgyring» med 1,5 mill kr. Dekning
for utgiftene vert & kome attende til i 2015-budsijettet.

Hordaland fylkeskommune Agnes Mowinckels gate 5 TIf: 55 23 90 00 Org.nr. NO 938 626 367 mva.
SAMFERDSELSAVDELINGA PB 7900 e-post: hfk@hfk.no Kontonr. 5201 06 74239
5020 Bergen www.hordaland.no
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Johnny Stiansen
Konstituert fylkesradmann

Hakon Rasmussen
fylkesdirektgr samferdsel

Saksframlegget er godkjent elektronisk og har derfor inga underskrift.
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Fylkesradmannen, 22.05.2014
Innleiing

Ein vanleg kvardagsmorgon i Bergensomradet er det kring 500 000 ledige bilseter pa vegane, og eit
passasjerbelegg pa berre 0,15 personer i sete ved sida av sjafgren. Dette er ein stor ressurs som kan
utnyttast betre. Smarttelefonen gjer det enkelt a kople saman sjafer og passasjer for & auke passasjertalet i
bilane. Utfordringa er a fa pa plass gode incentivordningar og endre dei reisande sine haldningar til det &
kayre saman med nokon ein kanskje ikkje kjenner.

Prosjektet «Spontan samkjayring» starta opp i 2007 pa initiativ frda SVV Region Vest. Prosjektet inngar i
SVV sitt etatsprogram «/TS pa veg mot 2010». Malet er & utnytte eksisterande transportinfrastruktur ved &
bruke tilgjengeleg dataverktgy pa ein smartare mate. | dette ligg satsing pa forsking og utvikling der malet
er a pragve ut nye lgysingar og system som kjem trafikantane til gode. «Spontan samkgyring» inngar i dette
arbeidet og har mottatt stette fra Transnova og Innovasjon Norge.

Heilt fra starten har HFK delteke administrativt i prosjektet. Politiske organ i HFK har vore orientert om
prosjektet ved fleire have, og i 2012 gjekk fylkeskommunen inn for & stgtte prosjektet i 2013 og 2014 med 1,
5 mill kr arleg. | tillegg bidreg HFK med eit halvt arsverk. (sja vedlegg 7). Bergen kommune deltek ogsa med
delar av eit arsverk. Meirkostnadar og forseinka framdrift har skapt utfordingar med tanke pa vidare
finansiering for & sikre sluttfering av prosjektet og lansering av ein samla offentleg samkegyringsplattform
(SOP) for trafikantane. Fylkesradmannen legg difor med dette fram sak om vidare finansiering av prosjektet
«Spontan samkgyring».

Narare om prosjektet

Malsetting:
Hovudmalsettinga er a utnytte ledig sete-kapasitet i rush-trafikken og bidra til reduksjon av kaane. Ved &

utvikle ein offentleg samkgyringsplattform som koplar saman ulike samkayringslaysingar kan brukarane fa
informasjon om tilgjengeleg seteplass i privatbil og drosje, samt sanntidsinformasjon for buss/bane.
Prosjektet skal pa sikt kunne nyttast i distrikta for & gje eit betre reisetilbod. Dette vil seerleg vere viktig for
dei utan tilgang pa bil.

Kort om kommersielle samkgyringsappar og OSPén:

| dag finst det fleire kommersielle appar for samkayring med smarttelefon som koplar passasjer og sjafer.
Til dgmes vert irske Carma nytta blant 9 starre bedrifter pa Kokstad/Sandsli med totalt 7000 tilsette. Carma
har flest brukarar og gjennomfgrte turar i Bergen (kring 100 i veka). Tyske Flinc ynskjer ogsa a byggje seg
opp i Bergen, men har sa langt fa brukarar. For a vere sikra ein app tilpassa norske forhold og som enkelt
kan endrast har Triona utvikla HentMeg med stgtte fra mellom anna Transnova og Innovasjon Norge. | dag
er HentMeg einaste samkgyrings-app pa OSPen. Det vert lagt opp til & kopla pa andre apper for
samkgyring med privatbil.

Erfaringar viser at den einskilde app har for fa brukarar, og ikkje oppnar ein tilstrekkeleg brukarmasse. Ved
a samle fleire appar pa ein plattform kan brukarar av ein app fa tilbod om tur i eit anna system dersom den
farste nytta appen ikkje gav resultat. | tillegg skal dei reisande kunne fa opp informasjon om ledig sete i
drosje eller sanntidsinformasjon for buss/bane. Prosjektleiinga har dialog med Skyss og Norgestaxi for a
kople ogsa deira tilbod til OSPén.

Organisering, ansvar og finansiering:

Prosjektet «Spontan samkayring» er leia av SVV Region vest som og er eigar av prosjektet. | tillegg deltek
Bergen kommune, Hordaland fylkeskommune, it-selskapet Triona AS og ITS Norge i gruppa. Prosjektet
«Spontan samkgyring» kan delast i tre ansvarsomrader som spelar saman, men som har ulik forankring og
finansiering.
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Dei viktigaste oppgave Ansvar Finansiering

Utvikling av OSPén (prosjektgruppa i Bergen spelar | Vegdirektoratet hovud- Vegdirektoratet,

inn behov) ansvarleg. Innovasjon Norge og
Triona

Test av OSP og HentMeg. Prosjektgruppa i Bergen | Vegdirektoratet, SVV

Marknadsfgring, informasjon, utvikle nettsider mm Region Vest, HFK,
Transnova og Triona

Test av samkayring pa Kokstad/Sandsli ITS Norge Transnova, ITS
Norge, Triona og
bedriftene

Fra 2007 og fram til i dag har prosjektet kosta kring 48 mill kr, fordelt pa 19.5 mill kr i eigeninnsats og 28.5
mill kr i overfgringar. Kostnadene fordelar seg slik pa dei ulike partane og dei viktigaste oppgavene:

Oppgave
SVV Region Vest og 13. mill kr Prosjektgruppa sin oppgaver inkl.
Vegdirektoratet 6+7 utvikling av HentMeg og OSP
HFK 3 mill kr Prosjektgruppa sin oppgaver
Triona AS 6 mill kr Utvikling av HentMeg og OSP
Innovasjon Norge 2 mill kr Utvikling OSP
Transnova 3.5 mill kr Test Kokstad/Sandsli, SVV
Fyllingsdalen og Norgestaxi.
ITS Norge 1 mill kr Test pa Kokstad/Sandsli
TOTALT 28.5 mill kr

| eit kostnadsoverslag laga i 2007 rekna ein med ei totalramme pa ca 50 mill.kr. Seinare har ein sett at
nokre element i opprinneleg budsjett har vorte mindre og andre stgrre, samstundes som prosjektet har teke
meir tid enn rekna med.

Vegen vidare:
Utviklinga av ein felles OSP skulle etter planen vere ferdig av lgpet av 2014. Sjglve plattforma er klar, men

koplinga med taxi og buss/bane er enno ikkje klar til testing. Samstundes blir det arbeidd med mellom anna
ei enkel betalingslaysing pa mobiltelefon til bruk ved samkgyring. Denne vil vere klar om kort tid. | tillegg
viser erfaringar at det er naudsynt & jobbe vidare med ulike incentiv-ordningar, som til demes fordelar i
samband med parkering og bompasseringar, samt etablering av sambruksfelt.

Det er sveert viktig at samkgyrings-lgysingane som fins, og som blir knytt til OSPén ikkje kjem i konflikt
gjeldande med gjeldande lover og reglar knytt til:

a) skatt

b) forsikring

c) layve om persontransport

Dette vert tatt opp med sentrale styresmakter via Vegdirektoratet.

Prosjektgruppa har hatt stort fokus pa tryggleik ved samkgyring mellom ukjente, og god dialog med
Datatilsynet nar det gjeld personvern. Informasjon om bade passasjer og sjafer skal vere tilgjengelig i
systemet ei bestemt tid etter at turen er avslutta.

Erfaringer

Som nemnt har 9 bedrifter pa Kokstad/Sandsli testa samkgyring, og nzerleiken til det lengste 2+ felt i landet
er a rekne som eit viktig incentiv. Kring 1200 personer har registrert seg i appen Carma sidan oppstart for
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vel tre ar sidan. | 2013 vart det utfart 5265 samkayringsturar. Prosjektet sin eigen app HentMeg har kring
900 innmeldte brukarar etter oppstart for vel 1, 5 ar sida, men talet pa gjennomfgrte turar er sa langt lagt.
HentMeg har vore testa ut mellom anna ved SVV Region vest i sitt kontor i Fyllingsdalen. Her er det og
etablert 5 eigne parkeringsplassar for samkgyrarar. Bade pa Kokstad/Sandsli og i Fyllingsdalen er det
tilgang pa gratis parkeringsplassar.

Erfaringane sa langt er viktig @ ha med seg i det vidare arbeidet med utviklinga av ein felles OSP.
Kampanjar og konkurransar var vist seg a vere viktige paminningar om samkgyring som eit reisealternativ.
Til demes var det stor auke i talet pa gjennomferte turar da BT keyrde sin PUST-kampanje i 2013. | tillegg
spelar kambassadgrar» pa dei einskilde arbeidsplass ein viktig rolle for-marknadsfgringa av samkayring.
Samstundes er det behov for ein meir overordna marknadsfering, samt gjere det meir attraktivt & samkgyre
ved a knytte ulike goder til ordninga. Prosjektgruppa vil difor i det vidare arbeidet fokusere pa ulike
ordningar og incentiv som gir fordelar for dei som er fleire i bilen. Det er og behov for at samkayring som eit
satsingsomrade far ei sterkare forankring i leiinga pa dei ulike arbeidsplassane.

Det har vore brei interesse for prosjektet i bade inn- og utand, og prosjektgruppa har jamleg hatt mater og
dialog med dei som har tatt kontakt. Til deames var det svenske Trafikkverket to dagar i april i Bergen for ein
felles «work-shop» med tanke pa lansering av ein samkgyringsportal i Sverige. Interessa fra andre starre
byar viser eit stort behov for & effektivisere trafikken og redusere kg-problem. | teorien er det enkelt & auke
passasjertalet i bilane. Teknologien byr ikkje pa store utfordingar og det er godt med plass i bilane. |
realiteten har det likevel ikkje vore sa enkelt & endre folk sine haldningar og reisevanar. Den ledige
kapasiteten i bilane har og i liten grad vore tema i den offentlege debatten kring rush-problematikken.
Samkeyring som ei lgysing for a redusere bilbruk blir heller ikkje tillagt stor vekt i nasjonale faringar.
Samstundes er det viktig a jobbe vidare med ulike incentivordningar som gjer det meir attraktivt a
samkgyre. | samband med opning av nytt sambruksfelt i Fjgsangerveien vil marknadsfering av verktgy som
muliggjer samkgyring vere av stor verdi for trafikantane.

Som nemnt var planen a lansere OSPén i Bergensomradet som den fyrste fullskalalgysinga i Noreg ved
slutten av 2014. Prosjektgruppa ser no at dette ikkje kan skje far varen 2015. Samstundes har kostnadane
auka ein del, og det skuldast fleire forhold:

- Samkgyringsprosjektet er eit nyvinningsprosjekt som ein heller ikkje internasjonalt har erfaring med.
Difor er det ekstra vanskeleg a veere sikker pa totale kostnader og tidsforbruk pa fgrehand.

- Tilgangen pa eigne ressursar i SVV Region vest, Bergen kommune og HFK har vore mindre enn
forst rekna med.

- Testinga av samkayring har kravd meir tid og ressursar enn rekna med.

Interessa kring samkgayring er no stigande. Andre by-omrade viser interesse i & vera med vidare, som til
demes Oslo/Akershus, Trondheim og Tensberg. Det ligg likevel fast at fullskalalgysing skal prgvast fgrst ut
i Bergensomradet, og at erfaring fra dette prosjektet skal kunne nyttast ved ei seinare utviding til ei nasjonal
laysing for bade by-omrade og landdistrikt, der kollektilbodet ofte er darlegare enn i tettbygde strok.

Ny heimeside for prosjektet vert tatt i bruk om kort tid: www.2pluss.info

@konomisk ramme for prosjektet framover:

For 2014 er det budsjettert med fglgjande utgiftsposter:

Oppgave Involverte Utgift ( Mill kr.)
Teknologiutvikling Triona, ITS Norge og andre 1.75
Test av OSP og HentMeg Konsulentar, prosjektmedarbeidarar og | 1.45
andre
Reiser og konferansar 0.1
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Informasjon og kampanjeutstyr 0.2

TOTALT 3,5

| tilegg kjem eigeninnsatsen fra SVV Region Vest, HFK og Bergen kommune, og dette utgjer omlag 3
arsverk totalt.

Inntekter for 2014 er 1.5 mill.kr frda HFK og 2 mill.kr fré SVV Region Vest. Eit underskot i 2013 saman med
arbeidet sa langt i 2014, gjer at prosjektet ved utgongen av april hadde om lag 1.8 mill.kr att av
totalbudsjettet for 2014. Med tanke pa fullfgring i mai 2015, reknar prosjektgruppa med at det trengs 5,2
mill.kr. i tillegg til dei 1, 8 mill kr som er igjen av arets midlar.

Desse ekstrakostnadene er tenkt fordelt slik:

Statens vegvesen Region vest som i 2013 og 2014 2.0 mill.kr.
HFK som i 2013 og 2014: 1.5 mill.kr
Vegdirektoratet: 1,7 mill.kr
Totalt: 5.2 mill.kr.

Fordelinga av utgiftene er drgfta med bade Vegdirektoratet og Region vest.

Fylkesradmannen sine merknader

Talet pa reiser i Bergensomradet vil auke i ara som kjem. Sa langt ligg ein over berekna folketalsvekst pa
100 000 i perioden 2010 — 2030, og det tyder pa ein vekst i persontransporten pa omlag 40% i perioden. |
fleire samanhengar er det uttalt at veksten skal takast med kollektivsatsing, sykkel og gange. | tillegg bar
det vurderast om privatbilane kan ta noko av veksten. Kostnaden ved ei slik satsing er relativt liten.
Erfaringar tilseier at rush-trafikken i Bergen har ein akseptabel flyt med kring 8-10 % reduksjon i biltrafikken,
slik det er i til dgmes i vinterferien. Det vil sei at om alle sjaferar som kayrer aleine let bilen sta to dagar i
manaden vil dette vere merkbart i rush-trafikken. Fylkesrdadmannen vurderer difor samkgyring som et
aktuelt supplement for trafikkavviklinga i Bergensomradet.

Tilbod om skyss i sosiale mediar og pa ulike nettstader for organisert haiking er ikkje noko nytt, og mykje av
denne praksisen er i grasona for kva som er lovleg. Appén Haxi er eit deme pa ei lgysing som opnar for
pirat-taxi, og som skapar frustrasjon i taxi-neeringa. Facebook blir og nytta til organisering av sakalla
«kompiskayring», men ofte med betaling til sjafaren som ein del av avtala. Det & etablere ein offentleg
samkgyringsportal meiner fylkesrddmannen kan vere ein viktig motvekt til dei Igysingane som opererer pa
kanten av lovverket. For a kunne vere med pa ein felles plattform ma den einskilde samkgyringsapp
fungere slik at den oppfyller dei krava som er sett av offentlege styresmakter. Det er lagt opp til
betalingssatsar tilsvarande busstakst. Sjafarane skal ikkje tene pengar pa a ta med passasjerar, men fa ei
lita godtgjering for utgifter. | OSPén vil og taxi-naeringa ha moglegheit til & vere med og tilby ledig sete i
drosja. Dette vil szerleg vere eit aktuelt tilbod for reiser til/fra flyplassen og andre starre reisedestinasjonar.

Hovudmalgruppa for ein felles OSP er arbeidsreiser i rush-tida med kg- og kapasitetsutfordringar pa
vegnettet. Da er Igysinga faerre bilar pa vegane, og difor er malet & fa fleire til a ga fra a vere sjafar til a bli
passasjer nar det passar. | tillegg kan starre arbeidsplasser tene pa a redusere talet pa parkeringsplassar
og i staden etablere 2+- plasser. A leggije til rette for 2+ -parkering i offentlege parkeringshus kan og vere ei
lgysing som kan vurderast.

Fylkesradmannen ser at betre utnytting av passasjerseta vil vere eit viktig supplement i arbeidet med a
redusere biltrafikken. Samstundes viser erfaringar at holdningsendring er ressurs- og tidkrevjande. Det ma
informerast betre om ordninga og haldast kampanjar for a rekruttere nye brukarar og halde pa dei dei som
har registrert seg. Bortsett fra samkayringsfelt er det i dag ingen incentiv-ordningar for dei som er fleire i
bilen. Fylkesradmannen minner om at Vegdirektoratet har godkjent eit praveprosjekt med 2+ felt pa ei
avgrensa strekning av E39 Fjgsangervegen. Opninga av dette feltet bar nyttast til ein kampanje med ei

Side 53



Side 7/7

sterk oppmoding til at folk samkgyrer og i den samanheng informere om verktgyet som er tilgjengeleg for &
kople passasjer og sjafar.

Fylkesradmannen vurderer det som viktig a vidarefgre arbeidet med a effektivisere trafikkavviklinga i
Bergensomradet og vil difor ra til a ga vidare med samkgyring som eit tiltak. Fylkesrédmannen legg difor
opp til & delfinansiere prosjektet Spontan samkgyring med kr 1,5 mill kr i 2015. Belgpet vil bli innarbeid i
komande framlegg til fylkesbudsjettet for 2015.
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Fylkesutvalet 21.06.12
Innstillinga vart samroystes vedteken.
VEDTAK

Fylkesutvalet tek saka «Prosjektet «Spontan samkjering» — fylkeskommunal stenad og medverknad»
til orientering.
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" FYLKESKOMMUNE

Samferdselsavdelinga

Arkivsak  201002832-35

Arkivnr, 800

Saksh. Midtgard, Bjern Inge

Saksgang Metedato
Samferdselsutvalet 06.06.2012
Fylkesutvalet 21.06.2012

PROSJEKTET "SPONTAN SAMKJORING” - FYLKESKOMMUNAL
STONAD OG MEDVERKNAD

HFK har delteke administrativt i prosjektet "Spontan samkjering” sidan 2007 og prosjektet er ved
fleire hove blitt orientert om og handsama i politiske organ i HFK. 12011/2012 har det vore fleire
mete mellom prosjektleiinga i Statens vegvesen, Vegdirektoratet, fylkeskommunen mfl. for & avklara
status og eventuell vidare framdrift for prosjektet spontan samkeyring. Prosjektet har fra oppstarten
slite med manglande finansiering og organisatorisk forankring i Statens vegvesen. Men
Vegdirektoratet har no teke ansvar for 4 vidarefora prosjektet “Spontan samkjering” i
Bergensomrédet, foresett at bdde Bergen kommune og Hordaland fylkeskommune medverkar med
eigne ressursar og deltaking i finansieringa. Prosjektet vil bli forankra i etatsprosjektet ”Smartere
vegtrafikk med ITS”.

Fylkesrddmannen har i brev fra 16. mai 2012 til Statens vegvesen Region vest orientert om at han legg
opp til & ste prosjektet spontan samkeyring med 1,5 mill.kr. i 2013 og 1,5 mill. kr. i 2014. Belopa vil
bli innarbeida i dei komande framlegga til fylkesbudsjett. I tillegg vil HFK medverka med
administrative ressursar slik som for. Fylkesridmannen ber om at fylkesutvalet tek saka til orientering.

FORSLAG TIL INNSTILLING
Fylkesutvalet tek saka “Prosjektet “spontan samkjoring” — fylkeskommunal stenad og medverknad” til

orientering.

Paul M. Nilsen
Fylkesradmann

Anne Iren Fagerbakke
Samferdselssjef

Vedlegg: - Brev fra Statens vegvesen datert 2,1.2012
- Brev fra Statens vegvesen datert 24.4 2012
- Brev fra HFK til Statens vegvesen datert 16.5.2012
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FYLKESRADMANNEN, 22.5.2012:

Bakgrunn

Samferdselsutvalet bad i met 8. mai 2012 om ei sak om spontan samkeyring og orientering pa neste
mete. Fylkesrddmannen vil i denne saka orientera om prosjektet og fylkeskommunen sin medverknad i
prosjektet.

HFK har delteke administrativt i prosjektet ”Spontan samkjering” sidan 2007 og prosjektet er ved
fleire have blitt orientert om og handsama i politiske organ i HFK. I 2011/2012 har det vore fleire
meote mellom prosjektleiinga i Statens vegvesen, Vegdirektoratet, HFK mfl. for 4 avklara status og
eventuell vidare framdrift for prosjektet spontan samkeyring. Prosjektet har fra oppstarten slite med
manglande finansiering og organisatorisk forankring i Statens vegvesen. Men Vegdirektoratet har no
teke ansvar for & vidarefora prosjektet spontan samkjering i Bergensomrédet, foresett at bide Bergen
kommune og Hordaland fylkeskommune medverkar med eigne ressursar og deltaking i finansieringa
(sjé vedlegg 1). Prosjektet vil bli forankra i etatsprosjektet *Smartere vegtrafikk med ITS”.

Kort om prosjektet

Prosjektet “Spontan Samkjering”' vil tilby trafikantane ein ny méte 4 reisa pa gjennom spontan
samkeyring. Trafikantar vert kobla saman ved bruk av smarttelefonar. Foremalet med prosjektet er &
bidra til at veksten i talet pd keyretoy i bytrafikken vert redusert ved at fleire reiser saman.

Ein prepilot for personbil/passasjer vart gjenomfort fra januar 2011 til september 2011.

9 bedrifter i Kostad/Sandsli omradet har vore med i prepiloten. I tillegg har tilsette i Statens vegvesen
vore med & testa ut denne forma for samkeyring. Statens vegvesen onskjer & g4 vidare til ein andre
fase i uttestinga og tek sikte pa implementering av ei fullskalaloysing for Bergensomradet i 2014.

Det er laga eit opplegg for 4 serga for tryggleiken mellom ukjente som skal samkeyra i framtida. Ein
held no pa med & sjekka kva ein elles kan koma i konflikt med i heve til lovverk og forskrifter

©konomisk ramme for prosjektet
Kostnadsramma for prosjektet er pd 25 mill. kr., 10 millkr. i 2012, 10 mill.kr. 1 2013 og 5 mill.kr. i
2014.

Forslag til kostnadsestimat fra prosjekigruppen:

Aktivitet/Ar 2012 2013 2014  Totaltinkl. Mva
Teknologiutv. OSP, inkl, samord. med prosjekt 2 og 3 4000 4000 2000 10000
Testing av resultater i forhold til OSP, fra alle delprosjekt 3500 3500 1500 8500
Informasjon/markedsfering/hentmeg/div 1500 1500 1000 4000
Prosjektsamarbeid og koordinering av P1, P2 og P3 1000 1000 500 2500
Sum 10000 10000 5000 25000

Prosjektleiinga i "Spontan samkjering” sdg for seg at HFK kunne bidra med omlag 25 % av
finansieringa og eigeninnsats.

Politisk handsaming i HFK

Politisk har det ved fleire hove blitt uttrykt velvilje til prosjektet, men det er ikkje er blitt lovd
fylkeskommunale midlar til prosjektet. Fylkesutvalet handsama 24.11.2010, sak 243/10, Seknad om
delfinansiering av prosjektet ”Spontan samkjoring” og gjorde slikt vedtak:

"1. Fylkesutvalet er positiv til at det vert utvikla mobil- og nettbasert teknologi som kan
giera det lettare a samkayra, t.d. for bedrifistilsette og i nabolag i byomrdde.
Fylkesutvalet ser det likevel ikkje som ei fylkeskommunal oppgéve & finansiera slike

' Sja www.hentmeg.no
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nasjonale transport- FoU-prosjekt. Finansieringa bor koma fié Statens vegvesen som eig
prosjektet, og gjerne med storre tilskot fra deltakande bedrifter og andre moglege
finansieringskjelder.

2. Fylkesutvalet gar i mot a layva fylkeskommunal stenad over Bergensprogrammet til
finansiering av prosjektet "spontan samkayring”.

3. Fylkesutvalet vil straks ga i dialog med statlege styresmakter, med sikte pa a sikra
statleg fullfinansiering av prosjektet, da dette er eit prosjekt med nasjonal verdi.”

I metet i samferdselsutvalet 13.4.2011 vart det gjeve ei orientering frd SVV om prosjektet spontan
samkeyring. Fr& meteboka fra 13.4 2011 gér det fram at :

"Fra utvalet si side vart det uttrykt positiv vilje til prosjektet.. Dersom det er trong for
midlar i 2011 ma dette opp som sak pa fylkestinget i juni.”

I same mote vart det lagt fram folgjande oversendingsforslag:

"Samferdselsutvalet viser til sak om "Spontan samkeyring” 24.11.2010 der det vert lagt
opp til a ga i dialog med statlege styresmakter med sikte pa statleg fullfinansiering.

"Pa sporsmal fra Arne Sortevik har samferdselsministaren i sitt tilsvar 15.03.2011 vist til
at det kan sokjast om G bruka belonningsmidlar til prosjektet. Samferdselsutvalet ber
difor om a fa saka opp pény.”

P4 bakgrunn av orienteringa frd SVV i samferdselsutvalet 13.4.2011 om prosjektet ”Spontan
samkjering” sendte SVV 29.4.2011 ein ny seknad til HFK. Seknaden vart delt ut i motet i
samferdselsutvalet 3.5.2011. Fylkesrddmannen la seknaden fram for fylkesutvalet i melding 134/11
19.5.2011. I meldinga skreiv fylkesrddmannen at han har merka seg at samferdselsutvalet har uttrykt
positiv vilje til medfinansiering av prosjektet, men at fylkesrddmannen likevel ikkje kan sjé at det har
kome vesentleg nye moment i saka etter handsaminga i fylkesutvelet 24.11.2010, som tilseier at eg vil
leggja fram saka pé nytt. Det var ingen merknader til meldinga.

“Spontan samkeyring” vart teke opp i fylkestinget 7.6.2011. Fylkestinget gjorde d4 slikt vedtak:

"Fylkestinget viser til tidlegare sak i fylkesutval og samferdselsutval om etablering av eit
samkayringsprosjekt i Bergensomradet, der det vart lagt opp til neer dialog med statlege
styresmakter med sikte pa realisering av prosjekiet.

Fylkestinget ber om at det no vert tatt initiativ til dialog om evt. oppstart og
finansiering.”

Samferdselsutvalet bad i met 8. mai 2012 om ei sak om spontan samkeyring og orientering pé neste
mote.

Fylkesridmannen sine merknader
Fylkesrddmannen viser til brev frd Statens vegvesen frd 24.april 2012 (sja vedlegg 2), der det vert bede
om ei avklaring av fylkeskommunen sin medverknad i prosjektet spontan samkeyring.

Fylkeskommunen har i lengre tid bidratt med administrative ressursar i prosjektet, og politisk er det i
fylkeskommunen ved fleire hove uttrykt velvilje for prosjektet spontan samkeyring. Utviklinga av slik
mobil- og nettbasert teknologi vil gjera det lettare & samkeyra, t.d. for bedriftstilsette og i nabolag i
byomradet, noko som er gunstig i hove til mobilitet og malsetjingar om mindre bilbruk. Det er hittil
ikkje blitt loyvd fylkeskommunale midlar til prosjektet, men samferdselsutvalet har uttrykt positiv
vilje til medfinansiering av prosjektet (sj& ovanfor). Fylkestinget har i vedtak frd 7. juni 2011 bede

om at det vert tatt initiativ til dialog om evt. oppstart og finansiering.

(V5]
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Fylkesrddmannen viser til at forebels kostnadsramme for prosjektet er pa 25 mill.kr. Heile 40 % av
ramma er sett av til teknologiutvikling. Vegdirektoratet hadde i mate 5.12.2011 stor forstaing for at
HFK ikkje kunne ta risikoen i hove til teknologiutviklinga i eit slikt nasjonalt Fou prosjekt.,
Fylkesrddmannen har lagt til grunn at Statens vegvesen ma ta risikoen i have til kostnadsutviklinga
og framdrifta i prosjektet.

Fylkesrddmannen har i brev frd 16. mai 2012 til Statens vegvesen Region vest (sja vedlegg 3) orientert
om at han legg opp til 4 ste prosjektet spontan samkeyring med 1,5 mill.kr. i 2013 og 1,5 mill. kr. i
2014. Belopa vil bli innarbeida i dei komande framlegga til fylkesbudsjett. I tillegg vil HFK medverka
med administrative ressursar slik som for. Fylkesrddmannen ber om at fylkesutvalet tek saka til
orientering.
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HORDALAND
FYLKESKOMMUNE | SAMFERDSELSAVDELINGA

Arkivnr: 2014/16739-1

Saksbehandlar: Rolf Rosenlund

Saksframlegg

Saksgang
Utval Saknr. Mgtedato
Samferdselsutvalet 67/14 04.06.2014
Fylkesutvalet 19.06.2014

Rutebanken - felles forvaltning av rutedata og elektronisk billettering.
Samandrag

Interoperabilitetstienester AS (10) er eit selskap eigd av NSB, Ruter og fylkeskommunane som forvaltar
Handbok 206 (Elektronisk billettering) og driv med inntektsfordeling pé tvers av fylkesgrensene. Hordaland
fylkeskommune er ein av fire fylkeskommunar som ikkje er med i selskapet. Hordaland fylkskommune har
av Vegdirektoratet fatt tilbod om eit tilskot til systemoppgradering av billetteringssystemet pa kr 712.500 mot
agamedilO. Det er eit arbeid pa gong i regi av Vegdirektoratet/Samferdselsdepartementet om &
organisera nasjonale rutedata og elektronisk billettering i eitt offentleg eigd selskap. Dette vil sikra almenn
tilgong til rutedata pa ein konkurransengytral mate. Kostnaden med a ga inn i 10 er kr 548.872 i aksjekapital
og kr 1.055.539 i arlege driftskostnader. Fylkesrddmannen rar til at fylkeskommunen gar inn i selskapet
Interoperabilitetstjenester AS.

Forslag til innstilling

1. Fylkesutvalet godkjenner at fylkeskommunen géar inn i selskapet Interoperabilitetstjenester AS
2. Finansiering av aksjekapital og driftskostnader vert dekka innafor samferdselsbudsjettet.

Johnny Stiansen
Konst. fylkesradmann

Hakon Rasmussen
fylkesdirektgr samferdsel

Saksframlegget er godkjent elektronisk og har derfor inga underskrift.

Hordaland fylkeskommune Agnes Mowinckels gate 5 TIf: 55 23 90 00 Org.nr. NO 938 626 367 mva.
SAMFERDSELSAVDELINGA PB 7900 e-post: hfk@hfk.no Kontonr. 5201 06 74239
5020 Bergen www.hordaland.no
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Fylkesradmannen, 22.05.2014
Innleiing

Pa mate i fylkesutvalet den 29.11.2011 var det framme ei saka om «Felles forvaltning av elektronisk
billettering for kollektivtransporten i Noreg.». Essensen i saka var at alle fylkeskommunane i landet var
inviterte inn i selskapet Interoperabilitetstjenester AS (10). Dette selskapet var tidlegare eigd av Ruter (2/3)
og NSB (1/3). Intensjonen var at alle fylkeskommunane/fylkeskommunale administrasjonsselskap skulle
kjgpa seg inn i dette selskapet som skulle administrera og koordinera eit system for elektronisk billettering
for kollektivtransporten i heile landet.

Fylkesutvalet fatta fylgjande vedtak i saka:
«Hordaland fylkeskommune finn pa det noverande tidspunkt ikkje & kunna ga inn som medeigar i selskapet
Interoperabilitetstienester AS». | fylkesradmannen si oppsummering heiter det m.a.

Oppsummert er det mi vurdering at det kan reisast sp@rsmal ved om modellen med a kjgpa seqg inn i
10 AS er den beste med sikte pa etablering av ei samordna forvaltning pa nasjonalt niva av
billetteringssystema. Men det eg legg mest vekt pa er at vare ressursar no ma setjast inn pa a fa vart
eige system komplett, m.a. med internett som salskanal av ulike reiseprodukt. Pa dette grunnlag finn
eg ikkje & kunna tilré kjop av aksjar i 10 AS pa noverande tidspunkt.

Sparsmalet om tilslutning til 10 er no aktualisert ettersom Vegdirektoratet har tilbydd
fylkeskommunen/Skyss kr 712.500 i tilskot til turvande systemoppgradering av billetteringssystemet.
Vilkaret for a fa tilskotet er at fylkeskommunen gar med i IO samarbeidet.

Interoperabilitetstjenester AS (10)

IO sine primaeroppgaver i dag er administrasjon av samordna elektronisk billettering samt a sja til at krava i
Handbok 206 (elektronisk billettering) vert oppfyllt funksjonelt og teknisk. IO har inntektsavrekning som ei av
sine kjerneoppgaver og skal koordinera grensekryssande avrekning slik at
fylkeskommunane/administrasjonsselskapa/operatgrane far betalt for tenestene sine uavhengig av kor
kundane har kjgpt eller brukt billetten sin. | tillegg tek 10 pa seg andre oppgaver som m.a. testing og
sertifisering av nye system.

Per d.d. er det 4 fylkeskommunar som ikkje er tilslutta 10,- i tillegg til Hordaland er det Sar- og Nord-
Trendelag og Sogn og Fjordane.

Etablering og organisering av nasjonal rutedatabase og elektronisk billettering.

Vegdirektoratet har ei tid arbeidd med a finna ei tenleg organisering for ein nasjonal rutedatabase. Det er
lovfesta ei kunngjeringsplikt for offentlege ruter. Per d.d. er det selskapet Norsk Reiseinformasjon AS
(heileigd av Ruter) som forvaltar kunngjeringsplikta. Vegdirektoratet har radt Samferdselsdepartementet til a
organisera tenestene for nasjonal rutedatabase og system for elektronisk billettering i eitt felles
aksjeselskap. Forslaget gar ut pa a etablera dei to tenestene i det eksisterande aksjeselskapet
Interoperabilitetstienester AS (I0), som i dag er eigd av Ruter AS, NSB AS og dei fleste fylkeskommunane.
10 vil ved etableringa endra namn til Rutebanken AS.

Rutebanken AS vil ha to underliggjande einingar; Nasjonale rutedata og Elektronisk billettering (tidlegare
10). Oppgavene i Nasjonale rutedata vil vera & henta inn, forvalta og formidla nasjonale rutedata. Det vil bli
henta inn data fra alle rutetilbod. Desse skal gjerast offentleg tilgjengelege pa ein konkurransengytral mate.
Dataene skal vera egna til & statta elektroniske reiseplanleggjarar, billettsystem og andre fgremal som kan
nyttiggjera seg slike rutedata.

Eininga Elektronisk billettering skal halda fram det arbeidet som i dag er vert utfert i 10.
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Kostnader ved a ga inni IO

For & kunna ta del i samarbeidet elektronisk billettering méa ein ga inn med aksjekapital i selskapet. Den
aksjekapitalen som den einskilde fylkeskommune ma gé inn med, er sett ut fra folketalet i fylket. For
Hordaland sin del utgjer aksjekapitalen kr 548.872,-. | tillegg kjem det arlege driftskostnader. For 2014 har
IO eit budsjett pa 18,4 mill kr fordelt pa forvaltning og drift. Hordaland fylkeskommune sin del av
forvaltningskostnadane er kr 154.686 og driftskostnadane kr 900.853, til saman kr 1.055.539.

Finansiering ved ny organisering
Om finansiering av eininga Nasjonale rutedata og Elektronisk billettering skriv Vegdirektoratet m.a.

I dag er virksomheten knyttet til innsamling, bearbeiding og distribusjon av rutedata delvis finansiert
gjennom gkonomiske bidrag fra de som leverer dataene (transporttilbyderne) og delvis giennom stgtte fra
staten. Dagens ordning med betalingsplikt hos transporttilbyderne mangler hjemmel i lov/forskrift.
Vegdirektoratets forslag er at transporttilbyderne ikke lenger skal ha en betalingsplikt som etter gjeldende
ordning, men de vil fortsatt ha plikt til a levere rutedata.

| et slikt tilfelle ma drift og forvaltning av rutedatabasen finansieres pa annen méte. Vegdirektoratet
anbefaler at staten beerer kostnaden for etablering og videre drift av rutedatavirksomheten i 10 gjennom
tilskudd over statsbudsjettet. Staten har det overordnede nasjonale transportansvaret og innen
kollektivtransport finansierer staten, ved Samferdselsdepartementet, infrastruktur og drift av jernbane, samt
kjop av persontransporttjenester med tog. Staten tilrettelegger for kollektivtransport pa riksvegnettet, og det
ytes seerskilte tilskudd til den fylkeskommunale kollektiviransporten. Det er derfor naturlig & anse drift av
den nasjonale rutedatabasen i hovedsak som en del av statens ansvarsomrade, og som ett virkemiddel for
a na regjeringens mal om at veksten i persontransporten i storbyomradene skal tas med kollektiviransport,
sykkel og gange. Det blir da ikke n@dvendig & etablere hjemmelsgrunnlag for & opprettholde dagens
ordning hvor transporttilbyderne er palagt slik betalingsplikt (gjennom lov og forskriftsendring mv), og

man slipper en komplisert fordeling av kostnadene pé fylkeskommunene, som uansett antakelig vil fa
dekket dette giennom gkte bevillinger fra staten.

Nar det gjelder billetteringstjenestene, anbefales det at |0/Rutebanken fortsatt skal ta seg betalt for ytelser
knyttet til verdiokende tjenester. Palagte tienester bor vurderes finansiert pa tilsvarende mate som
sammenlignbare tjenester knyttet til rutedata. Fremfor & selge tienestene til selvkost bar de verdigkende
billetteringstjenestene tilbys pa alminnelige markedsvilkar for ikke & komme i konflikt med reglene for
statstgtt. Dette innebeerer blant annet at det ma beregnes et sedvanlig dekningsbidrag pa kostnadene.
Denne del av selskapets virksomhet mé drives for egen regning og risiko. For & unngéa kryssubsidiering méa
det dessuten etableres vanntette skott mot Rutebankens gvrige virksomhet (rutedata).

Ut fra dette kan ein truleg leggja til grunn at kostnadane til Nasjonal rutedatabase vil bli dekka av Staten,
medan fylkeskommunane framleis ma betala for dei tenestene ein hentar ut fra Elektronisk billettering. For
2014 er desse pa omlag 1,0 mill kr.

Fylkesradmannen sine kommentarar.

Fylkesradmannen er positiv til den organiseringa av ein nasjonal rutedatabase og elektronisk billettering
som Vegdirektoratet no legg opp til. Dette er to grunnelement som ma vera pa plass for at kollektivtrafikken
skal fungera optimalt. Malet er at Rutebanken AS skal bli kjernen i landet sitt nye system for rute- og
trafikkinformasjon og at det i tillegg skal koordinera elektronisk billettering. Det er viktig & byggja ned
barrierar for & skapa gode vilkar for kollektivtrafikken. Etter fylkesradmannen si vurdering vil
fylkeskommunen vera tent med a vera med i dette samarbeidet, og rar difor til at ein sluttar seg til
Interoperabilitetstienester AS pa dei vilkar som ligg i tilbodet. Fylkesradmannen legg til grunn at kostnadane
vert dekka over samferdselsbudsijettet.
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