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Vedk. ferjetilbodet for Austevoll og Varaldsoy
Samandrag
Fra mateboka fra metet i samferdselsutvalet 21.01.15 framgar felgjande:

SAMU bed fylkesradmannen til neste mate leggja fram ei sak om strakstiltak for betring av
ferjetilbodet til og fra Austevoll og Varaldsay.

Forslaget vart samrgystes vedteke.

Sak om overnemnde vart lagt fram som sak 50/15 i samferdselsutvalet 12.05.15. Fra saksprotokollen fra
nemnte mote framgar at samferdselsutvalet vedtok fglgjande innstilling:

Saka vert utsett og administrasjonen vert beden om a utgreia den gkonomiske konsekvensen av a
gjera dei strakstiltaka som kommunane sjolv har skissert.

Ny sak, med utgreiing som nemnt ovanfor, vert med dette lagt fram.

Forslag til innstilling

1. Fylkesutvalet tek status om ferjetilbodet til og fra Austevoll og Varaldsgy til orientering

2. Fylkesutvalet finn ikkje grunnlag for & gjennomfare dei strakstiltak som Austevoll kommune ber om i
brev til Hordaland fylkeskommune av 28.04.15

Fylkesutvalet finn ikkje grunnlag for & endre avtalen med Austevoll kommune om éarleg tilskot pa 4
millionar kroner til delvis dekning av kostnadene med ferje 2 pa strekninga Krokeide-Hufthamar.

Fylkesutvalet finn ikkje grunnlag for at ferje 2 skal ga fast i sambandet i inneverande kontraktsperiode.
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Hakon Rasmussen
Fylkesdirekter samferdsel

Saksframlegget er godkjent elektronisk og har derfor inga underskrift.
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Fylkesradmannen, 08.07.2015
Fra mateboka fra metet i samferdselsutvalet 21.01.15 framgar felgjande:

SAMU bed fylkesradmannen til neste mate leggja fram ei sak om strakstiltak for betring av
ferjetilbodet til og fra Austevoll og Varaldsgy.

Forslaget vart samrgystes vedteke.

Sak om overnemnde vart lagt fram som sak 50/15 i samferdselsutvalet 12.05.15. Fra saksprotokollen fra
nemnte mete framgar at samferdselsutvalet vedtok fglgjande innstilling:

Saka vert utsett og administrasjonen vert beden om a utgreia den gkonomiske konsekvensen av a
gjera dei strakstiltaka som kommunane sjolv har skissert.

1 Om sambandet Gjermundshamn-Varaldsgy-Arsnes

| driftsaret 2014 er det i dette sambandet utfgrt 26 670 turar mot planlagde 26 786 noko som gjev 116
innstilte turar gjennom aret. Nokre av dei innstilte turane er knytt til darleg vertilhgve.

Norled saman med Maritime Cleantech West (MCTW) og lokalt neeringsliv har gjennomfart eit pilotprosjekt
pa MF Folgefonn i hgve ny miljgvenleg teknologi . Skyss gnskte a bidra til giennomfgringa av eit slikt
prosjekt i eksisterande kontraktar og aksepterte at MF Hordaland i ein prosjektperiode vart omdisponert fra
sambandet Gjermundshamn-Varaldsgy-Arsnes. Dette medfarte at reserveferja MF Stallovarre vart
akseptert i sambandet i tilsvarande periode. Operatgr hadde i denne perioden nokre uheldige hendingar
knytt til MF Stallovarre. Fylkesradmannen vurderer at MF Stallovarre ikkje er eit optimalt fartgy for dette
sambandet. Miljgprosjektet skulle etter planen vore ferdig om lag i november 2014. MF Folgefonn kom
attende i drift i lapet av romjula.

Fylkesradmannen registrerer at operatar har nokre driftsmessige utfordringar knytt til implementeringa av
den nye teknologien MF Folgefonn. | falgje operater skal framdriftslinja til ferja bli skifta innan august manad
og det kan pareknast at MF Folgefonn vil fungere optimalt frd nemnte tidspunkt. MF Folgefonn er i
skrivande stund ute av drift som fglgje av nemnde oppgraderingsarbeid og MF Gloppen er sett inn i staden.
MF Hordaland gér si faste rute som ferje 2 pa Gjermundshamn-Varaldsgy-Arsnes.

Fylkesradmannen vurderer at sambandet fungerer tilfredsstillande og at det ikkje er behov for &
gjennomfare saerskilte tiltak i inneverande kontraktsperiode.

2 Om sambandet Krokeide-Hufthamar

| driftsaret 2014 har M/F Trondheim (ferje 1) utfart 9 332 av planlagde 9 344 turar. Dette betyr at ferja har
vore innstilt 12 turar gjennom aret. M/F Marstein (ferje 2) har utfert 2 913 av 3 000 planlagde turar. Dvs. 87
innstilte turar i hgve plan. | tillegg kan det nemnast at M/F Herlaug og M/F Tysfjord fungerte som ferje 2 i
perioden desember 2013 til juni 2014 i samband med M/F Marstein si grunnstgting med péafalgjande
verkstadsopphald.

Det er i avtalen mellom Skyss og operatgren FosenNamsos Sjg AS fastsatt at ferje 2 pa Austevoll kan vere
aktiv reserveferje for andre samband for inntil 20 dagar pr. ar. Dette medfgrer at denne ferja er noko meir
ufortsigbar enn kva som er tilfelle for ei alminneleg hovudferje. | 2014 vart ferja nytta som reserveferje pa
andre samband i 10 dagar.



Side 4/5

2.1 Alvorlege hendingar sa langt i kontraktperioden

Operatgren FosenNamsos Sjg har sa langt i kontraktsperioden hatt tre hendingar som fylkesradmannen
oppfattar som alvorlege:

1. MF Trondheim fekk i august 2012 teknisk problem ved innsegling til Krokeide, noko som medfarte
samanstgyt med land og péafelgjande langt verkstadsopphald

2. MF Marstein gjekk i desember 2013 pa grunn utanfor Husavik.

3. MF Trondheim fekk i januar 2015 teknisk problem under overfart fra Krokeide til Hufthamar.
Hovudmotor stoppa og fartgyet vart utan maskinkraft.

Skyss har vore i tett dialog med operatgren om desse hendingane. Ved samtlege av desse hendingane har
operatgr initiert gjiennomfgring av gransking som vert leia av eksterne ekspertar. Det vert i desse hgva
utarbeidd granskingsrapportar med tilradingar knytt til tiltak.

Nedanfor vil fylkesradmannen gjere kort greie for arsakene til overnemnde hendingar og kva tiltak
FosenNamsos har sett i verk:

Hending med MF Trondheim i 2012

Arsak: Teknisk svikt; motor vart kvelt ved innkgyring som falgje av defekt del knytt til straumforsyning.

Tiltak: Defekt utstyr er bytta og rutine ved ankomst til ferjeleie innskjerpa ved at mangverprosedyre vert
starta tidlegare.

Hending med MF Marstein i 2013

Arsak: Menneskeleg svikt
Tiltak: Operatar har etablert barriere i kartsystemet med varsel om utanfor posisjon. | tillegg er prosedyre for
bruvakt skjerpa. Operater har ogsa arbeidd aktivt med a sikre god kommunikasjon mellom bruvakt og

skipsfarar.

Hending med MF Trondheim i 2015

Arsak: Teknisk svikt. Gasspadragsmekanisme svikta sjglv om denne i fglgje operatgr gjennomgar strengare
vedlikehaldsprosedyre enn anbefalt.

Tiltak: Operatar har bytta type mekanisme og i tillegg skjerpa vedlikehaldsintervall ytterlegare. Andre veka i
mars vert det i tillegg installert eige back up system.

2.2 Bgr det gjerast strakstiltak for & betre regulariteten pa sambandet?

Austevoll kommune har i brev av 28.04.15 bedt om at Hordaland fylkeskommune ser pa fglgjande
strakstiltak for sambandet:

1. Etter at nzeringslivet har slutta & betala, er premissane om spleiselaget endra, og kommunen sit no
att med heile «kkommunen si del» pa fire millionar érleg fra og med 2014. Dette er eit stort hogg i
kommunegkonomien, og Austevoll kommune finn det no bade urimeleg og vanskeleg & matta gjera
budsjettreguleringar for fleire ar for & betala naeringslivet sin del i tillegg til det me har lagt inn som
kommunen sin del. Eg ber difor om & bli fri fréd avtale om medbetaling pa B-ferja, slik at Hordaland
Fylkeskommune aleine dekkar denne utgifta ut kontraktsperioden.

2. For at B-ferja skal vera eit reelt tilbod i Austevoll ber eg om at denne ferja kan ga fast i Hufthamar-
Krokeide-sambandet ut kontraktsperioden, utan & vera reserveferje for andre samband.
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Til punkt 1:

Fylkesradmannen legg til grunn at Austevoll kommune er forplikta til & betale heile belgpet pa 4 MNOK
(2010-kroner) uavhengig av om neeringslivet i Austevoll bidrar. | brev fra Austevoll kommune av 26.10.10
skriv kommunen fglgjande:

Austevoll kommune vil ta pé seg a sta for innkreving av bidraget fra neeringslivet og ansvara for
dette. Austevoll kommune vil difor forplikta seg i kontraktsperioden til & overfare 2 MNOK (2010
kroner) den 1.4 og 1.9. kvart &r.

Dersom fylkeskommunen skal fri Austevoll kommune fra avtale om betaling for B-ferja ma desse
kostnadane dekkjast av fylkeskommunen aleine. Fylkeskommunen har ikkje budsjettmessig dekning til & ta
pa seg ein slik ekstrakostnad. Fylkesradmannen rar difor til at fylkeskommunen held fast pa den avtalen
som er inngatt.

Til punkt 2:

Dersom ferje 2 skal gjerast om til ei fast hovudferje pa sambandet er det naudsynt med ei ny
reserveferjelgysing i denne rutepakken.

Kostnaden med a hente inn ei ny ferje ma sjaast i samanheng med marknaden. Det er saers fa ferjer
tilgjengeleg pa marknaden av denne typen ferjer og dei som er tilgjengeleg ved driftsavbrot er ofte allereie
reserveferjer i andre samband. Det er difor vanskeleg @ kome med sikre kostnadsestimat for ei
reservefergelgysing.

o Ei ekstra ferje tilgjengeleg ved planlagde driftsavbrot.
Kostnaden med ei ny reserveferjelgysing ved planlagde driftsopphald vart estimert til om lag kr.
250.000,- kvar veke, men med eit enda strammare leigemarknad for ferjer vil denne vere hggare.
Generelle og uforpliktande innspel fra Fosen Namsos Sjg AS indikerer at denne kostnaden kan bli
naerare kr. 300.000,- per veke.

o Ei ekstra ferje ved adhoc-behov.
Erfaringar med 4 leige inn ei ferje ved adhoc-behov syner at kostnaden kan kome pa kr. 250.000,-
per dagn. Den stgrste utfordringa er likevel a fa tak i kvalifisert personell, da det ikkje er
vaktordningar knytt til ledige fartgy. Ved sist hending med MF Selbjarnsfjord ga Fjord1 etter 2 timar
beskjed om at MF Gulen var ledig, men det tok likevel halvanna dggn far kvalifisert personell var
tilgjengeleg.

o Ei ekstra reserveferje pa permanent basis.
Eit alternativ er ogsa & ha ei ekstra reserveferje i rutepakken. Fosen Namsos Sjg AS har estimert at
ei ekstra reserveferje med 2 manaders drift kan kome til & koste 12 — 15 MNOK per ar. Denne ferja
kan da vere tilgjengeleg ogsa for andre samband, men det er vanskeleg a leggje inn inntekt pa
dette.

3 Fylkesradmannen si vurdering

Som det gar fram av overnemnde vil Hordaland fylkeskommune padra seg vesentlege kostnader dersom
ein skal endre avtalen om ferje 2 pa sambandet Krokeide-Hufthamar fra avlastningsferje til fast ferje.
Fylkesradmannen syner til den avtale som vart inngatt med Austevoll kommune da ferje 2 vart sett inn i
ruta. Fylkesradmannen syner vidare til det som kjem fram i saka om regulariteten og bruk av ferje 2 som
reserveferje i andre samband. Trafikktala syner at regulariteten i 2014 var pa om lag 99% og at ferje 2 vart
nytta som reserveferje i andre samband i 10 av 20 mogelege dagn. Etter fylkesradmannen si vurdering er
dette akseptable tal, og ein kan difor ikkje ra til at avtalen om bruk av ferje 2 i sambandet Krokeide-
Hufthamar vert endra i gjeldande kontraktperiode.



