Saksprotokoll i fylkestinget - 05.10.2016
INTERPELLASJON
Iril Schau Johansen (H) hadde sendt slik interpellasjon til fylkesordfgraren:

«Malbruk i Hordaland fylkeskommune

Hordaland fylkeskommune er ein organisasjon der det arleg vert produsert tusenvis av sider med
skriftleg materiale. For at kommunikasjonen mellom fylkeskommunen og innbyggjarane i fylket
skal fungere best mogleg, er det viktig med god, korrekt og lettfatteleg sprakbruk. Likevel manglar
fylkeskommunen ein oppdatert og lett tilgiengeleg malbruksplan.

Ein god malbruksplan kan fungere som rettesnor og hjelpemiddel i all tekstproduksjon, og gjere
det tydeleg at Hordaland fylkeskommune har fokus pa god og effektiv kommunikasjon.

Sogndal kommune har utarbeidd ein enkelt og god malbruksplan, som gjerne kan fungere som
utgangspunkt for ein tilsvarande plan for Hordaland fylkeskommune, tilpassa fylkeskommunen
sine verkeomrade.

Vil fylkesordfgraren vere med pa setje god malbruk pa dagsorden, ved a leggije til rette for a fa
vedteken ein ny og malretta malbruksplan for Hordaland fylkeskommune?»

Fylkesordfgraren svarte slik:

«Fylkesordfgraren er samd med interpellanten i at det er viktig med god, korrekt og lettfatteleg
sprakbruk. Ein malbruksplan kan vera med pa & styrke dette arbeidet i Hordaland fylkeskommune.
Fylkesordfgraren vil be fylkesrddmannen utarbeida ein slik plan. Malbruksplanen for Sogndal
kommune, som ligg ved interpellasjonen, kan vera deme pa korleis ein slik plan bgr utarbeidast.

Fylkesordfgraren viser vidare til arbeidet KS gjer pa sprakfeltet under nemninga Klart sprak. Her
er det m.a. kursopplegg og ulike tiltak for & fremja god sprakbruk. Eg kan ogsa visa til at
Direktoratet for forvaltning og IKT har fatt eit seerleg ansvar for arbeidet med klart sprak i
forvaltinga under leiing av Kommunal- og moderniseringsdepartementet.

Fylkesordfgraren legg til grunn at fylkesradmannen under utarbeiding av ein praktisk retta
malbruksplan nyttar den kompetansen som er opparbeidd m.a. gjennom KS sitt arbeid.»

SPORSMAL
Nils Marton Aadland (H) hadde sendt inn slikt sparsmal:

«Trong for strakstiltak for a betra trafikkavviklinga mellom E39 Nordhordlandsbrua og
Vagsbotn

For knappe to ar sidan blei Eikastunnelen p& E39 i Asane opna. Denne tunnelen med to lgp og
fire kjgrebaner skulle i fglgje Statens vegvesen fara til betre trafikktryggleik lokalt og ei betydeleg
betre trafikkavvikling pa E39 fra Vagsbotn til Nordhordlandsbrua.

Trafikktryggleiken i omradet er betra, noko som er sveert positivt. Men trafikkavviklinga pa E39
Vagsbotn - Nordhordlandsbrua er ikkje betre, heller tvert imot.

Reisande som nyttar denne vegen dagleg opplyser at reisetida i rushtida har auka i begge
retningar etter at tunnelen blei opna. Fra Vagsbotn til Nordhordlandsbrua er det vel 9 kilometer.



Side 2/3
Det er ikkje uvanleg at ein no brukar om lag ein halv time pa den aktuelle strekninga i rushtida. |
denne kgen star bussar, anna nyttetransport og privatbilar. For pendlarar og nzeringslivet er
denne situasjonen ei stor og stadig sterre utfordring.

Det er ei klar malsetting a fa etablert eit nytt og framtidsretta vegsystem mellom
Nordhordlandsbrua og Vagsbotn sa snart som mogleg. Diverre vil det ta noko tid fer denne
laysinga er pa plass.

Difor er det heilt naudsynt med midlertidige laysingar for & betra trafikkavviklinga pa den aktuelle
strekninga.

Moglege tiltak kan vere:
o Betra kollektivtilbodet — buss og sngggbat — for reisande mellom Nordhordland og Bergen
o Tiltak for & betra framkoma for buss pa E39 mellom Nordhordlandsbrua - Vagsbotn
o Tiltak pa den aktuelle strekninga for & betra trafikkavviklinga generelt

Mitt spgrsmal til fylkesordferaren er dermed:
Vil fylkesordfgraren ta initiativ ovanfor aktuelle instansar/styresmakter for & koma fram til
strakstiltak som vil betra trafikkavviklinga pa E39 mellom Nordhordlandsbrua og Vagsbotn?»

Fylkesordfgraren svarte slik:

«Med ein trafikk pa 16 973 ADT pa Nordhordlandsbrua og 23 841 ADT i Eikastunnelen i 2015 vil
det tidvis oppsta forseinkingar pa strekninga. For a betre trafikkavviklinga pa Haukas/Bruras, vil
det bli etablert eit nytt kollektivfelt pA den kommunale Nordre Brurasvegen inn mot krysset pa
Steinest@vegen og tilrettelegge for at bussane kan kgyre rett fram i hagrefeltet pa E39 inn pa
eksisterande busslomme i nordgaande retning. Dette arbeidet vil starte i 2017. Vi reknar med at
desse tiltaka vil betre trafikkflyten gjennom dette krysset.

Som kjent la Statens vegvesen Region vest fram ei utgreiing/forprosjekt om Ringveg aust og E39
nord i Asane i slutten av august i &r. Denne utgreiinga vurderer ulike alternativ for ny E39 utanom
Bergensdalen (Ringveg @st) og vidare mot Nordhordlandsbrua. Fgrebels er det ikkje avklart
korleis denne utgreiinga skal vidarefgrast. Vi reknar med at dette blir meir avklart nar
Stortingsmeldinga om NTP 2018 - 2029 vert lagt fram varen 2017.

Trafikksituasjonen i rush mellom Vagsbotn og Nordhordlandsbrua rakar ogsa busstilbodet pa
strekninga, da bussane vert stdande i same k@a som bilane. Starre forseinkingar gir utfordringar
nar det gjeld a planlegge rutetilbodet, da tidsforskyvingar forplantar seg ut over i linjenettet og gir
konsekvensar med omsyn til rutetider og korrespondansar. Fleire bussavgangar pa strekninga vil
difor ikkje betre situasjonen.

Fra 01.01.2019 vil Skyss inngéa ein ny kortsiktig kontrakt som samlar bybatsambanda Kleppestg -
Strandkaien og Knarvik - Frekhaug - Bergen. Krav til kapasitet pa sambandet Knarvik - Frekhaug -
Bergen vil bli vurdert som del av anbodsarbeidet. Det blir lagt opp til at ny kontrakt vil gjelde fram
til det er mogleg a starte opp ein langsiktig kontrakt som legg til rette for meir miljgvennlege
framdriftslgysingar pa Kleppeste - Strandkaien.

Det vil bli lagt fram politisk sak om strategiske vegval nar det gjeld mellom anna rutetilbod
(kapasitet, frekvens, driftsdagn), krav til fartey, mogleg miljgtiltak ogsa for sambandet Knarvik -
Frekhaug - Bergen, kontraktimessige og gkonomiske vurderingar.»
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Side 3/3
Sigbjern Framnes (Frp) hadde sendt inn slikt spgrsmail:

«Innfgring av tidsdifferensierte bompenger i og rundt Bergen har virket en periode. Dette har
medfgrt mindre biltrafikk og mindre inntekter fra bilistene, som selvsagt er bra for neermiljget i
Bergen. Hvor ser fylkesordfgreren for seg & dekke inn bortfallet av inntekter, eventuelt hvilke
utbyggingsprosjekt skal utsettes?»

Fylkesordfgraren svarte slik:

«Innkrevinga i bomringen i Bergen vart tidsdifferensiert fra 1. februar 2016 etter vedtak i Stortinget
15.12.2015. Innkrevinga er faresett & vera provenynaytral dvs. at takstomlegginga skulle gje dei
same inntektene til Bergensprogrammet som f@r omlegginga. Per juli 2016 er
bompengeinntektene 387 mill.kr. mot 415 mill.kr. for same periode i 2015. Inntektene i bomringen
i 2015 var pa 735 mill.kr. 2015 kr. Med prisvekst var det forventa inntekter pa 782 mill. kr. i 2016.
Ein prognose for 2016 syner bompengeinntekter pa 670 mill. kr. Det gjev eit avvik pa 112 mill. kr.
Prognosen er framleis usikker.

Inntektsbortfallet skuldast takstomlegginga, auka elbilandel og trafikknedgang generelt grunna
lagkonjunktur. Omlag 10% av passeringane i bomringen i Bergen er elbilpasseringar.

Av dei store utbyggingsprosjekta i Bergensprogrammet er bade Ringveg vest byggetrinn 2 og
Bybanen byggetrinn 3 ferdigstilt. Gjennomfaring av andre tiltak som t.d. gang- og sykkelprosjekt,
framkomsttiltak for kollektivtransporten og gateopprusting, ma tilpassast til ei kvar tid gjeldande
gkonomiske rammer i Bergensprogrammet. Dette blir vurdert i dei arlege plan- og
byggeprogramma som fylkestinget vedtek. Om gkonomien i prosjektet vert svakare enn rekna
med, kan det alternativt gjiennom lokalpolitiske og fylkespolitiske vedtak, sgkast Vegdirektoratet
om & auka takstane med inntil 20 pst. ut over prisstigninga og/eller forlenge innkrevingsperioden
med inntil 5 ar.

Som ei vidarefering av Bergensprogrammet held Bergen kommune, Staten og Hordaland
fylkeskommune pa med sonderingar om ein bymiljgavtale. Prosjekta i denne avtalen, saerleg
Bybanen byggetrinn 4 og 5, vil krevja ytterlegare lokal finansiering utover det som ligg i det
gjeldande Bergenspro-grammet. Behova for auka lokal finansiering betyr at inntektene fra dagens
bompengeordning ma auka. Om ein skal gjera endringar i bompengeordninga, ma vurderast
etterkvart nar ein ser utviklinga. Ein ny bypakke vil kunna medfgra ein ny bompengesgknad til
Stortinget — lenge far 2025. | tillegg kan inntektsbiletet for bomringen ytterlegare endrast om det
vert aktuelt & innfgra miljgdifferensierte bomtakstar og/eller lagutsleppssoner.»
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