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Soknad om 2 nye reservelgyve i Nordhordland Taxisentral

Samandrag

Ved sgknad 05.07.2018 sgkte NHT om at det vert oppretta 2 nye reservelgyve som skal kunngjerast ledige
blant Igyvehavarane i sentralen. Sgknaden har vore ute pa hgyring blant kommunane i Norhordlands-
regionen, blant Igyvehavarane i sentralen og Norges Taxiforbund avd. Hordaland. Det kom inn 6
hgyringssvar.

Reservelayve skal berre nyttast ved trafikktoppar og skal ikkje ga i konkurranse med ordinzere drosjelgyve.
NHT har lagt fram dokumentasjon pa stor etterspurnad morgon og ettermiddag i samband med
kontraktskgyring.

| dag er det 28 ordinaere drosjelgyve og 8 reservelgyve knytt til Nordhordland Taxisentral. NHT har sidan
2016 bygt ned kapasiteten sin. Sentralen fekk etter sgknad omgjort 2 ordingere drosjelgyve til
reservedrosjelgyve, og sgkjer no om a auka kapasiteten att med 2 nye reservelgyve.

Fylkesradmannen ser helst at kapasitetsutviding skjer ved a etablera nye ordinzere drosjelayve som gjev
heve for nye lgyvehavarar & etablera seg i marknaden. Fylkesrddmannen rar likevel til at det vert etablert 2
nye reservelgyve i Nordhordland Taxisentral, og presiserer samstundes at ved eventuelt seinare behov for
kapasitetsauke i Nordhordland Taxisentral, ma dette primaert skje ved etablering av ordineere drosjelgyve.

BGkonomi: Ingen effekt

Klima: Liten effekt

Folkehelse: Ingen effekt

Regional planstrategi: Ingen effekt

Forslag til vedtak

Det vert etablert 2 nye reservelgyve i Nordhordland Taxisentral. Rerservelgyva skal kunngjerast ledige blant
lgyvehavarane i sentralen.

Hordaland fylkeskommune Agnes Mowinckels gate 5 TIf: 55 23 90 00 Org.nr. NO 938 626 367 mva.
SAMFERDSELSAVDELINGA PB 7900 e-post: hfk@hfk.no Kontonr. 5201 06 74239
5020 Bergen www.hordaland.no



Side 2/4

Ingrid Kristine Holm Svendsen
kst. fylkesradmann

Hakon Rasmussen
fylkesdirektagr samferdsel

Saksframlegget er godkjent elektronisk og har derfor inga underskrift.



Side 3/4

Fylkesradmannen, 18.09.2018

Bakgrunn

Nordhordland Taxisentral SA (NHT) er den einaste drosjesentralen i Nordhordlandsregionen og driv
drosjeformidling pa vegne av lgyvehavarane i kommunane Lindas, Meland, Radgy og Austrheim. | dag er
det 28 ordineere drosjelgyve og 8 reservelgyve knytt til NHT. Ved sgknad 05.07.2018 sgkte NHT om at det
vert oppretta 2 nye reservelgyve som skal kunngjerast ledige blant Igyvehavarane i sentralen.

NHT grunngjev sgknaden med behov for ekstra kapasitet morgon og ettermiddag i samband med
kontraktskeyring. Sentralen hevdar at utanom desse trafikktoppane, er det ikkje marknad for fleire ordinaere
drosjelgyve i sentralen, med mogeleg unntak for Lindas/Mongstad, der NHT skal vurdera & sgkja om ekstra
ordinzere drosjelgyve ved eit seinare have.

Drosjelgyve er behovsprgvde og lgyvestyresmakta sende den 16.08.2018 sgknaden pa hgyring til alle
leyvehavarane i sentralen, til dei fire kommunane i Nordhordland samt til Norges Taxiforbund avd.
Hordaland. Det er kome inn hayringssvar fra Lindas kommune og Meland kommune samt fra 4 av
Igyvehavarane i sentralen.

Svar fra hegyringsinstansane
Kommunestyra i bade Meland og Lindas gar samrgystes inn for at det vert etablert 2 nye reservelgyve i
NHT.

Per Helge Bg er Igyvehavar for drosjelgyva R-68, R-87 og reservelgyve R-888 og styreleiar i NHT. Han
hevdar at sentralen sart treng 2 nye reservelgyve morgon og kveld, og meiner at utanom desse
trafikktoppane er det ikkje behov for ekstra kapasitet.

Fredrik Kjelby er layvehavar for drosjelayve R-9. Han hevdar at det pa enkelte tider av dggnet er knapt med
bilar og at dagens kapasitet er for liten til & innga nye potensielle storavtaler med verksemder o.l. Han
understreker at det er viktig at reservelgyve ikkje vert nytta i konkurranse med ordinaere drosjelagyve.

Ovidiu Nichta er Igyvehavar for R-10 som er stasjonert i Knarvik. Han meiner at dersom kapasiteten bar
aukast, bgr det skje ved etablering av nye ordingere drosjelgyve. Han viser til at berre ordinaere lgyve er
knytt til vaktordninga i Knarvik.

Lucian Vaida er lgyvehavar for R-109 som er stasjonert i Knarvik. Han hevdar at reservelgyva i NHT vert
nytta nesten som ordingere drosjelgyve og at dersom ein skal utvida kapasiteten bgr det skje med eit
ordineert drosjelgyve.

Fylkesradmannen si vurdering

Drosjedekninga i NTH sitt kayreomrade er omlag 886 personar per drosje. Drosjedekninga er lagare enn i
Bergen kgyreomrade der det i dag er overkapasitet, men hagare enn t.d. Stord som kan vera eit naturleg
omrade a samanlikna med. Det kan vera lokale variasjonar i etterspurnad, og isolert sett er ikkje
kapasitetsutvidinga NHT no sgkjer om stor. Reservelgyve skal berre nyttast ved trafikktoppar og skal ikkje
ga i konkurranse med dei ordineere drosjelgyva. Reservelgyve kan berre tildelast eksisterande
lgyvehavarar.

NHT har ein ekstraordinaer historikk nar det gjeld endringar i status pa lgyve. | mars 2016 sgkte NHT om &
endra status pa R-81 fra ordinaert Iayve til reservelgyve og fekk godkjent det. | mai 2016 sgkte NHT om a
endra status pa R-97 fra ordinzert til reservelgyve og fekk godkjent det. | august 2017 sgkte NHT om a fa
gjera om R-9 til reservelgyve, men fekk avslag. Omgjeringa av ordinaere lgyve til reservelgyve syner at
sentralen dei siste ara har bygt ned kapasiteten sin, samstundes som nye Igyvehavarar ikkje har fatt slutta
seqg til.
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Ein «tommelfingerregel» er at talet pa reservelgyve bgr liggja pa omlag 22 % av det totale layvetalet. Med
ein eventuell auke pa 2 reservelgyve i Nordhordland vil talet pa reservelayve utgjera 26 % av det totale
lgyvetalet. Til samanlikning utgjer reservelayve 23 % av det totale Igyvetalet i Bergen kayreomrade, medan
reservelgyve i Stord berre utgjer 5 % av lgyvetalet.

Spearsmalet er om eventuell auke av leveringskapasiteten i NHT bar skje gjennom etablering av 2 nye
reservelgyve, eller om sentralen heller burde sgkt om etablering av eit nytt ordinaert layve. Dei to
kommunane som har svart pa hgyringa er positive til kapasitetsutvidinga med 2 reservelgyve. Det gar ikkje
fram av hgyringssvara om kommunane har vurdert om kapasitetsutvidinga bgr skje med reservelgyve
framfor ordineere drosjeleyve. Layvehavar Bge er styreleiar i sentralen, og stiller seg bak sgknaden. Dei tre
andre lgyvehavarane, Kjelby, Nichta og Vaida problematiserer i stgrre grad at eventuell kapasitetsutviding
skal skje med reservelgyve.

Statistikken fra NHT for inntektsaret 2017 syner at det er relativt sma skilnader i omsetnad og kayrelengde
pa ordineere drosjelgyve og reservelgyve. Sentralen hevdar dette hovudsakleg skuldast at reservelgyve vert
nytta mykje til helgekgyring samt som avlastningsbil for hovudigyve.

Reservelgyve skal normalt ikkje ga som erstatningsbil for hovudigyve med mindre den ordinzere drosjen er
ute av drift som felgje av skade eller reparasjon, jf. yrkestransportforskrifta § 48, tredje ledd. Praksisen med
«avlastningsbil» verkar ikkje & vera i trad med regelverket, og bruken av reservelgyva kan saleis vera starre
enn det som er intensjonen med reservelgyve. Hayringssvara fra lgyvehavarane Kjelby, Nichta og Vaida
kan tyda pa det. Layvehistorikken syner at sentralen har bygt ned Igyvekapasiteten sin dei siste ara ved &
omgjera ordinzere lgyve til reservelgyve, samstundes som skilnaden mellom reservelgyva og dei ordingere
lgyva er relativt liten.

Dersom reservelgyva i NHT vert nytta i mindre grad enn i dag, kan ein tenkja seg at det kunne vera rom for
kapasitetsutviding gjennom & oppretta eit ordineert drosjelgyve. NHT har ved sgknaden lagt fram grafikk
som syner omsetnad og turar i dagnet. Grafen syner tydeleg trafikktopp morgon og ettermiddag slik det er
dei fleste stader. Det er klart at fleksibiliteten er starre med reservelgyve, enn med ordinzere drosjelayve.
Fylkesradmannen rar under tvil til at det vert oppretta 2 nye reservelgyve som skal vera knytt til NHT.
Samstundes vil fylkesradmannen presisera at dersom NHT i framtida har behov for kapasitetsauke bgr
denne koma gjennom etablering av ordingere drosjelgyve.



