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FORORD

Utredningsomradet bestar av Mjalkeraen, Salhus og Hordvik skoleomrader som ligger nord-
vest og nord i Asane bydel. Bydelen tilsvarer tidligere Asane kommune som ble innlemmet i
Bergen ved kommunesammenslaingen i 1972. Denne rapporten omfatter fylkesveger og
kommunale veger i dette omradet.

De tre delomradene har noe ulik karakter. Morvik / Mjalkeraen er i all hovedsak utbygd med
boliger fra midten av 1960-tallet og framover. Salhus er et eldre industristed med bl.a. veveri
og trikotasjefabrikk og hadde fergeforbindelse til Frekhaug i Meland kommune fram til 1986.
Hordvik har mer preg av sammenhengende kulturlandskap, men kjennetegnes ogsa av
industrietableringer i nord og noen spredte boligomrader/byggefelt. Helt nord i Hordvik ligger
Steinestg som hadde fergeforbindelsen nordover til Knarvik fram til Nordhordlandsbrua ble
apnet i1994.

Med hensyn til infrastruktur, sa er deler av samlevegnettet i Salhus og delvis ogsa i Hordvik
av lav standard, og den generelle gkning i biltrafikk gir utfordringer bade nar det gjelder
avvikling og trafikksikkerhet. | Morvik/ Mjalkeraen har vegnettet generelt bedre standard.
Kyststamvegen E39 gar gjennom Hordvik til Nordhordlandsbrua.

Folketallet i utredningsomradet representerer ca 20% av Asane bydels 40.000 innbyggere
ved inngangen til 2013. Ut fra de kjente planer som foreligger kan det forventes noe
utbygging i form av utfyllende bolighebyggelse i Mjalkerden samt noen nye
utbyggingsomrader i Hordvik i tilknytning til vegen Hordvikneset

| Trafikksikkerhetsplanen for Bergen 2014-2017 har skolene meldt inn flere utrygghetspunkt
og strekninger. Innspillene er i all hovedsak knyttet til sikkerheten for myke trafikanter og da
seerlig til skolebarna.

| Hordaland fylkeskommune sin Handlingsplan for trafikksikring for perioden 2010-2013 er
bedre sikring av fotgjengere og syklister hgyt prioritert. Overganger og kryssingspunkt skal
sikres best mulig. | tillegg skal god informasjon sikre at samspillet mellom gaende, syklende
og kjgrende blir bedre.

Disse to planene, samt brev og bekymringsmeldinger fra beboere og velforeninger, er
bakgrunnen for denne trafikksikkerhetsutredningen. Arbeidet startet opp i april 2013.
Innledningsvis, i mai, ble det holdt et mate med skolene for & fa innspill til arbeidet.
Foreldrenes arbeidsutvalg (FAU), Elevradet og skolens administrasjon var innkalt til mgtet. |
februar i ar ble det gjennomfart et tilsvarende mgte for & orientere om forslag til tiltak. |
prosjektperioden er det ellers gjennomfart en rekke ulike registreringer og malinger som
grunnlag for konklusjonene i rapporten.

Deltakere i arbeidsgruppen har veert :

Lise Adlandsvik Hordaland fylkeskommune
Inge Nordstrgnen/Ola Akselberg  Hordaland politidistrikt
Robert @Imheim Bergen kommune
Tomislav Jajcinovic Statens vegvesen

Audun Kvam Asplan Viak (sekreteer)
Trond Hollekim Statens vegvesen (leder)

Bergen, mars 2014
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1 INNLEDNING

1.1 Bakgrunn

1.1.1 Henvendelser fra publikum og tiltak i

Trafikksikkerhetsplan for Bergen 2014-17

Statens vegvesen, Hordaland fylkeskommune
og Bergen kommune har over en tid mottatt
mange henvendelser fra beboere og skoler om
trafikksituasjon og utrygghet i omradene Hordvik,
Salhus og Mjglkeraen.

Haringsutgaven til Trafikksikkerhetsplan for
Bergen 2014-2017 danner utgangspunkt for
arbeidet, men foreslatte tiltak vil gjares utfra
oppdaterte registreringer og vurdering av dagens
situasjon.

Med denne bakgrunnen har Statens vegvesen,
med bidrag fra Bergen kommune, Hordaland
fylkeskommune og politiet, gjennomfart en
helhetlig utredning der en ser pa vegene
innenfor prosjektomradet samlet. Fokus pa
spesielle tema og problemstillinger for myke
trafikanter, skal lede fram til anbefalte tiltak i
omradet. Med en bredt sammensatt faggruppe,
detaljerte registreringer, og samrad med skoler
og kollektivselskap, legges det vekt pa & sikre et
faglig godt grunnlag for utredningen. Det er gjort
falgende registreringer/analyser:

e Forenklet ulykkesanalyse av strekningen

e Hastighetsmalinger 12 steder

e Reqgistrere bruken av 18 gangfelt og 7 andre
kryssingssteder (antall kryssende og hvordan
de krysser)

e Registrere standard i gangfelt og andre
kryssingssteder (sikt, belysning, skilting)

e Registrere det langsgaende gangtilbudet

e Vurdere innspill fra beboere og trafikanter

e Vurdere og foresla tiltak

Denne rapporten vil gi en ny revidert og samlet
vurdering av hvilke tiltak som skal utfgres
framover.
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Alle alvorlige ulykker
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(134 st)

Drept
Meget alvorlig skadet
Alvorlig skadet
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Meteulykk e (kode 20-29)

Litfork jering enslig kjeretey (kode 90-59)
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Annen ulkkestype (kode 0-13 og 15-19)

Figur 1.1 Utrygghet og ulykker (2008-2012) i
omradet

Kilde: Haringsutgaven til Trafikksikkerhetsplan for Bergen
2014-2017
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Figur 1.2 Innsendte @nsker om tiltak etter haringsrunden for trafikksikkerhetsplan for Bergen 2014-2017.
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1.2 Avgrensing av omradet

Trafikksikkerhetsutredningen tar for seg de tre ulike delomradene Hordvik, Salhus og
Mijglkeraen.

Tegnforklaring

i:I Liiredningsgrense
Skoleopplaksome

- ¥ F

L Trafikksikkerhetsutredning Mjelkerien-Salhus-Hordvik

Tl F e

Cwversiktskart

Figur 1.3 Prosjektomradet for trafikksikkerhetsutredningen
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1.3 Viktige forutsetninger for utredningen

Det er flere planer som omfatter bolighbygging i omradet, og noen planer om & utvikle
neeringsomrader. Det er vist en oversikt over nyere reguleringsplaner, samt planer som er
under utarbeidelse.

Reguleringsplanene er oppsummert i kartet under:

Mjolkeraen

¥ ..'__I'

e 00 il 3 -

Figur 1.4 Vedtatte planer i Mjalkerden i svart. Planer under arbeid i gult

Under arbeid

Plan nr. 60580000. Asane. Gnr 182, bnr 2
m.fl. Mjglkeraen.

Planlagt ca. 80 boenheter fordelt pa
terrasserte lameller, punkthus og kjedede
eneboliger. Adkomst via de kommunale
vegene Ladberget (Felt B og C) og
Nordgardsleiet (Felt A). Opprusting av
Ladberget ligger inne i
rekkefglgebestemmelsene. Ladberget
stenges i gst for gjennomkjgringstrafikk til
Salhusvegen.

Status: Planforslag foreligger.
1.gangsbehandlet. 19.06.2012 — Offentlig
ettersyn.

Statens vegvesen Asplan Viak AS
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Plan nr. 61280000. Asane. Gnr 182 bnr
679, Salhusvegen 90.

Planforslaget bestar av 86 boenheter fordel
sju lavblokker. Tilkomst via privat boligveg
med avkjarsel fra fylkesveg 564
Salhusvegen.

Status: Planforslag foreligger.
1.gangsbehandlet. 19.02.2013 — Offentlig
ettersyn.

Plan nr. 19650000. Asane. Gnr 181 bnr 5,
18, Hitland, Naeringsomrade.
Byggeomrade for handelsvirksomhet,
kontorfunksjoner og industriformal.

Det er lagt opp til trafikksikre avkjarsler og
en gjennomgaende gang- og sykkelveg som
inngar i en sammenhengende forbindelse
for myke trafikanter mellom Asane sentrale
deler og Toppe.

Status: Planlegging igangsatt.

Plan nr. 61970000. Asane. Gnr 181 bnr 27,
33, 36, Ulsetstemma.

Totalt gir planforslaget rom for ca. 35 000 m2
neeringsarealer. Det foreslaes en ny felles
avkjgrsel fra Salhusvegen sentralt plassert i
planomradet.

Status: Planforslag foreligger.
1.gangsbehandlet. 26.06.2012 — Offentlig
ettersyn.
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Vedtatt

Plan nr. 1549002. Asane. Gnr 183
bnr 2, 88, nordre Toppe.
70 nye boenheter. Delvis utbygd.

Salhus

Det foreligger ikke planer i Salhusomradet som vil gi vesentlig endring i dagens struktur, men
gjeldende reguleringsplan har relevans i denne utredningen

Plan nr. 16410000. Asane. Del av gnr
177. Regleringsplan for Salhus. Vern av
eldre bebyggelse m.m..

Planomradet omfatter sentrale deler av
Salhus. | hovedsak fastlegger planen
dagens arealbruk og vernehensyn knyttet
til den historiske bebyggelsen, men
planen regulerer ogsa areal bl.a. til nye
fortau m.m.

Status: Plan stadfestet 12.12.2005.
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Hordvik
Tl
Faripnadss
Tt
--I-rl-lFmFM
el
Figur 1.5 Vedtatte planer i Hordvik i svart. Planer under arbeid i gult
Under arbeid
Plan nr. 62100000. Asane. Gnr 173 og 174,
Hordvikhavnen.
Planomradet omfatter Hordvikhavn
smabathavn, friomrader i nord, deler av
Steinstgvegen og boliger pa gstsiden av
Steinstgvegen.
Det legges til rette for gang- og sykkelveg i
Steinstgvegen med oppstramming og
sanering av avkjarsler.
Status: Planforslag foreligger.
2.gangsbehandling 09.01.14.
Statens vegvesen Asplan Viak AS
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Plan nr. 18170000. Asane Nord, E39
Midtbygda — Nordhordlandsbrua.
Vegsystemet i Asane skal utvikles i
henhold til hovedprinsippene i
kommunedelplan for E39 Midtbygda -
Nordhordlandsbrua. Hovedvegnettet skal
utformes slik at det sikrer robuste og
trafikksikre forbindelser mellom Bergen
sentrum, Asane bydel, Nordhordland og
videre nordover, og Arna og videre
gstover. Vegnettet har ogsa en viktig
nasjonal og regional funksjon.

Status: Planlegging igangsatt.

Plan nr. 63310000. Asane. Gnr 173 Bnr 5
m.fl., Grgvlehaugen.

Boliger - blokkbebyggelse og naering
(forretning-daglivarer)

Status: Planlegging igangsatt

Plan nr. 634000. Asane Gnr 174 Bnr 5
m.fl., Heiavegen 12, boliger -
smahusbebyggelse.

Ene-, tomanns- og flermannsboliger med
tilhgrende infrastruktur.

Status: Planlegging igangsatt
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Vedtatt

Plan nr. 61250000. Asane. Gnr 176 bnr

29, @vre Tellevik.

Planformalet er a legge til rette for
konsentrert boligbebyggelse i deler av
planomradet. Ca. 10 dekar.

Status: Planlegging igangsatt.

Plan nr. 19070001. Asane. Gnr 175
bnr, 73 292, Seljebakken.

Omradet blir bebygd med rekkehus,
tomannsboliger og eneboliger, ca.
35 boenheter.

Plan nr. 16940000. Asane. Gnr 175
bnr 4 m.fl., Hordviktunet.

Planen bestar av ca. 50 nye
boenheter, hovedsakelig firemanns-
boliger.

Delvis utbygd

Statens vegvesen
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Plan nr. 17350000. Asane. Gnr 175
bnr 312 M.FL., Hordvikneset.

Planen tilrettelegger for 68 nye
boenheter i rekkehus og 9
ene/tomannsboliger. Adkomst til
planomradet via Hordvikneset.
Delvis utbygd.

1.3.1 @vrige forhold
Handlingsplan for sykkel 2010-2013

Nasjonal sykkelrute nr. 1 gar gjennom studieomradet. Fra krysset med Fv. 241 Tertnesvegen
falger sykkelruten Fv 240 Morvikvegen til Slettestglen, far den fortsetter via kommunal veg
Laberget frem til Fv 564 Salhusvegen. Videre fglger den Fv 564 Salhusvegen og Fv 243
Tellevikvegen far den fortsetter nordover langs ev. 39 over Nordhordlandsbrua.

| Bergen kommunes vedtatte sykkelstrategi for Bergen 2010-19 inngar Fv 240 Morvikvegen,
Fv 564 Salhusvegen, del av Fv 269 Steinestgvegen og kommunal veg Hordvikvegen som

bydelsruter for sykkel.

| Bergen kommunes handlingsplan 2010-13 (oppfalging av Sykkelstrategi for Bergen 2010-
2019) er det ikke planlagt konkrete tiltak innenfor det omradet som denne utredningen

omfatter.

Sykkelstrategl for B';rgm m-m-ima
[Sykltvages | Asand

Figur 1.6 Bydelsruter i Asane. Kilde: Sykkelstrategi for Bergen 2010-2019

Statens vegvesen
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2 NORMALKRAYV OG RETNINGSLINJER

Foar presentasjon av registreringer og anbefalte tiltak, vil dette kapittelet oppsummere noen
sentrale normalkrav og retningslinjer som har veert benyttet i utredningen, og som har
betydning for trafikksikkerhetsvurderingene i omradet.

| utgangspunktet skal krav i vegnormalene ivareta trafikksikkerheten ved planlegging av nye
veger (selv om oppfylling av normalkrav i seg selv ikke garanterer gode planer). |
prosjektomradet gjelder det eksisterende vegsystem av ulik alder.

Noen sentrale retningslinjer og krav i vegnormalene vil likevel veere aktuelle og viktige i
vurdering av sikkerheten og mulige tiltak pa fylkesvegene og de kommunale vegene. Dette
vil seerlig veere vegfunksjon/standard, fartsgrensekriterier, gangfeltkriterier, krav til
kryss/starre avkjarsler, med videre.

2.1 Funksjon og vegstandard

Vegstandard med kurvatur og stigningsforhold er gitt, og det vil ikke vaere rom for starre
ombyggingstiltak eller endring av vegtrasé. Vegene i omradet har fglgende funksjon:

Fv 240 Morvikvegen/Slettestglsvegen samleveg.
Fv 243 Tellevikvegen, samleveg

Fv 564 Salhusvegen, samleveg

Fv 269 Steinestgvegen, samleveg

Kv 51911 Hordvikvegen, samleveg
Kv 51941 Hordvikneset, samleveg
Kv 51670 Tellevikvegen (nord for E39), samleveg

@vrige kommunale veger er adkomstveger.

Om fylkesvegene skulle veert planlagt etter dagens vegnormal (Handbok 017, oktober 2013),
ville en valgt falgende dimensjoneringsklasser :

H1 Nasjonale hovedveger og gvrige hovedveger, ADT<12.000 og fartsgrense 60 km/t

Fv 564 Salhusvegen, Fv 269 Steinestgvegen.

Sa2 Samleveger, ADT >1500 og fartsgrense 50 km/t

Fv 240 Morvikvegen, Fv 240 Slettestglsvegen, Fv 243 Tellevikvegen

Sal Samleveger i boligomrader, ADT<1500 og fartsgrense 50 km/t

Kv 51911 Hordvikvegen, Kv 51941 Hordvikneset, Kv 51670 Tellevikvegen.

Kommunale veger:

Trafikksikkerhetsutredningen fokuserer pa kommunale veger der det er registrert utrygghet
og gnsker om trafikksikkerhetstiltak. De gvrige kommunale vegene i omradet blir ikke
naermere omtalt.

Statens vegvesen Asplan Viak AS
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Vegtype | Normalprofil(bredde) Fartsforhold Stigningsforhold

Tellevikvegen Sal 3,5-7 m + kurveutvidelse. 50 km/ fartsgrense OK
Delvis fortau.

Hordvikvegen Sal 3,5-5,5 m + kurveutvidelse. | 50 km/ fartsgrense Maks stigning
Strekningsvis gang- og 9,5-10,5 %
sykkelveg.

Hordvikneset Sal 6,5-7,5 m + fortau. Strekningsvis 40 km/t og | OK

Strekningsvis tosidig fortau. | 50 Km/t fartsgrense.
Fartsdempere og

opphgyde gangfelt.

Lokketodalen Al 4,5-7,5 m + fortau 30 km/t fartsgrense, Maks stigning
fartsdempere 7,8-8,4 %

Salhusvegen A3 5-7m Ingen regulert OK
fartsgrense. (50 km/t)

Vikavegen A3 45-6m Ingen regulert Maks stigning

fartsgrense. (50 km/t) 11,5-12,5%

2.2 Fartsgrensekriterier

Konkrete vurderinger av fartsgrensetiltak er gjort i kapittel 4.

I NA-Rundskriv 05/17 "Kriterier for fartsgrenser i byer og tettsteder” er fglgende anbefalinger
gitt for bruksomradet for ulike fartsgrenser:

Fartsgrenser Bruksomrade

30 km/t Brukes i farste rekke p& adkomstveger i boligomrader og sentrumsomrader, men
kan ogsa unntaksvis brukes pa& hoved- og samleveger i bolig- og sentrumsomrader
med stor aktivitet av gdende og syklende og darlig separering i forhold til motorisert

trafikk.
40 km/t Brukes i farste rekke pa samleveger i bolig- og sentrumsomrader.
50 km/t Generell fartsgrense innenfor tettbygd strgk dersom seerskilt

fartsgrense ikke er skiltet.

60 km/t Brukes pa enkelte hovedveger nér det er liten aktivitet av gédende
og syklende og god separering.

Vedleqg til fartsgrensekriterier inneholder anbefalinger for nar det bgr gjennomfares
fartsdempende tiltak, bade nar man beholder eksisterende fartsgrense og ved nedskilting av
fartsgrense, basert pa eksisterende fartsniva. NA-rundskrivet inkluderer tabeller med
anbefalt fartsgrense basert pa vegtype, omradetype, bebyggelse, aktivitet og separering.

2.3 Gangfeltkriterier

Oppmerking av gangfelt er et ofte etterspurt tiltak, og det er en vanlig oppfatning blant
publikum at gangfelt er ensbetydende med god trafikksikkerhet. Det er ikke alltid tilfelle.
Dersom viktige forutsetninger ikke er tilstede, viser forskning og erfaring at gangfelt ikke gir
gkt sikkerhet. Tvert imot kan et vanlig oppmerket gangfelt da gi negativ sikkerhetseffekt.
De viktigste forutsetningene for trafikksikre gangfelt er: hyppig bruk (tilstrekkelig antall
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kryssende), adferd (ikke for mange som krysser utenfor gangfeltet), tilstrekkelig lavt fartsniva,
ikke for store trafikkmengder, god sikt, og gode/riktige lysforhold.

231 Betydningen for de aktuelle strekningene

| utredningen er det gjort registreringer for i alt 18 gangfelt, med benevning G01-G13 (se kap
3.6). Handbok 270 (des 2007) gir kriterier for gangfelt. Den gjelder i farste rekke ved
etablering av nye gangfelt. For eksisterende gangfelt sier veilederen at disse skal
kvalitetssjekkes ved risikovurdering, og at fjerning av gangfelt er siste utvei etter ngye
vurdering av gaendes sikkerhet.

For a fa et godt bilde av situasjonen pa strekningene er det likevel et poeng a sjekke de 18
gangfeltene opp mot kravene som ville blitt stilt om disse skulle etableres i dag. For
strekningene er det aktuelt & sjekke om gangfeltene oppfyller kriteriene vist i kapittel 2.3.2.

Dagens situasjon:

Fv 240 Morvikvegen (3000 ADT)

Fv 240 Slettestglsvegen (4600 ADT)
Fv 243 Tellevikvegen (2400 ADT)

Fv 564 Salhusvegen sgr (7300 ADT)
Fv 564 Salhusvegen nord (3600 ADT)

Fv 269 Steinestgvegen (3000 ADT)
Kv 51911 Hordvikvegen (800 ADT)
Kv 51941 Hordvikneset (2000 ADT)

Kv 51670 Tellevikvegen (1000 ADT)

De viktigste parametrene i kravene er registrert. Dette gjelder antall kryssende i makstimen,
adferd (kryssing innenfor/utenfor), fartsniva, trafikkmengde (ADT), sikt og lys. Fartsnivd ma
for en del gangfelt stipuleres utfra malingene for steder med tilsvarende kurvatur/stigning.
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2.3.2

Fartsgrense, fartsniva og trafikkmengde

Kravene til fartsniva, det vil si 85-fraktil®, er ifalge gangfeltkriteriene:

60 km/t (ADT > 8000):

Antall kryssende i maxtime

Anbefaling

Type sikring

Uansett antall kryssende

Signalregulering

Planskilt kryssing bgr
vurderes

Hvis ikke planskilt kryssing eller signalregulert
ma fartsgrense skiltes ned

(50/40/30) og fartsdempende tiltak

anlegges.

Alt.: Tilrettelagt kryssingssted (ikke gangfelt)

60 kmit (ADT 2000-8000):

Antall kryssende i maxtime

Anbefaling

Type sikring

0-20

Ikke gangfelt

Alt.: Tilrettelagt kryssingssted
(ikke gangfelt)

>20 (eller 15 skolebarn)

Signalregulering
og fartsnivaet <65
km/t.

Hvis ikke signalregulert ma fartsgrense
skiltes ned (50/40/30) og fartsdempende
tiltak anlegges eller planskilt kryssing
bygges.

Alt.: Tilrettelagt kryssingssted

(ikke gangfelt)

50 kmit (ADT 2000-8000):

Fartsniva (85-fraktil) skal veere 45 kmit eller lavere

fartsdempende tiltak gjennomfares.

. Dersom dette er hgyere skal

Antall kryssende i maxtime

Anbefaling

Type sikring

0-20

Ikke gangfelt

Tilrettelagt kryssingssted med tilfredsstillende
belysning, evt. trafikkagy

>20 (eller 15 skolebarn)

Kan vurdere gangfelt

Opphgyd gangfelt, trafikkay, innsnevring,
bussputer med videre.

50 kmit (ADT 0-2000):

Fartsniva (85-fraktil) skal veere 45 kmit eller lavere

fartsdempende tiltak gjennomfares.

. Dersom dette er hgyere skal

Antall kryssende i maxtime

Anbefaling

Type sikring

0-30

Ikke gangfelt

Tilrettelagt kryssingssted med tilfredsstillende
belysning, evt. trafikkay

> 30 eller mange
trafikanter med
seerskilt behov

Bar vurdere gangfelt
pa viktige
gangtraséer

Opphayd gangfelt, trafikkay,
innsnevring, fartsputer, nedskilting til
30 km/t og opphgyd gangfelt

40 kmit (ADT > 8000):

Fartsniva (85-fraktil) skal vaere 40 kmit eller lavere

fartsdempende tiltak gjennomfares.

. Dersom dette er hgyere skal

Antall kryssende i maxtime

Anbefaling

Type sikring

0-10

Ikke gangfelt

Tilrettelagt kryssingssted med tilfredsstillende
belysning, evt. trafikkay

>10

Bar vurdere gangfelt
pa viktige
gangtraséer

Skilting/merking, opphgyd gangfelt, trafikkgy,
innsnevring, fartsputer, signalregulering

! Fartsniva defineres som ”85-fraktilen”, det vil si den reelle farten som 85 prosent av bilistene holder seg under.
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40 km/t (ADT 2000-8000):
Fartsniva (85-fraktil) skal veere 40 kmit eller lavere. Dersom dette er hgyere skal
fartsdempende tiltak gjennomfgres.

Antall kryssende i maxtime Anbefaling Type sikring

0-20 Ikke gangfelt Tilrettelagt kryssingssted med tilfredsstillende
belysning, evt. trafikkay

>20 (eller 15 skolebarn) Kan vurdere gangfelt | Opphgyd gangfelt, trafikkay, innsnevring,
bussputer med videre.

30 kmit (ADT 0-4000):
Fartsniva (85-fraktil) skal vaere 35 kmit eller lavere. Dersom dette er hagyere skal
fartsdempende tiltak gjennomfares.

Antall kryssende i maxtime Anbefaling Type sikring

0-40 Ikke nytt gangfelt Her sikres vegene med tilstrekkelig antall
humper eller "miljggate”-utforming
(innsnevringer, fortausutvidelser) slik at
fartsnivaet ligger pa <35 km/t. | boliggater
med 30-sone bgr eksisterende gangfelt
fiernes (supplering av humper vurderes).

> 40 eller mange Bor vurdere gangfelt | Gjelder spesielle tilfeller i sentrumsgater.
trafikanter med pa viktige Opphgyd gangfelt eller opphayd kryssomrade
seerskilt behov gangtraséer

2.3.3 Siktkrav som gjelder for gangfelt
| Handbok 270, kap. 3.2, er siktkravene satt til:

Fartsgrense* Siktkrav (1,2 x stoppsikt)
30 km/t 25m
40 km/t 35m
50 km/t 55 m
60 km/t 84 m

*forutsatt at 85-fraktil ikke er hgyere enn fartsgrense

Sikten skal males i hele gangfeltet og minimum 2 meter ut fra kantlinje/fortauskant.

234 Lyskrav som gjelder for gangfelt

e Alle gangfelt skal minst tilfredsstille MEW3 (1 candela/m2) i en strekning pa 50-100
meter til hver side for kryssingsstedet

o Gangfelt bar belyses fra begge sider av vegen, master plasseres i avstand fra
gangfeltet minst lik lyspunkthgyden

e Bortsett fra i spesielle tilfeller (haybrekk med videre) skal gangfelt normalt ikke
punktbelyses.
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2.4 Krav til kryss og starre avkjorsler

For kryss/starre avkjgrsler er det saerlig siktforhold som har betydning for trafikksikkerheten.
Ogsa geometrisk utforming (svingradius med videre) kan ha betydning for trafikksikkerheten,
uten at dette er like avgjgrende.

Siktkrav for de ulike kryssreguleringene er gitt i Handbok 017.
Stoppsiktlengde (Ls) er avhengig av vegklasse, trafikkmengde og fartsgrense. L2 er
avhengig av andel sidevegstrafikk og fartsgrense.

L1=12 xLs L1=12xLs

L2 \

— @yepunkt

|

| L
|
| |
| |

Figur 2.1 Siktkrav i forkjersregulerte kryss (Figur E.8 i handbok 017)

L1=Ls L1=Ls

Byepunkt
E— 7/ _______ T———————— S
:}\ = w

p @yepunkt

20

| |

|
| |

Figur 2.2 Siktkrav i uregulerte kryss (Figur E.7 i handbok 017)

|
|
|
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Li=Ls

L1=Lsg

e — — — ——

ﬁ_ﬂyepunkt
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Figur 2.3 Siktkrav i avkjersler (Figur E.26 i hdndbok 017)

Ls=Stoppsikt (meter)

Vegklasse

Fartsgrense

30 km/t

50 km/t

60 km/t

Hovedveg H1
Fv 564 Salhusvegen
Fv 269 Steinestgvegen

70

Samleveg Sa2

Fv 240 Morvikvegen

Fv 240 Slettestalsvegen
Fv 243 Tellevikvegen

45

Samleveg Sal

Kv 51911 Hordvikvegen
Kv 51941 Hordvikneset
Kv 51670 Tellevikvegen

45

Adkomstveg A1/A3
(kommunale veger)

20

45

Verdier for L2 varierer etter andel sidevegstrafikk: 4 m, 6 m, 10 m

Detaljert registrering av sikt og geometrisk utforming i kryss/starre avkjarsler har ikke veert
en del av utredningen. | hovedsak vurderes dette a veere tilfredsstillende pa strekningen.
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2.5 @vrige krav og retningslinjer

25.1 Fartsdempende tiltak

Det vises til handbok 072 for naermere beskrivelse av retningslinjer, krav og detaljer som
gjelder bruk og utforming av fysisk fartsdemping. Forhold som kan ha betydning er:

e Stigningsforhold: Normalt bar stigning ikke overstige 7-8%, unntak er likevel mulig
e Busstrasé: Fysisk fartsdemping ma tilpasses kollektivtrafikk og utrykningskjgretgy

2.5.2 Universell utforming

Handbok 278 «Universell utforming av veger og gater» er en veileder for alle som jobber
med universell utforming, fra overordnet planlegging av transportsystemet og ned til detaljer
som for eksempel utforming av kantstein eller sngbrgyting.

Universell utforming betyr at alle skal kunne reise, uavhengig av funksjonsevne. Det handler
om a tilpasse infrastrukturen til alle slags mennesker, enten de er sma eller store, unge eller
gamle. Trinnfri atkomst, ledelinjer og tydelig informasjon er sentrale elementer for a fa
transportsystemet universelt utformet.

Universell utforming handler om hele trafikksystemet, for eksempel er god skilting og
lesbarhet viktig for alle reisende. Handboken er bade en generell veileder og gir ogsa
anbefalinger for utforming pa ulike deler av transportsystemet, for eksempel gang- og
sykkelveger, bussholdeplasser etc.

Det forutsettes at tiltak som vil endre forholdene for gdende pa strekningen far en universell
utforming. Dette gjelder i farste rekke:

Gangfelt, og eventuelt lysregulerte gangfelt: Bergen distrikt har utarbeidet egne
standardiserte tegninger for universell utforming. Disse tegningene skal benyttes.

Nye fortau/gangveger: Handbokens krav til maksimal stigning, tverrfall og detaljert utfgring
skal fglges.
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3 REGISTRERINGER

Gode registreringer er viktig for & identifisere og prioritere de viktigste trafikksikkerhets-
problemene i omradet, og for & kunne foresla effektive lgsninger. | tillegg til merknader og
innspill fra beboere og skoler, er det gjort registreringsarbeid langs strekningene. Det er blant
annet kartlagt fysiske forhold ved gangfelt. Videre er det gjort tellinger ved 19 gangfelt og 6
kryssingssteder for & avdekke bruk og kryssingsbehov. Det er gjennomfart fartsmalinger og
trafikktellinger pa utvalgte snitt, og en forenklet ulykkesanalyse for omradet.

3.1 Arealbruk og befolkning

| de tre skoleopptaksomradene som denne utredningen omfatter bor det ved inngangen til
2013 totalt ca. 8200 mennesker, fordelt pa Mjalkerden ca 4900, Salhus ca. 1100 og Hordvik
ca. 2200.

Det bor flere i Mjglkerdaen-omradet enn de to andre omradene til sammen.

Dersom vi ser pa den aldersmessige sammensetningen i de tre omradene, sa er den ganske
lik. Det er en starre andel i den eldste aldersgruppen (68+) i Mjalkeraen-omradet mens det i
Hordvik relativt sett er flere i de yngre aldersklassene.

Mjolkeraen

Morvik har karakter av sammenhengende omrade med enebolig- og rekkehusbebyggelse
der Fv 240 Morvikvegen tjener som samleveg.

Toppeomradet har noe mer preg av en del rekkehus, blokkbebyggelse samt
neeringsvirksomheter som er lokalisert i Toppe industriomrade. Det er i dag dagligvaretilbud
hhv. v/ Kringstalen (Morvik) og pa Toppe.

Pa Toppe ligger kombinert barne-og ungdomsskole (Mjalkerden) som idag har tilsammen
651 elever.

Trafikk til/fra Toppeomradet fordeler seg til Fv 240 (Slettestglsvegen/Morvikvegen) samt via
Toppetunnelen til Fv 564 Salhusvegen som normalt er korteste/raskeste veg til
Nyborg/Asane senter.

Omradet har godt kollektivtilbud der Fv 240 Slettestalsvegen/Morvikvegen trafikkeres av
stamlinje 3 som har hgy frekvens.
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Arvalbruk Salhus - Hordvik
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Figur 3.1 Arealbruk i Mjalkeraen
Salhus

Salhus er et eldre tidligere industri- og fergested som kjennetegnes av tett bebyggelse som
ligger i bratt terreng. Bebyggelsen har en klar avgrensing mot utmarksomradene.
Bygningene er oppfart i terrasser, og i den grad det er mulig er smale adkomstveger fart
fram til husene. Stigningen fra sjgen og til de gverste husene er pa 50 — 60 hgydemeter. Ved
kaien ligger den gamle trikotasjefabrikken som i dag er museum og veveriet som i dag leies
ut til mindre bedrifter. Det er noe neaeringsvirksomhet ved kaiomradet. Barneskole med 110
elever, kirke og idrettsplass ligger i sgrenden av Salhus.

Trafikk til/fra Salhus skjer i hovedsak pa Fv 564 Salhusvegen, men det er imidlertid ogsa en
del gjennomgangstrafikk pa Fv 243 Tellevikvegen mellom Salhus og Klauvaneset. (se eget
pkt. om Tellevikvegen).

Salhus har busstilbud og det er ogsa busstilbud pa Tellevikvegen.
Salhusvegen/Tellevikvegen er ogsa omkjgringsveg for ngdetatene ved ugnskede hendinger i
Hordviktunnelen.
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Arealbruk Salhus - Hordvik
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Figur 3.2 Arealbruk i Salhus
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Hordvik

Hordvik har de siste 30 arene endret karakter fra en bygd med smabruk og spredt
bebyggelse til tettere bebyggelse hovedsakelig bestdende av eneboliger. Stedet er ogsa
preget av noe industri etter etableringene av motorfabrikken og jernsteperiet pa

Hordvikneset.

Pa Steinestg var det tidligere fergeforbindelse til Knarvik. Etter at Nordhordlandsbroen ble
apnet og E39 lagt om i 1994 er gjennomgangstrafikken i bygden/omradet vesentlig redusert.

Hordvikvegen er en av omkjgringsmulighetene for E39 dersom Hordvik-tunnelen er stengt.

Det er busstilbud i Fv 269 Steinestgvegen og kommunale veger Hordvikneset og

Hordvikvegen.

Tollrvikfotiot

Arealbruk Salhus - Hordwik
Em
B famshage
B e nrgsamiise
| osgommads
B swcis careans
[ Unstew snguiering B9 Bycasgs Rormat
| BT

| Dy
H
0 100 200 a0 }{

Figur 3.3 Arealbruk i Hordvik
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3.2 Vegsystem og geometri

3.2.1 Vegtyper

Alle fylkevegene i omradet har funksjon som samleveger. Fv 564 Salhusvegen, Fv 240
Morvikvegen og Fv 269 Steinestgvegen er forkjgrsveger. De gvrige fylkesvegen er
uregulerte. Det kommunale vegnettet har i hovedsak adkomstfunksjon til boligomradene. Alle

de kommunale vegen er uregulerte (hgyreregel).

3.2.2 Langsgaende tilbud for gaende og syklende

Mjolkeraen

Her er det i hovedsak fortau langs de starste vegene. Fortauene i Slettestglsvegen er
imidlertid ganske smale. Salhusvegen har ensidig GS-veg fra Stgbotn og nordover. GS-
vegen skifter side via at vanlig oppmerket gangfelt ved Laberget. Det er en del gangveger i

naeromradet rundt skolen.
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Figur 3.4 Tilbud for gdende og syklende i Mjalkerden
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Salhus

Det er ikke godt tilbudt for gdende og syklende i Salhus. Det er fortau fra kaien og nesten til
skolen. Ellers er det kortere strekninger med fortau ved skolen og ved idrettsanlegget. Ut
over dette er det et gangsystem ved Klauvaneset i forbindelse med bussholdeplassene langs
E 39.

Infrastrukiur myke trafikanter
B Skols
T Bamshage
[ sudieomrase
&  Bumsholtepiass
Telbevikfjelet Bardla | ks nng i sandam
— Gang -k afveg
Gangweg
Forau

Gangsh/snarseg
o 100 200 400 H

1T5'l.12ﬂJ.lJl-_L5!ﬁ* A

Figur 3.5 Tilbud for gdende og syklende i Salhus
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Hordvik

Her er det bra utbygd GS-system langs Steinestgvegen og Hordvikneset. Det er sti som
knytter sammen Hordvikvegen med Hordvikneset via skolen.

T Faanger infrastruktur myke trafikanter |
'k.::l W Sie
R B Bamehage
3 (] Swamomrade
-)III + Dusshcideplass
mandi | kging M sendom
Ty i St 1 S Gangaykkerveg
lr Gamgveg

Fentin

GELAEN BN
o 190 X 50

Figur 3.6 Tilbud for gdende og syklende i Hordvik
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3.2.3 Busstrasé

Stamlinje 3 kjgrer via Morvikvegen/Slettestaglsvegen og snur ved Stgbotn. Linje 35 kjgrer via
Salhusvegen, mens linje 36 og 301 kjgrer via Steinestgvegen.
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3.24 Kurvatur og stigning
Kartet viser beregnet horisontalkurvatur pa riks- og fylkesveger i utredningsomradet.

Nordgardstie

W e
‘Mjolkerden

L .
B

i
Figur 3.8 Horisontalkurvatur pa vegnettet

Analysen viser at de strekninger med krapp kurvatur (radius < 150 m) finnes i Fv 243
Tellevikvegen. Det er ogsa kortere strekninger ved Saudalen og Lokketodalen. For gvrig har
vegforlgpet, med unntak av korte strekninger, kurvatur med radius over 150m.
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Kart viser beregnet stigningsforhold pa riks- og fylkesveger i utredningsomradet.

o | T Sligning mindre enn 2%
R Stigning storre elier lik 2%
Shogmng storre eler ik 4% ||
|« T Stigning storre elar lik 6% [
« -  Sligning storre énn &%
L .

Figur 3.9 Vertikalkurvatur pa vegnettet

Analysen viser at de bratteste strekningene (over 8 % stigningsgrad) finnes i deler av Fv 243
Tellevikvegen og i Fv 564 Salhusvegen mellom idrettsanlegget og kaien.

Pa Fv 240 er det relativt bratt (over 6 %) nordover fra snuplassen i Viddalen (kryss Fv 241
Tertnesvegen) og ned igjen mot Kollbudalen. Dette gjelder ogsa en strekning pa Fv 564
Salhusvegen mellom naeringsomradet og Stgbotn. For gvrig er det med unntak av korte
strekninger under 6 % stigningsforhold
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3.3 Trafikkmengde

Trafikkmengden i utredningsomradet varierer mellom 2400 og 7300 ADT (&rsdagntrafikk).
Kartet viser trafikkmengde i 2012 pa riks- og fylkesveger.

NS

Figur 3.10 Trafikkmengder

Hayest trafikkmengde med 7300 ADT finner vi i Fv 564 Salhusvegen (Nyborg-Stabotn).
Deretter fglger Fv 240 Slettestglsvegen med 4600 ADT og Fv 564 Salhusvegen (Stagbotn-
Salhus) med 3600 ADT. Resterende fylkesveger har fra 3000 ADT og mindre. (Fv 240
Morvikvegen 3000 ADT, Fv 243 Tellevikvegen 2400 ADT og Fv 269 Steinestgvegen 3000
ADT). Det er ikke innhentet data om trafikkmengde p& kommunalt vegnett, men dette antas i
hovedsak & ligge under 2000 ADT.

Statens vegvesen Asplan Viak AS



TS-utredning Mjglkerden, Salhus og Hordvik 35

3.4 Fart

Fartsgrensen pa vegstrekningene i utredningsomradet varierer mellom 30 — 60 km/t. Kartet
viser de ulike strekningene pr i dag.

Strekningen med 70 km/t fartsgrense gjennom utredningsomradet er Ev 39, som ikke
omfattes av denne utredningen.

Kartet viser ikke de kommunale vegene, som enten har 50 km/t fartsgrense eller boligveger
med 30 km/t og fartsdempende tiltak.
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Figur 3.11 Fartsgrenser pd riks- og fylkesvegene
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34.1 Fartsmalinger
Det er gjort en rekke fartsmalinger i utredningsomradet.
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Figur 3.12 Fartsmalinger i utvalgte punkter langs fylkesveg

Kartet viser punkt med hastighetsmaling pa fylkesvegene, med verdier for 85 %-fraktil malt
med og mot kilometrering.

Med unntak av malepunktene i Fv 269 Steinestavegen, Fv 240 Slettestglsvegen og Fv 243
Tellevikvegen (Klauvaneset) viser malingene gjennomgaende hgyt fartsniva.
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Dette gjelder spesielt for Fv 564 Salhusvegen som bade i 60 km/t-sonen (63-70) og 50 km/t-
sonen (67/67) viser et alt for hgyt fartsniva.

Fv 240 Morvikvegen viser ogsa gjennomgaende for hayt niva (55-60), mens Fv 240
Slettestalsvegen har et noe mer moderat fartsniva (46-50). Begge har fartsgrense 50 km/t.

Det er i 2013 ogsa utfart to fartsmalinger i kommunal veg Hordvikvegen som har fartsgrense
50 km/t. Her viser 85% fraktil henholdsvis 55,5 km/t ved barnehagen og 63 km/t ved kryss
med Rabben. Disse malingene bekrefter ogsa et noe hayt fartsniva.

3.5 Forenklet ulykkesanalyse

| 8-arsperioden 2005-2012, er det registrert 51 politirapporterte trafikkulykker med
personskade pa fylkesveg, kommunal veg og privat veg innenfor prosjektomradet. 22 av
ulykkene har skjedd pa E 39. Vi har ikke sett naermere pa disse ulykkene, fordi eventuelle
tiltak her finansieres av stamvegmidler. Det er de 29 gjenstaende ulykkene som er tatt med i
denne analysen. Skadegraden pa personer er fordelt som falger:

Skadegrad Antall personer
Dgd 2
Meget alvorlig skadet 0
Alvorlig skadet 3
Lettere skadet 32
Sum 37

Ulykkene er jevnt fordelt over aret, og falger stort sett variasjonene i trafikkmengder over
dagnet. Det vil si at det skjer flest ulykker i morgentimene og pa ettermiddagen. De fleste
ulykkene har skjedd pa bar veg og hovedsakelig i dagslys.

Det er beregnet ulykkesfrekvens for perioden 2005-2012 for de fylkeskommunale vegene.
Ulykkefrekvensen beregnes ut fra antall ulykker med personskade, lengde pa vegen og
trafikkmengden. Ulykkesfrekvensen gjenspeiler antall ulykker for hver million kjarte kilometer.
Ulykkesfrekvensen for hver veg er sammenlignet med den normale ulykkesfrekvensen for
tilsvarende veger med samme funksjon og standard.

Veg Ulykker ADT | Strekning | Ulykkes- | Normal
(2005-2012) frekvens | ulykkesfrekvens

Mjgalkeraen

Fv 240 Morvikvegen | 8 4600 |3,0 0,20 0,29

Fv 240

Slettestglsvegen

Fv 564 Salhusvegen | 8 7300 | 3,5 0,11 0,24

Salhus

Fv 243 3 2400 | 1,6 0,27 0,29

Tellevikvegen

Hordvik

Fv 269 1 3000 | 1,4km 0,08 0,24

Steinestgvegen
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Vi ser av tabellen over at det generelt er lavere ulykkesfrekvenser enn det som normalt
forventes pa tilsvarende type vegstrekninger.

35.1 Mjolkeraen

Det har totalt skjedd 22 ulykker i Mjalkeraen.

| Fv 240 Slettestglsvegen har det skjedd 7 ulykker. Det er ingen ulykkestyper som skiller seg
ut. | Fv 564 Salhusvegen har det skjedd 7 ulykker. Her er utforkjgring dominerende
ulykkestype. Det har skjedd 1 ulykke i Fv 240 Morvikvegen. Ellers har det skjedd 7 spredte
ulykker pa kommunal og privat veg.

Skadegrad

& [Dmopt
Maget abvorlig skadd
Alvorlig skadd

L Latlens sksdd

Uhellskode (resuitat]

Pikjering bakfra
Mataulykke
W Kryssfavsvingingsulykke
Folgiengar imohan
Utfarkjoring enalig kjaretay
- ; Annan ulykkestypa

-
Figur 3.13 Politiregistrerte trafikkulykker i Mjolkeraen perioden 2005-2012
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3.5.2 Salhus

Det har totalt skjedd 4 ulykker i Salhus.

Pa Fv 243 Tellevikvegen har det skjedd 3 ulykker med lettere skade. Den ene var ulykke
med fotgjenger, den andre var mgteulykke og 1 pakjaring bakfra. P& Fv 564 Salhusvegen
har det skjedd en utforkjgring med lettere skade.

Shadegrad

‘- & . Dﬂ'ﬂl
Magel abvorlig skadd
Alvorlig skadd
L) Laflans skadd

Uhellskede [resultat]

Pikjering bakfra
2 Nateulykke
W Kryssfavsvingingsulykke
Folgiengar imohan
1 Utferkjoring ansly kKjarslay
Annan ulykkestyps

Figur 3.14 Politiregistrerte trafikkulykker i Salhus i perioden 2005-2012
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3.5.3 Hordvik
Det har totalt skjedd 3 ulykker i Hordvik.

| Fv 269 Steinestgvegen har det skjedd 1 ulykke pa strekning, med alvorlig skade. Det har
skjedd en utforkjgringsulykke med lettere skade pa kommunal veg og en sykkelulykke med

lettere skade pa privat veg.

& [Dropt
Magel abvorlig skadd
Advarlig skadd

L Latiens skadd

Uhellskede [resultat]

Pikjering bakfra

O Mateulykke

W Kryssfavsvingingsulykke
Folgiengar invoharn
Utfarkjoring enalig kiaretay
Annan ulykkestyps

Figur 3.15 Politiregistrerte trafikkulykker i Hordvik i perioden 2005-2012
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Det har skjedd 6 ulykker i Slettestalsvegen. Bildet er fra busstoppet ved Mjalkerden skole (2013)

3.5.4 Kommunale og private veger

Det har veert 6 ulykker spredt pA kommunale veger, alle med lettere skade. Tre av ulykkene
skjedde ved utforkjgring, mens det var 2 mgteulykker. Den siste ulykken var pakjersel av
fotgjenger pa fortau.

Det har skjedd 3 ulykker pa privat veg; en bilvelt , en mgteulykke med sykkel og en ulykke
med pakjarsel av fotgjenger.

Det har skjedd fa ulykker spredt ut over det kommunale vegnettet. Det er derfor ikke
beregnet ulykkesfrekvens for kommunale veger.
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3.6 Kryssingssteder

Gangfelt og kryssingssteder har veert et sentralt tema i trafikksikkerhetsutredningen:

e Vurdere om eksisterende gangfelt er sikre og gode nok i forhold til gangfeltkriterier
om bruk, fartsniva, sikt, lys og sa videre.
e Vurdere andre kryssingssteder, bla. der det er gnsker fra publikum om nye gangfelt

3.6.1 Eksisterende gangfelt og gvrige kryssingssteder

| omradet er det 20 gangfelt. Av disse er fire gangfelt med trafikkay. To av disse er plassert
pa Fv 240 Slettestglvegen og to pa kommunale veger. Ingen av dem er opphgyd eller
signalregulert.

Det er giennomfart registreringer av i alt 18 gangfelt, som er gitt benevning G1 — G13 og
GK1 — GKb5. Detaljert skjema med registreringer for hvert gangfelt finnes i vedlegg.
Konklusjonene er oppsummert her. | tillegg er det gjort registreringer og vurderinger for 7
gvrige kryssingssteder K1 — K7 som er vurdert. Det er ikke gjort registreringer ved to gangfelt
pa kommunal veg i Hordvikomradet (GK6 og GK7).
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Figur 3.16 Eksisterende gangfelt og kryssingspunkt

Bruken av de eksisterende gangfeltene varierer mye. Flere har feerre kryssinger i makstime
enn kriteriene som gjelder for etablering av nye gangfelt. Prinsippet er likevel at eksisterende
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gangfelt bgr opprettholdes dersom det ikke samtidig har andre vesentlige sikkerhetsmangler.
Ingen av de eksisterende gangfeltene G1 — G13 og GK1 — GK7 foreslas fiernet, men i
pagaende planarbeid er det foreslatt at noen av dem blir opphayd.

Malingene viser at fartsnivaet er hgyt i forhold til fartsgrense ved 5 gangfelt. Dette gjelder
gangfelt G2, G3, G8, G10 og G12. Ved gangfelt G2 og G3 anbefaler vi fysiske
fartsdempende tiltak (opphgyd gangfelt) for & fa lavere fartsniva. Begge gangfeltene ligger i
50 sone. Pa strekningen som inkluderer gangfeltene G8, G9, G10 og G11 er anbefalt & sette
ned hastigheten fra 60 km/t til 50 km/t i tillegg til fartsdempende tiltak.

| gangfelt G12 blir det anbefalt & sette ned hastigheten fra 50 km/t til 40/30 km/t i
kombinasjon med fartsdempende tiltak (se fartsmaling i kapittel 3.4.1).

| forhold til gangfeltkriteriene (kapittel. 2.3.2) er det flere gangfelt som har et malt eller antatt
heyt fartsniva. Fartsdempende tiltak bar gjennomferes ved gangfelt der fartsnivaet
sannsynlig er vesentlig hgyere enn 45 km/t. Kombinasjon med redusert fartsgrense kan
veere aktuelt pa delstrekninger.

Gangfelt G1 vurderes flyttet og opphayet. | tillegg blir det foreslatt & stenge den gamle delen
av Morviklien for kjgretrafikk.

Det vil bli utfart tiltak ved gangfelt G4 som siktrydding. P& lengre sikt vil gangfeltet
antageligvis bli flyttet pa grunn av framtidig ombygging av kryss i forkjgrsregulering pa Fv
240 Slettestglsvegen (se kapittel 4.3).

Ved gangfeltet G5 er planlagt fysiske fartsdempende tiltak, opphgyd gangfelt og fartsgrense
reduksjon fra 50 km/t til 30 km/t.

Gangfelt G6 vurderes flyttet og opphgyet.
Det vil ikke bli utfart noen nye tiltak ved gangfeltene G7 og G13.
Ved kryssingspunkt K1 er det registrert nok bruk til at et nytt gangfelt bar oppmerkes.

| kryssingspunkt K2 er det registrert 8 kryssende i makstime som i utgangspunktet er for fa
brukere til at nytt gangfelt bar oppmerkes. Pa den del av vegen er biltrafikken moderat, med
ADT pé rundt 1400 kjgretgy. Dette vil gi tilstrekkelig med tidsluker, slik at fotgjengerne kan
krysse vegen trygt og uten stort tidstap.

For kryssingspunktene K3, K4 og K7 er det gjennomfert tellinger som viser at det er for fa
brukere til & etablere nye gangfelt. Det vil bli utfart mindre tiltak ved kryssingspunktene K3 og
K7. Ved K3 vil bli laget starre apning i betongmuren og ved K7 opprusting av holdeplass og
oppstramming av kryss.

Ved kryssingspunkt K5 og K6 er det registrert tilstrekkelig bruk til at et nytt gangfelt bar
oppmerkes. P& grunn av kryss med Fv 269 og eksisterende fartsdempende tiltak (hump), er
fartsnivaet pa den del av kommunal veg lavt, og var oppfatning er at det ikke er nagdvendig a
etablere gangfelt her. Som tiltak anbefaler vi at de eksisterende fartshumpene blir merket.
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Figur 3.17 Registrerte fotgjengere som krysser i og ved kryssingsstedet
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Figur 3.18 Registrerte fotgjengere fordelt pd voksne og barn, samt registrerte syklister

Statens vegvesen Asplan Viak AS



TS-utredning Mjglkerden, Salhus og Hordvik

46

3.7

3.7.1

@vrig grunnlag

Brev og innspill fra publikum

| hgringsutgaven til trafikksikkerhetsplanen for Bergen 2014 — 2017 har Statens vegvesen,
Hordaland fylkeskommune, Bergen kommune og Hordaland Politidistrikt over tid innarbeidet
henvendelser fra beboere og skoler om trafikksituasjonen og utrygghet i omradet.

Liste viser innspill om gnskede tiltak i uprioritert rekkefglge:

| veg

| Stedbeskrivelse

Id Skole Dnsket tiltak under vurdering
Investeringstiltak
4167 | Salhus Fv 564 | Salhusvegen, Vikavegen Holdeplasser flyttes til Salhuskaien
4169 | Salhus K Salhusvegen 259 Fortau
Salhusvegen fra x
4170 | Salhus Fv 564 | Vikavegen til nr. 159 Fortau eller gang- og sykkelveg
Morvikveien fra busstopp
ved Lokketona 2 til
4186 | Mjglkerden Fv 240 | snarveg fra Ytre Morvik Forlengelse av fortau
Salhusvegen fra nr. 65 til
Stgbotn (x
4188 | Mjglkeraen Fv 240 | Slettestglsvegen) Fortau
5703 | Mjolkeraen Fv 240 | Slettestglsvegen, @kt hgyde i tunnel
Toppetunnelen
5707 | Mjglkeraen Fv 240 | Morvikveien Autovern langs fortau
Fysisk skille mellom harde og myke
Telleviksveien fra x trafikanter, Fortau/sykkelveg pa
5714 | Salhus skole Fv 243 | Salhusvegen til nr. 54 deler av strekningen.
5723 | Privat Kv Tellevikveien v/ nr. 168 Utbedre veg ved to kurver
5724 | Privat Kv Klauvaneset, fra x Gangveg, fortau
Telleviksveien til
Telleviksbanen
Fartsdempende tiltak
Hordvikveien fra nr 142 til | Nedsettelse av fartsgrense til 30
4149 | Hordvik K 131 km/t og fartshumper
Hordvikveien fra
Tellevikveien x Nedsettelse av fartsgrense til 30
4150 | Hordvik K Falkangervegen km/t
Salhusvegen -
Telleviksveien, fra
Fv, Salhusbanen til
5714 | Privat 243 564 | Klauvarinden 30 km/t fartsgrense, fartshumper
Telleviikvegen fra x
5721 | Privat Kv Klauvaneset til rundkjgring | 30 km/t fartsgrense, fartshumper
Trafikkskilt
Telleviksvegen fra x Gjennomkjgring forbudt evt, sperre
5714 | Salhus Fv 243 | Salhusvegen til nr. 55 strekning for gjennomkjgringstrafikk
Vegbelysning
Morvikveien ved
4186 | Mjglkeraen Fv 240 | Lokketona nr 2 Bedre belysning ved gangfelt
Slettestalsveien, Flytte belysning i tunnel ut over
5703 | Mjglkeraen Fv 240 | Toppetunnelen fortau
Gangfelt
K Hordvikvegen ved x
4146 | Hordvik Fv 269 | Steinestgvegen Gangfelt
4147 | Hordvik K, Hordvikneset (ved x Gangfelt
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Id Skole Veg Stedbeskrivelse Onsket tiltak under vurdering
Fv 269 | Steinestgvegen)
4148 | Hordvik K Hordvikneset Gangfelt
4167 | Privat Fv 564 | Salhusvegen ved nr. 173 | Gangfelt
2 gangfelt fra Klauvarinden til
Rundkjgring ved busstopp eller flytting av busstopp
4171 | Salhus Ev 39 |Klauvaneset til samme side som Klauvarinden
K, Morvikveien ved x
4182 | Mjglkeraen Fv 240 [ Lokketoveien Nytt lysregulert gangfelt
Lysregulere eksisterende gangfelt,
Salhusvegen ved x bedre belysning, etablere
5704 | Mjglkeraen Fv 564 | Slettestglsvegen rumlestriper
Lysregulere og opphgye
Slettestglsvegen ved x eksisterende gangfelt, bedre
5705 | Mjglkerden Fv 240 [ Marikollen og Stegane belysning
Lysregulere gangfelt, sekundeert
5706 | Mjglkeraen Fv 249 | Morvikveien x Kollbudalen | oppgradere til opphgyd
Gangfelt fra snarveg til fortau,
5708 | Mjglkerden K Lokketodalen ved snarveg | flytte/supplere med fartshump
Salhusvegenx
5718 | Privat Fv 564 | Salhussvingen Gangfelt
Tellevikveien v/x
5721 | privat Kv Klauvaneset Gangfelt

I tillegg til de tiltakene som er prioritert i Trafikksikkerhetsplanen for Bergen 2010 — 2013 har
vi ogsa fatt noen henvendelser fra enkeltpersoner, lag og organisasjoner. Disse
henvendelsene omhandler i hovedsak fglgende problemstillinger:

e problemer knyttet til gjennomkjgringstrafikk Tellevikvegen / Salhusvegen
e fglger av hgydebegrensning Toppetunnelen

e fartsniva i Morvikvegen

Fv 243 Tellevikvegen

Tellevikvegen er gjenstand for en del gjennomgangstrafikk, som oftest i tilkknytning til
morgen- og ettermiddags-rush nar trafikken pa E39 mellom Klauvaneset og Vagsbotn tidvis
er saktegaende. Denne situasjonen har fart til mange innspill og bekymringsmeldinger fra
lokalmiljget, og flere ulike forslag om tiltak har veert lansert for & avbgte situasjonen.

| 2009/2010 utarbeidet Statens vegvesen, etter anmodning fra Bergen kommune, rapport der
stenging av Tellevikvegen ble vurdert. Konklusjonen etter hgring med bergrte etater og
neermiljget ble at en stenging vil ha store ulemper, trolig spesielt for neeromradet og for
utrykningsetatene, og ulempene ved stenging ble vurdert stagrre enn de fordelene en
stenging vil innebeere.

Som kortsiktig lgsning ble vegen anbefalt holdt apen, med avbgtende tiltak for a ivareta
trafikksikkerheten, der sone med fartsgrense pa 30 km/t og humper ble utvidet til & gjelde for
hele strekningen.

Den langsiktige Igsningen vil vaere utbygging av ny riksveg E39. Da forventes
gjennomgangstrafikken a bli redusert til et akseptabelt niva.

Sparsmalet om tiltak i form av skilting av gjennomkjaringsforbud har oktober 2013 veert
droftet med politiet. Politiet fant ikke & kunne stille seg bak et forslag om forbud mot
giennomkjgring med henvisning til at det vil vaere saerdeles vanskelig & handheve et slikt
forbud, og at erfaringer viser at mange trafikanter ikke respekterer slik skilting.
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De foreslatte trafikksikkerhetstiltak (forlenget 30 sone med humper) er gjennomfart, og
risikonivaet (for alvorlige ulykker) er redusert pa strekningen.

Med bakgrunn i de utredninger og konklusjoner som allerede er foretatt vil det i denne
utredningen ikke bli foreslatt trafikkreduserende tiltak direkte knyttet til Fv 243 Tellevikvegen.
Utredningen foreslar trafikksikkerhetstiltak i Salhusvegen (fartsreduksjon, fysisk
fartsdemping) som indirekte kan ha innvirkning pa omfanget av gjennomkjaringstrafikk, men
det er ikke grunnlag for a forvente betydelig reduksjon.

Ny Eikas-tunnel og ny krysslgsning i Vagsbotn legger til rette for en bedre trafikkavvikling pa
E39 mellom Vagsbotn og Klauvaneset, og kan fare til en noe bedret situasjon mht til
gjennomgangstrafikken pa Fv 243 Tellevikvegen.

Fv 240 Toppe-tunnelen

Situasjonen rundt Toppe-tunnelen har veert gjenstand for innspill og bekymringsmeldinger.

Tunnelen har hgydebegrensning pa 3,90 m. Fysisk hgydehinder ble satt opp i 2011 pga.
problemer med at trailere kjagrte ned lysarmaturet i taket inne i tunnelen.

De hgyeste tungbilene vil i starre grad veere henvist til & bruke Fv 240 Morvikvegen.
Det foreligger ikke trafikktall som kan si noe om endring i tungbil-andel.

Aktuelt tiltak er gkning av tunnelhgyden, som er et langsiktig og kostnadskrevende tiltak.

3.7.2 Mgter med skoler og velforeninger i omradet

Den 22. mai 2013 og 13. mars 2014 ble det avholdt mater pa Mjalkeraen skole for &
orientere om utredningen og a fa nyttige innspill til arbeidet. Representanter fra FAU og
skolene Salhus, Hordvik og Mjalkerden var med pa mgtet. Statens vegvesen orienterte
innledningsvis om utstrekning og bakgrunn for utredningen, hvilke innspill som er kommet inn
via trafikksikkerhetsplanen og brev fra skoler og velforeninger, samt status for de
registreringene som var gjennomfart sa langt. Det ble pa siste mate presentert forslag til
tiltak.

Innspill fra skolene til utredningen :

Mjolkeraen

Miglkerden: Uoversiktlig ved gangfeltet ved skolen. Kaotisk ved skolestart. Barn lgper over
vegen. @nsker signalregulering og busslommer.

Hekk ved krysset nede i vegen tar sikt.

Kaotisk ved rundellen. Underdimensjonert

Toppetunnelen: Tungtrafikk ma kjgre Morvikvegen pga hgydebegrensningen. Darlig fortau i
tunnelen. Darlig belysning. SVV sier at det mest aktuelle tiltak vil vere & heve tunneltaket,
ikke a senke vegbanen.

Salhusvegen: gangfelt v/ Laberget

Gangkryssing ved Stgbotn snuplass. Gangveg kommer nedenfra og opp mot gangfeltet.
Darlig sikt. Fartsgrense 60 km/t. Gangfeltet bar opprustes.
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Salhusvegen: Gang og sykkelveg langs Salhusvegen mellom Salhus og Asane. Fortau
mellom Stgbotn snuplass og boligomrade/barnehage 500 meter lenger gst.

Lokketodalen: Biler ved dobbelgarasje tar sikt. Fartshump «feil» plassert. Bagr supplere med
en fartshump lengre oppe i bakken. Hindre at biler star parkert nzer gangfeltet.

Sti til Lokketodalen er darlig vedlikeholdt spesielt fra toppen og ned mot skolen.

Stien er ikke kommunal. Mangler rekkverk. @nsker at kommunen overtar
vedlikeholdet/oppruster stien.

Morvikvegen: @nsker flere gangfelt

Lokketosanden: Gangfelt ved sgrsiden av krysset.

Lokketodalen i Morvikvegen: Darlig belysning ved gangfeltet Savner fortau videre mot sgr.

Farvikvegen ved Morvikvegen: @nsker gangfelt.

Kollbudalen ved Morvikvegen: Gangfelt med darlig sikt pa begge sider.

Laberget: Gangfeltet har darlig sikt. Hgy fart.

Sollsmittet: Store biler parkerer langs vegen. Vurdere p-forbud.

Bar fa fri skolebuss mellom Salhus og Mjglkeraen.

Salhus

Det hevdes at gjennomgangstrafikken i Tellevikvegen har gkt i den siste tiden. Vegen er
smal og svingete uten tilbud for gaende. Statens vegvesen bgr undersgke om det er
registrert gkt trafikk pa vegen ut fra sine tellinger, evt foreta nye tellinger.

Lekkerbisken: Mur ved busstoppet er lgs. Bar sjekke murene i omradet ved Lekkerbisken.

Tellevikvegen: Fjerne/redusere gjennomgangstrafikken i Tellevikvegen. Fortau langs vegen.
FAU ber politiet om & vurdere a skilte tidsbegrenset gjennomkjaringsforbud i rushperiodene.

Klauvarinden: Gar rett over rundkjgringen. Bgr se pa gangtraseen mellom boligomradet og
bussholdeplassen.

Salhus: Skolen anbefaler elevene & ga nedre trase selv om det er darlig sikt ved hushjgrnet.
Tiltak for holde farten nede ved bygget.

Bussholdeplass ved frisgren: Trangt og uoversiktlig. Elevene venter ved frisgren og lgper
over vegen for & ta bussen. Ikke plass til fotgjengerrepos i retning mot kaien. Fjerne
bussholdeplass? Omdisponere arealer for & fa bedre plass til fotgjengere?

Salhussvingen x Salhusvegen: Parkering av store biler langs Salhusvegen hindrer sikt for
fotgjenger som krysser vegen.
Mange krysser ved harnalssvingen. Vil ha gangfelt.

Vikavegen: Foreldre kjgrer barn til SFO (gamleskolen). Trangt. Medfarer rygging tilbake.
Barn gar i vegen.

Foreldre kjgrer barn til skolen. Rygging ved parkeringsplassen. Om vinteren er det is pa
fortauet fra frisgren og ned til skolen. Bedre vintervedlikehold og drenering langs fortauet.
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Hordvik
Bydel ekspanderer.
Mye industri, store kjgretayer.

Steinestgvegen: Gangfelt

Hordvikvegen ved barnehagen: Skolepatrulje ved gangfeltet i dag. Gangfelt bar opprustes,
redusert fartsgrense.

Innkjgrsel til Nordhordlandsvegen fra Steinestgvegen: Mange nestenulykker. Bar vurdere
tiltak.

3.8 Hovedproblemer — oppsummering

Hente/bringesituasjon for foreldre som kjgrer barna til Hordvik skole er mangelfull.
Det er smal veg og fa parkeringsplasser ved skolen.
Skolevegen ved Hordvik skole bgr sikres bedre.

Gangtilbudet og tilbudet til foreldre som kjgrer barna til Salhus skole er darlig. Det er
generelt mangelfullt tilbud til gdende og syklende i Salhus.

Det er stor og ugnsket gjenomgangstrafikk i Tellevikvegen.

Det mangler trafikksikre ventearealer ved flere holdeplasser i Salhus.

Trafikksituasjonen ved Mjalkeraen skole er til tider kaotisk; bade ved bussen og
hente/bringesituasjon morgen og ettermiddag.
Fartsnivaet i Salhusvegen og Morvikvegen er hayt ved gangfeltene.
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4 VURDERINGER AV TILTAK OG EFFEKTER

4.1 Effekter av ulike typer tiltak

Med bakgrunn i problemene som er avdekket, er det vurdert ulike typer tiltak. Til hjelp i
prioritering og forslag er det benyttet kunnskap om hvilke effekter en kan forvente:

Tiltak Forventet virkning Virker pa ulykkestype
Reduksjon Reduksjon
drepte Alle skadegrader
60 til 50 km/t 17% 7% Alle ulykker
50 til 40 km/t 20% 8% Alle ulykker
50 til 30 km/t 45% 21% Alle ulykker
Ny vegbelysning 43% 29% Alle mgrkeulykker
0 0, i
Oppmerket gangfelt 8% 8% Fotgjengerulykker
gkning 9% gkning 9% Ulykker med motorkjgretagy
Opphgyde gangfelt 42% 42% Alle ulykker
0 0, I
Refuge i gangfelt 43 Yo .43 Yo Fotgjengerulykker .
gkning 19% gkning 19% Ulykker med motorkjaretay
. 27% 27% Fotgj lykk

Signalregulert gangfelt : : otgjengerulykker

23% 23% Alle ulykker
Stopplikt i T-kryss 19% 19% Kryssulykker

4% 4% Fotgjengerulykker
Fortau 3% 3% Sykkelulykker

0% 0% Alle ulykker
Fartsvisningstavler 26% 13% Alle ulykker
Passeringslomme i T-
kryss 22% 22% Kryssulykker
Venstresvingefelt i
T-kryss 36% 36% Kryssulykker
ATK (fotoboks) 12 % 8 % Alle ulykker
Ledegjerde 24 % 24 % Fotgjengerulykker

Dette er forventede gjennomsnittseffekter basert pa forskningsresultater i inn- og utland. De
faktiske effektene vil kunne variere mye fra disse. Kilde : T@I rapport 1157/2011
“Trafikksikkerhetsvirkning av tiltak”.

Blant alle henvendelser Bergen kommune og Statens vegvesen far om trafikksikring, er det
mange gnsker om nye gangfelt for fotgjengere. Svaert mange tror at det er trygt & krysse
vegen i et gangfelt, men den trafikksikkerhetsmessige effekten av gangfelt er omdiskutert.
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Undersgkelser konkluderer med at oppmerking av gangfelt, uten andre sikringstiltak, aker
antall ulykker med i gjennomsnitt 8 % i forhold til et ikke oppmerket kryssingssted. | tillegg
gker risikoen ved kryssing i neerheten av gangfeltet.

41.1 Nullvisjonen og betydningen av fartsnivaet

At lavere fartsniva generelt sett gir feerre trafikkulykker og lavere alvorlighetsgrad, er en av
de best dokumenterte trafikksikkerhetsmessige sammenhenger. Dette gjelder ogsa i forhold
til fotgjengerulykker. Som en ser er sannsynligheten for dgdelig skade liten nar farten er
mindre enn 30 kml/t.

| henhold til nullvisjonen bgr derfor ideelt sett ingen kjgretgy som passerer et gangfelt eller
annet kryssingssted ha hgyere fart enn 30 km/t. | tillegg til at lav fart gir lav alvorlighetsgrad
ved en eventuell pakjarsel, vil ogsa sannsynligheten for at det skal skje en ulykke veere
mindre enn ved et hgyere fartsniva, fordi vikeplikten overfor gaende respekteres bedre ved
lavere fartsniva. Senking av fartsnivaet ved gangfelt og andre kryssingssteder er derfor det
viktigste tiltaket for & oppna lav risiko og skadegrad for kryssende fotgjengere.

| gangfeltkriteriene har vi valgt & si at "akseptabelt fartsniva” ved et gangfelt varierer med
skiltet fartsgrense. Dette er en pragmatisk tilpasning, da vi ikke ser det som mulig & bringe
farten ned pa niva med en 30-sone med fysiske tiltak over alt der det skal tillates kryssing i
plan med kjagrebanen. Et fartsniva pa 40 km/t har en dadsrisiko pa under halvparten av hva
man har funnet for 50 km/t. Videre viser svenske adferdsstudier at et fartsniva pa 40 km/t gir
langt hayere overholdelse av vikeplikten enn ved fartsniva pa 50 kmit.

Dodsrisiko for fotgjengere
100 %
20 % -:"““““""“"“““““-““"“““-““"“““
60 % T
0% 1+
20 % 1
i P
0% = % 4 . - - -
0 10 20 30 40 50 &0 70
Hastighet kmit

Figur 4.1 Fart i pakjerselsayeblikket og sannsynlightene for at fotgjengeren skal bli dgdelig skadet.
Utdrag fra Handbok 270 Gangfeltkriterier
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4.2 Vurderinger fra fagmyndighet om fartsgrense

Vegnettet i utredningsomradet bestar av flere ulike vegstrekninger med betydelige forskjeller
i bade funksjon, standard, trafikkmengde og omgivelser. Det er derfor gjort en vurdering av
fartsgrense pa hver enkelt fylkesveg:

Fv 240 Morvikvegen | Slettestoglsvegen - fra kryss Fv 241 til kryss Fv 564 Salhusvegen
(Morvik - Stgbotn)

Strekningen har i dag fartsgrense 50 km/t. Strekningen er trase for kollektivstamlinje 3,
bydelsrute for sykkel og er fram til Slettestglen del av nasjonal sykkelrute nr. 1. Vegen har
funksjon som samleveg gjennom boligomrader med lav-tett bebyggelse. Det er ensidig
langsgaende tilbud til myke trafikanter. Registrert fartsniva pa deler av Morvikvegen er noe
over fartsgrensen. Pa denne delen Morvikvegen legges det ikke opp til endring i fartsgrense
men vurderes fysiske fartsdempende tiltak i tilknytning til fotgjengerkryssingene. Pa den
andre delen av Fv 240 Slettestglsvegen, fra Slettestalen til Stgbotn, eksisterer tosidig
langsgaende tilbud gjennom hele strekningen. Fortausbredde er ikke i henhold med kravene
som Handbok 017 tilsier. Med referanse til Fartsgrensekriterier i byer og tettsteder og pa
grunn av mye aktivitet ved kryss med Marikollen blir det foreslatt fartsgrensereduksjon fra 50
til 30 km/t i kombinasjon med fartsdempende tiltak for & sikre skolebarns kryssing i dette
punktet.

Fv 564 Salhusvegen - gst for Stgbotn

Strekningen har fartsgrense 60 km/t fra Nyborg. Strekningen er bydelsrute for sykkel. Vegen
har funksjon som hovedveg/samleveg gijennom omrade uten utbygging. Det er ikke
langsgaende tilbud til fotgjengere eller syklister. Det er et gangfelt i Stgbotn. Pa grunn av
middels aktivitet ved gangfelt og i krysset Fv 564 / Fv 240 er det anbefalt endring i
fartsgrense ca. 200 meter far krysset. Anbefalt fartsgrense er 50 km/t gjennom krysset. 60
km/t beholdes fra Nyborg til 200 m gst far krysset. (Det er ikke registrert fartsniva pa
strekningen.)

Fv 564 Salhusvegen - fra Stgbotn til Salhus idrettsplass

Denne strekningen har i dag fartsgrense 60 km/t. Vegen har funksjon som
hovedveg/samleveg forbi spredt utbygget boligomrade. Det er langsgaende tilbud til
fotgjengere og syklister. Det er tre gangfelt, og det er registrert til dels hgyt fartsniva flere
steder pa strekningen. Strekningen er bydelsrute for sykkel og del av nasjonal sykkelrute nr.
1. Ut fra de foretatte registreringer foreslas nedsatt fartsgrense til 50 km/t i kombinasjon med
fysiske fartsdempende tiltak ved gangfeltene pa strekningen fra Stgbotn og til Nordgard. Det
blir anbefalt & beholde dagens 60 km/t pa strekningen fra Nordgard til Salhus idrettsplass.

Fv 564 Salhusvegen - fra Salhus idrettsplass til Salhus skole

| dag er fartsgrense 50 km/t pa strekningen. Vegen har funksjon som hovedveg/samleveg
forbi spredt utbygget boligomrade. Det er langsgaende tilbud til fotgjengere og syklister. Det
er et gangfelt, og det er registrert til dels hgyt fartsniva pa strekningen. Strekningen er
bydelsrute for sykkel og del av nasjonal sykkelrute nr. 1, og er delvis ogsa skoleveg. Med
referanse til vare retningslinjer, NA- rundskriv 05/17, er anbefalt fartsgrense pa slike
strekninger 40 km/t. | tillegg til fartsreduksjon er det ogsa nadvendig a sikre gangfeltet ved
idrettsplassen med fysiske fartsdempende tiltak pa grunn av registrert hgyt fartsniva ved
gangfeltet. Det er tidvis stor aktivitet i tilknytting til idrettsplassen og det er til tider en hgy
andel gjennomgangstrafikk. Disse forholdene tilsier at det blir vurdert & regulere strekningen
til 30 km/t, som vil representere en forlenging av eksisterende 30 km/t sone forbi skolen.
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Fv 564 Salhusvegen og Fv 243 Tellevikvegen - fra Salhus skole til Klauvaneset

| dag er fartsgrense 30 km/t med fartshumper. Vegen har funksjon som samleveg. Det er
mangelfullt langsgaende tilbud til fotgjengere og syklister. Det er et gangfelt. Fartsniva er ikke
registrert men antas a vaere lavt. Strekningen er del av nasjonal sykkelrute nr. 1 og
bydelsrute for sykkel fram til Salhus. Det foreslas ingen endring i fartsgrensen.

Fv 269 Steinestgvegen - fra Langamyrane til Steinestg

| dag er fartsgrense 60 km/t pa strekningen. Vegen har funksjon som hovedveg/samleveg
(tilkomst til nedlagt ferjeleie pa Steinesta). Det er langsgaende tilbud til fotgjengere og
syklister. Det er ingen gangfelt. Fartsniva er registrert og anses som moderat. Det foreslas
ingen endring i fartsgrensen.

Kommunale veger i omradet

| dag varierer fartsgrenser pa kommunale veger fra 30-50 km/t. Det foreslas nedsatt
fartsgrense i Hordvikvegen ved Midtre Prestavegen (privat veg). Dagens 50 km/t er for hayt
pa grunn av naerheten til Hordvik skole og Hordvik barnehage. Oppfatningen er at det er stort
antall barn som bruker gangfelt ved Midtre Prestavegen som en rute til skolen. Pa grunn av
det foreslas nedsatt fartsgrense til 30 km/t. Det foreslas ogsa vurdert nedsatt fartsgrense i
Hordvikvegen fra kryss Falkangervegen til kryss kv. Tellevikvegen. Det er registrert hgyt
fartsniva i Hordvikvegen.

4.3 Vurdering fra fagmyndighet om forkjgrsregulering

| omradet Mjglkeraen, Salhus og Hordvik eksisterer fire fylkesveger. To av dem, Fv 564
Salhusvegen og Fv 269 Steinestgvegen, er forkjarsregulert pa hele strekningen. Fv 564 er i
dag forkjgrsregulert fra Nyborg til den gamle fergekaien i Salhus. Fv 269 er forkjagrsregulert
fra Langemyrane til Steinestg fergekai.

Fv 243 er ikke forkjarsregulert pa grunn av lav standard og fa vegkryss.

Fv240 er delvis forkjagrsregulert. Dette gjelder Morvikvegen fra Viddalen til Slettestglen. Den
siste delen fra Slettestglen til Stagbotn er i dag hayreregulert. Dagens retningslinjer utarbeidet
av Vegdirektoratet anbefaler at alle riks- og fylkesveger bar generelt veere forkjarsveger. Det
gjelder bade for fylkesveger utenfor tettbygd strak, dsv. veger med fartsgrense over 50 kmlt,
og overordnede fylkesveger innenfor tettbygd strgk, dsv. veger med fartsgrense 50 km/t eller
lavere. Statens vegvesen planlegger na forkjgrsregulering av denne delen av Fv 240
(Slettestglsvegen),noe som er mest naturlig pa grunn av trafikkmengde. | denne
sammenheng ma krysset pa Slettestglen ombygges, da krysset i dag har en geometrisk
utforming som ikke er forenlig med gjennomgaende forkjgrsregulering av Fv 240 pa hele
strekningen. Forkjarsregulering vil normalt gi en trafikksikkerhetsgevinst og bedre
trafikkavvikling. Kollektivtrafikken vil fa bedre fremkommelighet og starre komfort for
passasjerene.

Det foreslar ikke andre endringer i forkjgrsregulering.
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4.4 Vurdering fra fagmyndighet om gangfelt

Handbok 270 «Gangfeltkriterier» setter krav om nar nye gangfelt kan merkes. Samtidig
legges det til grunn at det ikke skal settes like strenge krav til kryssingsvolum for &
opprettholde eksisterende gangfelt. | praksis betyr dette at gangfelt kun vurderes fiernet nar
forholdene vurderes til & vaere sveert trafikkfarlige og ikke kan utbedres, eller bruken av
gangfeltet er sveert lav (tilneermet lik null).

Alle gangfeltene i omradet blir brukt, og ingen ligger slik at det ikke er mulig a sikre disse. Det
er derfor ikke aktuelt a fierne gangfelt i omradet.

Behovet for eventuelle nye gangfelt er ogsa vurdert i flere kryssingspunkt. Registreringene
viser at det er grunnlag for & merke et nytt gangfelt over Fv 240 ved Lokketovegen. | gvrige
kryssingspunkt som er vurdert blir det ikke foreslatt & etablere gangfelt.
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5 ANBEFALTE TILTAK

| byggeprogrammet til Bergensprogrammet for 2014 er det avsatt midler til tiltak som blir
foreslatt i dette utredningsarbeidet. | etterkant av utredningen vil det vaere behov for &
detaljprosjektere tiltakene, og det er da en mulighet for at noen av de foreslatte tiltakene ma
endres eller ikke lar seg gjennomfare pa kort sikt. Dette gjelder seerlig tiltak der vi er
avhengig av avtaler med andre grunneiere eller der det er fysiske begrensinger som vi ikke
har hatt opplysninger om i utredningen (for eksempel ledninger eller miljg/kulturverdier).

Dersom samlet kostnad overstiger det antatte belgp (i starrelsesorden 3,0 mill kr) er vi
avhengig av at det blir prioritert midler til de resterende tiltakene i byggeprogrammet for
2015. Disse vil da matte vurderes opp mot andre trafikksikkerhetstiltak for 2015.

Generelle tiltak

Siktrydding langs veg. Dette bar innga i vedlikeholdskontrakten til entreprengr.
Oppgradere til universell utforming ved gangfelt og ved tiltak i kryssomrader.
Oppgradering av skilt ved alle gangfelt i prosjektomradet.

Forbedre vegbelysningen der den ikke er tilfredsstillende ved gangfelt og
kryssingspunkt.

5.1 Punkttiltak

Mjolkeraen

Nr Sted Beskrivelse Forslag til tiltak
M1 | Fv 564 Salhusvegen v/ | Oppmerket gangfelt mellom Opphayd gangfelt.
Stgbotn snuplass for buss og gangveg til | Starre repos pa

Baugtveitvegen. Lang kryssing. | nordsiden for & bedre
Fotgjengere fra gangvegen kan | sikten mot vegen. Korte

komme bratt pa bilistene. inn kryssingslengden
hvis mulig.
M2 | Fv 564 Salhusveien Oppmerket gangfelt. Hay fart Opphgyd gangfelt

v/Salhusveien 81

M3 | Fv 564 Salhusvegen Oppmerket gangfelt. Darlig sikt | Opphgyd gangfelt.
v/Laberget pa ved Laberget. Gangfeltet Utbedre sikt ved
ligger i avkjarsel for boligveg Laberget ved & heve
repoet. Skille kjgreveg
fra gangfeltet.

M4 | Fv 564 Salhusvegen Oppmerket gangfelt. Hay fart Opphgyd gangfelt
v/Kistebakkane

M5 | Fv 240 Slettestglsvegen | Elever krysser foran og bak Fysiske tiltak for a sikre
bussen ved skolens busstopp fotgjengerkryssingen.
Snevre inn

kryssingslengden.
Oppgradering av
holdeplassen

M6 | Fv 240 Slettestglsvegen | Darlig sikt ved gangfelt Rydde sikt

X Morvikvegen Vurdere a
forkjgrsregulere Fv 240
mellom Morvikvegen og
Salhusvegen
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Nr Sted Beskrivelse Forslag til tiltak
M7 | Fv 240 Morvikvegen Mange kryssende pga Vanlig oppmerket
v/Lokketovegen bussholdeplasser og gangfelt sammen med
friluftsomrade ved sjgen fartshumper pa hver
side.
M8 | Fv 240 Morvikvegen Manglende fortau mellom Vurdere Igsning for
v/Ytre Morvik busstopp og Saudalen gaende mellom
holdeplass/fortau og sti.
Opphgyd gangfelt ved
bussholdeplassen
M9 | Fv 240 Morvikvegen Oppmerket gangfelt. Hayt Opphayd gangfelt
v/Kollbudalen fartsniva
M10 | Kv Lokketodalen Hegyt fartsniva ved gangveg Supplere med en
til/fra skolen. Darlig sikt ved fartshump pa oppsiden
gangvegen. Barn kan komme av gangvegen. Sluse i
fort ut i vegen pga gangstien for & holde
nedoverbakke. farten nede.
M11 | Fv 240 Morvikvegen Gangfelt bar flyttes for bedre a Flytting av gangfelt. Nytt
v/Morviklien betjene kryssende fra gangveg | fortau pa gstsiden.
til Morviklien og kobling mot Stenge gangveg for
bussholdeplasser biltrafikk
Salhus
Nr | Sted Beskrivelse Forslag til tiltak
S1 | Kv Salhusvegen Viktig skoleveg. Ingen fortau. Smalt fortau langs
v/Fabrikken Farten pa bilene oppleves som | fasade.
hay Fartshump pa hjgrnet
av bygget
S2 | Fv 564 Salhusvegen Strekket oppleves som utrykt for | Supplere med 2 ekstra
mellom Salhussvingen fotgjengere. fartshumper
nord og s@r Fotgjengere ma ga i vegen. Fortau langs vestsiden
Vanskelig a fa etablert fortau. av Salhusvegen mellom
For stor giennomgangstrafikk. Salhussvingen nord og
Vikavegen.
Tilrettelagt kryssing ved
Salhussvingen nord
S3 | Kv Vikavegen Mangler gangtilbud til skolebarn | Forlenge fortauet fra
som slippes av ved frisgren. skolen til frisgren.
S4 | Fv 564 Salhusvegen ved | Mangler venteareal ved Etablere et venterepos
Langeland bussholdeplassen for bussbrukere retning
kaien. Bedre forholdene
for av- og pastigning fra
personbiler.
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Hordvik
Nr | Sted Beskrivelse Forslag til tiltak
H1 | Fv 269 Steinestgvegen x | Anonym tilrettelagt kryssing Starre apning i

Hordvikneset

betongmuren

H2 | Fv 269 Steinestgvegen x | Utflytende kryss Oppstramming av
Hordvikvegen krysset og bedre
tilrettelagt
bussholdeplass.
Vurdere tilrettelegging
for fotgjengerkryssing.
H3 | Kv Hordvikneset Vanskelig & oppdage fartshump | Merke fartshump
gst for skolen
H4 | Kv Hordvikneset ved Mange foreldre kjarer helt opp til | Tilrettelegge for
Hordvik skole skolen for & hente/bringe elever. | parkering og
Det skaper mye trafikk tett opp av/pastigning nede ved
til skolen vegen
H5 | Kv Hordvikvegen x Darlig sikt ved gangfelt Flytte gangfeltet
Midtre Prestavegen naermere elven
Etablere en fartshump
pa hver side av
gangfeltet.
5.2 Fartsgrensetiltak
Nr | Sted Beskrivelse Forslag til tiltak
A | Fv 564 Salhusvegen. Strekk med hgy fart i forhold til Redusert fartsgrense
Stgbotn-Kistebakkane fartsgrensen. fra 60 km/t til 50 km/t
B | Fv 564 Salhusvegen Strekk med hgy fart og Redusert fartsgrense

Idrettsbanen -
Salhussvingen

fotgjengere som gar langs
vegkanten

fra 50 km/t til 30 km/t.
Etablere fartshumper

C | Fv 240 Slettestglsvegen | Elever krysser foran og bak Senke fartsgrensen fra
bussen ved skolens busstopp 50 km/t til 30 km/t ved
skolen
D | Kv Hordvikvegen x Darlig sikt og hgy fart ved Fartsgrense reduseres
Midtre Prestavegen gangfelt fra 50 km/t til til 30 km/t
100 m til hver side for
gangfeltet. Fartshumper
pa hver side av
gangfeltet.
E Kv Hordvikvegen mellom | Hgy fart. Blandet trafikk Redusere fartsgrensen

Falkangervegen og
Tellevikvegen

fra 50 km/t til 30 km/t og
etablere fartshumper.

Statens vegvesen

Asplan Viak AS




TS-utredning Mjglkerden, Salhus og Hordvik

59

'E'_l ._f ") Faluangey

Tailevikljcie

Tikak - Mjslkeraen og Salhus
[ stcmrsce

& Pusisian
— iy 0

B Skl
o WS M0 4

e

T id 5

Statens vegvesen Asplan Viak AS



TS-utredning Mjglkerden, Salhus og Hordvik

60

i ahlenR S

Tk

Tellevifiek

s

 Hordvix skole

D _HE

J ] -y
Headsk b

' Fabanger

Thitak - Homdvikmessl

[ ) sucmomeian
i  Puniiimak
— gl

B fgie

0 a0 00 L]

_— — )
_‘f ;:l o 2 e .'l':.li:ug 't‘

Statens vegvesen

Asplan Viak AS



TS-utredning Mjglkerden, Salhus og Hordvik 61

5.3 Langsiktige tiltak

De langsiktige tiltakene som er vist i tabellen under er sa omfattende at de krever egne
reguleringsplaner, eller som vil kreve naermere utredning/prioritering da de trenger
omfattende investeringer for & kunne gjennomfares.

Nr | Sted Beskrivelse Tiltak
L1 | Fv 546 Salhusvegen . Mangler tilbud til gdende og GS-veg
Stgbotn- Asane syklende
L2 | Fv 240 Slettesglsvegen. Noe tungtrafikk kan ikke @ke tunnelprofilet
Toppetunnelen benytte tunnelen pga for lav
hgyde.

L3 | Fv 240 Slettestglsvegen Generelt smale fortau Utvide fortauene ved &
snevre inn pa bred
kjgreveg

L4 | Fv 546 Salhusvegen Mangler tilbud for gdende og | Fortau mellom

syklende. Skoleveg. Salhussvingen s@r og
nord.

L5 | Kv Mangler tilbud for gdende og | Fortau mellom ballbinge

Hordvikvegen/Tellevikvegen | syklende. og Hordvikvegen

Statens vegvesen

Asplan Viak AS
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Veg: Fv. 240

g
hrsforbfiodd

Utfarming, sikt,
o Bumk, lav e, slak shrareg

Myt radt marks
20m

Beiong
B=10cm
ok

1y CRamimel mann
(=11
ok

VENSTRE
SIDE
il 01.08.2011
Telhng Kryssingssted
Tailing 1 k. D000
1t 17.04. 2012

-2
A L Sommed
Wl 1330-1530

Talkng 2
L 10004 202

16

AL Somred

Teling 3

Samvad

Tt kryss 5% 18
Antall bamsfu; 5
Ank masctinme: ]
Kiryssing innenfortienior
Sana A

Eryssingssted 15
Sona B, ratn mad

<5ilm avst 1
Sone C. rein mol

CHINT sl 3
Burm utenfor 4
Andal ulenfor 21 %

Hp: 1

Uykkoer, fartsniva, trafikkmengde
Ingen foagjengarfayidu hulyiier
SEE0 homit (S5 %-Irakiil]

KRYSSINGSSTED - REGISTRERING

|Km: 3,658 | Sted:

004011

ape. 13
2011

Gress, slak skranirg

Ny# redl marke

12m
| BSm
‘Megetasion  Hui
7% IFger Kardsiein
BEm 0 cm B =3 cm
ingen
Cammel mann
4dm A3m
ok =2 5m
= 100 m 11k -
Irgan Irgar tilbud
Gruset omirade
HJSEREVEG HEMRE
KRYSSING SIDE

Sigmund Vaksvik of Benls |sdal

Eryssing - innenforfutenfor

D Sone G, ulenfor
OSone B, utenior

OSone & kryssingssted

|
]
]
{
41.
-¢ ....."'l
50— = i ]
8 ®& 8 8 8
5 8§ |I ¢ @
8 8 |8 & =&
E E |# = =
Morgen I Eiumiddey

® Gangle
) Eryssingssted

Marviklben

Oppsummering
Bruk:

Wiykiker, fartsniva;
1l 58-60 kit
Uittorming, sikt, lysforhold;

Kryssing - trafikantgruppe

OBarn u 16ar OVoksng

O Sykhsier

50 i |

Lite nytta ganglelt med B kryssande | makstere,

Ingen felgjengeraykialulykhker. Farsnhvael ar mal

Sikt k. Manglar kanisiein p den eine sda, of pa
den andre sida er det for hagt. Belysning of
registrert 12 m og 20 m v gangfelst Lystihava
ar ikkje maf Manglar taktile plater

NR: (G1)

Fartsgrense: 50 kmi

av desse 2 bam og 1 aykhsl

45

‘u'.
35 1

30

25

20 3

15 4

10 3

©n
aabpais

-
|

UTEH?-'JTSDF:I

13.30 - 14,00 4=

|

15.30 - 16.00 +




KRYSSINGSSTED - REGISTRERING O Kryssingssted nR:  (G2)
Vag: Fv, 240 Hp: 1 Km: 4,312 | Sted Kollbudalen |Farisgranse: 50 kmi
Ulykker, fartsniva, traikkmengde
¥ Ingen folgjengesisyiielubykoss 20042011 | Oppsummering
S4-57 kmift [B5%-fraktd] virtermaling it feb 13
3000 2011 Bruk:
Utfarming, sikt, lystorhold Noko nytta gangfelt med 22 kryssande |
fgarez e ke makstime, av desse & bam
Gisrcialay mar, siak skrireng Geess, flatt Utykcker, fartsnivi:
ingen faigengerfaykkelulykker, Fansnnael er
Myt ot mriedks heytt rmdt ek rreclt il 54-57 kit
< 10 m 25 m
) Uitforming, sikt, lystorhold:
Ingen 0m ingen Sikt ok Kantstein er 3-5 om (krav 2 cm)
1al4 f f Balysning er registra 10 m og 26 m fra
Granitl 1 Betang ganglelet Lysfarholdens ef ikls maR. Mangles
35 em ngde: TBmM 5.em taktile plater
okl Brudd, shit
Gammel mann Gammel mann
ok [+
ok K ok
Wi 1 il i
Fortau 1.8 m 1 Forlau 2 m
o ok
VENSTRE KJOREVEG HEBYRE
SIDE HRYSSING SIDE
3, seplembaer 2011 Matianns Sararaas og Sigmund Valenvik
'I'q;:ll:n-:p kryssin gsstod
Telhng 1 kl. OinO0-0a00 : F =
Ot 04102012 Kryssing - innenforutenfor Kryssing - trafikantgruppe
n— Regn Sone C, utenfor Barn u 168 OVoksne
! 8 Sone B, utendor
Tt R.H Bnngalid klist
Teling 2 . 1330-1530 Sone A kryssingssted i
| 04 102012 50 50
Regn
10 45 1 45
{m R.H Bringslid
Teling 3 40 40
' 15 15
30 30
| Resuliater ST 25
Samiet:
Tat kryss 4t 48 20 - 20
Antall barn/u: i0
Ant. maxtime: 22 15 ) 15 :
Kryssing innenforitenfor 10 13 = 10 5 =
Sone A 5 g 1 5 15 1 : .
Kryssingssted 46 i 8 1R 7 | 4 -
Sone B, retn med 0 L SRS . O o MSleep [ §
<50m avst 2 ) % B = = 8 8 = B =
Sone G, retn mol B = . i = B = i -] -
<50m avst 0 2 2 =1 =i =] 8 2 2 = 8
Sum utenfor 2 = = buc] i ) = = o = uk
Andal ulenfor 4% 3
Morgen Ettermaddag Maorgen | Ethurnﬂﬂi
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Vag: Fv. 240

Ulykker, fartsniva, trafikkmengde

¥ Ingen folgjengesisyiielubykios
54-58 kmift (E5%-Irakd)
P

Litlorming, sikt, lystorhold

o Flatt, Geerde, lay mur

KRYSSINGSSTED - REGISTRERING

Hp: 1 Km: 4,916 | Sted
« 20042011
it apr. 13
2011

Buskon og traoe, Glendslay mie

R D TS . Ingen folgjenger/sykkelulykker. Fartsnivéaet i
T 3 i naerieiken er malt til 54-58 kmit.
mi
- o vegetaten il Utforming, stk lystorhold:
betang Haling i belorg Minste skt 44 m pa grunn av vegetasjon
4-Econ i 7 am 5 em (krav ; ] ;—n}. Kanisteinsheyda 4 - 5 cm
! Ay o Cmk,
ol Iy Speulklosl! Fostat
sk b lolpe er registrert 18 m fra gangfeltet.
Lystilhave ar ikke mal. Manglar talktile
gammal mann Gamimel msn i :
o inper A3 m ok
25m. - ok e ol iam g
R i =100 m s N
fortau Zm i ingen foriau 2.2m F
'l
pr
VENSTRE KJOREVES HBYRE
SIDE HRYSSING SIDE
3, seplembaer 2011 fart Matianns Sararaas og Sigmund Valenvik
T-:;:Ilnnq: kryssin gsstod
Telbng 1 kl, DEnOD-Cra00 : F -
Ot 25 4 2012 Kryssing - innenforutenfor Kryssing - trafikantgruppe
= Leit regn Sone C, utenfor sBarm u 168 OVoksne
1 Sone B, utenfor
i) A L Sornmes Klied
Teling 2 . 13001530 Sone A kryssingssted i
: i 50 50
s Sal, Sl
p & 45 1 45
@it & A L Sommes
Teling 3 40 4 40
35 5
30 30
| Resultater TN 25
Samiei:
Tat kryas 4t 54 20 4 20
Antall barn/u: 16
Ant madtime: 28 15 z 15 - -
i B
Kryssing innanfortsdanior 10 31q w 3 ? @
Sone & 5 ki H 4 5 - i
Kryssingssiad a7 . SN . = =R S i
Sone B, rein med 0 N NPT . p =5 ., el ] Pl P
<500 avst 5 =2 = = = = = = = = =
Sone G, retn mot B 2 . i = B = | ] o
<50m avst 12 = 2 2 =] =] 3 E =2 = =
Sum utenfor 17 ’.:‘; = buc] i :g = = o = uk
Andal ulsnfor % : |
Morgen Ettarmaddag Maorgen | Ethu'rnuﬂi

® Ganglet

Lokketona |Farisgranse: 50 kmi
Oppsummaering
Bruk:

Moko mdta ganglell med 28 Kryssingar i
maks time, av desse 8 barn. 8 kryssingar
utanfor.

Whkcker, farsniv:




_ B kRvSSINGSSTED - REGISTRERING 5 e NR:  (G4)

Veag: Fv. 240 Hp: 1 Km: 5,730 | Sted Madre Slattestalen |Fartsgranse: 50 kmit
Ulykker, fartsniva, traikkmengde
¥ 1 ulykke utanfor ganglelet (ca 40 m) Pr o 20042011 | Oppsummering

Ardatt gt fartsning pga kryssel 1, il

¢ 2T Tar 2011 B ruk:

Utfarming, sikt, lystorhold Lite nytta gangfelt med 12 kryssingar |

TR - e i maksdimen, i desse 1 barn, 2 kryssngas utanfor
o Slak skrireng med grasfbusio Slak skraning med grasbuskas Utykcker, fartsnivi:
! Ei registrern ulykke med alvorleg skadde. Llykka
My rdt maerks Ty hey rad marks skjadde ail stykke unna gangfeitet. Antar lagt
24 m ; ; 18 m farsnicd poa kryss
0m M 1 iilge mall < sl hystorhold:

Faslilad i Tre  Kambater Minste sikt 30 m (krav = 50 m). Kantstein max 5
Granitl Halrersg. 3.5% - Gianit o {kray rman 2 e Starste avetand il akilt 2 8 m
4 em Lengds: 58151 Ha 5 e (krawv = 2.5 m}. Lysstolper 18 og 24 m fra
O T i 0K gangiettet. Lystilheve er ikkje malt. Manglar takhle

_ plater
My mann Pla by rmann
o riper  ikige ma Stoly
QK 2.4 m eihe:  OF 28m
i ¥ EE m [ TP

Fortau 1.7 m I D Fartau 20m

O Tilstard Setningsskade
AT MO T SnEannr } ar
Sikthindrande tre ogsa bl hinder

for bilistar

VENSTRE KJOREVEG HEBYRE
5IDE HRYSSING SIDE

Tl ing kryssin gsstod

Telbng 1 kl. OOD-C20d , ; -
i 24, 09,2012 Kryssing - innenforutenfor Kryssing - trafikantgruppe
=y Sl « firk wer Sone C, utenfor Barm u 168 0'Vokgne
& Sone B, utendor
i ) 5. Vakwak Klisted
Teling 2 il 1330-1630 Sone A, kryssingssted =
| 1408 2012 50 &0
12¢ 45 45
imrt A 5. Vakswik
Tading 3 40 4 40
' s 15
30 30
_Resultater NPT 25
Samiai:
Tot kryss 5t 28 20 20
Antall barn/u: 4
Ant madtime: 12 15 15
Kryssing inmanforirdenior 10 g 0
Snne.A 5 3 . -5 5 3 o3
Kryssingssied 24 e ol 5 et
Sone B, retn med 0 =t it ST . o ety | § B,
<500 avst § = = = = = = = = = =
Sone G, retn mol B = . i = B = i -] -
<50m avst 4 2 2 2 =] =] 2 g2 2 = 8
Sum utenfor, 5 ’.:‘; = buc] i ) = = o = uk
Andel utenfor 17 % !
Morgen Ettermaddag Maorgen | Ethu'rnuﬂi




_ B kRvSSINGSSTED - REGISTRERING D NR:  (GS5)

Vag: Fv. 240 Hp: 1 Km: 6079 | Sied Marikolen Farisgrense: 50 km/ft
Ulykker, fartsniva, traikkmengde
¥ Ingen folgiengesisyiikelubykios I 20042011 | Oppsummering

RS0 kit [E5%-frakdl) {,mialt apr,13
S50 Tas 2011 Bruk:

Utforming, sikt, lystorhold Mykje bruki gangfelt med 66 kryssande |

TH Jeghryssing ki maks time, derav 52 barm og 4 syklister. 3

Gross, fAag) Y Flatt beait shraning kr'y'ssmgar ubanfur i sona B.

Wiyker, famsniva:

ol o Font Mot Ingen folgjenger/sykkelulykker. Fartsnivéet
rm < ; tad er malt til 48-50 km/.
s =l u ;
i Hﬂﬁhl’thk [P wm. shikt, hﬁmﬂd-
Ingen kandslain | : __ irngen kantetein Sikt ok. Ingen kantstein, Lyssiolpen er
Do, shrde 8 6 Lengde: B2 m vl 0 cm pﬂas_strl 14 m og 27 m fra gangfeltet.
12 erm 6 05 Lystitheva er ikkje mall. Manglar taktile
paldism
plater,
Camimel mamn Plateily Gammel msnn
(ol Irif Sl [
] o o okt

om0 i = 100 m Ve
Fortau 1,7 m o KunBm v Fortau 1. Bm
o sild rar buss stoppe 7 1 ak

VENSTRE KJOREVEG HBYRE

5IDE HRYSSING SIDE

Tl ing kryssin gsstod

Tedling 1 kl. OT00-0900 : 2 .
3 05 10,2011 Kryssing - innenforutenfor Kryssing - trafikantgruppe
R-Egl'l- Sone C, utenfor Bam u 153[ Wnkoarne
T Sone B, utendor
tlit AL Sommes klisde
Teling 2 W, 1330-1630 Sone A kryssingssted =
: o 50 50
Sal
o 45 ! 45
1) A -L. Sommers
Tading 3 40 4 1 40
' s 15
30 4 30
3 5
Resultater a5 1 g 25 ik "
= .
Tot kryss St 139 20 - : @ | 20 I " |
Antall barn/u: 594 . o
Ant maxtime: B 15 § i5 { P
i ] ¥
10 10
Kryssing inmanfontsdanior - in " W | "
Sone A 5 = 1 5 1 !
- 4 o e 1
Kryssingssied 123 =18 y .
Sone 8, retn med 0 Lo L 0 1o i Y &
<500rm avet 13 = = = = = = = = = =
Sone G, retn mol B = . i = B = i . -
<50m avst 3 2 2 =1 =i =] 8 g2 = = 8
Sum utenfor, 16 ’.:‘; = buc] i ) = = o = uk
Andel utenfor 12 % !
Morgen Ettermaddag Maorgen 1 Ethurnﬂﬂi
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Vag: Fv. 240

Ulykker, fartsniva, traikkmengde
¥ 2 ulyleoss

$4-4T kit [B5%-frakddill) maling tatt west for Kryssel

S50

Litlorming, sikt, lystorhold

Gross, flafl, glerde, v mur

Hp: 1

HRYSSING

KRYSSINGSSTED - REGISTRERING

Km: 6470 | Sted

2004-2011
tompr. 13
20m1

Giness, flatt
Risd X Rad X
Om I Bm
= 100m W
Betong Batang
12-14 &m e B1m 03 cm
ok ShE, debais borle
Gammal mann Gammel msnn
o St Darlig fundament
S5m ks 3Em
R k = 100 m Ve
Fortau 1.6 m Forfau 2 m
DCririsg ok
nariyn b it arel P nre
Sicilet “gangfolt”® er plassen Slitt vegmerking | gangielis
svamit langt fra gangfeliot
VENSTRE KJOREVEG HEYRE
SIDE SIDE

- sl NR:  (G6)
Toppe |Farisgranse: 50 kmi
Oppsummaering

Bruk:

Moko brukt gangfelt med 26 kryssandse i
makstimen, deray 10 barn. 23 kryssingar | sona
C

Wiykcker, fartsndvi;

3 wiykker. Folgjenges pakjen pa fortau, 1 lett
skadd, 1 leftare skadd, 1 l&fl . Avsangnng t
vanstne foran kjerende | motsatt retning, 1 letiena
skadd Fotgjenger krysset kjgrebanen foran
vanstresvingends kiaretay | kryss 1 [etiere
skadd Farsnhvasl i naerleiken er malt bl 44-47
oyt

Hforming, sikt, lyshorhold:
Sikt ok Mansteinsomeidet vanierer fra 0.3 cm og

12-14 cm. Lysstolpen er plassert O m fra

Teting 1 ki, OT00-0900 —r ]
; 03102012 Kryssing - innenforfutenfor Kryssing - trafikantgruppe
=iy Foen regriyyger Sone C, utenfor Bam u 168r o'Vokane
Ry Sone B, utenfor
gk ingehory H Bringald klisted
Teling 2 il 13301630 Sone A, kryssingssted =
| 8052012 50 50
Sal
13 45 1 45
foiri 5. Vaksvik
Tading 3 40 4 40
: 35 15
- 30 - 30
| _Resuater PR 25
Samiai:
Tat kryss 5t B4 20 4 20
Antall barniu; 18
Anl matime: 26 15 15 - 3
L
5 L] L L i
Kryssing inmanforidanior 10 1 £1 ] i — | o
Sone A 12 L P - ] y | @
o 18 : 1 3 . i o
Kryssingssied 21 - I = ¥ -
Sone 8, retn med D.'i.;.’.ﬁ.r". | O -y e . BN . .
<50m avst 1 R 2 2 = = b 8 B B =
Sone G, retn mol B = . i = B = i -] -
<50m avst 62 2 2 2 = =] 2 2 = = 8
Sum utenfor 63 ’.:‘; = buc] i ) = = o = uk
Andel Wlenkor 75 % -
Morgen Ettermaddag Maorgen | Ethurnﬂﬂi




& Ganglet
B KRYSSINGSSTED - REGISTRERING D NR: (G7)
Vag: Fv, 240 Hp: 1 Km: 6,780 | Sted Stabatn |Farisgranse: 50 kmi
Ulykker, fartsniva, trafikkmengde
o A Periode: 20042011 | Oppsummering
Léigh fartsnisd poa krysset 1, il
4500 Tar 2001 Bruk:
Utfarming, sikt, lystorhold Lite brukl gangleit med 11 kryssande |
T PR e makstimen, deray 2 barn. § kryssingar utanfior i
Grss, flafl + siolt ) Gress. flat ROT S
Sl yareng Hady lﬂﬂhﬂqhﬂﬂﬂ.
B Lijari Ty Ligjanl 1 wiykke, Folgjangar kny'sset Kjarabanean foravrig,
15 i I . 10 i 1 bettere skadd. Fansnivd ef gt pge krysset
> $00m M : Uttarming. sikt, ysformold:
P gt i Ptk Sloft kan ia sikt | retning mot Salhus as
Belong Helrersg Ty Betang fatgjenger star pé siden mol tunnelen
0-2 &m Lengde  1Him e 01 em Kantsteinsamradet varerer fra 0-2 cm. Lysstolpan
Mos slEl Medtay: 22 m Py ar plassen 10 m og 15 m fra gangleltel. Belysning
ukjent Lystilhava er ikkje rmalt Manglar taktile
plater
Gammel mann Platally Gammel mann
ok i Sioips Darlig fundamen
44m T Y 2fm
icion (3 i = 100 m Vegdekdoa G5
Fortau 2.91 m [REght T Fortau 2.1 m
God Tistarsd ok
Skifter kan ta sikd mot Sakus s l,l;l-l F:I1I|Iﬂ:|'td'ld'.'|i varierer fra 1.6 -
febgienges star pa sicen mot 7 &4 m, Glitt folie pa skikplate
Shofet et aversl. ST fobe fa
whetalata
VENSTRE KJOREVEG HEBYRE
SIDE HRYSSING SIDE
&0, mpril 2012 fart v Tor Heylard
T-:;:Ilnnq: kryssin gsstod
Telbng 1 kl. Q0= : F -
Ot 11.02 2011 Kryssing - innenforutenfor Kryssing - trafikantgruppe
=iy Opphold Sone C, utenfor sBarm u 168 OVoksne
: 1 Sone B. utenfor
i 1 5. Vakswik Klisied
Teling 2 W, 1330-1630 Sone A kryssingssted =
22032011 50 50
Wy Pend
B 45 45
fart A 5. Vaksvik
Teling 3 40 40
' 35 15
30 30
Resulater ___________JPT 25
Samiet:
Tat kryss 5t 1T 20 - 20
Antall barn/u: 4
Ant. maxtime: 1 15 15
Kryssing inmarforinanior 10 L] »
Snne..ﬁ. 5 - 5 8
Kryssingssied 10 . : =
Sone 8, retn med Di""u+-n- ._],5.‘?..,-,4 0 £ o L E] o D L et
<500 avst 0 = = = = = = = = = =
Sone G, retn mot B 2 . i = B = | ] o
<50m avst 7 2 2 =1 =4 =] 8 2 2 R 8
Sum utenfor T = = buc] i i = = o = uk
Andel Wlenkor 41 % _ |
Morgen Ettarmaddag Maorgen | Ethu'rnuﬂi




il e

Vieg: Fv 564

Uiykker, Tartenicea, Erafikamenogoa

Inger Ui

Hp: 1

KRYSSINGSSTED - REGISTRERING

EZ-E8 kit (5% -raitd | mislt 180 m lenges ol

7300

Litfarmimg. sk, yakarhold

G -Bafl

Fad Peficari
Bm

regei
Miia 5 om

M cemigang

My mann
D
18m

Fortig 18 m
ok

Bometd KBTI .

Gangiall g inn | bussiommen

VENSTRE
SIDE
3 mai 3001

Telling kryssingasted

Talleg 3

AT

Tt kryss 3,50 43
Antall Bamiu ']
Ant. mantima 18
Kryssing mosnfanifenion
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i 1 Rasmas H Bringsbd Klisied
Teling 2 . 13301630 Sone A, kryssingssted .
! 052012 50 50
Sal
13 45 1 45
fmrt 5. Vaksvik
Teling 3 40 4 40
3s 35
: 30 s 30 ra
Resultater 25 1 4 25
Samiai:
Tat kryss 5t 10 20 - o 20 3
Antall barniu; - 3 8 & -]
Ant madime: 51 15 = 15
- 24
i0 ] - L [
Kryssing inmarforinanior - g g |
Sone A 5 3 7 1 i 5 o #
] -] ]
Kryssingssied 70 —— 8 7 : - [
Sone 8, retn med T | : | Al | S 0 o I e | BN,
<50m avst 3 R 2 2 = = b 8 ) B =
Sone G, retn mol B = . i = B = i . -
<50m avst 0 2 2 =1 =i =] 8 g2 = = 8
Sum utenfor L5 = = buc] i ) = = o = uk
Andel Wlenkor % l
Morgen Ettermaddag Maorgen 1 Ethumﬂdhl




.

Vag: Fv. 240

KRYSSINGSSTED - REGISTRERING

Hp: 1 Km: 5,380 | Sted

Ulykker, fartsniva, traikkmengde

Litlorming, sikt, lystorhold

O Ganglet

@) Kryssingssted NR:

Morvkvel. v Lokkelod. |Farisgrense: 50 kmft

Uiylker, farsniva:

Utfarming. sikl. lysfomold:

VEMSTRE KJOREVEG HBYRE
SIDE KRYSSING SIDE
Tedling 1 kI, OT00-0900 : .
Ot .00 2013 Kryssing Kryssing - trafikantgruppe
mriy| Crrersicye Barm u 168 0Viokane
Sone & Sone B Sone C
tlit Rasmars M Bringsk Syklister
Teling 2 ki, 1330-1530
1 1402 2013 50 50
=y firil + e sna
0 45 45
fmri B AL Somimar
Tading 3 40 4 40
' 5 15
30 30
_Resultater NPT 25
Samiai:
Tot kryss 4t 48 20 4 20
Antall barn/u: L]
Ant madtime: 1 15 15
= D
Kryssing innanfortsdanior L : o e ’ o 0
Sone A E3 3 | 1 i 5 . (v} 1
Kryssingsstad 12 lat®la L= 2 o ] + e .
Sone B, rein med g Pty P70 [d] pdatedel ol iy,
<500 avst 29 =2 = = = = = = = = =
Sone G, retn mol B = . i = B = i -] -
<5m avst T = 2 2 =] =] 3 E =2 = =
Sum utenfor, 36 ’.:‘; = buc] i ) = = o = uk
Andel utenfor 5% .
Morgen Ettermaddag Maorgen | Ethu'rnuﬂi

(K1)




B «RvSSINGSSTED - REGISTRERING . NR:  (K2)

Vag: Fv, 243 Hp: 1 Km: 1,650 | Sted Klauvanasal w buss hpl |Farisgrense: 50 kmit
Ulykker, fartsniva, traikkmengde

Litlorming, sikt, lystorhold
i Ulykker, fartsniva:

Utfarming. sikl. lysfomold:

VENSTRE KJOREVEG HEBYRE
5IDE HRYSSING SIDE

Tl ing kryssin gsstod

Telhng 1 kl, OnOD-Cra00 , -
! 2011202 Kryssing Kryssing - trafikantgruppe
Regn sone G - Motrething Barn u 168 OVokgne
7 Sone B - Medratning
TIRIE Rlarsmars M Bringrsbai klisd
Teling 2 i, 1330-1530 Sone A - | kryssingspunkd . anme
| 2011212 50 50
(rversicyet
B 45 45
-y Rawmus H Bringslad
Tading 3 40 4 4
' 5 15
. 30 - 30
r'-‘.r'_:-=_..|l'_._!I-.j—|' ?5 1 ,25
Samiei:
Tot kryss 4t 15 20 - 20
Antall barniu: 1
Ant maxtime B 15 15
Kryssing inmarforinanior 10 0
Sone A 5 3 @ 5 &
Kryssingssied 12 - i .l - I
Sone B, reln med O PR ) o s, e O R 0 Flels o+ mirgn, , »
<50rm avel ! = = = = = = = = = =
Sone G, retn mol B = . i = B = i . -
<50m avst 0 2 2 =1 =i =] 8 g2 = = 8
Sum utenfor 3 ’.:‘; = buc] i ) = = o = uk
Andal uisnfor 20 % -
Morgen Ettermaddag Maorgen 1 Ethurnﬂﬂi




Litlorming, sikt, lystorhold

Veag: Fv. 269 Hp: 1
Ulykker, fartsniva, trafikkmengde

“F' KRYSSINGSSTED - REGISTRERING

Km: 0787 | Sted

O Gangle
@) Kryssingssted NR:

Steinesto. v. Hordewky, |Farisgrense: 60 kmft

(K3)

Uiylker, farsniva:

Utfarming. sikl. lysfomold:

VENSTRE KJOREVEG HEBYRE
SIDE HRYSSING SIDE
T-:;:Ilnnq: kryssin gsstod
Tedling 1 kI, OT00-0900 : .
3 0801 2013 Kryssing Kryssing - trafikantgruppe
=iy Tithon sone G - Motrething sBarm u 168 OVoksne
Sone B - Medratning
i 1 Rasmas H Bringsbd klied
Teling 2 W, 1%30-1530 Sone A - | kryssingspunid A
! a0 23 50 50
mriyp T ks
P 45 4 45
O Rawmus H Bringslad
Teling 3 40 40
35 35
30 30
| Resuliater ST 25
Samiet:
Tat kryss 4t 14 20 - 20
Antall barn/u: 2
Ant mextime: T 15 15
Kryssing inmarforinanior 10 L]
Snne.ﬁ. = 2 o 3 = .
Kryssingssted 14 s 5 Lo ‘ Bl S
Sone 8, retn med 0 o EEEEET 2| o 0 ,i,:!.ﬁ'f.i,.T:.;..,.:.
<500 avst 0 = = = = = = = = = =
Sone G, retn mot B 2 . i = B = | ] o
<50m awst a = 2 2 =] =] = 8 =2 = =
Sum utenfor a = = buc] i i = = o = uk
Andel ulenfor 0% . i
Morgen Ettarmaddag Maorgen | Ethu'rnuﬂi




Vag: Fv, 269

Litlorming, sikt, lystorhold

Hp: 1 Km: 1,019 | Sted Stainestav

Ulykker, fartsniva, trafikkmengde

“F' KRYSSINGSSTED - REGISTRERING

O Gangle
@) Kryssingssted NR:

(K4)

|Farisgranse: 60 kmft

Uiylker, farsniva:

Utfarming. sikl. lysfomold:

VENSTRE KJOREVEG HBYRE
SIDE KRYSSING SIDE
T-:;:Ilnnq: kryssin gsstod
Telbng 1 kl. OnO0-Ca00 : -
3 12 02 2013 Kryssing Kryssing - trafikantgruppe
= sone G - Motrething sBarm u 168 OVoksne
Sone B - Medratning
Tl AL Sommer klisd
Teling 2 W, 1%30-1530 Sone A - | kryssingspunid A
; R 50 50
. Sal
. 45 45
-G AL Sommamer
Tading 3 40 4 40
' 35 15
30 - 30
| _Resuater PR 25
Samiai:
Tat kryss 4t 28 20 4 20
Antall barniu; 13
Ant madtime: 14 15 15
Kryssing inmarforinanior 10 i L] “
-] o
Snne.ﬁ. E 348 $ § N ]
Kryssingssted 15 {3 al” ‘ e * |8
Sone B retn med |:|- 1 '.T. | Bl 1] - - . R T ——
<50m avst 13 R 2 2 = = b 8 B B =
Sone G, retn mot B 2 . i = B =z | ] o
<50m avst ] = 2 2 =] =] 3 E =2 = =
Sum utenfor 13 ’.:‘; = buc] i :g = = o = uk
Andal ulenfor 45 % . i
Morgen Ettarmaddag Maorgen | Ethu'rnuﬂi




_ B kRvSSINGSSTED - REGISTRERING o Tt NR: (KS)

Vag: Kv. 4588 Hp: 1 Km: 0,022 | Sted Kv. Hordviknaset |Farisgranse: 40 kmft
Ulykker, fartsniva, traikkmengde

Litlorming, sikt, lystorhold

Uiylker, farsniva:

Utfarming. sikl. lysfomold:

VENSTRE KJOREVEG HEBYRE
5IDE HRYSSING SIDE

Tl ing kryssin gsstod

Teding 1 : -
Ot 08,02 2013 Kryssing Kryssing - trafikantgruppe
=iy sone G - Motrething Barn u 168 0Voksne
! Sone B - Medratning
i 1 AL Scemmer klied
Teling 2 . 1330-1530 Sone A - | kryssingspunid A
! DEOZ 2013 50 50
¥ Saol
2 45 45
O AL Sormemee
Teling 3 40 40
: 35 15
30 30
| Resuliater ST 25
Samiai:
Tat kryss 4t 28 20 - 20
Antall barn/u: 12
Ant maxtime: 13 15 15
Kryssing inmanforistenfor 10 D 1] .
Sone A 5 1 r 1 5 L3 i
3 & - 4 -
Kryssingssied i i E o [ 2 tmid § 3 s
Sone 8, retn med e B S P 8 e L PR O 1 aEna , N e e
<50m avst 23 =) 2 2 = = b 8 B B =
Sone G, retn mol B = . i = B = i -] -
<50m avst 0 2 2 =1 =4 =] 8 2 2 = 8
Sum utenfor 23 = = buc] i ) = = o = uk
Andel Wlenkor T8 % "
Morgen Ettermaddag Maorgen | Ethu'rnuﬂi




O Ganglet )
_ B kRvSSINGSSTED - REGISTRERING . NR:  (K6)
Vag: Kv. 4588 Hp: 1 Km: 0,089 | Sted Kv. Hordviknaset |Farisgranse: 40 kmft
Ulykker, fartsniva, trafikkmengde
oo Oppsummering
Bruk:

Litlorming, sikt, lystorhold
i Ulykker, fartsniva:

Belyaneg Utforming, siki, lyshomald:

VENSTRE KJOREVEG HEBYRE
SIDE HRYSSING SIDE
Tedling 1 kl. OT00-0900 : .
Ot 08,02 2013 Kryssing Kryssing - trafikantgruppe
iy sone G - Motrething sBarm u 168 OVoksne
i o Sone B - Medratning
i 1 AL Scemmer klied
Teling 2 W, 1%30-1530 Sone A - | kryssingspunid A
DEOZ 2013 50 50
¥ Saol
2 45 45
-G AL Sommamer
Teling 3 40 40
' 35 15
30 1 30
| Resuliater ST 25
Samiet:
Tat kryss 4t 53 20 - 20
Antall barn/u: 33
Ant mextime: 27 15 | 15 3
o -
Kryssing inmanfortadanior: L & w - {1 @
Sone & 5 o 13 1 g3 L 5 3 | ! 3 .
Kryssingssted 41 x g Nl Bl E -
Sone B, rein med 0 s 0 . 0 IO o JEREE it 41 &
<500 avst § =2 = = = = = = = = =
Sone G, retn mot = 2 2 - = =1 2 | & -4 -
<50m avst 11 2 2 2 =4 =] 8 8 2 R 8
Sum utenfor 12 = = buc] i i = = o = uk
Andel ulenfor 3% . i
Morgen Ettarmaddag Maorgen | Ethu'rnuﬂi




Vag: Kv. 5555 Hp: 1
Ulykker, fartsniva, trafikkmengde

Litlorming, sikt, lystorhold

“F' KRYSSINGSSTED - REGISTRERING

Km: 0,012 | Sted

O Gangle
@) Kryssingssted NR:

K. Hordvikvegen |Farisgranse: 50 kmi

(K7)

Uiylker, farsniva:

Utfarming. sikl. lysfomold:

VENSTRE KJOREVEG HEBYRE
SIDE HRYSSING SIDE
T-:;:Ilnnq: kryssin gsstod
Telbng 1 kl. OnO0-0a00 : =
3 0801 2013 Kryssing Kryssing - trafikantgruppe
=iy Tithon sone G - Motrething sBarm u 168 OVoksne
Sone B - Medratning
i 1 Rasmas H Bringsbd klied
Teling 2 . 1330-1530 Sone A - | kryssingspunka i
! a0 23 50 50
mriyp T ks
45 4 45
O Rawmus H Bringslad
Teling 3 40 40
' 35 15
30 30
| Resuliater PN 25
Samiet:
Tat kryss 4t T 20 - 20
Antall barn/u: 4
Ant mextime: G 15 15
Kryssing inmarforinanior 10 L]
Sone A 4 o
. g 4 f g 3
Kryssingssted N - 3 g
Sone 8, retn med T B '!‘.5.4;. 3 [ e o P - S S I Y
<50m avst o =) 2 2 = = b 8 B B =
Sone G, retn mot B 2 . i = B = | ] o
<50m awst a = 2 2 =] =] = 8 =2 = =
Sum utenfor a = = buc] i i = = o = uk
Andel ulenfor 0% . i
Morgen Ettarmaddag Maorgen | Ethu'rnuﬂi




Mijgzlkerden, Salhus og Hordvik

Vedlegg 2: Skisser av mulige tiltak

L b i
Alt 2: Slettestalsvegen. Midtrabatt.

Statens vegvesen Asplan Viak AS



Mijgzlkerden, Salhus og Hordvik

T i, T

Morvikvegen x Morviklien. Flytte gangfelt og stenge sideveg.

Statens vegvesen Asplan Viak AS



Mijgzlkerden, Salhus og Hordvik

] / Y ) J o ‘

Alt. 1: Salhusvegen x Vikavegen. Fortau og langsgéede parkering ved frisgren. Fotgjengerrepos ved
bussholdeplassen

@

Statens vegvesen Asplan Viak AS



Mijgzlkerden, Salhus og Hordvik

Alt 3 : Salhusvegen x Vikaegen. Fortau med av- og pdstigning i busslomme ved frisaren. Fotgjengerrepos ved
bussholdeplassen

Hordvikneset x Midtre Prestavegen. Av- og pastigning og parkerin.

Statens vegvesen Asplan Viak AS



Bergensprogrammet for transport, byutvikling og milje
er vedtatt av Stortinget. | perioden 2002-2025 skal
det investeres for 12,7 milliarder kroner i samferdsels-
prosjekter i Bergen. Programmet omfatter kollektivtiltak,
gang- og sykkelveger, miljgprosjekter, tiltak pa gatenettet
i sentrum, trafikksikkerhetstiltak og nye vegprosjekter.
Programmet er utformet i samarbeid mellom Bergen
kommune, Hordaland fylkeskommune og Statens vegvesen.

HORDALAND

Statens vegvesen BERGEN KOMMUNE FYLKESKOMMUNE

bergensprogrammet.no
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