Saksprotokoll i utval for miljg og samferdsel - 28.11.2018

Utslepp av olje i Nordasvatnet

Representanten Marthe Hammer (SV) har stilt fylgjande spgrsmail:

Viser til sak i Bergens Tidene om mogleg utslepp av byaneolje i Nordasvannet:
https://www.bt.no/nyheter/lokalt/i/karrLv/Eksperter-advarer-mot-14-tonn-bybaneolje-i-Nordasvatnet?
spid_rel=2 Kan samferdsledirektgren gjere greie for om desse pastandane er sanne, og eventuelt pa kva

mate ein tenkjer a handtere dette

Fylkesradmannen kan opplysa fylgjande:

Bybanen Utbygging sendte 05.07.2018 sgknad om utslepp av rensa byggegropsvatn til Nordasvatnet, samt
etablering av midlertidig sorteringsverk og asfaltknuseverk pa Mindemyren, til behandling hja Fylkesmannen
i Hordaland. Sgknaden blei lagt pa offentlig hgyring pa Fylkesmannen sine heimesider pa internett, og det
kom inn fem hegyringsuttalar. | hgringsuttalane fra Jorunn K. Egge, Anders Goksgyr, Arild Folkvord og
Roger Strand vert det lagt til grunn at Bybanen Utbygging omsaker maksimalt utslepp av foreslatt
grenseverdi pa olje pa 10 mg/l, i ein periode pa 18 maneder med eit snuttutslepp pa 30 I/s, noko som utgjer
eit totalt utslepp pa opptil 14 tonn.

Vi presiserer at det ikkje er maksimalt utslepp opp mot grenseverdi som er omsgkt. Relatert til utslepp av
olje sa er det sett forslag til ein grenseverdi pa 10 mg/l i sgknaden til Fylkesmannen. Bybanen Utbygging
omsgaker ikkje a sleppe ut olje opp mot grenseverdi for heile anleggsperioden, men ein grenseverdi er sett
for at det skal malas pa olje i byggegropsvatnet, for & kunne verifisere om vatnet etter renseanlegg er over
eller under rensekrav.

Handtering av byggegropsvatn blei alt i reguleringsplanfasen identifisert som ein utfordring pa Mindemyren
pa grunn av at omradet er eit kjent, flomutsett omrade. Ideelt sett, og basert pa fare-var- prinsippet, skulle
alt vantnet blitt rensa lokalt pa anleggsomradet, for sa bli sleppt pa offentlig VA-nett til kommunalt
renseanlegg far utslepp. Basert pa dei beregna vannmengder blei det i dialog med kommunens VA-etat
avklart at det ikkje var mogleg a sleppe pa alt byggegropsvatnet pa offentlig VA-nett, pa grunn av
begrensningar i kapasiteten til VA-nettet. | dialog med VA-etaten og Fylkesmannen, blei det derfor beslutta
a omsgke ein Igysning der det mest forurensa vatnet, etter lokal rensing, vert slept pa VA-nett og gar til
kommunal rensing, mens resten av vatnet ogsa skal renses lokalt far det vert sleppt ut i Nordasvannet

Relatert til olje i byggegropsvatnet er det i hovedsak to hendelsar som kan inntreffe og gi eit bidrag av olje til
vatnet. Det eine er utilsikta utslepp fra anleggsmaskiner, og andre er om det oppstar uforutsette
oljeforurensningar i grunnen som ikkje tidligare er pavist. Vi har derfor etablert rutinar for & rydde opp lokalt
ved eventuelle oljeforurensningar under anleggsdrifta. | tillegg vil alt vatn fra byggegrop blir samla opp
under heile byggetida og rensa gjennom eit renseanlegg far det gar til utslepp. Malet er & hindre utslepp av
olje i Nordasvatnet under bygging av bybanetrasé pa Mindemyren i sa stor grad det er mogleg, basert pa
tiltaka beskreve over. Det kan imidlertid ikkje utelukkas at noko olje i periodar kan ga til utslepp, og det er
derfor det vert omsgkt utslepp etter forurensingsloven.

Bybanen Utbygging svarte ut hgyringsuttalane i brev til Fylkesmannen 01.11.2018, der saka na ligg il
behandling.



Side 2/2
Skyss sin prioritering av busskapasitet

Representanten Marthe Hammer (SV) har stilt fylgjande spgrsmal:

Kva ligg til grunn for Skyss sin prioritering av buss-kapasitet til dei forskjellige bydelane og omrada i
Bergen? | kva grad er det tatt omsyn til sosio-gkonomiske faktorar som gjer at det er fleire busspassasjerer
nokre stader enn andre? | 2017 hadde linje 10 (Mulen — Sgndre Skogveien/Wergeland) flest pastigande per
rutekilometer av alle bussrutene i Bergen. Har Skyss vurdert & etablere eller forlenge ei bystamlinje for a
dekke Lagvstakksiden, frd Gyldenpris mot Wergeland?

Svar fra fylkesradmannen.

Fleire faktorar inngar i prioriteringane for rutetilbodet i Bergen. Utgangspunktet er marknadsgrunnlaget i
tydinga tal busette, tal arbeidsplassar, skular, reisemgnster og — vanar. Betre passasjerdata gjennom
automatisk passasjerteljing, som syner kor dei reisande gar pa og av, har styrka planleggingsgrunnlaget.
Anna kjennskap til omrada, som t.d. sosio-gkonomiske tilhgve er supplerande informasjon som vil innga i
planleggingsarbeidet. Prioriteringane skjer primaert giennom den arlege ruteendringsprosessen basert pa
dei gitte gkonomiske rammene ein til ein kvar tid rar over. Sak som til demes Trafikkplan Bergen som nyleg
er handsama viser kva faktagrunnlag som generelt blir lagt til grunn.

Delar av rutetilbodet i Bergen gar i omrader og traséar med framkomstutfordringar som set grensar for kva
bussmateriell ein kan nytte og kor hyppige avgangar ein kan kgyre. | nokre tilfelle inneber det at ein ikkje
kan tilby @nska kapasitet. Konkret for linje 10 er det pa grunn av vegtilhgva ikkje mogleg a kayre leddbussar
slik ein har pa bystamlinjene, og som ville ha auka kapasiteten monaleg. Det er og knytt utfordringar med &
auke frekvensen pa linja, ettersom fleire delstrekningar ikkje har plass til mgtande bussar. Tilbodet pa linje
10 er auka opp dei seinare ara, men det er likevel stort potensiale for a utvide tilbodet ytterlegare ut over
rush, seerleg pa kveld og i helg. Skyss og samferdsleavdelinga har hatt god dialog med Bergen kommune
om vegtilhgva og behovet for & auke kapasiteten pa denne linja, sidan dei mest krevjande delane av
traseen er kommunal veg.
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