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Notat

Dato: 22.08.2014
Arkivsak: 2014/64-11
Saksbehandlar: torklin

Til: Samferdselsutvalet

Fra: Fylkesradmannen

MELDING - Svar pa oversendingsforslag om nye konfliktar mellom sykkel og bil.

Pa mate i samferdselsutvalet 13. mai sette representanten Tom Skauge (SV) fram fylgjande
oversendingsforslag:

Nye konfliktar mellom sykkel og bil

Utbygginga av samanhengande sykkelveg fra Bergen sentrum mot sar vil gje betre
framkome for syklande, men skaper samtidig nye risikopunkter for samanstayt med ulike
andre trafikantar. To slike kritiske punkt er krysning fré Solheimsgaten med sykkel over
fotgjengarfeltet i Michael Krohnsgate og tilsvarande krysning 100 meter lenger mot nord.
Sparsmal til Fylkesradmann:

a. Kva vurdering gjer vegmyndighetene for & redusere risiko for ulykker ved desse og
tilsvarende andre krysningspunkt?

b. Er det aktuelt & setja opp skilt for stopplikt for biltrafikk slik det er gjort der sykkelvegen
kryssar innkjaringa til parkeringsplassen sgr for Bystasjonen?

Statens vegvesen har utforma fylgjande svar pa oversendingsforslaget:
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—_ Oversendingsforslag - Utbygging av samanhengande sykkelveg fra
Bergen sentrum mot ser - Nye konfliktar mellom sykkel og bil

Vegvesenet viser til oversendingsforslag fra Samferdselsutvalet om nve konflikter mellom

sykkel og bil datert 28 mai 2014. [ oversendingsforslaget stir det:

Utbyggingen av sammenhengende sykkelveg fra Bergen sentrum mot ser gi bedre
fremkommelighet lor syklende og skaper samtidig nve risikopunkter for sammenstet
med ulike andre trafikanter. To slike kritiske punkt er krysning fra Solhemsgaten med
sykkel over fotgjengerfeltet i Michael Krohnsgate og tilsvarende krysning 100 meter
lenger mot nord. Spersmdl til Fylkesrddmann:

a. Hvilken vurdering gjor vepmyndighetene for 4 redusere risiko for ulykker
ved disse og tilsvarende andre krysningspunkter?
b. Er det aktuelt & sette opp skilt for stopplikt for biltrafikk slik det er gjort der

sykkelvegen krysser innkjeringen til parkeringsplassen ser for Bystasjonen®s

Svar pa spersmalet o Hvilken vurdering gior vegmyndighetene for a redusere risiko for

wlvklker ved disse og tilsvarende andre krysningspunkeer?

Vi har stort fokus pa trafikksikkerheten ved utbygging og oppgradering av
hovedsykkelvegnettet i Bergen. Deite gjelder spesielt 1 kryss, avlkgorsler og 1 krysningspunkter
{over andre kjareveger) hvor det er starst sannsynlighet for at venskede hendelser og ulykker
inntreffer. Dette gjelder ogsd de nevnte punktene, hvor hovedruten for sykkel krysser Michael
Krohns gate og Solheimsgaten i gangfelt.
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Nir det gjelder gangfeltene i Michael Krohns gate og i Solheimsgaten er det ikke registrert
sykkelulykker med personskader etter at disse ble etablert. Vi vurderer derfor disse punktene
som trafikksikre, og punkt som i utgangspunktet ikke har behov for ytterligere tiltak. Noe av
drsaken til at disse to gangfeltene ikke har registrerte ulykker med personskade hvor sykkel er
involvert, er at bide bilistenes og syklistenes hastighet er lav. I de tilfeller hvor det eventuelt
inntreffer en ulykke vil skadeomfanget vere lite pa grunn av lav fart. Punktenes geometriske
utforming, med litt knappe siktforhold (spesiclt 1 Michael Krohns gate), gjor at trafikantene
ogsd har en ekstra oppmerksomhet ved krysningene.

Sykkeltrafikken er forventet & oke i drene fremover i trid med sykkelstrategi for Bergen og
mélene i Bergensprogrammet. Dette vil gi okt sykkeltrafikk over krysningspunktene i Michael
Krohns gate og i Solheimsgaten. Erfaringer og forskning pd ulykker i krysningspunkt for
sykke! viser at jo heyere sykkeltrafikken er, jo hoyere blir oppmerksomheten rundt kryssingen
blant bilistene. Dette gjor krysningspunktene mer trafikksikker etter hvert som
sykkeltrafikken vokser,

Svar pa spersmal b. Er det aktuelt a sette opp skilt for stopplikt for biltrafikk slik det er gjort
der sykkelvegen krysser innkjoringen til parkeringsplassen sor for Bystasjonen?

Vi har vurdert mulighetene for & gi sykkeltrafikken prioritet i krysningspunktene i Michael
Krohns gate og 1 Solheimsgaten, ved & vikepliktsregulere kjorevegen for bil, slik at sykkel har

forkjersrett i krysningspunktet.

Nir det gjelder krysningen i Michael Krohns gate mener vi at siktforholdene inn mot punktet,
spesielt for sykkeltrafikk som kommer fra ser, gjor at vi vil frardde at det etableres egen
sykkelkryssing med vikepliktsregulering av biltrafikken i dette krysset. Med dagens
utforming av bebyggelsen pi sersiden av Michael Krohns gate vil det ikke vaere mulig d
oppfylle kravene i hindbok 017 til stoppsikt for kjerende i gaten eller sykkeltrafikken som
skal krysse gaten.

Skal det etableres en krysning med forkjorsrett for syklistene ma derfor krysningspunktet
signalreguleres. Signalreguleres krysningspunktet vil dette gi lengre ventetid for syklende,
ettersom de md stoppe mens biltrafikken avvikles i sammenheng med fasene i
Danmarksplasskrysset. Signalregulering av sykkeltrafikken vil derfor medfere at
sykkeltrafikkens fremkommelighet nedprioriteres i forhold til dagens situasjon, hvor
sykkeltrafikken kan avvikles fortlopende vavhengig av biltrafikkens signalfaser pa
Danmarksplass. Vi mener det er uheldig & nedprioritere fremkommeligheten til de syklende,
og vi tror ogsd lang ventetid for sykkeltrafikken kan medfoare noen syklister velger d sykle pa
radt lys, som igjen kan medfere uenskede hendelser med sterre skadegrad.

I Solheimsgaten er det ogsd vurdert mulighetene for & vikepliktsregulere kjorevegen og gi
sykkelvegen forkjorsrett over Solheimsgaten. Dette er et krysningspunkt som ikke har hatt
noen registrerte ulykker med personskade, hvor sykkel har vaert involvert, siden det det ble
etablert ved oppgradering av Solhcimsgaten. Dette gjor at vi mener at punktet er trafikksikkert
med dagens utforming. Mye av drsaken til at det ikke har vaert registrert ulykker i dette
punktet er at farten er lav og at det er stor oppmerksomhet rundt kryssingen.

Dersom en endrer pd vikepliktsforholdene i dette krysset, slik at bilene ma vike. Vurderer vi
det som at det cr starre fare for hoy hastighet pd syklistene og dermed ogsé sterre fare for
ulykker,

Hordaland fylkeskommune Agnes Mowinckels gate 5 TIf: 55 23 90 00 Foretaksnr. NO 938 626 367 mva.
PB 7900 e-post: hfk@hfk.no Kontonr. [Xxxx Xx XXxxxx]
5020 Bergen www.hordaland.no




Side 4/4

Men det kan vurderes om en burde vurdere kryssomradet pa nytt med hensyn pa & bedre
geometrien og siktlinjene for syklistene.

Vegavdeling Hordaland
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Oppsummering

Fylkesradmannen har i etterkant av svarbrevet vore i dialog med Statens vegvesen som peikar pa
at trafikktryggleik for alle trafikantgrupper er det argumentet som veg tyngst i ei kvar vurdering av
nye krysslgysingar. | dei omtalte sykkelkryssingane vert dagens situasjon vurdert som ei betre
laysing enn det ei eventuell innfaring av vikeplikt for bil vil medfera.

Statens vegvesen stadfestar at krysslgysinga mot nord (nederst i Solheimsgaten) skal vurderast
pa ny i have til ei mogleg forbetring av geometri -og sikttilhave.
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