Saksprotokoll i Utval for miljg og samferdsel - 10.03.2016
ORIENTERINGAR

Naturvernforbundet i Hordaland v/Gabriel Fliflet og Nils Tore Skogland orienterte om Naturvernforbundet
sitt syn pa utbyggjing av infrastruktur og andre miljarelaterte problemstillingar.

Statens vegvesen v/Harald Midtun orienterte om kartleggjing av dekkestandard og dekkeprogrammet for
2016. Det skal leggjast 35.000 t asfalt pa 55 km veg i 2016.

Samferdselsavdelinga v/John Martin Jacobsen orienterte om arbeidet med innfartsparkering.

Nytt fra Skyss v/Oddmund Sylta
Det vart orientert om fylgjande tema:
o Effekten av tidsdifferensierte bompengar har gjeve betre framkomst for kollektivtrafikken.
o Kuvalitetegebyr — orientering om prinsippa og praktisering. Gebyra er eit insitament for at
operatgrane leverer tenester i hht kontraktane.
e Sals- og marknadsplan for 2016.

Nytt fra Statens vegvesen v/Olav Finne
Det vart orientert om fylgjande tema:
e NTP 2018-29. Orientering om hovedprinsipp og vidare saksgong.
¢ Kjedekollisjon i Eidsvag — oppfylgjing frd SVV si side. Erfaringane med saltinga inneverande vinter.
o Tidsdifferensierte bompengar — erfaringane sa langt syner at reduksjonen er pa 17 % i
rushperioden om morgonen. Legg ein til 30 min pa begge sider av rushperioden om morgonen er
nedgongen 10%.Tilsvarande om ettermiddag er reduksjonen 20% og 12%. Totalnedgongen er 6%
i forhold til i fjor.
e Innfering av preveordning av sambruksfelt pa Fjgsangervegen fra onsdag 9. mars.

YMSE
Marte Hammer stilte pa vegne av SV, A, SP fylgjande spgrsmal.

Viser til svar pa spgrsmal fra Marte Hammer i MISA 11.02.16 om Evaluering av kgprising der
samferdselsdirektgren skriv at:

Etter 1-3 mnd vil ein fa betre indikasjonar pa kva takstendringa har & seia for trafikktal og inntekter.

MISA ber om ei orientering pa kva endringane i bompengesatsane har a seia for trafikktal og inntekter etter
eit halvt ar, til MISA mgate i september.

Geir Angeltveit stilte spgrsmal om korleis konkurransen mellom taxisentralane fungerer utanfor Bergen
kgyreomrade.

Fra administrasjonen vart det opplyst at det utanom Bergen kayreomrade kun er pa Stord at det er to
konkurrerande sentralar. Lgyvehavarane star fritt til & ta overgong mellom sentralane, sa det er konkurranse
om bade lgyvehavarane og kundane.

Atle Kvale ba om a fa ei orientering om miljgvenlege teknologiar for sjgverts transport pa eit seinare mate i
MISA.

Logistikknutepunkt Bergen
Hakon Rasmussen orienterte om korleis ein tenkjer seg & handsama denne saka og korleis involvera MISA
i arbeidet.



Side 2/5
Innsende sporsmal
Astrid Arhus Byrknes har sendt inn slikt spgrsmal

Eg ynskjer & fa ein vurdering av desse tilstandane som Elisabeth Mehl Winge tek opp i denne mailen
under.

Vegen er fylkesveg 402 meiner eg , Seim - Feste. Da desse utbetringange ikkje er pa lista over
Punktutbetring sa ber eg allikevel om at dette vert vurdert med andre midler. Eg veit at strekninga er darleg,
men at det er s& gale som denne mora beskriv det visste eg ikkje.

Ho viser ogsa til skoleskyssen og bussmateriellet som ikkje passar inn.

Administrasjonen kjem attende med skriftleg svar.

Per Lergy har sendt inn slike spgrsmal:

Sp.m 1

I Nordhordland er me sveaert godt nagd med pendlarruta med bat fra Knarvik, Frekhaug til Bergen som er i
drift pa vanlege arbeidsdagar. Batruta vert meir og meir populzer og passasjertalet stig. Mange gnskjer seg
ogsa eit slikt tilbod pa laurdagar, men ein forstar at det vil vera kostbart &8 bemanna M/S «Fjordkatt» for &
utfgra ei slik rute pa laurdagar.

M/S «Teisten» gar alt i laurdagsruter pa strekninga Kleppeste — Bergen og sp@rsmalet vert da om det kan
la seg gjera a la M/S «Teisten» ogsa trafikkera sambandet Knarvik — Frekhaug — Bergen ein eller nokre fa
gongar pa laurdagar. Ein kan til demes tenkja seg at M/S «Teisten» kan ta ein tur fra Knarvik klokka 08:00,
altsa for farste turen fra Kleppestg, med retur fra Standkaien klokka 14:00, altsa fer ein startar pa
ettermiddagsturane til Kleppestg. Ein anna modell kan vera at ein slgyfer nokre turar mellom Kleppestg og
Bergen bade morgon og ettermiddag og i staden gar nokre turar mellom Knarvik og Bergen. Ein tredje
modell kan vera at nokre ruter gar Knarvik — Frekhaug — Kleppestg — Bergen om morgonen og at ein har
nokre tilsvarande returruter pa ettermiddag. Kan samferdselsavdelinga i fylkeskommunen og Skyss vurdera
om nokon av dei skisserte ruteopplegga kan la seg realisera?

Hakon Rasmussen gav slikt svar pa spgrsmalet.

Sambandet Knarvik — Frekhaug — Bergen vart oppretta 1.1.2014, med eit tilbod innretta mot pendlarar fra
Nordhordland til Bergen. Baten har i dag fire avgangar frd Knarvik om morgonen (tre fra Bergen), og tre
avgangar fra Bergen om ettermiddagen (to fra Knarvik). Baten har ikkje eit tilbod pa helg og almenne
fridagar.

Sambandet har hatt ein god passasjervekst dei to ara det har vore i drift, og hadde totalt i 2015 drygt

100 000 reisande. Sjglv om dette er a rekne som ein passasjersuksess, er det ein relativt hag kostnad per
reisande for fylkeskommunen. Sambandet har ein brutto arleg kostnad pa omlag 11 millionar kroner.
Billettinntektene knytt til sambandet er pa omlag tre millionar kroner.

Innanfor dagens budsjett er det ikkje skonomiske rammer for utvida tilbod pd sambandet Knarvik —
Frekhaug — Bergen til ogsé a gjelde laurdagar. Ein ser det heller ikkje som gnskjeleg & redusere
eksisterande kollektivtilbod pa sambandet Kleppestg-Bergen for & finansiere eit utvida tilbod pa
Nordhordlandssambandet.

Dersom gkonomiske rammer for drift aukar, vil eit laurdagstilbod kunne vurderast. Auke i battilbodet pa
denne strekninga vil da bli vurdert i ein heilskap med det samla kollektivtilbodet - bade buss og bat - pa
same strekning.
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Det er ogsa juridiske vurderingar knytt til spgrsmalet om auke i battilbodet. Det er inngatt to separate
kontraktar for kgyring av dei to sambanda, Kleppste — Strandkaien og Knarvik — Frekhaug — Bergen.
Kontraktane har mellom anna ulik varigheit. Kontraktar og Igyve gjev bindingar slik at ein ikkje utan vidare
kan fa utfgrt produksjon pa eit samband med fartgy og mannskap pa eit anna samband. | utgangspunktet er
det slik at dersom ein gnskjer laurdagsruter Knarvik — Frekhaug — Bergen, bar dette vere ei utviding
innanfor kontrakten til dette sambandet.

Sp.m. 2

Eg viser til anbodsunderlag for drift av fylkesferjer i Hordaland, rutepakke 1 og 4, og til vedlagte innspel fra
Regionradet i Nordhordland knytt til innhaldet i anbodsunderlaget.

| Fensfjordbassenget er det i dag ei sveert positiv naeringsutvikling pa begge sider av fjorden. Dette gir
aukande trafikk over fjorden i begge retningar. Eit godt og framtidsretta ferjetilbod over Fensfjorden vil vera
avgjerande for at den positive naeringsutviklinga i omradet skal halda fram. Dette er grunnen for at
Regionradet i Nordhordland radde til at fylkeskommunen i neste anbodsperiode set inn to mindre ferjer i
sambandet i staden for ei stor ferje. To mindre ferjer vil gje halvtimes avgangar pa sambandet i periodar
med stor trafikk og det vil gjera sambandet mindre sarbart viss det oppstar tekniske problem pa ferjene. To
ferjer vil ogsa redusera ulempene for dei reisande nar ferjene skal frakta farleg gods.

Eg vil med dette be om at Skyss pa mgtet 10.3.2016 orienterer MISA om kvifor dei ikkje har teke omsyn til
innspelet fra Regionradet i Nordhordland nar dei har utforma anbodsunderlaget for drift av fylkesferjer i
Hordaland, rutepakke 1 og 4. Eg vil vidare be om at Skyss gjer greie for om det er mogeleg a fa innspelet
fra Nordhordland inn i anbodsunderlaget, slik at ein har dokumentasjon pa begge alternativa nar ein skal
bestemma seg for ei endeleg lgysing for sambandet.

Hakon Rasmussen gav slikt svar pa spgrsmalet.

Konkurransegrunnlag for dei nye ferjekontraktane vart handsama i fylkesutvalet 29.01.16. Innspela fra
Regionradet i Nordhordland var vedlagt den politiske saka.

Innspela frd kommunane er handsama i saksframlegget pkt. 2.1. Fylkesradmannen uttaler her mellom anna
felgjande:

«Mange av innspela omhandlar onske om auke i ferjetilbodet, bade som auke i tal avgangar eller utvida
driftsdegn, med starre ferjer eller to ferjer i staden for. Det er i anbodsgrunnlaget lagt inn mindre endringar i
krav til minimum transportkapasitet for ferjene, pé grunnlag av kjent og forventa endring i trafikk pa ulike
samband (sja, punkt 7 om rutetilbod og transportkapasitet péa ferjene).

Ein har likevel i liten grad funne rom for & innfri innspel som gar pa auka ferjetilbod. Dette er generelt
grunngjeve i gkonomiske rammer og forventa kostnadsauke for ferjedrifta (sja punkt 4). Nar det gjeld
laysingar med to ferjer er tilbakemeldinga fra operatorar i dialogkonferanse at dette vil bli vesentleg dyrare
enn Igysingar med ei ferje. Vurderingane har 69 grunnlag i mal fré Regional transportplan 2013 — 24 om at
ferjedrifta skal vere tilpassa trafikkgrunnlaget.»

Gustav Bahus har sendt inn slikt spgrsmal

P4 ferjesambandet Masfjordnes-Duesund naermar det seg at det skal inngaas ny kontrakt. Slik eg har
forstatt det er denne kontrakten fareslatt inngatt for 10 ar. Dersom Masfjordsambandet vert utlgyst med bru
for kontrakten gar ut, noko den sansynlegvis gjer, vil dette medfgre at kontrakten ma Igysast/kjgpast ut.
Dette vil fare til ein ungdvendig meirkostnad. Eg lurer derfor pa korleis ein slik pengebruk kan forsvarast?
Fra min stastad meiner eg det vil vere fornuftig at kontrakten har ein ordlyd som gjer at den ikkje er
bindande lenger enn fram til brua star klar.

Miljgvenleg framdriftsteknologi for ferjer:
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Slik eg oppfattar det vil det koste 10 mill & minske/fierne Co2 utslepp pa kabelferja pa sambandet
Masfjordnes — Duesund. Denne ferja har ei overfartstid pa 7 minuttar og brukar 7 liter drivstoff kvar veg (14
liter tur/retur). Til samanlikning er ikkje dette meir enn bussen brukar det korte stykket fra Duesund til
Hosteland. Eg lurer pa om det vert sett pa som forsvarleg pengebruk a bruke 10 mill pa denne ferja for a
gjere den miljgvenleg, nar den i utgangspunktet har svaert liten forureining? Etter mitt syn er ikkje dette god
forvaltning av pengar.

Hakon Rasmussen gav slikt svar pa spgrsmalet.

Vedk. kontraktslengde

Konkurransegrunnlag for dei nye ferjekontraktane vart handsama i fylkesutvalet 29.01.16. Nar det gjeld
kontraktslengde uttaler fylkesrddmannen i saksframstillinga falgjande:

Kontraktlengdene er resultat av fleire avvegingar. Det er eit fatal ferjeoperatgrar i landet og lange
kontraktperiodar kan true vidare drift av dei tapande selskapa. Kapasitetsbehovet pa sambanda dei neste
10-20 ara er usikkert, og det vil sannsynleg vere ei omfattande teknologisk utvikling dei neste 10-20 ara.
Det er ogsa mogleg at starre vegtiltak vil medfere behov for meir omfattande endringar i ferjetilbodet. Dette
taler mot sveert lange kontraktperiodar. Pa den andre sida vil bade vinnande operatar og fylkeskommunen
matte gjere store investeringar knytt til miljgtiltak, noko som taler for lange kontraktar/avskrivingsperiodar.
Lange kontraktperiodar er eit uttrykt gnskje fra marknaden.

Ved fastsetting av kontraktslengde er det vald & ikkje omsynta planar som ikkje er vedteke. For at
operatgrane skal vere i stand til & prise sine kontaktsplikter er ein vidare avhengig av at det er fastsett
konkret pa kva tidspunkt kontrakten skal avsluttast. Ein kan saleis ikkje knytte utlgpstidspunktet pa
kontrakten til eit tidspunkt som i dag er uvisst. | den grad kontrakten ma avviklast som falgje av
bruetablering ma dette handsamast etter kontraktens reglar om avbestilling.

Vedk. miligkostnad

Fylkesutvalet vedtok i sak 5/2015 at «Ein miljgmodell vert lagt til grunn, med krav om lagutslepp.
Nullutsleppsteknologi vert farebudd der dette kan forsvarast teknologisk og skonomisk». | sak 5/2016 vart
dei naerare rammene for konkurransegrunnlaga handsama. Fylkesradmannen innstilte i denne saka pa eit
ambisjonsniva tilsvarande Klimaplanens miljgmal. Fylkesutvalet vedtok eit ambisjonsniva tilsvarande 2-
gradersmalet.

| saksframlegget er det vist fleire moglege scenario for tiltakssamansetning og meirkostnader for rutepakke
1 og 4. Det ma presiserast at dette er eksempel pa tiltak som kan bli realisert med tanke pa dei minstekrav
som er sett til miljpeffektar og bruk av tildelingskriterier, jf. Saksframlegget pkt. 5.1.

| sparsmalet vert det lagt til grunn at vil koste 10 MNOK & gjere ferja pa Masfjordnes-Duesund miljgvenleg.
Ein legg til grunn at ein da siktar til figur 5 i saksframlegget som syner mogleg scenario knytt til 2-
gradersmélet som ambisjonsniva dersom stotte fra Enova og NOx-fondet ikkje er medrekna. Eg gjer
merksam pa at det i saksframlegget ogsa er inntatt eit scenario knytt til 2-gradersmalet som
ambisjonsnivéet som inkluderer stotte fr& Enova og NOx-fondet. Dette scenarioet synleggjer ein
meirkostnad for det aktuelle sambandet pé 4,6 MNOK.

Per Lergy har sendt inn fylgjande sparsmal:

Eg viser til vedlagte sgknad om stgtte til batrute mellom Hellesgy og Fedje. Denne sgknaden vart knytt opp
til handlingsprogram for naeringsutvikling i Hordaland, men denne ordninga er etter det eg forstar avvikla og
eg sender difor denne sgknaden til MISA. Som sgknaden viser vil ei slik batrute kunne gi auka trafikk med
buss, bat og ferje bade i Vest og i Nordhordland, og soleis betra drifta av kollektivtiibod som alt eksisterer. |
tillegg vil batruta opna ei ny reiserute for ulike turistgrupper som turbuss-turistar og sykkelturistar. Etablering
av denne batruta vil gje reiselivsbedrifter bade i Vest og Nordhordland ein ny marknad og soleis nye
moglegheiter for vekst og utvikling.

Me ber om at utval for miljg og samferdsel pa matet 10. mars draftar om det er mogeleg a gje kr. 150 000,- i
arleg stotte til prosjektet. Prosjektperioden er sett til 3 ar. Ein fgresetnad for at HFK skal statta prosjektet er
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sjglvsagt at kommunane, i ferste omgang Fjell, dygarden, Fedje og Austrheim, saman gar inn med eit
tilsvarande belap i prosjektperioden.

Utvalet ber om a fa framlagt ei sak om dette.
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