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Normal saksgang i forhold til utsjekk mot hinderflatene rundt rullebanen i 
restriksjonsplanen fra Avinor, tegning ENBR-P-10 datert 25.04.2007, jf. § 10-1 i 
Forskrift om utforming av store flyplasser, BSL E 3-2:  
 
Lov om luftfart stiller som krav at det for drift av flyplasser skal foreligge en konsesjon og en 
teknisk/operativ godkjenning. Som en del av godkjenningsvilkårene forutsettes det at det utarbeides 
en restriksjonsplan med fastsettelse av hinderflater i medhold av § 10-1 i Forskrift om utforming av 
store flyplasser, BSL E 3-2. Fastsatte hinderflater skal være et redskap for å definere hvilke objekter 
på og rundt flyplassen som er å anse som hinder. Hinderflatene består blant annet av utflygingsflater, 
innflygingsflater, indre innflygingsflater, horisontalflate, sideflater, indre sideflater og konisk flate.  
 
Nedenfor følger en prinsippskisse som viser de ulike hinderflatene rundt rullebanen:  
 

 
 
Innenfor områder avgrenset av høyderestriksjoner rundt rullebanen i medhold av Forskrift om 
utforming av store flyplasser, BSL E 3-2, kapittel 10 og 11, gjelder de høyderestriksjoner som er angitt 
med sorte streksymbol på restriksjonsplanen for Bergen lufthavn Flesland, tegning ENBR-P-10 datert 
25.04.2007. Disse høyderestriksjonene skal sikre hinderfrihet under inn- og utflygning. Avgrensningen 
av områder underlagt de aktuelle høyderestriksjonene, avmerkes som hensynssone på arealdelen til 
kommuneplanen. Det er byggeforbud for tiltak som penetrerer/skjærer gjennom hinderflatene som er 
definert i overnevnte restriksjonsplan. 
 
Kommunen skal først kontrollere om et omsøkt tiltak er under eller over hinderflatene rundt rullebanen. 
Dersom tiltaket penetrerer/skjærer gjennom hinderflatene i restriksjonsplanen, er det i strid med 
høyderestriksjonene etter BSL E 3-2, kapittel 10, og derved underlagt dispensasjonsbehandling:  

 En søknad om dispensasjon må rettes til Avinor, Postboks 150, 2061 Gardermoen. 
 Avinor vil forelegge saken for Luftfartstilsynet som har dispensasjonsmyndighet i medhold av 

BSL E 3-2, § 18-2. 
 Luftfartstilsynet foretar endelig behandling av dispensasjonssøknaden.                             

Utbygger må dekke Luftfartstilsynets saksbehandlingsgebyr. 
 Luftfartstilsynet kan i forbindelse med dispensasjonsbehandling forlange at utbygger bekoster 

en risikoanalyse for tiltaket, utført av firma som har nødvendig kompetanse på området. 
 


