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Samandrag investeringar pa fylkesveg i skonomiplanperioden 2019-2022

Tal i heile tusen inkl. bompengar, tilskot og mva.

Med utgangspunkt i fylkesradmannen sitt framlegg til budsjett

HFK - andel i byvekstavtalen til fylkesvegane - Miljgloftet

Strekningsvise prosjekt i Miljoloftet

Fv 564 Austevollbrua

Bemlopakken

Stord vestside

Askgypakken

Kvammapakken

Nordhordlandspakken
Kollektivterminal pa Voss

Fv 218 Horsay

Fv. 7 @ystese - Alvik - Granvin
Kollektivknutepunkt Odda
Rebudsjettering og avslutning av prosjekt
Refusjonar
Rassikringsprosjekt inkl. statleg tilskot
Fornying og opprusting:

Prosjektering framtidige tiltak
Tunnelar - utbetring etter tunnelsikkerhetsforskriften
Sikringstiltak og inv. av vedlikehaldskarakter i tunnelar
Bruer og kaier

Forsterkning

Mindre utbetringar (spleiselag)
Kollektiv og innfartsparkering
Trafikksikring

Gang og sykkel

Miljo og service

Planprogram

Grunnerverv

Sum Investeringar fylkesvegar
Inntekter, Bompengar

Inntekter, Tilskot

Sum netto/eigenfinansiering HFK

2019
301000
81000
10 400
171000
20575
173000
1200
270000
7000
5000
10 000
8000
12000
90500
101 300

5000
60000
30000
45800
70 400
20000
24000
20 400
20 400

5600
15300

3100

1581975
525901
106 800
949 274

2020
313 000
8000
10500
49600

255000

342 000

22000
10 000
8000
12000
71774
118 300

3000
60 000
30000
45800
72600
18000
23 400
20 400
22 400

6000
15300

3100

1540174
489 800
148 700
901 674

2021
285000

10700

255000

235000

45000
10 000

13000
50000
165600

3000
100 000
30000
40800
73000
17 600
20 400
20 400
20 400
6 000
15300
3100
1419300
373000
166 900
879 400

Tabell 1: Samandrag investeringar pa fylkesveg i skonomiplanperioden 2019-2022, tal i heile tusen inkl. mva
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2022
294000

10 800

255000
158 000

23000
10 000

15000
46500
311800

3000
100 000
30000
40800
73000
17600
20 400
20 400
20 400
6 000
15300
3100
1474100
305000
274700
894 400



y

Samandrag

Investeringsprogram for fylkesvegnettet til Regional transportplan vil:

+ Folgje opp mal, strategiar og prioriteringar i Regional transportplan Hordaland 2018-2029 og Strategi for drift og
vedlikehald av fylkesvegnettet fram mot 2029.

+ Innfare portefgljestyring som administrativt rammeverk for & velje dei «rette» prosjekta og tiltaka.

+ Utvikle betre malstyring for & oppna mala i RTP ved a lage indikatorar med forventa maloppnaing.

+ Gje langsiktig prosjektportefglje av drift, vedlikehald og investeringar pa fylkesvegane.

- Bygge opp ein prosjektreserve fra faglege rapportar, og prosjektinnspel fréa kommunar og andre tiltakshavarar.
+ Prioritere prosjekt og tiltak opp mot dei skonomiske rammene fylkeskommunen har til fylkesvegnettet.

- Synleggjere behovet for fornying, opprusting og nyinvesteringar pa fylkesvegnettet, og at det vil vere ngdvendig med
vekst i dei gkonomiske rammene for & na fylkeskommunen sine mal.

- A stoppe veksten i forfallet er det malet som er hagast prioritert. Det vil mellom anna seie & sikre tilstrekkelege
midlar til vedlikehaldstiltak, fornying og opprusting fer ein prioriterer fylkesvegmidlar til & bygge nye vegar. Det
er utfordrande & nd malsettinga om & stoppe veksten i forfallet pa grunn av stort etterslep, tronge driftsrammer,
utgiftsvekst pa drift av ferjer fra 2020 og hag lanegjeld som avgrensar ramma for laneopptak.

+ Synleggjere at dersom fylkeskommunen prioriterer a bygge nye vegar bar den nye vegen i utgangspunktet erstatte
gamal veg, slik at vedlikehaldsetterslepet vert redusert pa strekninga.

+ Sette av midlar til utbetring av lengre strekningar ved a planlegge og gjennomfare fleire prosjekt og tiltak som eit
strekningsvis utbetringsprosjekt, ved & samle prosjekt under hovudbudsjettposten fornying og opprusting. | tillegg
prioritere utbetringar og fornying pa fv. 7 i fyrste planperiode, og synleggjere behov for midlar til andre store strek-
ningsvise utbetringar seinare i planperioden.

+ Sja layvingar til lovpalagte opprustingar i tunnelane (Tunnelsikkerhetsforskriften) i forhold til andre store behov
innanfor posten fornying og opprusting. Sikre eit minimum av midlar til lovpalagt tunneloppgradering, slik at det vert
kontinuitet for apparatet og kunnskapen Statens vegvesen har bygt opp for planlegging og gjennomfaring. Synleg-
gjere behov for auka statleg bidrag til & finansiere dei faktiske utgiftene til opprusting i tunnelane etter Tunnelsikker-
hetsforskriften.

+ Sja layvingar til lovpalagte opprustingar i tunnelane (Tunnelsikkerhetsforskriften) i samanheng med andre oppru-
stingar/investeringar av vedlikehaldskarakter som bar utfarast samtidig i tunnelane, og ivareta behov for akutte in-
vesteringar for & betre tryggleiken. Lgyse dette ved & opprette eigen budsjettpost til opprusting av tunnelar utanom
krav i Tunnelsikkerhetsforskriften.

- Vidarefgre layving til forsterkningsprosjekt pa eit hagt niva for a fjerne etterslepet pa drenering, stikkrenner, kum-
mar, rekkverk, murar m.m., auke baereevna pa svake parti og fornye vegdekket samtidig med forsterkningstiltak.

+ Synleggjere dei store behova for vedlikehald, oppgradering og utskifting av fylkesvegbruer i planperioden.

+ Synleggjere at det fylkeskommunale bidraget til det overordna fylkesvegnettet i hovudsak vil bli prioritert inn i bom-
pengeprosjekt.

- Synleggjere at det arlege statlege tilskotet til rassikring ikkje er tilstrekkeleg for & fa realisert alle prosjekta pa
behovliste.

- Synleggjere at fylkeskommunen er positiv til spleiselag med kommunar og andre, for a til demes bygge gang- og
sykkelvegar.

+ Legge til grunn at ferjeavlgysingsprosjekta ikkje skal tilfgrast budsjettmidlar fra fylkesvegbudsjettet utover ordninga
med ferjeavlaysing.
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1 Innleling

Investeringsprogram for fylkesvegnettet til Regional transportplan Hordaland 2019-2029 er ein
handlingsplan for & falgje opp mal, strategiar, prioriteringar og bindingar i Regional transportplan

(RTP) Hordaland 2018-20289.

Fylkestinget vedtok RTP i juni 2017. Ambisjonen for inves-
teringsprogrammet for fylkesvegnettet er & gje eit samla
oversyn over planar for utviklinga av fylkesvegnettet i
planperioden.

Investeringsprogrammet skal gjelde heile planperioden,

og rullerast kvart ar. Behovet for revisjon med hegyrings-
runde av RTP blir vurdert kvar fierde éar, fyrste gong i 2021.
Dette méa da samordnast i nye Vestland fylkeskommune.
Investeringsprogrammet er eit levande dokument som kan
justerast i tradd med forbruk, situasjonen pé fylkesvegnet-
tet og endringar i dei gkonomiske rammene i den arlege
gkonomiplan- og budsjettprosessen. Alle prosjekt som vert
prioritert det kommande &ret er sdkalla bundne prosjekt.
Det same er prosjekt som det er skriven kontrakt for, der
gjennomfaringa skjer over fleire budsjettar.

Fré og med 2020 skal Investeringsprogrammet samord-
nast med Sogn og Fjordane i nye Vestland fylkeskommune,
sa det er relevant & samanlikne nokre ngkkeltal med Sogn
og Fjordane allereie no. Dei to fylkeskommunane er godt i
gang med & kartlegge fakta, likskapar og ulikskapar. Det vil
bli starta ein prosess i 2019 for & kunne utarbeide eit felles
Investeringsprogram. Dette vil fylkesrddmannen kome
attende til, og vert ikkje seaerskilt omtalt i dette Investe-
ringsprogrammet.

Fyrste investeringsprogram for perioden 2018 — 2029
vart vedteke desember 2017. Dette er den andre versjo-
nen av investeringsprogram for fylkesvegnettet, som er
oppdatert gjennom ein rulleringsprosess hausten 2018.
Det er lagt vekt pa & bygge vidare p4d om lag same struk-
tur og innhald som fyrste versjon, og oppdatere i forhold
til dagens situasjon og rammevilkar. Ved rullering av
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investeringsprogrammet er det ikkje lagt opp til hgyrings-
runde, men innspela kommunane og andre kom med i 2017
er tatt med vidare.

Foremalet med Investeringsprogrammet

Investeringsprogrammet representerer eit viktig verktay for
langsiktig planlegging av drift, vedlikehald og investeringar
pa fylkesvegane. Investeringsprogrammet skal innfgre
portefpljestyring for & velje og vedta dei «rette» prosjek-

ta og tiltaka. Portefaljestyringa skal bidra til at samla
ressursinnsats og prioritering av prosjekt og tiltak, er mest
mogeleg i samsvar med mal og strategiar i RTP.

Sentralt for investeringsprogrammet er a bygge opp ein
langsiktig prosjektportefalje som gjev ein tryggleik pa kva
for fylkesvegar som skal prioriterast, kva type tiltak som
skal realiserast og nar dette vil skje. Samstundes vert det
tydelegare kva for fylkesvegar som ma vente, til ein far
tilstrekkeleg med gkonomiske midlar.

Ved & bygge opp ein prosjektreserve vert det enklare & nyt-
te dei arlege tildelte midlane, dersom bundne prosjekt vert
mindre enn venta, eller far forseinka framdrift. Det vert

0g lettare & velje dei «rette» prosjekta og tiltaka, dersom

lgyvingane til samferdsel aukar i ara som kjem. Dei &rlege
rulleringane gjer at fylkeskommunen sikrar god fleksibilitet
til & omprioritere midlar, dersom det vert naudsynt.

Prioriterte prosjekt og tiltak skal vere knytt opp mot dei
gkonomiske rammene fylkeskommunen har til fylkesveg-
nettet. Dei gkonomiske rammene til fylkesvegnettet blir
vedtatt i fylkestinget i samband med den arlege handsa-
minga av budsjett- og gkonomiplanen. Med dagens rammer
blir det vanskeleg & nd mala til fylkeskommunen, som
mellom anna er & stoppe veksten pa forfallet, ta att vedli-
kehaldsetterslepet og sette i gang starre nye enkelstdande
investeringsprosjekt pa fylkesvegnettet. Investeringspro-
grammet skal synleggjere behovet for fornying, opprusting
og nyinvesteringar pa fylkesvegnettet, og at det vil vere
npdvendig med vekst i dei gkonomiske rammene for & na
mali RTP.

Investeringsprogrammet har fréd og med 2018 erstatta det
arlege Plan- og byggeprogrammet for fylkesvegane utan-
om Bergen, og Handlingsplan for trafikksikring i Hordaland.
| tillegg er det utarbeidd eit handlingsprogram for Miljglaf-
tet, som har eigen prosess for rullering og oppdatering. Det
er derfor ikkje trong for & detaljere budsjettet for investe-
ringar i Bergen kommune i dette dokumentet.

Fylkestinget gjorde fglgjande vedtak ved handsaminga av Regional transportplan Hordaland

2018-2029, 14. juni 2017:

1. Med heimel i plan- og bygningslova § 8-4 vedtek
fylkestinget Regional transportplan Hordaland
2018-2029, med tilradde endringar, slik det kjiem
fram av saksframlegget.

2. Fylkesradmannen far fullmakt til gjere spraklege
endringar, samt rette opp og oppdatere tal og statis-
tikk i tekst og figurar/tabellar.

3. Fylkeskommunen vil vurdere alle ferjestrekningar
som kan veere aktuelle som ferjeavlaysingsprosjekt.

4. Kollektivfelt pa 4-felts innfartsarer er naudsynt for
a sleppe bussane fram. Fylkestinget ber Statens
vegvesen leggje fram plan for gjennomfaring.

5. Punkt 7.4 Styrke miljgvennlege transportformer:
Radmannen kjem tilbake med utvida plan for trol-
leybuss-satsing med vekt pa fleksibel teknologi i
kombinasjon med linje og batteri.

6. Samanhengande sykkelvegnett i Bergen ma priori-
terast. Fylkets strategi for utvikling av gvrig saman-
hengande sykkelvegnett skal baserast pa sykkelby-
prosjektet.

7. Fylkestinget gnskjer a legge til rette for auka privat
bildeling.

8. Det bgr tidleg i planperioden gjennomfarast ei ny
stor kartlegging av gang- og sykkeltilbod, slik som
Statens vegvesen gjennomfarte sist i 1997.
| tillegg ber det i Bergensomradet gjennomfarast
ei sykkelundersgking om dagens og morgondagens
syklistar slik som Oslo har gjort i undersgkinga
«Oslosyklisten».

9. Fylkestinget understrekar at det store etterslepet
pa vegvedlikehald av fylkesvegar ma ha stort fokus
framover, bade opp mot sentrale myndigheiter og i
budsjettprosessen.

10. Det vert fgresett at RTP, RATP og plankart vert
samordna og oppdatert i samsvar med dei vedtaka
som vert gjort.
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Fylkestinget gjorde folgjande vedtak ved handsaming av Investeringsprogram for fylkesvegnettet 12.

desember 2017:

1. Fylkestinget vedtek Investeringsprogram for 6.Fylkestinget er positiv til at fleire kommunar
fylkesvegnettet til Regional transpaortplan gnskjer a innga avtale med fylkeskommunen om
Hordaland 2018-2029. Investeringsprogrammet spleiselag knytt til mindre utbetringar som til
skal fglgje dei fylkeskommunale budsjett- og demes gang- og sykkeltiltak.

gkonomiprosessane.

7. For & sikre gjennomfgring av alle prosjekta i

2.Fylkestinget godkjenner ny framdriftsplan for ut- Askgypakken ber fylkestinget om at det vert
betring av tunnelane etter Tunnelsikkerhets-for- arbeidd med & auke inntektsgrunnlaget i pakken.
skriften, og ber om at denne vert oversendt til Fylkestinget ber om at prosjekta som er starta
Vegdirektoratet. vert bygd fortlgpande og at @vrige prosjekt vert

3.Fylkestinget er positiv til at det i handlingspro-
grammet til NTP er lagt opp til auka rammer til

prioritert i samarbeid mellom kontaktutval og
Statens vegvesen.

rassikring pa fylkesvegar i Hordaland, og ber om 8.Fylkestinget sluttar seg til méalsetjingane for
at det vert sett i gang planlegging pa prioriterte trafikksikringsarbeidet, og dei tre seerskilte sat-
prosjekt i investeringsprogrammet. singsomrada i Hordaland:

4.Fylkestinget legg til grunn at det ikkje er rom for + Trafikksikringsarbeid i kommunane
store, nye investeringsprosjekt pa fylkesvegnet- + Mgte- og utforkeyringsulykker utanfor tettbygde
tet i perioden 2018-2021, utanom bompengefi- strok

nansierte prosjekt og rassikringsprosjekta.

5.Fylkestinget sluttar seg til méalsetjinga om & set- skuleveg
te av minimum 80 mill. kr arleg til forsterkning
av eksisterande fylkesvegnett pa investerings-
budsjettet. | 2018 er det forslag om 50 mill. kr til
forsterkningsprogrammet.

Nokkeltal om fylkesvegnettet i Hordaland samanlikna med Sogn og Fjordane
Hordaland

Fylkesveglengde km

Gang- og sykkelveglengde, km
Fylkesvegtunnelar
Fylkesvegtunnelar over 500 m
Fylkesvegbruer
Fylkesvegferjekaier

Tal busser

Tal personbilar

Tal varebilar og lastebilar

Vedlikehaldsetterslep fylkesvegnettet (mrd. 2016-kr)

Tabell 2: Nokkeltal om fylkesvegnettet i Hordaland samanlikna med Sogn og Fjordane

3100
220
125

37
1149
32
1349
238 444
38 869

7,3

+ Mjuke trafikantar i regionsenter og langs

Sogn og Fjordane
2601
35
143
59
839
23
254
58195
12155

4,1




Investeringsprogram for fylkesvegnettet




2 Mal og styring

RTP set mal for samferdsel i fylkeskommunen, og dei overordna mél er: Hordaland skal ha eit sikkert
transportsystem som ivaretek mobilitetsbehov og bidreg til omstilling til (Ggutsleppssamfunnet.

| investeringsprogrammet for fylkesvegnettet er det
saerskilt mala for fylkesvegnettet som vert falgt opp med
prosjekt og tiltak. Dette dokumentet ser likevel pa mala for
heile transportsystemet i samanheng med utfordringane

Dei overordna mala for satsingane i RTP er:

Fylkesvegnettet
i Hordaland skal ha eit trafikksikkert og framkomeleg

fylkesvegnett. Vedlikehaldet av dagens fylkesvegnett
skal styrkast med mal om & stoppe veksten i forfallet.

Transport i Bergensomradet

Bergensomradet skal ha eit effektivt transportsystem
som gir miljevennleg og trygg transport, god mobilitet
og tilgjenge til viktige reisemal. Veksten i persontrans-
porten skal takast med kollektiv, sykkel og gange.

Kollektivtransport utanom Bergensomradet

Kollektivtransporten skal gje eit samanhengande grunn-
tilbod med ein hovudstruktur som bind fylket saman.

og mala for fylkesvegnettet. Satsinga pa til demes kollek-
tiv- og ferjetransport far fglgjer for gkonomiske rammer til
resten av fylkesvegnettet.

Regionsenter

Regionsenter skal vere tilrettelagt for effektiv og miljo-
vennleg transport i, til og fra sentrum.

Statlege ansvarsomrade

Hordaland fylkeskommune skal fremje regionale in-
teresser innan samferdselsomradet.

Lagutsleppssamfunnet
Overgang til lag- og nullutsleppsteknologi.




2.1  MAL FOR FYLKESVEGNETTET |
HORDALAND

Hovudmal for fylkesvegnettet:

Hordaland skal ha eit trafikksikkert og framkomeleg
fylkesvegnett. Vedlikehaldet av dagens fylkesvegnett skal
styrkast med mal om a stoppe veksten i forfallet.

Delmal

Drifts- og vedlikehaldsarbeidet skal organiserast og
utfgrast pa ein mate som gjev liten gkonomisk risiko
og har god kvalitet.

Det overordna fylkesvegnettet skal ha samanhen-
gande god standard, minst tilsvarande utbetrings-
standard.

Det gvrige fylkesvegnettet skal utbetrast ved & sikre
seerleg utsette punkt.

Nullvisjon - eit transportsystem som ikkje farer til
dade eller hardt skadde.

Redusere klimagassutslepp fra bygging, drift og vedLi-
kehald.
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Folgjande delmal dannar grunnlag for & styre
ressursbruken i perioden:

Satsingsomrada i hovudmalet for fylkesvegnettet utfyller
kvarandre pa mange matar. Det & utbetre framkome pé ei
vegstrekning kan samstundes betre trafikksikringa, og det
a stoppe veksten av forfall er eit viktig grep for & opprett-

halde trafikktryggleiken, sa vel som framkome.

2.2 PORTEF@LJESTYRING

Portefgljestyring er eit administrativt rammeverk, og skal
bidra til at prioritering av dei ulike prosjekta og tiltak skal
na mala innanfor satsingsomrada i RTP. Kva vi har oppnadd
vert vurdert i eige kapitel.

Det ma kvart ar takast omsyn til endringar i rammer, fram-
drift pa prioriterte prosjekt og tiltak, og ufgresette hendin-
gar pa fylkesvegnettet. Dette gjer det mogleg & korrigere
kursen undervegs.

Investeringsprogrammet vil gjere det enklare for Statens
vegvesen a planlegge dei faglege ressursane over tid.
Samstundes vert det ogsa eit nyttig verktay for kom-
munar og andre tiltakshavarar, for & sgkje og samordne
eigne prosjekt med fylkesvegprosjekt. Kommunane kan
til deme sja pa kva have ein har for a ruste opp vatn- og
avlgpsanlegg, samstundes med gjennomfgring av tiltak
pa fylkesvegane. Det kan ogsa vere rimeleg & prioritere &
layse fylkeskommunale utfordringar i nzerleiken av starre




Portefgljestyring

Prosjektreserve

Mal fra RTP

Figur 2: Portefeljestyring

riksvegprosjekt. P4 den maten vil ein fa fleire gkonomiske
nytteeffektar, gjennom a gjere alt i eitt anbod med ein en-
treprengr. Vidare er programomradeprosjekta, slik som tra-
fikksikrings- og kollektivtiltak, eit viktig bidrag inn i arbeidet
til Fylkes- trafikksikringsutvalet (FTU) og som oppfelging
av det fylkeskommunale driftsansvaret for kollektivtrafik-
ken. Dette gjeld saerleg fokuset pa trygge skulevegar, og
tiltak i infrastrukturen for kollektivtrafikken. Sjglv om dette
kan vere sma tiltak har dei stor nytteverdi.

| portefljestyringa ma ein 0g ta omsyn til nytteverdien av &
samordne mindre tiltak i tid. Planlegging og gjennomfaring
av tiltak skal i sterst mogeleg grad leysast pa den mest
kostnadseffektive maten. Eksempelvis at neerliggande
tiltak ma segkjast & samordnast i tid for & redusera kostna-
dar med utarbeiding av konkurransegrunnlag og ikkje minst
rigging av anleggsarbeid.

Prinsippa for portefoljestyring er:

+ Bidra til maloppnaing i RTP

+ Finansiering og disponible midlar

+ Samfunnsgkonomisk lgnnsemd

+ Planstatus

+ Kapasitet pa planlegging og gjennomfaring

+ Bidra til maloppnaing i RTP

Mala i RTP er omtala ovanfor i dette kapittelet. Det vert
definert prioriteringskriterium innanfor kvart satsingsomra-

de, som eit verktgy for & fremje dei prosjekta og tiltaka som
har best maloppnaing.

| nye bompengesgknadar ma mala i vedteken RTP leggast
til grunn dersom fylkeskommunen skal delta med eigne
midlar. For eksisterande bompengepakkar legg ein méla i
vedtekne stortingsproposisjonar til grunn for prioriteringa-
ne.
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Prioriteringskriterium

@konomiske rammer

Finansiering og disponible midlar

Dei gkonomiske rammene vert endeleg avklart i sam-
band med fylkeskommunen sine arlege gkonomiplan- og
budsjettprosessar, og rulleringa av investeringsprogram-
met er samordna med budsjettprosessen.

Samfunnsgkonomisk lennsemd

For sterre investeringar er det nyttig & vekte prioriteringar
av prosjekt og tiltak ogsa ut fra samfunnsgkonomisk nytte,
og ikkje berre ulike mal. Dette er ein systematisk meto-

de for & rekne ut fordelar og ulemper (kostnader) for eit
prosjekt, og & vurdere dette samla. Prissette konsekvensar
som vert vurdert er alt fra tidssparingar, drift av keyretay,
ulukkeskostnadar, stgykostnadar, og drifts-, vedlikehalds-
og investeringskostnadar. Ikkje-prissette konsekvensar er
vanlegvis landskapsbilete, neermiljg, friluftsliv, naturmang-
fald, kulturmilje og naturressursar.

Statens vegvesen si handbok «V712 Konsekvensanalyser»
viser metoden for samfunnsgkonomiske analysar. Metoden
vert i stor utstrekning brukt som grunnlag for slutningar

i konseptvalutgreiingar (KVU), og til prioritering mellom
store prosjekt og tiltak.

Planstatus

Med arlege budsjett og stramme rammer, er det sveert
viktig & prioritere midlar til riktig tid og til rett kostnad. | for-
hold til trong for reguleringsplan for & realisere eit prosjekt,
ma planen vere vedteken i god tid fgr budsjettvedtaket i
desember.

Planprosessar etter plan- og bygningslova kan ta lang tid.
For mindre prosjekt der grunnerverv kan gjennomfarast
utan reguleringsplan, er det mogleg a lage byggeplan utan
godkjent reguleringsplan, og séleis spare tid og pengar.
Det er derfor viktig & vere i god dialog med grunneigarar og
kommunar fer prosjekta vert tatt opp til politisk vedtak. Pa
den maten veit ein at ein kan nytte midlar som vert sett av
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til grunnervervsprosessane, og fa gjennomfart prosjekta
som planlagt.

Kapasitet pa planlegging og gjennomfgring

Det er Statens vegvesen som planlegg og gjennomfarer
dei fleste prosjekta pa vegne av fylkeskommunen. Det er
avgjerande a vete i god tid om prosjekt som skal planleg-
gast og gjennomfgrast, for & sette av tilstrekkeleg kapasi-
tet eller leige inn ekstern kapasitet. Det er ogsa fornuftig
a prioritere prosjekta i tid, ut fra den eksisterande kapasi-
teten ein har. A ha ein grundig prosess pa kva planer som
skal prioriterast i planprogram er derfor viktig. Prioriterte
prosjekt vert vist under delkapittel om planprogram.

2.3  PROSJEKTRESERVE OG
PROSJEKTINNSPEL

Det er utarbeidd ei rekke faglege rapportar med tiltakslis-
ter i arbeidet med RTP og Strategi for drift og vedlikehald
av fylkesvegnettet fram mot 2029. Fylkestinget vedtok
strategi for drift og vedlikehald i desember 2016.

Prosjektreserve

Kapittel 5 i dette dokumentet omtalar prioriterte prosjekt
og tiltak, som mellom anna kjem fra dei faglege rappor-
tane. Dei prosjekta og tiltaka som ikkje blir prioritert, blir
omtala som prosjektreserve.

Prosjektreserven summerer seg til mange milliardar
kroner, men er likevel ikkje utteammande. Fokuset har vore
a finne dei fagleg tilradde prosjekta som begr gjennomfe-
rast fyrst. Samtidig vil ufgresette hendingar, seerleg knytt
til klima og uver, og endringar knytt til trafikktryggleik og
framkomst vere med & endre det totale biletet.

| falgande faglege rapportar finn ein utarbeidde
tiltakslister:

+ Skredsikringsbehov for riks- og fylkesvegar i Region
vest (2015)

+ Plan for utbetring av lange fylkesvegtunnelar i Hor-
daland (2015)

+ Finansieringsbehov, Tunneloppgradering fylkesveg
etter FOR 2014/1566/SD (2017)
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+ Fylkesvegbru i Hordaland, forfall 2010-2016 (2016)
+ Fylkesvegkaiene i Hordaland (2016)

+ Systema for avvatning, drenering og vassgjennom-
lgp, forfall 2010-2016 (2016)

+ Vegkropp med sideanlegg og vegutstyr, forfall
2010-2016 (2016)

+ Veglysanlegg i Hordaland (2016)

- Strekningsvise utgreiingar pa det overordna fylkes-
vegnettet (2015)

+ Framlegg til punktvise tiltak pa det gvrige fylkesveg-
nettet (2017) - ikkje samanfatta i sluttrapport.

Fagleg rapport — Strekningsvise utgreiingar

Ei bestilling i farre RTP var & utarbeide strekningsvise
utgreiingar av det overordna fylkesvegnettet. Dei strek-
ningsvise utgreiingane gjev eit grunnlag for & vurdere stan-
dard og aktuelle tiltak ved vedlikehald eller investering.

Fagleg rapport — Det gvrige fylkesvegnettet

Ei annan bestilling fra fgrre RTP var & utarbeide eit
framlegg til punktvise utbetringar pa det avrige fylkesveg-
nettet. Tiltaka gjev eit grunnlag i arbeidet ved a prioritere
vegstrekningar der vedlikehaldet har vore mangelfullt over
mange ar. Det star att & samanfatte tiltaka i ein sluttrap-
port.

Prosjektinnspel

Prosjektinnspel er innspel frda kommunar og andre sen-
trale offentlege etatar, som fylkeskommunen har fatt ved
kommunedialogmate (og i andre mate/samhandlingar),
hayringsinnspela fra RTP og hayringsinnspel til Investe-
ringsprogrammet hausten 2017.




3 Kva har vi oppnadd?

| dette kapittelet er det gjort ei generell vurdering av méloppnding fram til i dag med utgangspunkt i
utvikling i ressursbruk over tid - samanlikna med behov og utvikling av forfall pd fylkesvegnettet. Det
er gjort ein del samanlikningar mellom Hordaland og andre fylke for G sjé korleis nivéet pé aktivitetar
og budsjett er i Hordaland i forhold til andre. Nér det blir gjort samanlikningar pd tvers av fylka er det
viktig & hugse at ulike fylke har ulike utfordringar knytt til vegnettet og topografi, og ulike prioriteringar

og satsingsomrdde.

Grad av maloppnaing ma sjaast i samanheng med mal

og delmal vedteke i RTP som er omtala i kap. 2. Regional
transportplan blei revidert og vedtatt i 2017. | Regional
transportplan Hordaland 2018 - 2029 er det skissert ei
lang rekke mal, og det blir utarbeidd firearig handlingspla-
nar.

Hovudmalet i RTP 2018 - 2029 er:

«Hordaland skal ha eit sikkert transportsystem som
ivaretek mobilitetsbehov og bidreg til omstilling til lagut-
sleppssamfunnet».
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Hovudmalet for fylkesvegnettet er fglgjande:

«Hordaland skal ha eit trafikksikkert og framkomeleg
fylkesvegnett. Vedlikehaldet av dagens fylkesvegnett
skal styrkast med mal om a stoppe veksten i forfallet.»

| tillegg er det definert ei lang rekke undermal og delmal
som er omtalt i kapittel 2.
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Utvikling i rekneskapstal 2013-2018

2013

Drift og vedlikehald - Hordaland inkl. Bergen

Drift - faste kontrakter 275103
Drift - @vrig 68 097
Sum drift 343200
Vegoppmerking 10663
Bruvedlikehald 22 055
Dekkelegging 51 647
Vedlikehald - gvrig 20790
Sum vedlikehald 105 155
Sum Drift og vedlikehald 448 355

Investeringar fylkesvegar - Hordaland og Bergen spesifisert

Investeringar utanom Bergen
Store strekningsvise prosjekt 510 042
Mindre utbetringar 7687
Standardhevingstiltak/

L : 28 541
Forsterining og opprusting
Gang- og sykkeltiltak 7679
Trafikksikringstiltak 53157
Punktutbetring og trygge
skulevegar (SVV byggherre)
Miljotiltak 3815
Kollektivtiltak 8303
Innlgysing av hus/eigedommar 2165
Planlegging 9897
Sum investeringar utanom 631 286
Bergen

2014

306 897
66 087
372984
14 350
27 358
58085
11 844
111638
484622

583 665
12167

66 269

1754
29 544

3430

17 329
-186

9 246

723 216

Investeringar i Bergen (Bergensprogrammet/Miljgloftet)

Store/mindre strekningsvise

s 428 144
Gang- og sykkeltiltak 76 282
Trafikksikringstiltak 36719
Miljotiltak 8519
Kollektivtiltak 49 454
Andre strekningsvise tiltak 13584
Vedlikehaldstiltak av investe-

ringskarakter fylkesveg
Kommunikasjon i Bergens-

programmet

Planlegging 45520
Grunnerverv

miesle BT esgan
taLSW . bompenger) T 167100
fll;rrréérgiztermgar heile 2056 608
Rassirking fylkesvegar - Hordaland

Sum rassikring inkl mva 121998

242 518

106 932
36 059
5077
80678
51262

2232
25680

550 439

1012 000

2285655

169 948

2015

394 575
73711
468 287
12322
24 175
98 058
8945
143 500
611787

712 656
10507

101 883

2142
35380

414
23859
3927
13203

903 970

219 908

61 064
17 557

7844
141 022
57320

1588

38079

544 381

1627700

3076 051

216 283

2016

349774
69190
418 964
14128
20079
39062
3480
76 750
495714

481999
20154

142733

6 410
34711

19 482

5009
23916

496
22 406

757 316

48272

168 595
54837
20646
89 416
23751

2597

77323

485 437

445900

1688653

147 389

Tabell 3: Medgatte kostnader fylkesveg og bybanen 2013-2018, tal i tusen kr inkl. mva.

14

2017

405 412
72 916
478 328
14 075
19 534
56 863
12 949
103 421
581749

459 487
23719

125583

24792
24094

2659

4152
22998
10617
21 247

719348

58639

189 867
54556
45150
111703

4260

1966

34 656
-3 860

496 936

287 351

1503635

54 865

Alle tal i 1000 kr inkl. mva

Prognose
2018 (T2)

407 695
77255
485950
16 300
18 000
74200
58 371
166 871
652 821

296 356
38891

202 803

25 454
22858

9350

2200
20732
3000
22 969

644 613

124 941

121 472
29000
23500
116 898
44850

21200

4000

33911

519772

509 400

1673785

44 840

Sum

2139 457
427 256
2567713
81 838
131 203
377915
116 379
707 335
3275047

3044 206
113125

667 811

68 231
199 744

31491

19020
117138
20018
98 967

4379750

1122 422

724212
228728
110736
589170
195026

21200

12 383

255168
-3 860

3255186

4 649 451

12 284 387

755322




| forre RTP-runde vart fglgjande prioriteringar vedteken:

+ Markert styrking av tiltak for & ta vare pa det eksiste-
rande fylkesvegnettet

+ Gjennomfaring av allereie prioriterte prosjekt

+ Strekningsvise utgreiingar

| rulleringa vart det i tillegg vektlagd & prioritere trygge
skulevegar og tiltak pa drenering, reinsk og grafter, som
kan sikre framkome i utfordrande vérsituasjonar.

Arbeidet med & nd mala i RTP 2018 - 2029 er allereie godt i
gang. Av 26 ulike tiltak er 20 av dei starta opp eller allereie
gjennomfart. Det vert mellom anna arbeidd med vurdering
av ferjeavlgysingsprosjekt, forhandling av byvekstavtale
gjennom Miljeleftet, temaplan for lag- og nullutslepps-
bussar, miljgsatsing i drosjenseringa, planlegging av
kollektivknutepunkt, kollektivfelt og innfartsparkering, og
tilrettelegging for gang- og sykkeltiltak. Det blir rapportert
neermare pa handlingsprogrammet i mars 2019, til utval
for milje og samferdsle.

Det har blitt oppretta eit forum for regionsenterkommunar.
Forumet skal legge til rette for kunnskaps- og erfaringsde-
ling, i tillegg til & koordinere og samordne bruk av verke-
middel og ressursar knytt til regionsenter.

Vidare i dette Investeringsprogrammet er det fokus pa
kva vi har oppnadd knytt til det som gjeld fylkesvegnettet.
Maloppnaing knytt til Miljoloftet er ikkje vurdert i detalj i
dette investeringsprogrammet, men det heng tett saman.
For detaljar vert det vist til prosessen med rullering av
handlingsprogram for Miljglaftet, som skal leggast fram
som politisk sak for Fylkestinget i desember 2018.

Drift og vedlikhaldsbudsjett 2014
Hordaland

Drift 359
Vedlikehald 102
Sogn og Fjordane

Drift 215
Vedlikehald 262
Akershus

Drift 232
Vedlikehald 186

Investeringsprogram for fylkesvegnettet

31 DRIFTS-0G6G
VEDLIKEHALDSBUDSJETT SAMANLIKNA
MED ANDRE FYLKESKOMMUNAR

Tabellen under viser endringane i drifts- og vedlikehalds-
budsjetta til Hordaland, Sogn og Fjordane og Akershus

Tala er henta ut via direkte kontakt med fylkeskommunen.

Drift- og vedlikehaldsbudsjetta vil variere i stor grad fra ar
til ar. 1 2015 kom det til demes ei tilleggsleyving til dekke-
legging. Hordaland fylkeskommune har hatt det sterste
driftsbudsjettet, og det minste vedlikehaldsbudsjettet alle
ara tabellen viser, men ein ma sja det i forhold til tal pa km
veg som skal driftast.

Det er ogsa store skilnadar i topografien pa Vestlandet og
t.d. i Akershus. Hordaland har sveert mange tunnelar og
bruer med stort vedlikehaldsetterslep, og fylket er utsett
for mange kostbare naturhendingar som ras og flaum.
Dette vert forsterka gjennom meir ekstremvér pa Vestlan-
det. Det er ogsa ulik ADT i dei ulike fylka. Det er hag ADT
pa mange av vegane i Akershus, medan ADT i Hordaland er
meir variert mellom Bergen og distrikta i Hordaland, som
har ein lagare ADT, slik som vegane i Sogn og Fjordane.
Det er meir kostbart per km veg a drifte vegar i med hag
ADT pga. strengare krav til demes til vinterdrift.

Generelt ser vi at tendensen er at auken i driftsbudsjetta
har vore mindre i Hordaland samanlikna med dei andre
fylka i samanlikningsgrunnlaget. Det er spesielt det lage
nivaet og utviklinga pa vedlikehaldsbudsjettet som er
urovekkande, og som gjer det sveert vanskeleg a na viktige
malsettingar i RTP.

Pa neste side ser vi to figurar som viser drifts- og vedlike-
haldsbudsjetta per km fylkesveg for dei tre fylka. Drifts- og
vedlikehaldskostandar per km fylkesveg gir ei meir reell
samanlikning, men det er store skilnadar i topografien pa
Vestlandet og t.d. i Akershus. Hordaland har svaert mange
tunnelar og bruer med stort vedlikehaldsetterslep, og fyl-
ket er utsett for mange kosthare naturhendingar som ras
og flaum. Dette vert forsterka gjennom meir ekstremvér pa
Vestlandet.

2015 2016 2017 Differanse %- differanse
384 416 426 77 22 %
148 70 73 -32 -30%
266 229 289 99 52,1 %
170 349 305 97 46,6 %
345 358 374 142 61 %
230 231 177 -9 -4.9%

Tabell 4: Endringane i drifts- og vedlikehaldsbudsjetta til utvalde fylkeskommunar, tal i mill. kr
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Driftsutg. per km fylkesveg
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Figur 3: Driftsutgifter pr km fylkesveg, tal i heile tusen kr

3.2  UTVIKLING | DRIFT- OG VEDLIKEHALD
AV FYLKESVEGNETTET 2013-2018

Fylkeskommunen har pé grunn av tronge dritsrammer dei
siste ara l@yvd monaleg mindre til drift og vedlikehald av
fylkesvegane, enn det som er behovet. Oversiktene innlei-
ingsvis viser ogsa at spesielt vedlikehaldsbudsjettet er lagt
samanlikna med andre fylkeskommunar. Fylkeskommu-
nen sine rammer til drift og vedlikehald har vore tilnzer-
ma like kvart &r etter justering for konsumprisindeksen
(unntak i 2015 og 2018 grunna ekstralayving til mellom
anna dekkelegging). Ei generell utvikling er at salderings-
posten vedlikehald har vorte redusert som folgje av at

% fylkesvegar med tilfredsstillande dekke
0 2011 w2012
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Figur 4: Vedlikehaldsutgifter pr km fylkesveg, tal i heile tusen kr

Hordaland m® Sogn ogFjordane

driftskontraktane har vorte gradvis dyrare i perioden.

Kostnadane med 4 ta att forfallet pa fylkesvegane i Horda-
land har auka fré 6,5 mrd. kr i 2013, til 7,3 mrd. kr i 2016.
Det er ikkje gjort nye utgreiingar pa etterslepet per 2018,
men ut fra nivaet pa lgyvingane sidan 2016 ma ein ma ta
hegde for at etterslepet har auka ytterlegare og minst til-
svarande prisauken. Fylkeskommunen har difor ikkje nadd
malsettinga om & redusere forfallet pa fylkesvegnettet.

Forfall er knytt til vegobjekt som avvik fra den opphaveleg
standarden dé dei vart bygd. Kostnaden for & fjerne forfal-
let for eit vegobjekt vil seie kostnaden ved & bringe objektet

2013 2014 w2015 =m2016 w=m2017
SR I A T SR S RS
Hordaland 2

Figur 5: Utvikling av tilfredsstillande dekke i prosent av total lengde, Figuren ovanfor samanliknar alle fylkeskommunane i forhold til % fylkes-
vegar med tilfredsstillande dekketilstand. Hordaland ligg merkbart etter og at berre Troms (19) har darligare standard. Nabofylka vare er 11

Rogaland og 14 Sogn og Fjordane.
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Figur 6: Utrekna behov i motiv samanlikna med budsjett HFK,
tal i heile mill. kr

fra sin noverande tilstand, til ein tilstand der objektet opp-
fyller sin tiltenkte funksjon over ei normal levetid.

Ein viktig indikator pa korleis situasjonen for vedlikehalds-
standarden pa fylkesvegnettet utviklar seg, er & male tal
pa kilometer fylkesvegar med déarleg asfalt. Nar dekket er i
sveert darleg stand, vil forfallet av vegkroppen og berelaget
eskalere. Dérleg fundament under asfalten medfgrer at
asfalten far lagare levetid. Hordaland er eit av dei fylka i
landet som har hggast del av fylkesvegnettet med darleg
asfalt. P& grunn av ekstralgyving juni 2018 pa 40 mill. kr
vart den totale lgyvinga i 2018 p& 90,5 mill. kr til dekke-
legging og vegoppmerking, som er om lag det doble av
gjennomsnittleg layving dei siste ara. Statens vegvesen har
rekna ut at det trengst ei layving pa over 800 mill. kr for &
fierne etterslepet pa vegdekket, og det er behov for ei arleg
leyving pa rundt 100 mill. kr til & oppretthalde dagens stan-
dard. Prognosen per oktober 2018 er at ein far lagt rundt
100 km med ny asfalt i 2018, inkludert nokre strekningar
finansiert over programposten forsterkning.

Til samanlikning har, i fglgje tal fra SVV, Sogn og Fjordane
leyvd 104 mill. kri 2017 og 97 mill. kr i 2018 til dekkeleg-
ging. Fylkesvegnettet i Sogn og Fjordane er om lag 500 km
kortare enn i Hordaland. Tilsvarande tal for Rogaland er
110 mill.kr i 2017 og 112 mill. kr i 2018 som har rundt 600
km kortare vegnett enn i Hordaland.

For Kommunal- og moderniseringsdepartementet si ram-
meoverfgring til fylkeskommunen er Statens vegvesen sin
berekningsmodell MOTIV lagt til grunn, jf. «Grgnt hefte».
Statens vegvesen ved Vegdirektoratet sine MOTIV-berek-
ningar, viser at behovet for midlar til drift og vedlikehald av
fylkesvegnettet er neer dobbelt sé hagt som det fylkeskom-
munen lgyver.

For & halde seg innanfor budsjettrammene er det budsjet-
tert med «ein mild vinter» Det vil seie av budsjettnivaet
er dei siste ara er basert pa ei vinterdrift med relativ &g
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Figur 7: Medgatte kostnader fylkesveg og bybane 2013-2018 i mill. kr

hyppigheit pa strging og brayting, og har ikkje tatt nok
hagde for ekstreme vérsituasjonar som farer til store
ekstrakostnadar. Budsjetta er heller ikkje kompensert med
den faktiske lenns- og prisstiginga. Dette har fort til at det
i 2017 vart eit meirforbruk pa drift og vedlikehaldsbudsjet-
tet pa 64 mill. kr, og prognosen i 2018 er ei overskriding i
brutto driftsutgifter pa 94 mill. kr i forhold til opphavleg
utgiftsbudsjett. Prognosen for det rekneskapsmessige
netto overforbruket, som er meldt inni 2. tertialrapport

er ein del ldgare som falgje av momskompensasjon og
budsjettjusteringar.

3.3 INVESTERINGSNIVA FOR
FYLKESVEGNETTET 2013-2018

Det er relativt sett eit hagt niva pa investeringar pa fylkes-
vegnettet i Hordaland samanlikna med nivaet pa drifts- og
vedlikehaldsbudsjettet.

Figur over viser at det er blir brukt mykje meir midlar til
investeringar enn til vedlikehald finansiert over driftsbud-
sjettet.

Ei av forklaringane til at Hordaland har eit relativt hagt
investeringsniva er at det er mange bompengepakkar med
betydelege inntekter, og at ein har prioritert & auke lgyvinga
til investeringar med vedlikehaldskarakter.

| perioden 2013-2018 har fylkeskommunen investert

for 3 255 mill. kr p& fylkesvegnettet gjennom Miljoloftet
(tidlegare Bergensprogrammet), Bybanen 4 649mill.kr.,
rassikring 755 mill. kr og fylkesvegnettet utanom Bergen 4
380 mill. kr. Til vedlikehald har det medgatt 707 mill. kr og
utgifter til faste driftskontrakter og gvrig drift 2 568 mill. kr.

Dei relativt store investeringane i strekningsvise prosjekt,
med stor del bompengefinansiering, har fert til at ein har
erstatta/utbetra ein del vegar med darleg standard til ny
veg som betrar framkome, trafikktryggleik og reduserer




vedlikehaldsetterslepet pa dei aktuelle strekningane. Dette
stgttar opp om malsettingane i RTP. Utfordringa er at vi
har s& mange strekningar med darleg standard at det vil ta
lang tid & rette opp forfallet og gradvis auke standarden pa
fylkesvegnettet.

Investeringane i forsterkning og fornying/investeringar av
vedlikehaldskarakter har vore med pa a bagte litt for konse-
kvensane av lagt vedlikehaldsbudsjett.

Investeringane innanfor Miljolaftet og programomrada
utanfor Bergen innanfor trafikksikring, gang og sykkel, mil-
jotiltak, kollektivtiltak og mindre utbetringar, vil vere med
pa & bidra til 8 oppna sentrale malsettingar i RTP:

« & fatil eit effektivt transportsystem som gir
miljgvennleg og trygg transport, god mobilitet og
tilgjenge til viktige reisemal.

+ at veksten i persontransporten skal takast med
kollektiv, sykkel og gange.

+ kollektivtransporten skal gje eit samanhengande
grunntilbod med ein hovudstruktur som bind fylket
saman.

+ at regionsenter skal vere tilrettelagt for effektiv og
miljevennleg transport i, til og fra sentrum.

Lista over innmeldt investeringsbehov innanfor dei ulike
programomrada viser at behova er store. Det vil ta tid 8 n&
malsettingane, men det gér i riktig retning.

Investeringane i stgrre strekningsvise prosjekt, som i ho-
vudsak er finansiert gjennom bompengepakkar, har gjort at
vi har erstatta ein del km veg med lag standard og vedlike-
haldsetterslep med ny veg.
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Investeringar med vedlikehaldskarakter —
opprusting og fornying

Utviklinga som er omtalt for vedlikehaldsbudsjettet viser
at det har gatt i feil retning i forhold til fleire av méala i RTP,
men investeringsbudsjettet viser heldigvis ei meir positiv
utvikling. Det er spesielt auken i investeringar med ved-
likehaldskarakter som har bgta pa ein del skadane som

eit redusert vedlikehaldsbudsjett har fgrt med seg. Dette
gjeld spesielt budsjettposten som vi no kallar forsterkning
(punktvis utbetring av vegkropp, murar, kantar, drene-
ring, rekkverk m.m.), samt midlane sett av til utbetring av
bruer, kaier og tunnelar. Tidlegare vart dette definert som
standardhevingstiltak. Fylkeskommmunen har oppnadd eit
av tiltaka i handlingsprogrammet til RTP 2013-2018 med
a gradvis auke den arlege budsjettramma til investeringar
med vedlikehaldskarakter. Fra ein start pa 34 mill. kr i 2013
til over 200 mill. kri 20189. | tillegg er det sett av midlar
under dei ulike programomrada trafikksikring, kollektiv,
gang- og sykkel, mindre utbetringar m.m. som ogsa bidreg
til utbetring av fylkesvegnettet. Dette har gjort det mo-
geleg & halde fylkesvegane opne for trafikk til tross for
avgrensa midlar til vedlikehald. Jf. det overordna mélet
om at Hordaland skal ha eit trafikksikkert og framkomeleg
fylkesvegnett.




206
200 190
165
123
100
81

50 34
0

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Figur 8: Midlar til fornying og opprusting (standardheving) utanom
programomrada, tal i heile mill. kr

Store strekningsvise prosjekt

Eit viktig mal i RTP er at det overordna fylkesvegnettet
skal ha samanhengande god standard, minst tilsvarande
utbetringsstandard. | RTP star det vidare at ein av strate-
giane for & na dei overordna mala, vert & utfgre gjennom-
gaande strekningsvise standardhevingstiltak med vedlike-
haldskarakter, kombinert med nye investeringstiltak pa det
overordna fylkesvegnettet.

| perioden 2013-2018 er det gradvis sett av mindre midlar
til & gjennomfare store strekningsvise prosjekt utanom dei
som har hgg del bompengefinansiering eller finansiering
gjennom rassikringstilskot. Dette har vore ein heilt ngdven-
dig prioritering for & kunne auke i budsjettposten fornying
og opprusting. Gjennom ulike finansieringskjelder er det
likevel gjennomfart ein god del tiltak for & & til saman-
hengande betre standard, og nokre omrader/strekningar
har fatt merkbare resultat, men det er ein lang veg 4 gé i
forhold til kva det vil koste & nd mala i RTP.

| 2015 utarbeidde SVV strekningsvise utgreiingar for
investeringsbehov for det overordna fylkesvegnettet. |
utgreiingane stér ei liste over tilradingar av strekningsvise
utbetringar, med vekt pa best mogleg maloppnaing i form
av framkome, trafikksikring og skredsikring.

Tilradingane er delt i tre kategoriar:

+ 10 arsperspektiv for mogleg gjennomfaring -
estimerte tiltak pa 2,5-3,5 mrd. 2015-kr

+ 10-20 arsperspektiv for mogleg gjennomfering -
estimerte tiltak pa mellom 13-17 mrd. 2015-kr

+ 20-40 arsperspektiv for mogleg gjennomfegring -
estimerte tiltak pd mellom 10-12 mrd. 2015-kr

| kategori 1 er det inkludert i hovudsak mindre utbetringstil-
tak pé eksisterande veg, som kan gjennomfgrast rimeleg
raskt, og som vil gje den beste maloppnaing innanfor
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framkome, trafikktryggleik og skredtryggleik. | denne
kategorien er enkelte mindre tiltak gjennomfert etter 2015.
| kategori 2 og 3 er det i tillegg til utbetringstiltak ogsa tatt
med starre tiltak og ny veg som ma byggast for & sikre

alle strekningar med gul stripe. Dette viser at det vil krevje
store investeringar for & oppna tilfredsstillande standard
pa alle overordna fylkesvegar. | tillegg er det sveert store
investeringsbehov pa gvrig fylkesveg.

Skal ein gradvis nd malsettinga om at det overordna fyl-
kesvegnettet skal ha samanhengande god standard, minst
tilsvarande utbetringsstandard, méa ein tenkje langsiktig,
sja tiltak i samanheng og finansiere dei bade gjennom ras-
sikringsmidlar, budsjettposten fornying og opprusting, og
strekningsvise prosjekt inkl. bompengepakkar.

Rassikring

Hordaland er eit skredutsett fylke, og det er mange rasut-
sette punkt og strekningar pa fylkesvegnettet. Kvart ar vert
det registrert gjennomsnittleg om lag 150 ras pa riks- og
fylkesvegane i Hordaland.

Fylkeskommunane far gyremerka statlege tilskot til rassik-
ring av fylkesvegnettet. For perioden 2014-2017 har Hor-
daland fylkeskommmunen fatt tildelt ei ramme pa 308 mill.
kr (2014 kr) eks mva til dette formalet. For seksarsperioden
2018-2023 har Hordaland fylkeskommune fatt tilsegn om
834 mill. kr (2018-kr). Det statlege tilskotet er eit nettobi-
drag, og det er faresett at fylkeskommunen layver mva.

| heile handlingsprogramperiode 2013-2018 har fylkes-
kommunen investert i 755 mill. kr i rassikring. Det er no
under planlegging fleire store rassikringsprosjekt, sa den
gjennomsnittlege arlege summen vil auke i perioden fram
til 2029. Layving til rassikringsprosjekt er eit viktig bidrag til
4 nd malsettinga om eit meir trafikksikkert og framkome-
leg fylkesvegnett.

3.4  MALEINDIKATORAR FOR
MALOPPNAING

| farre investeringsprogram vart det sett opp ni indikatorar
for méaloppnaing i 2018. Det er litt tidlig & konkludere pa
korleis maloppnainga vert, men tabellen gir 0ss nokre svar
og ser korleis vi ligg an i forhold til nokre andre fylkeskom-
munar.

Tabellen pé neste side viser indikatorane for maloppnaing
i 2018, kva malet for 2018 er, prognosen for 2018, korleis
Hordaland gjorde det pé indikatorane i 2017, og korleis
Hordaland, Rogaland og Sogn og Fjordane har gjort det pa
indikatorane i perioden mellom 2015 og 2017 i snitt per ar
(med tal henta ut frd SSB).

Det er farebels vanskelig & vite kor mykje ein far gjort i
2018, men det er lagt inn prognoser pa nokre av malindi-
katorane. Per 31.08.2018 var mala pa fylkesveg opna for
trafikk og forsterka midtoppmerking allereie nadd. | oktober
2018 fekk Hordaland si sjette trafikksikre kommmune, og den
andre for aret. | tillegg har ytterlegare éin kommune skrive
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Sogn og
Prognose Hordaland Rogaland .
Indikator gfl;"err:gl Hordaland '2"81‘7’3[3"“' 20152017  2015-2017 ;’c;’lrgf’zngﬂ
9 2018 Snitt Snitt ;
snitt
Tal pa km fylkesveg opna for trafikk 2 19 12 3 0
Tal pa km dekkelagd fylkesveg 40 90 64 100 276 82
Tal pa km stadvis lapping av vegdekke pa 10 4 3 9 9
fylkesveg
Tal pa km gang- og sykkelveg ferdig bygd
langs eksisterande og ny fylkesveg som 6 13 g 5 1
folgje av investeringstiltak
Tal pa rasutsette punkt pa fylkesveg
1
utbetra
Tal pa kin mgd forsterka midtoppmerking 3 15 13 6 53 0
utfert pa eksisterande og ny fylkesveg
Tal pa haldeplassar langs fyLkesvelg som 20 73 71 64 5 1
er universelt utforma opna for trafikk
. . 9 drepne i
Rl o Mooz ® W w
gar.J g langti2018

Tal pa nye trafikksikre kommunar 2 2 el B

kommunar ~ kommunar  kommunar

Tabell 5: Malindikatorarar
under intensjonsavtalen om & jobbe mot a bli trafikksikker. 3.5 OPPSUMMERING AV

Dermed er ogséa det méalet nadd.

Ser ein berre isolert pa eitt enkelt ar, kan det tilfeldigvis fa
store utslag som fglgje av nar store prosjekt vert ferdig-
stilt. Dersom ein tek utganspunkt i berre eitt ar vil det da
kunne gje eit avgrensa bilde av utviklinga, men sett over
fleire &r kan det vise kva retning utviklinga gar, i forhold til
mala.

Det er viktig & merke seg at dette er Hordaland sine
indikatorar for maloppnaing, dei andre fylka kan ha andre
innsatsomrade eller mélindikatorar.

Ved utarbeiding av nytt investeringsprogram for nye Vest-
land fylkeskommune og ved utarbeiding av ein felles RTP,
ma den nye fylkeskommunen ta stilling til kva maleindika-
torar ein skal bruke. D& har vi ogsa fatt meir erfaring med
bruk av méleindikatorar og kva som kan vere realistiske
arlege méaltal fylkeskommunen kan/ber sette seg.

Det kan vere utfordrande & finne malbare indikatorar som
treff godt i forhold til alle dei overordna malsettingane,
s& ein ma 0gsa sja pa andre metodar for & male grad av
maloppnaing.
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HANDLINGSPLAN FOR TRAFIKKSIKRING
2014-2017

| forre Handlingsplan for trafikksikring 2014-2017 viste
analysen (ulukkesutviklinga 2000-2012) at Hordaland har
seerskilte utfordringar i trafikksikringsarbeidet. | perioden
2004-2017 har Hordaland hatt ein vesentleg reduksjon

i talet pa ulukker. Samstundes er det slik at Hordaland
framleis ligg over landsgjennomsnittet nar det gjeld drepne
og hardt skadde.

Fordelinga og utviklinga av dei alvorlege ulukkene vert
ofte delt mellom Bergen og resten av fylket, der dei fleste
ulukkene skjer utanom Bergen.

Det er framleis mate-, utfor- og fotgjengarulukker som er
dei tre mest alvorlege ulukkestypane i fylket. Utfordringane
for Hordaland malt gjennom ulukkesstatistikk, vedtekne
strategiar innanfor transportomradet og grunnleggjande
demografiske endringar, er grunnlaget for definering av dei
tre seerskilte satsingsomrada i handlingsplanperioden.

| handlingsplanperioden 2014-2017 for
trafikksikring var det tre saerskilte satsingsomrade:

+ Trafikksikringsarbeid i koonmunane
+ Mgteulykker utanfor tettbygde strok

+ Mijuke trafikantar i byomrade




Fylkestrafikksikringsutvalet (FTU) har i perioden hatt eit
seerleg fokus pa Trafikksikker kommune, og kommmunane
Austrheim, Lindas og Vaksdal vart alle godkjente i 2016. |
«Nasjonal tiltaksplan for trafikksikring pa veg 2014-2017>»
var det ei malsetjing a fa godkjent tre kommunar i kvart
fylke innan planperioden, og Hordaland har med det oppfylt
det nasjonale malet. | 2016 inngjekk FTU intensjonsavtalar
med tre nye kommunar; Bamlo, Sund og Kvinnherad. Dei
tre er no godkjente, havesvis frd november 2017, mai 2018
og oktober 2018.

Gjennom ulike tilskotsordningar har FTU bidrege til mindre
fysiske trafikksikringstiltak i kommunane, lokalt trafikksik-
ringsengasjement og stette til kommunale trafikksikrings-
planar. Den éarlege trafikksikringskonferansen for kom-
munane har hatt jamt god deltaking, og er blitt ein viktig
mgteplass for fagleg pafyll innanfor trafikksikringsfeltet.
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| 2015, 2016, 2017 og 2018 har det vore ei eiga tilskotsord-
ning til trygge skulevegar og punktutbetring pa fylkesveg,
som har kome til gjennom ei direktelgyving fra fylkestinget.
Tiltaka som har fatt stotte har til dels vore spleiselag med
kommunane, men tiltak har ogsa fatt fullfinansiering fra
tilskotsordninga. | 2015, 2016 og 2017 var kommmunane an-
svarlege for gjennomfgring av tiltaka, medan dei i 2018-ut-
lysinga fekk hgve til & be om at Statens vegvesen tok hand
om gjennomfgringa. Seknadsrunde, prioritering og politisk
handsaming vert gjort gjennom eigne prosessar, utanfor
rulleringa av investeringsprogrammet.
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Figur 10: Relativ utvikling drepte og hardt skadde
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Figur 11: Utvikling i talet pa drepte og hardt skadde i Hordaland, Bergen og Hordaland utanom Bergen
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4 (@Bkonomiske rammer

Dette kapittelet skildrar ekonomiske rammer til samferdsel i Hordaland i perioden 2019-2029, med
hovudfokus pé fylkeskommunale midlar til fylkesvegnettet. Dei skonomiske rammene blir vedtatt i den

drlege okonomiplan- og budsjettprosessen.

Driftsrammer totalt for samferdselssektoren i Hordaland fylkeskommune
Tal henta fra budsjettframlegg fra fylkesradmannen

Figuren viser at drift og vedlikehald av fylkesvegar utgjer
ein relativt liten del av samla driftsutgifter til samferdsels-
sektoren i Hordaland fylkeskommune

Drift og vedlikehald av fylkesveg ~ m Bilruter
m Fylkesvegferjer Batruter

Bybanen H Andre kostnader

Figur 12: Brutto driftsutgifter for samferdsel HFK-budsjett 2019, tal i heile mill. kr
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Fordeling av midlar til drift- og vedlikehald av fylkesveg dekka over driftsbudsjettet

Tal henta fra fylkesrddmannen sitt budsjettframlegg
Drift og vedlikehald
Drift - faste kontraktar
Drift - @vrig
Reservepost i 2019
Fylkestrafikksikringsutvalet (FTU)
Sum drift
Vegoppmerking
Bruvedlikehald
Dekkelegging
Vedlikehald - gvrig
Sum vedlikehald
HFK lgyving drift og vedlikehald inkl. mva

2019 2020 2021 2022
408 300 408300 408300 408300
69 000 69 000 69 000 69 000
25000
5000 5000 5000 5000
507 300 482300 482300 482300
5000 5000 5000 5000
20000 20000 20000 20000
22000 22000 22000 22000
10 000 10000 10 000 10 000
57 000 57 000 57 000 57 000
564 300 539300 539300 539300

Tabell 8: Fordeling av midlar til drift- og vedlikehald av fylkesveg dekka over driftsbudsjettet, tal i heile tusen

Usikkerheit og bindingar

Det er usikkerheit knytt til kva niva dei gkonomiske ram-
mene vil ligge pa etter nye Vestland fylkeskammune er pa
plass i 2020. Dette vil bli sett neerare pa under utarbeiding
av felles investeringsprogram for Vestland fylke, som vil
starte opp i 2019. Neste hovudrevisjon med hgyringsrunde
av RTP og investeringsprogrammet skal etter planen skje
kvart fjerde r. Det vil seie 2021, om ein fglgjer den planen
som Hordaland har etter samanslaing.

Ein skildrar ikkje detaljerte gkonomiske rammer i planperi-
oden 2023-2029 i dette investeringsprogrammet, fordi det
gkonomiske handlingsrommet i denne perioden er sveert

usikkert. Det er pr. i dag knytt bindingar til Byvekstavtalen,

Askgypakken og Nordhordlandspakken i planperioden
2023-2029. Revisjon av Bamlopakken er under handsa-
ming i departementet, og det vil mest sannsynleg kome
fleire bindingar knytt til nye bompengepakkar i perioden
fram til 2029, t.d. Kvinnheradpakken. For & kunne stogge og
helst ta att noko av forfallet pa vegane er det viktig med ei
vidarefgring, helst auke, av midlane til fornying og oppru-
sting. | tillegg er det store behov for strekningsvise investe-
ringar som ikkje er rom for & finansiere innanfor fornying og
opprusting. Det gjeld mellom vidare investeringar pa Fv 7,
store investeringar pa fylkesvegbruer og den kostbare opp-
graderinga av Folgefonntunnelen som er under utgreiing i
2018.

Investeringsniva for samferdsel totalt og pa fylkesvegar med finansieringskjelder

Tal henta fra budsjettframlegg fra fylkesrddmannen
Samferdselsinvesteringar totalt:

Tali heile tusen Budsjett 2019 Budsjett 2020 Budsjett 2021 Budsjett 2022

Kollektivtiltak* 390 784 498 808 151 688 92160
Bybanen 1836 000 1896 000 1698 000 456 000
Fylkesvegar 1581975 1540174 1419 300 1474100
Sum brutto investeringar 3808759 3934982 3268988 2022260
Sum investeringsinntekter 2624 085 2710 308 2 369 588 1111860
Sum netto / eigenfinansiering HFK 1184674 1224 674 899 400 910 400

*InkL. inv. infrastruktur, nett og kaier som fglgje av nye ferjekontraktar

Tabell 9: Budsjetterte samferdselsinvesteringar totalt, tal i heile tusen

P& investeringsbudsjettet vert samferdsel relativt sett hagt
prioritert. Ein ma sja dette investeringsnivaet i samanheng
med storsatsinga pa kollektiv inkl. Bybanen, behov for
tiltak retta mot mjuke trafikantar, krav til ferjedrift med
heilelektrisk batterilgysing og det store behovet for & ta att
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noko av forfallet pa fylkesvegnettet. Hovudarsaka til at ein
kan halde eit sa hggt investeringsniva innanfor samferdsel
er at ein relativt stor del er finansiert gjennom bompengar.




Totale investeringar fylkesveg

Budsjett 2019 Budsjett 2020 Budsjett 2021 Budsjett 2022
Fylkesveg, strekningsvise prosjekt 858 475 823 400 721 300 768 600
Fylkesveg, tiltak pa ulike omrader 723500 716 774 698 000 705 500
Sum investeringar fylkesvegar 1581975 1540174 1419 300 1474100
Inntekter, bompengar 525901 489 800 373000 305 000
Inntekter, tilskot 106 800 148 700 166 900 274700
Sum inntekter fylkesvegar 632 701 638 500 539900 579700
Sum netto / eigenfinansiering HFK 949 274 901 674 879 400 894 400

Tabell 8: Totale investeringar fylkesveg, tal i heile tusen

Dei arlege investeringane pa fylkesveg vil ligge pa rundt
1,5 mrd. kr i gkonomiplanperioden. Av dette er om lag 30%
finansiert gjennom bompengar og i overkant av 10% gjen-
nom tilskot (i hovudsak rassikringsmidlar) Av fylkeskom-
munale midlar er det i gjennomsnitt planlagt & leyve om
lag 900 mill. kr per &r i gkonomiplanperioden 2019-2022,
inkl. mva. Trekk vi i frd momskompenasjon utgjer layvin-
ga arleg om lag 650 mill. kr fylkeskommunale midlar dei
komande fire ara.

41  FYLKESKOMMUNALE MIDLAR TIL
FYLKESVEGNETTET

Det vert sett av fylkeskommmunale midlar til drift, vedli-
kehald og investeringar pa fylkesvegnettet i den firedrige
gkonomiplanen, som tabellane ovanfor viser.

Fylkeskommunale midlar er eigenfinansieringa til Horda-
land fylkeskommune nar inntekter gjennom bompengar og
ulike tilskot er trekt i fra. Ein méa ogsé ha klart for seg skilje
med og utan momskompensasjon.

Fylkeskommunen dekker fullt ut midlar til drift og vedli-
kehald av fylkesvegnettet i Hordaland. Arlege loyvingar til
drift og vedlikehald ligg pa rundt 550 mill. kr i gkonomi-
planperioden (brutto inklusiv moms).
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Til fylkesveginvesteringar vert det i 2019 sett av 949 mill.
kr i fylkeskommunal lgyving som utgjer om lag 700 mill.

kr ndr momskompensasjon er trekt i fra. Det er om lag
dette nivaet det vil ligge pa vidare i gkonomiplanperioden
fram til 2022. Dette er ramma for fylkeskommunale midlar
fylkeskommunen per i dag ma styre etter, nar ein fordeler
midlane til store og sma investeringsprosjekt som ikkje er
fullfinansiert med bompengar, eksterne tilskot eller andre
finansieringskjelder. Ramma pa rundt 700 mill. kr ma& i stor
grad lanefinansierast, og det er den delen som ma lanefi-
nansierast som er avgjerande for kor stor verknad investe-
ringane far for den fylkeskommunale gkonomien, gjennom
kapitalutgifter.

Sidan fylkeskommunen far kompensert for meirverdiavgift,
vert denne lagt til budsjettet. Derfor er tala i budsjettet
noko hegare, og varierer fra ar til ar.

Alle bindingar i sterre fylkesveginvesteringar i perioden ma
folgjast opp, og avgrensar med det investeringsramma.
Bindingar vi ikkje kjem utanom utgjer i hovudsak fylkes-
kommunale midlar til bompengepakkar og refusjon av
forskoteringar, men som vist i dette investeringsprogram-
met er det mange store investeringsbehov fram til 2029
utanom det som er vedtekne bindingar.




4.2  SPLEISELAG FOR INVESTERINGAR PA
FYLKESVEGNETTET

Styringsprinsipp for spleiselag

Nar Statens vegvesen pé vegne av Hordaland fylkeskom-
mune er byggherre for prosjekt med ekstern finansiering,
vil fylkeskommunen som regel layve meirverdiavgifta,
sidan denne vert kompensert i etterkant av investeringane.
Pa grunn av det store vedlikehaldsetterslepet i Hordaland,
er det naudsynt med ei tydeleg prioritering av kva prosjekt
fylkeskommunen kan bidra med fylkeskommunale midlar
til. Fylkeskommunen har som ambisjon & bidra med fyl-
keskommunale midlar (ut over meirverdiavgift) til fylkes-
vegprosjekt, dersom tiltaka er fagleg tilradde tiltak for 8 n&
fylkeskommunen sine mal og strategiar i RTP.

For a sikre likebehandling av alle saker knytt til kven som
tek risiko for meirkostnader, er hovudregelen at i bygge-
prosjekt der Statens vegvesen er byggherre, har fylkes-
kommunen risikoen med meirkostnader. | byggeprosjekt
der andre er byggherre, tek ikkje fylkeskommunen denne
risikoen. | tilfelle der byggherren har behov for & utvide
omfanget i prosjekta undervegs, ma ei eventuell kostnads-
deling av meirkostnadane avtalast far byggestart, dersom
dette prinsippet skal fravikast.

Kommunar eller andre tiltakshavarar kan sgke om & for-
skottere prosjekt som er planlagd gjennomfert i framtida.
Investeringsprogrammet med faglege utarbeidde prosjek-
treserver, vil verte eit nyttig verktey for & handsama forsko-
teringssgknadar og fastsette refusjonstidspunkt. Omfanget
av forskottering fra fylkeskommunen er mykje mindre no
enn tidligare. Det er sett ei gvre grense pa 15 mill. kr per
prosjekt.

Fleire kommunar og andre tiltakshavarar yter tilskot til
fylkesvegprosjekt. Dette er seerleg vanleg der utbyggarar

har fatt rekkefglgjekrav knytt til utbyggingar langs fylkes-
vegar. Her er det viktig med ein fgreseieleg politikk og lik
handsaming av utbyggarar i heile fylket. Rekkefglgjekrav
skal i prinsippet ikkje fylkeskommunen vere med & finan-
siere. Unntak kan gjerast dersom det allereie ligg fare eit
behov for & utbetre tilhgva pa den aktuelle vegstrekninga.
Dei faglege utgreiingane av behov i fylket (prosjektreserve),
er eit grunnlag for & vurdere dette.

Fylkeskommunen kan ogsa yte tilskot til utbyggingar pa
fylkesvegar der andre er byggherre. Det mest vanlege er
kommunar som skal legge vatn- og avlgpsleidningar langs
fylkesvegnettet, og samtidig legg til rette for eit tilbod for
mjuke trafikantar.

4.2.1 Bompengeinntekter

I Hordaland er det mange vedtekne bompengepak-
kar:

+ Miljeleftet, Bergen kammune

+ Kvammapakken, Kvam herad

+ Bomlopakken, Bemlo kommune

- Stord vestside, Stord og Fitjar kommunar

+ Askaypakken, Askay kommune

+ Haugalandspakken, Sveio og Etne kommunar

+ Nordhordlandspakken, Lindas, Meland, Radgy kom-
muar

Bompengeinntekta fra desse bompengepakkane er eit vik-
tig bidrag for & kunne realisere store investeringsprosjekt i
fylkeskommunen. Bompengeinntektene er naerare omtala i
dei arlege budsjett- og skonomiplanprosessane. | tillegg er
det nokre strekningsvise bompengeprosjekt pa fylkesveg-
nettet.




4.3  STATLEGE TILSKOTSORDNINGAR

Dei ulike alternative finansieringskjeldene i tillegg til
fylkeskommunale midlar, er nzerare skildra i RTP, og vil bli
spesifisert i den arlege gkonomiplan- og budsjettprosessen.
Dei vanlegaste er bompengar, statleg tilskot til rassikring,
ferjeavlaysing, belgnningsmidlar i Bergen og statlege mid-
lar til auka sykkelbruk.

| det falgjande blir dei statlege tilskotsordningane omtala.
Statens bidrag til Miljslaftet og belenningsmidlar i Bergen
blir ikkje omtalt, og det vert her vist til eige handlingspro-
gram for oppfelging av Miljelaftet.

Rassikring

Nasjonal transportplan legg opp til 12 milliardar kroner til
skredsikring pa fylkesvegane i planperioden 2018-2029.
Fordelinga er slik:

Forste seksarsperiode (2018-2023): 745 mill. kr arleg
Siste seksarsperiode (2024-2029): 1255 mill. kr arleg

Endeleg fordeling mellom fylka kom fram i brev av
11.04.18 fra Vegdirektoratet til Hordaland fylkeskommune,
der fylkeskommunen fekk tildelt 834 mill. kr (2018-kr) for
perioden 2018-2023, fordelt slik:

Mill kr

(2018-kr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Sum
s 125 73 72 180 185 199 834
ekskl. mva

Tabell 9: Tilskot til rassikring, mill. kr (2018-kr)

Det er foresett at fylkeskommunen lgyver mva til pro-
sjekta. Fylkestinget kan prioritera midlane som vert tildelt
Hordaland s lenge desse gar til skredsikringstiltak.
Fylkeskommunen kan ogsé legge til eigne midlar for & fa
fullfinansiert prosjekt.

Temmertransport

| statsbudsjettet for 2018 er det oppretta ei ny tilskotord-
ning utbetring pa fylkesvegar for temmertransport pa 25
mill. kri2018. Det er lagt opp til 300 mill. kr. totalt i hand-
lingsplanperioden for NTP 2018-23. Ordninga skal nyttast
til & finansiere forsterkningstiltak pa bruer som ikkje toler
60 tonn totalvekt. Det vert lagt opp til & sende framlegg
til bruprogram pa haeyring til fylkeskommunane og til
aktgrar i skog- og treneeringa, tidleg i 2019. Etter dette vil
Regjeringa kome attende til korleis tilskotsordninga skal
finansierast.

Totalramma nasjonalt er sett til 50 mill. kr arleg. Statens
vegvesen ved Vegdirektoratet skal i handlingsprogrammet
for 2018-2023 utarbeide eit prosjektprogram for den totale
summen pa 300 mill. kr, som skal leggjast fram for skog-
og trenzeringa og aktuelle fylkeskommunar.
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Tilskotsordning for sykkelsatsing

Tilskotsordninga for auka sykkelbruk i kommunar og
fylkeskommunar har som fgremal a bidra til raskare gjen-
nomfgring av tiltak som betrar framkomme for syklande
og gaande. Lgyvinga er i framlegget for statsbudsjettet
foreslatt til 76,4 mil. Kri 2019, som er om lag same sum
som i 2018.

Hordaland fylkeskommune fekk i 2018 tildelt eit samla
tilskot pa 5 mill. kr til oppfelging av sykkelveginspeksjonar
(2 mill. kr til Stord og 3 mill. kr til Bergen).

Det er knytt ulike vilkar til seknadsprosessen, mellom anna
skal prosjekta ha vedteken reguleringsplan pa seknads-
tidspunktet, og kunne ferdigstillast i lopet av 2019. Dette
avgrensar moglegheitene til & sgke tilskot til dei starste
strekningsvise sykkeltiltaka, som det er pagaande planpro-
sessar knytt til. Vidare er det lagt opp til 50% eigendel for
tiltaka. Kommunar som er med i ein byvekstavtale kan ikkje
lenger sgkje om tilskot gjennom ordninga.

Ferjeavlgysingsmidlar

Eit ferjeavlgysingsprosjekt inneber at det blir bygd eit nytt
vegsamband, vanlegyvis ei bru eller ein undersjgisk tunell
med tilhgyrande vegnett som erstattar eit ferjesamband.
Samferdselsdepartementet avgjer kva prosjekt som skal
omfattast av ordninga.

Ordninga vart endra vesentleg fra 01.01.18. Ordninga i
2017 gav alle samband det same tilskotet, medan det fra
2018 vart dette differensiert m.a. avhengig av fartsomrade,
trafikk og lengde pa sambandet. Vidare vart det fra 2018
lagt opp til at prosjektet erstattar eller kortar inn eit ferje-
samband. Ordninga med alternativ bruk av ferjetilskot for
fylkesvegferjer legg til rette for at fylkeskommunane kan
delfinansiere slike prosjekt med midlane dei far for ferje-
sambandet gjennom utgiftsutjamninga i inntektssystemet.

Ordninga har fram til og med 2018 ikkje dekka finansier-
ingskostnader for fylkeskommunen. | framlegget til stats-
budsjett for 2019 er det lagt fram forslag om at ordninga
kan dekke inntil 30 % av finansieringskostnadene.

Den einaste spknaden som hittil er fremja, er for Masfjord-
sambandet som gjaldt for ordninga fra 2017.

Rentekompensasjon for transporttiltak i fylka

Regjeringa vil vidarefgra ordninga med rentekompensasjon
for investeringstiltak pa fylkesvegnettet og kollektivtrans-
porttiltak. Dei arlege l@yvingane avheng av rentenivaet.

For 2019 er lpyvinga pa 264,5 mill. kr totalt i landet, der
Hordaland far 22,58 mill. kr.

Ordninga gar ut pa at staten yter bidrag til renter for lan til
veginvesteringar. Fordelinga mellom dei ulike fylka vert ut-
rekna pa grunnlag av innbyggjartal og kilometer fylkesveg.
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4.4  STATLEGE PROSJEKT  HORDALAND
— KVA LIGG INNE | STATSBUDSJETTET FOR
20197

| statsbudsjettet for 2019 er det lagt inn framlegg om mid-
lar til felgjande starre tiltak:

+ Innafor byvekstavtalen for Bergen er det for 2019
lagt til grunn 335 mill. kr til tiltak for kollektivtrafikk,
sykkel og gange langs riksvegane, 962 mill. kroner
i statleg tilskot til Bybanen til Fyllingsdalen og 200
mill. kr i belgnningsmidlar. Dei statlege midlane til
riksvegtiltak i byvekstavtalen for Bergen blir i ho-
vudsak brukt til & bygge sykkelstamvei langs E39 pa
strekninga Kristianborg - Bergen sentrum og Sand-
viktorget — Glassknag, bygge gang- og sykkelveg
pa Rv. 555 pé strekninga Gyldenpriskrysset — Carl
Konows gate og & utvide kapasiteten pa E39 Asane
kollektivterminal.

+ E39 Svegatjgrn — Radal. Vidarefgring av anleggsar-
beid med 1 100 mill. kr. og 133 mill. frd bompenge-
selskapet. Prosjektet er venta opna for trafikk i 2022.

+ Tunnel- og brufornying og —utbetring pa E39. Det
er foreslatt midlar til & starte utbetring av Flayfjell-,
Eikefet-, Jernfijelltunnelane. Vidare til & vidarefgre
utbetringar av Masfjord-, Matreberg-, Trodals- og
Munkebotntunnelane. Det er ogsa lagt inn midlar til
a vidarefgre arbeidet med & utbetre Nordhordlands-
brua pa E39.

+ Vossebanen: Det blir fgreslatt & layve 382 mill. kr til
vidarefgring av Arna-Flgen (Ulriken tunnel). Prosjek-
tet er planlagt & veere ferdig innan 2022. Det er ogsa
sett av midlar til & vidarefgre arbeid p& Arna omfor-
marstasjon, og til planlegging av prosjektet Flgen-
Bergen/Nygéardstangen godsterminal.

+ Nye togsett pa Vossebana.

+ Tiltak mot utforkeyring- og mateulukker pa E39 og
E16.

+ Kollektivknutepunkt ved Voss stasjon.

+ Prosjektet Rv. 555 Sotrasambandet skal gjennom-
fgrast som eit OPS-prosjekt. Det blir sett av 550
mill. kr i statlege midlar i 2019 til ferebuande arbeid,
inkludert grunnerverv og flytting av hegspentline.

+ Midlar til oppstart av uthetring av Rv. 580 Sands-
likrysset.

+ Vidarefgring av gang- og sykkelveg langs Eidfjordvat-
net pa Rv. 7 i Hordaland.
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Av sterre planoppgaver kan nemnast:
+ Kommunedelplan E39 Bokn - Stord.

+ Reguleringsplanar for E39 Stord - Os (Stord, Fitjar,
Tysnes og Os kammunar).

+ Reguleringsplanar péa strekninga E16/Vossebanen
Stanghelle-Arna.

+ Kommunedelplan for E39/E16 Klauvaneset-Ny-
borg-Arna.

Andre statlege rammefgresetnadar

Samferdselsdepartementet har lagt fram ein handlings-
plan for kollektivtrafikk. Den omfattar i farste rekkje kva
statlege etatar skal bidra med, men omhandlar m.a. ogsa
byvekstavtalane, framkommetiltak innan kollektivtrafikk og
knutepunktsutvikling. Eit av oppfelgingstiltaka er & utarbei-
de ein plan for & nd malet om fossilfri kollektivtrafikk innan
2025.

Varen 2018 handsama Transport- og kommunikasjons-
komiteen eit representantframlegg om eit statleg vedli-
kehaldsprogram for fylkesvegnettet. Fleirtalet i komiteen
vedtok som falgje av dette a be regjeringa om & vurdere ei
belgnningsordning i samband med NTP 2022-2033. Tanken
er at fylkeskommunane etter ein forpliktande plan kan
sekje om medfinansiering fra staten.




5 Prioritering av prosjekt og tiltak

Dette kapittelet skildrar prioriterte prosjekt og tiltak. | investeringsprogrammet blir portefaljestyring og
prinsippa for portefaljestyring lagt til grunn for & velje dei «rette» prosjekta og tiltaka. Det er definert
prioriteringskriterium innanfor kvart satsingsomréde, som eit verktay for d fremje dei prosjekta og

tiltaka som har best mdloppnding.

Investeringsprogrammet skal bygge opp ein langsiktig
prosjektportefalje knytt opp mot dei gkonomiske rammene
fylkeskommunen har, for & gje eit samla oversyn over pla-
nar for utvikling av fylkesvegnettet i fylket i planperioden.
Eit av tiltaka for & bygge opp ein langsiktig prosjektporte-
folje er & sette av midlar til utbetring av lengre strekningar
ved a planlegge og gjennomfgre fleire prosjekt som eit
strekningsvis utbetringsprosjekt. Ved & samle prosjekt

og tiltak fra dei tidlegare postane «standardheving» og
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«programomrada» til posten «fornying og opprusting»

i 2018, er dette eit grep for & kunne sja fleire prosjekt i
samanheng. Denne posten er neerare omtala i dette kapit-
telet.

Eit av prioriteringskriteria innanfor satsingsomrada ved val
av prosjekt og tiltak er om det er ein overordna eller gvrig
fylkesveg.
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Figur 13: Km overordna fylkesveg og evrig fylkesveg pr kommune

51 DRIFT OG VEDLIKEHALD AV
FYLKESVEGAR

Det vert sett av ei arleg skonomisk ramme til drift og vedli-

kehald pa om lag 550 mill. kr inkl. mva.

Ramma vert fordelt som vist i tabell under:

Kostnadene til drift og vedlikehald vert dekt av fylkeskom-
munen sine tildelte rammer, og kan ikkje finansierast ved

Drift og vedlikehald

Drift - faste kontraktar

Drift - @vrig
Reservepost i 2019

Fylkestrafikksikrings-

utvalet (FTU)

Sum drift
Vegoppmerking
Bruvedlikehald
Dekkelegging
Vedlikehald - avrig
Sum vedlikehald
HFK lgyving drift og

vedlikehald inkl. mva

Netto leyving drift

2019

408 300
69 000
25000

5000

507 300

5000
20000
22000
10 000
57000

564 300

405 840

2020

408 300
69 000

5000

482 300

5000
20000
22000
10 000
57000

539300

385840

2021

408 300
69 000

5000

482 300

5000
20000
22000
10 000
57000

539300

385840

Tabell 10: gkonomisk ramme til drift og vedlikehald:, tal i heile tusen
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l&neopptak. Staten dekker byggherrekostnadene, slik at
alle midlane fylkeskommunen stiller til dispensasjon til
drift og vedlikehald gar til fysiske tiltak pa fylkesvegnettet.

Med drift av fylkesvegnettet meiner ein alle oppgéver og
rutinar som er naudsynt for at eit veganlegg skal fungere
som planlagt. Dette er aktivitetar som breyting, strging
med salt og sand, vask og reingjering, oppretting av skilt,
stell av grgntareal, trafikkstyring, trafikantinformasjon og
sa bortetter.

2022

408 300
69 000

5000

482 300

5000
20000
22000
10 000
57000

539 300

385840

Sum 2019-
2022

1633200
276 000

20000

1954200
20000
80000
88 000
40000
228 000

2182200

1563 360

Sum 2023-
2026

1633200
276 000

20000

1929 200
20000
80 000

400000
40000
540000

2 469 200

1543360

Sum 2027-
2030

1633200
276 000

20000

1929 200
20000
80000

400000
40000
540000

2 469 200

1543360

Totalt
2019-2030

4899 600
828 000

60 000

5812600
60 000
240000
888 000
120 000
1308 000

7120600

4650080




Med vedlikehald av fylkesvegnettet meiner ein tiltak for

a oppretthalde standarden pa vegdekke, vegoppmerking,
grefter, bruer, tunnelar og tekniske anlegg/installasjonar i
trad med fastsette kvalitetskrav.

Drifts- og vedlikehaldsbudsjettet for fylkesvegnettet er
neerare omtalt i fylkesrddmannen sitt forslag til budsjett,
som vert lagt fram for fylkestinget samtidig med investe-
ringsprogrammet i desember. Det er ein neer samanheng
med den gkonomiske ramma til drift og vedlikehald av
fylkesvegnettet og investeringsbudsjettet, sa difor er ogsa
drift og vedlikehald omtalt i investeringsprogrammet. Det
er den totale ramma pé drifts- og investeringsbudsjettet
som er avgjerande for om ein oppnar malsettingane i RTP.

5.1.1 Driftsoppgaver

Det er sett av 507 mill. kri 2019 til drift inkl. 25 mill. kr i
reservepost. sett av til naturhendingar (ras, skred, flaum
mv) Det er inngatt faste kontraktar med entreprengrar, og
fylkeskommunen har dermed meir eller mindre bunde seg
til denne summen. Det er ein variabel del til mellom anna
vinterdrift som farer til usikkerheit med tanke pa kor mykje
midlar som faktisk gar med til drift.

Driftsoppgaver som tek i vare trafikksikringa, har hatt

haeg prioritet i perioden 2013-2018. Dette gjeld spesielt
vinterdrifta der brgyting, salting og strging er dei viktigaste
oppgavene. Driftsoppgaver pa strekningar med mange
ulukker, vert seerskilt fglgt opp. Dette er i samsvar med det
som vart lagt til grunn i Strategi for drift og vedlikehald for
fylkesvegnettet i Hordaland fram mot 2029.

| Hordaland har ein inngatt atte driftskontraktar. Kontrakta-
ne gjeld normalt for fem &r, med opsjon pa eitt ars forlen-
ging. Normalt vert det lyst ut éin til to kontraktar kvart ar. |
tillegg til driftskontraktane inngar ein ogsa fagkontraktar.

5.1.2 Vedlikehald av fylkesvegnettet

Rammer til vedlikehald er i justert budsjett for 2018 pa 128
mill.kr inkl. tilleggslayving i juni p& 40 mill. kr til dekke-
legging og 10 mill. kr til TS-tiltak. | fylkesradmannen sitt
forslag til budsjett er ramma redusert ned til 57 mill. kr for
a saldere innanfor ramma nar dei faste driftskostnandane

Nemning Namn Kontraktsperiode

DK 1105 Haugesund 09.13-08.18+1ar
DK 1106 Indre Ryfylke 09.15-08.20
DK 1201 ASOLA 09.18-08.23
DK 1202 Stor-Bergen 09.15-08.20
DK 1203 Nordhordaland 09.13-08.18+1ar
DK 1205 Voss 09.14-08.19
DK 1206 Hardanger 09.16-08.21
DK 1207 Stord 09.13-08.19

Tabell 11: Driftskontrakter
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aukar. Behovet for midlar til & vedlikehalde fylkesvegnettet
er som vist i mange samanhengar, langt starre.

Rammer til vedlikehald vil i utgangspunktet
prioriterast slik:

+ Rette opp slaghol og legge ny asfalt.

+ Rette opp skadar som kan fare til at vegen vert akutt
trafikkfarleg eller at framkomsten vert redusert
vesentleg, til dgmes ved ras og flaum.

+ Rette opp skadar og slitasje som kan f& konsekven-
sar for trafikksikringa og framkomsten, til demes
murar og stikkrenner.

+ Rette opp skadar som kan vere starten pa ei akse-
lererande skadeutvikling, der tiltakskostnadene kan
vere seers store dersom ingenting vert gjort.

+ Gjennomfare tiltak som forlenger levetida, og
reduserer framtidige vedlikehaldskostnader slik at
no-verdi av vedlikehaldskostnadene vert lagare.

Vegoppmerking

Det vert sett av 5 mill. kr i aret til vegoppmerking. Layving
til vegoppmerking maé sjdast i samanheng til kor stor
leyvinga er til dekkelegging. Nar ein legg nytt dekke ma
vegen samtidig merkast opp pa nytt.

Bru- og kaivedlikehald

Det vert arleg sett av 20 mill. 2019-kr til Bru- og kaivedli-
kehald. Vedlikehaldsetterslepet pé bruer og kaier er som
vist tidlegare stort. Det er eigne kontraktar for drift og
vedlikehald av bruene og kaiane. Alle bruer vert jamleg in-
spiserte, og det vert sett i verk naudsynte sikringstiltak der
dette er pakrevd. Behovet for vedlikehald av bruer er stort,
da det er mange bruer som er over 20 ar.

Det er 36 fylkesvegferjekaier, og det er trong for & oppruste
og skifte ferjekaibru pa nokre av kaiane innan neer framtid
for & sikre stabil ferjedrift. | samband med nye ferjeanbod
vil det bli endringar i infrastrukturen for mellom anna
lading av dei nye ferjene. Desse prosjekta blir ikkje omtalt i
dette dokumentet.

Kontraktsum (mill. kr.) Entreprengr

206,9 Mesta Drift AS

243,3
198
524

2537

2674

2225

179,3

NCC Roads AS

Mesta Drift AS
Stor-Bergen Vegdrift ANS
Presis vegdrift AS

Presis vegdrift AS

Mesta Drift AS

NCC Roads AS
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| tillegg til vedlikehaldsbudsjettet for bru- og kaivedlikehald
vert det sett av midlar til & rette opp kritisk skadde bruer
0g oppjustera/skifte kaier under investeringsbudsjettet, i
posten fornying og opprusting og underpost bruer og kaier.

Dekkelegging

Det vert i 2019 sett av berre 22 mill. kr arleg til dekkeleg-
ging for & kome innanfor tildelt gkonomisk ramme i gkono-
miplanperioden pa 4 ér. Dette er ein stor nedgang i forhold
til revidert budsjett i 2018 og det som er det reelle behovet.

Med ei lgyving pa 22 mill. kr vert om lag berre 20-25
kilometer ny asfalt, eller ca.0,8 % av fylkesvegnettet. Med
dette nivaet pa dekkeleggingsbudsjettet, vil det ta ca.120
ar til neste gong ein kan legge asfalt. Levetida til asfalt

er i beste fall estimert til 20-25 &r. Store deler av fylkes-
vegnettet har eit dekke som allereie har nadd levetida si,
derfor vil situasjonen for trafikksikring og framkome utfor-
drast dramatisk i ara som kjem. Det er ei stor utfordring at
vedlikehaldsmidlane til dekkelegging er ldge. Nar asfalten
forvitrar vil vatn og frost raskare skade vegkroppen under,
og ein vil f& ei auke i skadeomfang i tilfelle der vegen vert
fullstendig oydelagt. | slike tilfelle blir salderingsposten
«vedlikehald gvrig» nytta til & utbetre skadeomfanget, men
det er avgrensa kva ein far gjort med tilgjengelege midlar.
For & synleggjere behov er det stipulert ei auke ramma til
dekkelegging fra 2023 og utover, men det er stor usik-
kerheit om kva gkonomiske rammer fylkeskommunen far
utover i perioden.

Vedlikehald gvrig

Det vert sett av arleg 10 mill. kr til gvrig vedlikehald. Regel-
messig vedlikehald av grgfter, kummar, stikkrenner og dre-
nering farebygger skader pa vegkroppen. Meir ekstremveer
aukar presset pa denne budsjettposten. Det vert derfor lagt
opp til at stgrre tiltak vert dekka over midlar til forsterkning
under investeringsbudsjettet, og at vedlikehald i tunnelar
vert prioritert s& hegt som mogeleg under denne posten.

Avsette midlar til posten «vedlikehald @vrig» er salderings-
post, dersom drifts- og vedlikehaldsoppgavene vert dyrare
enn budsjettert.

Innanfor kvar budsjettpost skal ein prioritere dei mest
kritiske punkta pa heile fylkesvegnettet. Stgrre reparasjon
av vegar som kollapsar og sklir ut, ma finansierast ved &
omdisponere midlar ved budsjettjusteringar.

Reserve sett av til naturhendingar (ras, skred, flaum mv)

Normalt blir opprydding etter ras, skred og flaum utfert

av driftsentreprengr, og utgifta blir fort som ei driftsutgift.
Det same gjeld reparasjon pa vegen. Derimot blir no vidare
sikring, bolting, fanggjerde og tilsvarande sikring for & fare-
bygga ytterlegare hendingar, fgrt som rassikring fordi det
er ei oppgradering i forhold til dagen standard.

HFK har i 2018 fatt utbetalt kr 53,5 mill. kr i statlege
rassikringsmidlar. Av dette er 51,5 mill. kr til rassikrings-
prosjektet Lussandberget. Dette prosjektet er ferdig, og
HFK har dekka alle kostnadene i prosjektet som ikkje vart
dekka av statlege skredsikringsmidlar. Prosjektet er saleis
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fullfinansiert. | 2. tertialrapport har fylkesrédmannen
foreslatt at midlane som er refundert for Lussandberget
vil utgjera ein pott/fond for pakrevde tiltak pa fylkesvegane
i samband med naturhendingar for 2018 og 2019. Denne
reserven vil redusere overskridingar pa budsjettet i 2018,
og redusere noko av risikoen for overskridingar i 2019. Fra
2020 vil rammene til drift og vedlikehald av fylkesvegane
matte aukast om ein skal oppretthalda denne potten.

5.1.2.1. Korleis styrke satsinga pa vedlikehald?

Innanfor dagens driftsrammer er det sveert vanske-

leg & styrke satsinga pé vedlikehald finansiert over
driftsbudsjettet - faresatt at ein skal oppretthalde same
driftsnivaet/driftsstandard.

Vedlikehald har over lang tid vore underfinansiert, ogsa pa
grunn av at fylkeskommunen arva eit stort etterslep i 2010
ved overtaking av dei gvrige riksvegane fra staten. Det er
allereie sveert kostbart & ta att vedlikehaldsetterslepet.
Det er urealistisk a klare dette fram til 2029 innanfor dei
tildelte rammene, d& mange investeringsprosjekt er sakalla
bundne tiltak som fylkeskommunen har forplikta seg til &
gjennomfore.

Investeringsprogrammet legg opp til & prioritere fleire
kritisk skadde objekt og vegkroppar med investeringsmid-
lane fornying og opprusting. Ei utfordring her er at ein i
perioden mé nytte ein god del av midlane som vert avsett,
til opprusting av tunnelar etter «Tunnelsikkerhetsfor-
skriften». Dette er i stor grad nyinvesteringar som ikkje
inkluderer utbetringar av manglande vedlikehald. Fylkes-
tinget vedtok & redusere ramma til opprusting av tunnelar
etter «Tunnelsikkerhetsforskriften» fra 100 mill., som var
fylkesrédmannen sitt forslag, til 60 mill. kr i 2018. Dette
frigjorde meir midlar til forsterkningsprogrammet, som er
ein viktig budsjettpost for & kunne vege opp for lage vedli-
kehaldsbudsjett, men utfordringane knytt til finansiering av
opprusting av tunnelar etter «Tunnelsikkerhetsforskriften»
er skjave litt lenger utover i perioden.

Eit alternativ er & la mindre viktige vegstrekningar forfalle,
slik kan ein styrke vedlikehald av dei viktigaste og mest
trafikkerte fylkesvegstrekningane. Mindre viktige fylkesve-
ger kan til deme vere strekningar med lag trafikk, der det
eksisterer alternative omkegyringsvegar. Ein kan ta sikte

pé & stenge desse vegane nar dei kollapsar/sklir ut, eller &
sette dei ordentleg i stand med investeringsmidlar ein gong
i framtida. Dette vil krevja ei fagleg tilrading og politisk
handsaming.

| det feregdande investeringsprogrammet vart det skissert
eit alternativ for ei gradvis auke av ramma til vedlikehald
ved & redusere standarden i nye driftskontraktar. Dette har
vist seg vanskeleg & fa vedteke og gjennomfart i praksis,
men det er noko ein mé sj& naerare pa ved utarbeiding av
felles investeringsprogram med Sogn og Fjordane, og ved
neste rullering av RTP. Overfaringa av fylkesvegadminis-
trasjonen forer uansett til at ein ma sja pa administrasjon,
samarbeid og oppfelging av driftskontraktar pa nytt - dette
gir nye utfordringar, men ogsa kanskje nye moglegheiter.




5.2 PLANPROGRAM
Det vert arleg sett av i overkant av 15 mill. kr &rleg til
planprogram.

| tillegg vert noko av planarbeidet finansiert via bompenge-
pakkar og strekningsvise prosjekt. | den fyrste lgyvinga til
strekningsvise prosjekt gar gjerne mesteparten til planar-
beid, utgreiingar og prosjektering.

Planprogrammet skal gjere greie for kva prosjekt som skal
planleggast med tanke pa realisering i perioden. Prosjekta
er valde ut med bakgrunn i dei rammene som ligg i over-
ordna styringsdokument, og prinsippa for portefgljestyring.

Mange investeringsprosjekt krev planlegging etter plan- og
bygningslova, og fordrar eit godt samarbeid med kommu-
nane som er planmynde.

Fyrst og fremst er det vedtekne investeringsprosjekt med
avklart finansiering som skal planleggast. Samtidig er det
behov for & planlegge tiltak for & fa fram behovet, og for

a fa eit realistisk kostnadsbilde. Det mé fareligge minst
ein reguleringsplan far sgknad om bompengefinansiering
kan fremjast for Stortinget. Samtidig er det viktig a ha ein
prosjektreserve med regulerte starre prosjekt, og sikre
framtidig areal for vegutbyggingar. Planlegging er ressur-
skrevjande, og det er viktig a ikkje sette i gang planlegging
av tiltak som ikkje er realistisk at vert finansiert i oversko-
deleg framtid.

Mange kommunar set 0g i gang planlegging av prosjekt
knytt til fylkesvegnettet. Kommunane er planmynde, men
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har eit ansvar for & avklare viktige omsyn med vegei-

gar. Her er det seerleg viktig & avklare forventningar om
fylkeskommunal medfinansiering i forkant av prosjektet.
Med bakgrunn i fylkeskommunen sine avgrensa gkonomis-
ke rammer ma fylkeskommunale bidra til realisering av
prosjekt der kommunane planlegg pa fylkesveg, avtalast
seerskilt og i tidlig planfase.

Statens vegvesen deltek i planprosessane med vegfagleg
og byggherrefagleg kompetanse for & sikre at planane har
tilstrekkeleg kvalitet og er byggbare. Utover dette bidreg
Statens vegvesen med dialog og rédgjeving i ei rekke min-
dre kommunale plansaker som vedkjem fylkesvegnettet.

| alle tilfelle er det seers viktig at val av vegstandard skjer
tidleg i planfasen.

Val av standard pa fylkesvegnettet

Vegdirektoratet har utarbeidd vegnormalar med heimel i
forskrift til veglova. Mélet med normalane er & sikre ei ve-
gutforming som gir effektiv og trygg person- og godstrans-
port, og god tilpassing til naermiljget. Det er handbok N100
Veg- og gateutforming som omtalar vegstandarden mest
direkte. N10O gjer greie for standardkrav, og deler vegane
inn dimensjoneringsklasse. Ein dimensjoneringsklasse vert
valt ut fra ADT, fartsgrense og vegen sin funksjon. Punktut-
betringar og mindre utbetringar av vegnettet kan gjennom-
fgrast utan at krava i vegnormalane vert gjort gjeldande.

Handbgkene gjev eit godt fagleg grunnlag for korleis
vegnettet bgr byggast. P4 same tid er det innanfor desse
eit stort spenn i kva for standard ein kan velja & leggje
til grunn. Dette er heilt avgjerande spgrsmal som ma
vurderast og avklarast tidleg i planprosessen. | denne




Investeringsprogram for fylkesvegnettet

planavklaringa ma ein ogsa skilje mellom kva som faktisk
skal byggast i denne prosessen, og kva som ma reknast
som arealsikring for framtida.

Det er fylkeskommunen som har mynde til & fravike veg-
normalane for fylkesveg. Som vegeigar skal fylkeskommu-
nen difor vere involvert i vurderinga av kva standard som
skal leggast til grunn for den einskilde vegstrekning. Dette
heng saman med eit behov for starre fleksibilitet, der mel-
lom anna handbok N100 i stgrre grad ma tilpassast fylkes-
kommunane sine behov, og gje meir fleksibilitet gjennom
lokale behov knytt til ADT, skuletransport, trafikktryggleik
med meir.

Trafikksikring og utbygging av sykkelvegar

Tiltak som legg til rette for gdande og syklande er
prioriterte bade hja fylkeskommunen og kommmunane. |
denne type saker er det viktig & avklare val av standard, og
eventuelt forenkla lgysingar i tidleg fase ved planlegging
av gang- og sykkelvegar. Tiltak i dei kommunale trafikksik-
ringsplanane er vesentlege innspel nar fylkeskommunen
skal prioritere trafikksikringstiltak, og i seerleg grad er
trygge skulevegar sentrale tiltak.

Fylkestinget har bedt om ein plan for raskare gjennomfg-
ring og betre samarbeid, slik at tiltak knytt til trafikksikring
og sykkelvegar kan verte gjennomfgrt meir effektivt. | no-
kre kommunar vert det bygd gang- og sykkelvegar gjennom
spleiselag ved utbygging av kommunalt vatn- og avlgpsan-
legg, og dette har vore gode samarbeidsprosjekt.

Denne type samarbeid sikrar gjerne gjennomfaring pa ein
raskare og meir effektiv mate samanlikna med framdrift av
eit ordineert gang- og sykkelprosjekt, og kan slik sett vere
eit eksempel til etterfolging ogséa hja andre kommunar.
Fylkeskommunen har ogsé i fleire ar hatt godt samarbeid
med kommunane gjennom tilskotsordningar.
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Nar det gjeld utbygging av gang- og sykkelvegar i regions-
enterkommunane, blir det vist til arbeidet med sykkelbyav-
talar,

Forankring, kapasitet og gjennomfgring

Det er fylkeskommunen som etter veglova er ansvarleg
styresmakt for fylkesvegar i Noreg. Som vegstyresmakt

og vegeigar har fylkeskommunen eit ansvar for eit kvalita-
tivt godt og effektivt styringssystem for oppgaver knytt til
fylkesvegar. Samstundes er det Statens vegvesen som i dei
fleste prosjekta er den utfgrande part, og planlegg og gjen-
nomfgrer prosjekta pa vegne av fylkeskommunen. Dette
inneber at fylkeskommunen ma vere ein tydeleg vegeigar
overfor Statens vegvesen nar det kjem til kva for prosjekt
som skal planleggast, kva skonomiske rammer prosjektet
har, og kva prosjektet skal innehalde. Med innhald meiner
ein lgysningane ein gnskjer bygd. Fylkeskommunen ma
undervegs i planleggingsfasen orienterast om framdrift
gjennom rapportering og eventuelle avvik.

For & sikre god framdrift i eit prosjekt er det avgjerande &
vete i god tid om prosjekt som skal planleggast og gjen-
nomfgrast. Dette heng saman med kapasitet og ressursar
hja Statens vegvesen, og at dei kan sette av tilstrekkeleg
kapasitet, eventuelt leige inn ekstern kapasitet. Det er ogsa
fornuftig & prioritere prosjekta i tid, ut fré den eksisterande
kapasiteten ein har. P4 same tid vil ein ogsa i mykje starre
grad kunne koordinere ulike prosjekt i same omrade, slik at
desse kan lysast ut samstundes.

| det fglgjande vert alle planprosjekt og utgreiingar som
fylkeskommunen skal finansiere over planprogrammet
saerskilt omtala. Nokre planar vert og finansiert over bom-
pengepakkar eller utarbeidd i regi av kommunane sjglve, og
slike vert omtala her for & vise heilskapen i planprosessane
som skjer pa fylkesvegane.
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Prioriterte prosjekt: Planprogram - plankapasitet

Tokagjelet (Steinsdalen - Tokagjelet -
Kvamskogen)

Kvinnheradpakken Utgreiing og regulering 224544/ Kvinnherad ----
Overskotsmassar fra Arna-Stanghelle til . .
bruk pa fv. 7 Utgreiing og regulering 7 Bergen/Samnanger ----

Kommunedelplan 7 Kvam

@stese - Alvik - Granvin Utgreiing og regulering 7 Kvam/Granvin

Austrepollen - Nordrepollen Utgreiing og regulering 107 Kvinnherad

Egne hjem Reguleringsplan 550 Odda

Drageid - Holdhus Reguleringsplan 48 Fusa

Skodvin skule - Vagseid Reguleringsplan 57 Lindas

Lindas - Austrheim grense Reguleringsplan 57 Lindas

Ny Alversund bru Kommunedelplan 565 Lindas

Storebg - Eidsbgen Reguleringsplan 546 Austevoll -

Kolltveit - Agotnes (gang- og sykkelveg) ~ Forstudie 561 Fiell -
Strusshamnsvatnet - Olsviktunnelen .

(kollektiv) Forstudie 562 Askgy/Bergen -

Kommunegrensa Stord - Fitjar (Stord Requleringsplan 545 Stord

vestside)

Sykkelbyavtalen Stord Utgreiing Div Stord -

Sykkelbyavtale Fjell Utgreiing Div Fjell -

Svortland sentrum .

(evEE B e ) Reguleringsplan 542 Bomlo -

Tverrana — Alvsvagkrysset ’

(fexdere Bamlapakke) Reguleringsplan 23 Bomlo -

Grimstveit - Sveio sentrum Reguleringsplan 6 Sveio -

@Dvre Sz - Tysevegen Reguleringsplan 544/68  Stord -

Ny vegvisning Hordaland Utgreiing Div Div --
Utgreiing etter vannforskriften Utgreiing Div Div ---
Rassikring - diverse planar Utgreiing og regulering  Div Div ----
Ferjesamband Stord - Kvinnherad Utgreiing 544 Stord/Kvinnherad -

Utbjoa ferjekai Reguleringpslan 543/62 \:er:t;zfjord/Kvmn- -

Uspesifiserte planprosjekt Diverse planar Div Div ----

Tabell 12: Prioritert prosjekt: Planprogram - plankapasitet

5.2.1 Omtale av planprosjekt kommunedelplan i lgpet av 2019. Reguleringsplanarbeidet
kan starte opp nar stadfesta kommunedelplan fareligg.

Fv. 7 Tokagjelet (Steinsdalen — Tokagjelet — Kvamsko- Fylkeskommunen er innstilt pa & prioritere statlege rassik-

gen), Kvam Herad ringsmidlar til prosjektet, men dette er ikkje tilstrekkeleg.
Det kan vere aktuelt med fylkeskommunale midlar og

Fv7 gjennom Tokagjelet har to delstrekningar som ligg
som nr. 1 og 2 pa skredsikringslista til Hordaland fylke.
Forprosjektet vart fullfert i 2016, og arbeidet vart vidare-
fart som ein kommunedelplan med konsekvensutgreiing.
Planprogram for kommunedelplan vert handsama i Kvam Det er sett i gang fleire planprosessar til mogelege prosjekt
herad hausten 2018, og det vert teke sikte pa & ferdigstille som kan vere med i Kvinnheradpakken. Kommunen har sett

bompengar.

Kvinnheradspakken

35




Investeringsprogram for fylkesvegnettet

i gang planlegging pé fv. 48 Hergysund. Statens vegvesen
har sett i gang planlegging pa Krokaparsellen og grunnun-
dersgkingar i Toftebrekka. Andre aktuelle planar er mellom
anna fv. 544 Saebgvik - Eidsvik, fv. 544 Saebgvik — Tofte,

fv. 48/544 Opsanger — Porsvik, fv. 48 Sandvoll sentrum,

fv. 551, Strekning Fureberg — Arsnes. Nokre utgreiingar

er sett i gang, og ein ventar at reguleringsplanarbeid for
Kvinnheradspakken vil bli gjennomfart i heile planperioden
2019-2022.

Overskotsmassar fra Arna-Stanghelle til bruk pa fv.7

| samband med utbygging av E16/Vossabana, har pro-
sjektorganisasjonen for prosjektet sett pa moglegheiter
for & deponere massar fra tunnelane. Utfylling langsetter
Grimevatnet for utbetring av fv.580 med gang- og sykkel-
veg har vore vurdert, men konklusjonen er at dette ikkje er
tilrddeleg grunna m.a. at vatnet er seers djupt. Det vil vere
utfordrande a lage ein stabil utfylling i vatnet. Det er som
eit alternativ sett pa moglegheita for & bruke tunnelmassar
til utbetring av fv. 7 pa strekninga mellom Trengereid og
Samnanger. Det ma vurderast a utarbeide reguleringsplan
pa aktuelle delstrekningar. Det er saerleg Trengereiddalen
som er aktuell & vurdere for utbetring.

Fv. 7 @ystese — Alvik — Granvin, Kvam og Granvin herad

Det er sett av investeringsmidlar til utbetring av strekninga
fram til 2025. Det er trong for utgreiingar og regulerings-
planar for & realisere nokre av utbetringane pa denne
strekninga.

Fv. 107 Austrepollen — Nordrepollen, Kvinnherad kom-
mune

Strekninga Austrepollen — Nordrepollen, Kvinnherad kom-
mune, er smal, rasutsett og har &g standard. Strekninga

er pa overordna fylkesveg. Forprosjekt for strekninga vart
levert hausten 2018, og det vert vurdert & starte opp arbeid
med reguleringsplan pé strekninga. Mogeleg finansiering
kan vere utviding av bompengeinnkrevinga pa Jondalstun-
nelen, saman med rassikringsmidlar.

Fv. 550 Egne hjem, Odda kommune

Dette er eit smalt parti med store utfordringar for trafikk-
tryggleik. Det er trong for & planlegge betre laysingar for
mjuke trafikantar. Oppstart av planlegging fereset avkla-
ring med Odda kommune, bade i have til omfang av tiltaket,
finansieringsplan og sjolve planprosessen. Det er mogeleg
at kommunen sjglv kan planlegge tiltaket. Arbeidet er esti-
mert til & starte opp i 2020 og vil truleg g over to ar.

Fv. 48 Drageid — Holdhus, Fusa kommune

Det ligg fare forprosjekt og delutgreiing for midtre parsell i
Mundheimsdalen. Strekninga er smal og har darleg kurva-
tur. Det er planlagt 8 starte reguleringsplanarbeid i 2022.

Fv. 57 Skodvin skule - Vagseid, Lindds kommune

Dette er overordna fylkesveg og her manglar tilbod til

gaande og syklande. Realisering av planen vil auke trafikk-
tryggleiken og skape samanheng i sykkelvegnettet. Planen
regulerer ikkje kayrevegen. Stadfesting av planen er venta
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ved arsskiftet 2018/2019, det kan difor kome mindre kost-
nadar knytt til planen i 2019. Finansiering er ikkje avklart.
Tiltaket er ikkje ein del av Nordhordlandspakken.

Fv. 57 Lindas — Austrheim grense, Lindas kommune

Strekninga fra Lindas og fram til Mongstad ligg pa overord-
na fylkesveg, har stor trafikk og ikkje tilstrekkeleg tilbod
for mjuke trafikantar. Det er mange trafikkulukker her. |
prosjektet ligg ogsa noko vegutbetring. Planforslag fra
Austrheim grense og Mongstadkrysset er godkjend i Austr-
heim kommune, mens planforslag i Lindas kommune er
venta godkjent i 2019. Finansiering er ikkje avklart. Tiltaket
er ikkje ein del av Nordhordlandspakken.

Fv. 565 Ny Alversund bru, Lindas kommune

Lindas kommune utarbeider ein kommunedelplan for
Alversund, der val av brulgysing for ny Alversund bru er
ein del av planarbeidet. Vanlegvis tek ein slik planprosess
minst to &r. Kommunedelplanen vert eit grunnlag for a ga
vidare med reguleringsplanarbeidet.

Reguleringsplanarbeidet kan starte opp nar kommunedel-
plan fereligg. Mogeleg oppstart av reguleringsplan kan skje
i 2019 og truleg ga over eitt ar. Finansiering er ikkje avklart,
men tiltaket er hagt prioritert.

Fv. 546 Storebg — Eidsbgen, Austevoll kommune

Det ligg fore eit forprosjekt. Vegen er gvrig fylkesveg og
smal. Reguleringsplanen vil ha fokus péa utbetring av vegen
0g gang- og sykkelveg. Strekninga er ca. 1900 m. Plan-
arbeidet startar opp hausten 2018 og det er venta ferdig
planutkast i 2019. Tiltaket har farebels ikkje finansiering.

Fv. 561 Kolltveit - Agotnes, Fjell kommune

Dette ligg pa overordna fylkesvegnett. Her er det trong for
forprosjekt/utgreiing om tilbod for gdande og syklande.
Utgreiingsarbeidet starta i 2018. Finansiering av tiltak er
ikkje avklart.

Fv. 562 Strusshamnvatnet til og med Olsviktunnelen,
Askgy og Bergen kommune

Dette ligg pa overordna fylkesveg. Her er det trong for eit
forprosjekt med fokus pa framkome for kollektivtrafikk.
Finansiering av tiltaket er ikkje avklart.

Fv. 545 Kommunegrensa Stord - Fitjar, Stord vestside,
Stord kommune

Fgremalet med prosjektet er vegutbetring. Planforslag kan
venteleg sendast innan utgangen av 2018. Prosjektet ligg
pa overordna fylkesveg og inngdr i utbetringa av vegsyste-
met pa Stord vestside.

Oppfelging av sykkelbyavtalar, Stord og Fjell

Fylkeskommunen og Statens vegvesen er partar i sykkel-
byprosjekta pa Stord og i Fjell. Det settast av planmidlar til
sykkelfremjande tiltak, og til & f& fram prosjekt i sykkelby-
avtalene.




Fv. 542 Svortland sentrum, Bemlo kommune

Planarbeidet ligg pa det overordna fylkesvegnettet og har
hovudfokus pé tilbodet for mjuke trafikantar. Opprusting av
kollektivknutepunktet er med i planarbeidet. Planforslag
vert sendt til kommunen hausten 2018. Finansiering er
ikkje avklart. Star per i dag pa reservelista over prosjekt
ved revisjon av Bemlopakken.

Fv. 23 Tverrana — Alvsvagkrysset, Bemlo kommune

Strekninga ligg pa gvrig fylkesveg. Tiltaket er vegutbetring
og tilbod til gdande og syklande pa heile strekket. Planfor-
slag vert sendt til kommunen hausten 2018. Finansiering
er ikkje avklart. Star per i dag pa reservelista over prosjekt
ved revisjon av Bemlopakken.

Fv. 6 Grimstveit — Sveio sentrum, Sveio kommune

Strekninga fra Buamyr til Grimstveit er utbetra gjennom
Hauglandspakken. Det er sett i gang planlegging for vegen
vidare mellom Grimstveit — Sveio sentrum. Strekninga er
klassifisert som a@vrig fylkesveg. Det er trong for & utbetre
vegstrekninga fra Grimstveit til Sveio sentrum mellom
anna med gang- og sykkelveg. Planforslag vert sendt til
kommunen hausten 2018. Det er von om a fa prosjektet
finansiert over Hauglandspakken, men finansiering av even-
tuell bygging er uavklart.

Fv. 544 @Qvre Sz - fv. 68 Tysevegen, Stord kommune

Dette tiltaket gjeld 600 meter ny veg og skal fjerne gjen-
nomgangstrafikk gjennom sentrum fra bustadomrade og
etablere samanhengande sykkeltilbod. Planarbeidet er i

regi av Stord kommune, og planforslag er venta hausten
2019.

Skiltplaner - ny vegvisning

Det er lagt fram ei utgreiing om ny og betre vegvisning som
inneber endring av nokre vegnummer. | tillegg vert fleire
vegnummer endra i samband med regionreforma. Det
inneber trong for skiltplaner for & endre skiltinga.

Utgreiing etter vannforskriften

| arbeidet med regional plan for vassregion Hordaland med
tiltaksprogram, skal vegeigar kartlegge trong for tiltak pa
fylkesvegane.

Rassikring — diverse planar

| samband med rassikring av fylkesvegnettet kan det vere
trong for utgreiingar og reguleringsplanar. Det vert sett av
midlar i planprogrammet til dette arbeidet.

Sambandet mellom Stord og Kvinnherad, Stord og Kvinn-
herad kommune

Sambandet mellom Stord og Kvinnherad gér i dag mellom
Skjersholmane og Ranavik, og tek om lag 40 minuttar.
Innkorting av sambandet er ein viktig regional sak, bade
for betre tilknyting av Kvinnherad inn mot E39, for & styrke
integrasjonen mellom kommunane i Sunnhordland og for
a gje eit betre driftsopplegg med kortare overfartstid. Det
vart utarbeidd framlegg til planprogram til interkommunal
kommunedelplan for sambandet i 2018.
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Stord kommune har gjort vedtak om & ikkje sende planpro-
grammet ut pa heyring pa noverande tidspunkt, men at fyl-
keskommunen avklarar finansieringsalterantiv og realisme
i gjennomfaring av planen.

Samferdselsdepartementet har gitt avslag pa sgknad om
ferjeavlgysingsmidlar for innkorting av sambandet. Vidare
framdrift i saka mé verte avklara.

Utbjoa ferjekai

Elektrifisering av ferjesambanda i fylket krev installasjonar
pa ferjekaiene. P4 kaien i Utbjoa i Vindafjord kommune er
det truleg trong for reguleringsplan for & sikre areal til
utbetring av ferjekaien.

Uspesifiserte planprosjekt

| samband med til demes kollektiv- eller trafikksikringstil-
tak kan det verte trong for planarbeid for & realisere tiltaka.
Det vert sett av midlar i planprogrammet til slike planpro-
sjekt.

Prosjekt i Nordhordlandspakken

Planarbeid for prosjekt prioritert i Nordhordlandspakken
vert i all hovudsak finansiert via pakken og er omtalt der.

5.2.2 Diverse utgreiingsprosjekt og tiltak
utanom det som er inkludert i planprogram

Mellom anna som ein del av oppfelging av RTP, er det
diverse utgreiingsprosjekt pa gang.

Veglys

For & folge opp gjeldande strategi for drift og vedlikehald
av fylkesvegnettet er det starta opp eit utgreiingsarbeid
som skal verte ferdig rundt arsskiftet 2018/2019. Fylkes-
radmannen vil kome attende til resultatet av utgreiinga nar
arbeidet er ferdig.

Trafikksikring og utbygging av sykkelvegar

Tiltak som legg til rette for gdande og syklande er prioriter-
te bade hja fylkeskommunen og kommunane. Det er viktig
4 avklare val av standard, og eventuelt forenkla lgysingar i
tidleg fase ved planlegging av gang- og sykkelvegar. Tiltak

i dei kommunale trafikksikringsplanane er vesentlege
innspel nar fylkeskommunen skal prioritere trafikksikring-
stiltak, og seerleg vert trygge skulevegar vektlagt.

Sykkelkartlegging

Fylkeskommunen skal gjennomfgre ei kartlegging av gang-
og sykkeltilbod, slik som Statens vegvesen gjennomfarte
sist 11997, | tillegg skal det i Bergensomradet gjennom-
fgrast ei sykkelundersgking om dagens og morgondagens
syklistar, slik som Oslo har gjort i undersgkinga «Oslosyk-
listen». Det skal gjennomfgrast ei sykkelundersgking varen
2019, som eit grunnlagsdokument for revidering av syk-
kelstrategien for Bergen kommune. Det er ikkje avklart om
sykkelundersgkinga tilsvarande «Oslosyklisten» skal gjelda
for alle kommunane i Bergensomradet. Dette vil bli sveert
ressurskrevijande, da dette er ei omfattande undersgking.
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Oppfelging av sykkelbyavtalar

Fylkeskommunen og Statens vegvesen er partar i sykkel-
byprosjekta pa Stord, i Bergen og i Fjell. Det pagéar ogsa
prosessar med & fa andre regionsenterkommunar til 4 ta
del i sykkelbynettverket. Det ma settast av planmidlar til &
fa fram prosjekt i sykkelbykommunane.

Etablere eit program for tiltak til trygg skuleveg

For & felge opp handlingsprogrammet til RTP vil det bli
gjennomfart eit program for tiltak til trygg skuleveg. Tilta-
ket er i startgropa.

Drift og vedlikehald G/S-vegar i Bergen

| eit samarbeid med Statens vegvesen og Bergen kom-
mune, er fylkeskommunen i gang med ei kartlegging av
utfordringar for drift og vedlikehald av hovud- og bydels-
sykkelrutene i Bergen. Malet er & pa sikt kunne fjerne
standardsprang pa drift og vedlikehald pa gjennomgaande
sykkelruter. Kartlegginga har ein samanheng med tiltak 5.4
i RTP, der fylkeskommunen skal ha ein gjennomgang av
standardar fgr nye driftskontraktar vert lyst ut, og er elles
eit ledd i satsinga pé & fa fleire til & sykle.

Retningslinjer for omklassifisering av fylkesvegar

Det er som omtalt i tidlegare investeringsprogram,

behov for & oppdatere strategi og retningslinjer for
omklassifisering. Det bgr sjdast pa ved neste revisjon av
RTP og investeringsprogram for nye Vestland fylkeskom-
mune.

Vegdirektoratet har utarbeidd eit forslag til Samferdselsde-
partementet om reviderte retningslinjer for tekniske krav
for omklassifisering av riksvegar og fylkesvegar, men desse
er fgrebels ikkje sett i verk. Ut fra det fylkeskommunen har
fatt opplyst ligg forslag til rullering hos Samferdselsdepar-
tementet.

Klima- og miljgbudsjett for alle store utbyggingsprosjekt
i vegsektoren

Eit tiltak i RTP er at det skal takast i bruk klimabudsjett i
samanheng med utbyggingsprosjekt i vegsektoren. Det vart
utarbeidd eit klimabudsjett for Masfjordbrua. Fylkeskom-
munen er i dialog med Statens vegvesen om korleis dette
tiltaket skal fglgjast opp vidare. Det vert rapportert naerare
pa dette tiltaket til MISA i mars 2019.

Prosjektet fv. 565 Maras-Soltveit i Nordhordlandpakken
vert nytta som pilotprosjekt. Sluttleveransen fra prosjektet
vil vere ein fagleg rapport med tilradingar.

Reiseliv og tiltak pa fylkesvegnettet

Det har vore gjennomfart ei utgreiing om tiltak pa fylkes-
vegnettet, som er kopla opp mot reiselivet. Deme pa tiltak
er rasteplassar, offentleg toalett, knutepunkt, skilting og
utsikt. Det er sett av ei tilskotsordning under Miljg- og ser-
vicetiltak i Investeringsprogrammet for fylkesvegnettet for
oppfaelging av tiltak knytt til reiseliv pa fylkesvegnettet.

Handlingsplan for innfartsparkering

Fylkeskommunen har utarbeida ein handlingsplan
for innfartsparkering som oppfalging av Strategi for
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innfartsparkering for bil og sykkel. Handlingsplanen er
vedtatt i MISA 03.05.2018. Ut i fra handlingsplanen er det
sett i verk ei rekke tiltak. Vi ligg godt an i hgve malsettinga
pa 6000 innfartsparkeringsplassar i 2030 med ca. 4000
plassar per dato.

Handlingsplanen skildrar fire hovudsatsingsomrader:

- Styrking av innfartsparkeringar i Asane: Det vert
arbeidd med to nye parkeringsprosjekt i Vagshotn, og
eitt i Eidsvag.

+ Styrke innfartsparkering i Arna saman med Bane
NOR og Bergen kommune: Det er gjennomfart eit
mote med Bergen kommune og Bane NOR, for orien-
tering om reguleringsplanen for Indre Arna sentrum.

+ Marknadsfering av sikker sykkelparkering: Det er
utarbeidd ein skjermkampanje pa kollektivmidla i
Bergen og omegn. Det vil ta noko tid fgr ein kan male
effektane av dette.

+ Betalingslgysingar for delar av Birkelandsskiftet og
Storavatnet innfartsparkeringar: Dette er pa plass og
i bruk pa begge stader.

| tillegg arbeidast det med opprustingsoppgaver pa eksiste-
rande innfartsparkeringar for 4 tilfredstille Parkeringsfor-
skrifta av 2017, i tillegg til konkrete nye prosjekt i Samnan-
ger, Askay, Os, Lindas, Fjell og Sund kommunar.

5.2.3 Nokre andre planar pa fylkesveg i
kommunal regi

Sambandet Vest, Askgy, Meland, Lindas, Radgy og Austr-
heim kommunar

Sambandet Vest er gjort om fra eit aksjeselskap til eit
prosjekt leia av Meland kommune, som planlegg eit nytt
samband mellom Askgy, Meland og Radgy. Det vert truleg
sett i gang arbeid med planprogram og silingsrapport for
ein kommunedelplan for strekninga. Planarbeidet vert
finansiert gjennom tilskotsordning fr& Kommunal- og mo-
derniseringsdepartementet for samferdselstiltak i kommu-
nar som skal sla seg saman, og tilskot fra Askay kommune.
Hordaland fylkeskommune er observater i styringsgruppa
pa administrativt niva.

Ferjefritt samband til Kvinnherad

Kommunane Kvinnherad, Stord og Tysnes har sett i gang
eit forprosjekt for & vurdere moglegheita av eit ferjefritt
samband mellom Kvinnherad og Huglo i Stord kommune,
finansiert gjennom ferjeavlgysingsmidlar. Det er varsla at
fylkeskommunen kan bli utfordra til & delta i utgreiingsar-
beidet.




5.3  INVESTERINGAR PA FYLKESVEGNETTET

Investeringar pa fylkesveg
Investeringar
Fylkesveg, strekningsvise prosjekt
Fylkesveg, tiltak pa ulike omrader
Sum Investeringar Fylkesvegar
Inntekter, Bompengar
Inntekter, Tilskot
Sum Inntekter Fylkesvegar

Sum netto / eigenfinansiering HFK

Tabell 13: Investeringar pa fylkesveg, tal i heile tusen

Budsjett 2019

858 475
723500

1581975

525901
106 800
632 701
949 274

Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Fordeling av fylkeskommunale midlar (sum netto/eigenfinansiering HFK)

Investeringar

HFK - andel i byvekstavtalen til fylkesvegane
(Miljploftet)

HFK midlar Ringveg vest (mva komp.)

Fv 564 Austevollbrua

Bomlopakken

Stord vestside

Askgypakken

Kvammapakken

Nordhordlandspakken

Kollektivterminal pa Voss

Fv 218 Horsay

Fv 161 Asen - Helleskaret

Folgefonnstunnelen (Tunnelsikkerhetsforskriften)
Fv. 7 @ystese - Alvik - Granvin
Kollektivknutepunkt Odda

Framtidige store strekningsvise prosjekt
Framtidige bruinvesteringar

Framtidige bompengepakkar

Rebudsjettering og avslutning av prosjekt
Refusjonar

Store strekningsvise prosjekt og bidrag miljolaftet
Prosjektering framtidige tiltak

Tunnelar - utbetring etter tunnelsikkerhetsfor-
skriften

Sikringstiltak og inv. av vedlikehaldskarakter i
tunnelar

Bruer og kaier
Forsterkning

Strekningsvise utbetringar pa det overordna
fylkesvegnettet

Mindre utbetringar (spleiselag)

Kollektiv og innfartsparkering

Trafikksikring

Gang og sykkel

Miljg og service

Planprogram

Grunnerverv

Fornying og opprusting

Rassikring - lgyving tilsv. MVA-kompensasjon
HFK lgyving investeringsbudsjett inkl. mva

Tabell 14: Fordeling av fylkeskommunale midlar, tal i heile tusen

2019

281000

3900
10 400
90000
10774
39000

1200
46 000

7000

2000

10000
8000

12000
90500
611 774

5000

60 000

30000

45800
70 400

20000
24000
20 400
20 400

5600
15300

3100
320000
17500
949 274

2020

277000

10530
47 800

56 000

61000

7000

10000
8000

12000
11774
561104
3000

60 000

30000

45800
72600

18 000
23 400
20 400
22 400

6000
15300

3100
320000
20600
901704
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2021

285000

10 660

76 000

41000

15000

10000

13000
50000
500660
3000

100000

30000

40800
73000

17600
20 400
20 400
20 400
6000
15300
3100
350000
28 700
879 360

Budsjett 2020 Budsjett 2021  Budsjett 2022

823 400 721 300 768 600

716 774 698 000 705500

1540174 1419300 1474100

489 800 373 000 305000

148 700 166 900 274 700

638 500 539900 579700

901 674 879 400 894 400
2022 Sum Sum Sum Totalt
2019-2022 2023-2026 2027-2030 2019-2030
294000 1137000 1060000 1060000 3257000
10800 42390 10940 0 53330
137800 0 0 137800
10774 0 0 10774
67 000 238 000 107 000 20000 365000
1200 0 0 1200
41000 189 000 76 000 4000 269 000
7000 0 0 7000
6 000 30000 0 0 30000
0 18 400 0 18 400
0 250000 0 250 000
10000 40000 75000 0 115000
16 000 0 0 16 000
0 400000 400000 800 000
0 320000 320000 640 000
0 550 000 600000 1150000
15000 52 000 64 000 64 000 180 000
46 500 258 774 106 000 68 650 433 424
490300 2159938 3037340 2536650 7733928
3000 14 000 12 000 12 000 38000
100000 320000 400000 400000 1120000
30000 120 000 160 000 160000 440000
40800 173200 163 200 163 200 499 600
73000 289 000 346 800 367200 1003000
0 85600 85600 171 200
17600 73200 81600 81600 236 400
20 400 88 200 81600 81600 251 400
20 400 81 600 81600 81600 244800
20 400 83600 81600 81600 246 800
6 000 23600 40800 40800 105200
15300 61200 61200 61200 183600
3100 12 400 12 400 12 400 37200
350000 1340000 1608400 1628800 4577200
54 100 120900 108 593 16 904 246 397
894 400 3620838 4754333 4182354 12557525




Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Nordhordland ~ Fv. 565 Fv. 57, 565 og 566
Midt og vest Fv. 555,561,562, 563  Fv. 48 0g 137
Hardanger Fv. 7 Fv. 49, 107 og 550
Sunnhordland ~ Fv. 551 og 47 Fv. 48 og 49

Figur 14: Prioriteringar i investeringsprogrammet
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RTP deler inn fylkesvegnettet i overordna og evrig fylkes-
vegnettet. Det overordna fylkesvegnettet skal prioriterast
med strekningsvise tiltak med sikte pa a ta att vedlike-
haldsetterslepet, og betre trafikksikring og framkome. Det
langsiktige malet er & utbetre fylkesvegane med minimum
utbetringsstandard.

| 2015 vart det utarbeid seks strekningsvise utgreiingar av
det overordna fylkesvegnettet. Den einskilde utgreiinga
viser totaliteten av tiltak som ber utfgrast pa ei strekning.
Dette gjev eit godt grunnlag til & utfare tiltak samla, og

pa den maten fa rusta opp ei heil vegstrekning pa det
overardna fylkesvegnettet. Alle utgreiingane viser eit stort
behov for tiltak. Figur 22 syner ei todelt prioritering av kva
strekningar som bgr prioriterast.

5.3.1 Bompengepakkar

Eksisterande og framtidige bompengepakkar i Hordaland
pa fylkesveg

Miljgleftet, Bergen kommune

| samsvar med inngatt byvekstavtale vert det sett av
midlar i gkonomiplanperioden. Ut fra gjeldande avtale skal
fylkeskommunen éarleg bidra med 265 mill. 2019-kr, men

i 2019 og 2020 er lgyvinga litt hegare pa grunn av bud-
sjett-tekniske arsaker knytt til eksterne tilskot og moms-
kompensasjon. Det er sett av fglgjande fylkeskommunale
midlar; 281 mill.kr. i 2019, 277 mill. kr. i 2020, 285 millkr i
2021 og 294 mill. kr. i 2022. Midlane skal m.a. ga til :

+ Gang- og sykkeltiltak

« Trafikktryggleikstiltak

+ Kollektivtiltak

+ Vedlikehaldstiltak med investeringskarakter

+ Planlegging av framtidige investeringstiltak
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Tiltaka under denne posten, i tillegg til vidare utbygging av
bybanen, strekningsvise prosjekt finansiert over miljoloftet
0g nye bomsnitt, vert spesifisert i Miljoloftet sitt handlings-
program for perioden 2019-2022. Dette vert lagt fram for
fylkestinget i desember 2018.

Figur 15: Oversikt bompengepakkar




Kvammapakken, Kvam herad
Falgjande prosjekt er bygd/tatt i bruk:

Fv. 7 @ystese — Nes, Barvenestunnelen

Fv. 49 Vikgy — Norheimsund

Fv. 7 Kryss Granvin

Fv. 49 Lingaparsellen

Fv. 7 Nes — Norheimsund

Fv. 7 @ystese aust — Skarpasvingen er berre delvis utbygd/
delvis ferdig.

Kvammapakken si méalsetnad er & utbetre og trafikksikre
deler av vegnettet i Kvam herad, i tilleg til eit prosjekt i
Granvin herad. Samla kostnadsramme for Kvammapakken
var pa 440 mill. 2009-kroner. Innkrevjingsperioden starta i
2010 og gar fram til 2029. Inntektene til bomselskapet har
vore omlag som forventa, og endeleg kostnadsramme er
derfor lik St. Prop. nr. 77 (2008-2009).

Dei fleste prosjekta i pakken har vorte dyrare, men har fatt
ein betre standard enn det som var lagt til grunn i bompen-
gesgknaden.

Desse prosjekta pa Fv. 7 vil ikkje kunna finansierast
innafor pakken:

+ Bosstippen
+ Steinstgberget

+ Kvamskogen.

Fylkestinget vedtok i juni 2017 & nytte resterande midlar i
pakken til prosjektet Fv. 7 @ystese aust — Skarpasvingen,
pa delstrekninga @ystese aust til Laupsa, og layvde 12 mill.
kr til dette. | fylkestinget juni 2018 vart det sett 9 mill. kri
bompengar. Det star att noko sluttarbeid til 2019. Fylkes-
radmannen farer opp 1,2 mill. kr, men vil kome neerare
attende til sluttfering av dette delprosjektet ved 1. tertial-
rapportering 2019.

Om det etter ein nzerare gjennomgang viser seg at det er
attstdande midlar i pakken, vil desse nyttast i prosjekt aust
for @ystese. Dette heng ogsd saman med fylkeskommunen
si prioritering av Fv. 7 @ystese — Granvin som eit strek-
ningsvis prosjekt.
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Bomlopakken, Bemlo kommune

Bomlopakken vart vedteke av Stortinget i 2009. Bom-
pengeinnkrevjinga starta opp 2. mai 2013 da Trekant-
sambandet vart nedbetalt. Innkrevjingsperioden er 15 ar.
Justert for prisstigning og endra moms er den gkonomiske
ramma for Bamlopakken 1 469 mill. 2018-kr. Mestparten
av ramma er brukt til falgjande prosjekt som er bygd eller
tilneerma ferdig:

Fv. 541 Langevag - Levegapet

Fv. 11 Langevag - Eidesvik

Fv. 542 Hollundskjosen - Hollundalen

Fv. 541 Rundkjgring Rubbestadneset

Fv. 541 Hollundsdalen - Stokkabekken

Fv. 541 Miljegate Rubbestadneset

Fv. 541 Stokkabekken - Rubbestadneset

Fv. 14 Svortland - @kland (Staveland-Bjgdledalen)
Fv. 542 Stokkabekken - Siggjarvag

Fv. 542 Reyksund - Eikeland ser

Fv. 542 Reyksund - Eikeland nord

Fv. 18 Laurhammarkjosen - Urangsvag

Fv. 18 Urangsvag - Brandasund (Klubbo og Myro)
Fv. 541 Hestaneset - Tjong

Fv. 541 Tjong - Levegapet

Fv. 19 Rubbestadneset - Rolfsnes er berre delvis bygd

Det star att nokre prosjekt som det ikkje er midlar til &
realisere fullt ut:

Fv. 19 Rubbestadneset-Rolfsnes (resterande del)
Fv. 541 Sakseid-Hestaneset

Fv. 541 Ekornseether-Sakseid

Fv. 12 Sakseid-Gregnnevik

Fv. 542 Notland-Mosterhamn

Fv. 23 Tormodseeter-Gilje

| 2019 vil det sta att i overkant av 200 mill. kr av den
gkonomiske ramma for Bamlopakken. Dette vil blir brukt
til & f& bygd om lag halvparten av det neste prosjektet som
star for tur, Sakseid-Hestaneset, og sluttoppgjer pa nokre
prosjekt. Fylkesradmannen set av 171 mill. kr i 2019 og
49,6 mill. kr i 2020 av dei resterande midlane i Bamlopak-
ken. Av dette er 137,8 mill. kr fylkeskommunale midlar for
& oppfylle dei forpliktingane som er vedteke i Stortingspro-
posisjonen.




For & fa realisert dei prosjekta som ikkje er fullfinansiert, og
om mogleg nokre nye prosjekt, er revisjon av Bamlopakken
under handsaming. Fylkestinget hadde saka oppe juni 2018
og den er no sendt vidare for handsaming i departement.
Ein har hdp om at Stortinget vedtar revisjon av Bamlopak-
ken i lepet av 2019. Dette er nzerare omtalt under framtidi-
ge bompengepakkar.

Stord vestside, Stord og Fitjar kommune

Stord vestside vart vedteken i 2012 i Prop. 149 S. Fgrema-
let med bompengepakken var a utbetre fv. 545 mellom
Fitjar og Sagvag.

Pakken har ei ramme pa om lag 135 mill. i lgpande kr. Av
dette utgjer 94 mill. kr (netto) bompengar som vart kravd
inn i perioden 2013-2016 og resten er fylkeskommunal
lgyving inkl. momskompensasjon.

Falgjande prosjekt er ferdig/tatt i bruk:

Fv. 545 Fitjar — Rimbareid

Fv. 545 Sagvag bru

Fv. 545 Rimbareid - Vik

Sagvag sentrum, Snikkarsvinge

Resterande midlar i pakken pa 20 575 mill. kr, som fyl-
kesrddmannen set av i 2019, fordelast pa prosjekt i Fitjar
sentrum og tiltak ved kommunegrensa. Av dette er 10
774 mill. kr fylkeskommunale midlar og det resterande er
bompengar.

Askoypakken, Askgy kommune

Askgypakken vart vedteken 5. desember 2013 i Prop. 197 S
(2012-2013) med delvis bompengefinansiering. Finansier-
ingsplanen har kostnadsoverslag pa 1 540 mill. kr (2013~
kr) der fylkeskommunen dekkjer 420 mill. kr og bompengar
utgjer 1 120 mill. kr. Fgrebels er det meldt om inntektssvikt
fra bompengeselskapet slik at rammene pr. i dag er lagare
enn det som fyrst L&g til grunn.

Askgy kommune arbeider samstundes fram eit grunnlag
for eit nytt stortingsvedtak for & kunne auke inntektene i
bompengepakken. Dette med sikte pa & kunne realisere

alle prosjekta.

Prosjektet fv. 563 Strgmsnes-Hop er under bygging, og fv.
212 Lindhaugen-Slettebrekka vart ferdig i 2018.
Folgjande prosjekt i pakken star att:

Fv. 562 Lavik-Haugland

Fv. 213 Skiftesvik-Marikoven

Fv. 212 Slettebrekka-Hetlevik

Fv. 562 Fromreide-Kjerrgarden

Fv. 562 Fauskanger sar

Fylkesradmannen set opp 173 mill. kri 2019, 255 mill. kri
2020, 255 mill. kri 2021 og 255 mill. kr i 2023. Tala inklu-
derer bade bompengar og fylkeskommunal lgyving.

Haugalandspakken, Sveio og Ethe kommune
Pakken omfattar hovudsakelig standardheving av de to
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Investeringsprogram for fylkesvegnettet

viktigaste transportarene gjennom regionen;
+ 'E134 mellom Haugesund og Etne

+ 'Fv. 47 gjennom Karmay, Haugesund, Sveio.

| tillegg nokre prosjekt og tiltak pa E39 og pa andre fyl-
kesvegar. Dei fleste prosjekta er lokalisert til Rogaland. Ei
politisk styringsgruppe prioriterer prosjekta.

Totalramma for pakken inkl. takstauke er om lag 5,6
mrd.-2018 kr; fordelt pa 69% veganlegg og 31% G/S, TS og
kollektiv.

Av prosjekt som gar inn i Hordaland kan nemnast:

+ Utbetring av fv. 6 Sveio - Buavég (Buamyr — Grim-
stveit) i Etne kommune er ferdig. Tiltaket inneber
utbetring av vegstrekninga med gjennomgaande
sykkellgysing.

+ Prosjekt fv. 47 Fagerheim - Ekrene i Sveio kommu-
ne er under planlegging. Ny hovudveg med ca. 6,5
kilometer ny veg i to kommunar og to fylker.

Nordhordlandspakken, Raday, Lindas, Meland,
Austrheim, Fedje, Modalen og Masfjorden kommune

Nordhordlandspakken vart vedteken i november 2017 i
Prop. 164 S (2016-2017) med delvis hbompengefinansiering.
Finansieringsplanen har kostnadsoverslag pa 1 500 mill. kr
(2017-kr) der fylkeskommunen dekkjer 280 mill. kr, staten
dekkjer 60 mill. kr og bompengar utgjer 1 160 mill. kr.

Folgjande prosjekt er med pa prioritert liste i vedteken
Stortingsproposisjon:

Fv. 565 Maras - Soltveit, Raday

Fv. 57 Knarvik Isdalstg, Lindas

Fv. 245 Fosse — Moldekleiv, Meland

Fv. 564 Flogksand - Vikeba, Meland

Fv. 565 Undergang Holme (TS), Meland

Fv. 564 Frekhaug-krysset, inkl. utbetring fv. 244, Meland
E39 Knarvik sentrum, Lindas

Kollektivtrafikktiltak og Innfartsparkering E39 og fv.7,
Lindas og Meland

Fv. 565 Vegutbetring/TS, Austrheim

Fv. 570 Vegutbetring/TS, Masfjorden

Fv. 423 Vegutbetring/TS, Fedje

Fv. 569 Vegutbetring/TS, Modalen

Fv. 564 TS, Fosse-krysset, Meland

Fv. 409 Kollektivtiltak i Manger sentrum, Raday

Fv. 57 Vatnekrysset (TS), Lindas

E39 Molvik-krysset, Lindas

Fv. 565 Grense Radgy/Lindas-Seebg skule, Raday
E39 Vikane-Eikangervag, Raday

Fv. 564 Sandskaret-Holme, Meland

Fv. 565 Hilland-grense Radgy, Lindas

| tillegg er det satt opp ei ufordelt ramme til prosjekt i
Lindas og Meland.

Med utgangspunkt i oppdaterte kostnadsoverslag klarar
ein ikkje & gjennomfgre alle prosjekta innanfor vedteken
kostnadsramme pa 1 500 mill. 2017-kr. | Stortingsproposi-
sjonen star det korleis dette skal handterast:
«Fgreliggande kostnadsoverslag inneber at pakken ikkje
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er fullfinansiert. Dette krev derfor god portefaljestyring av
innhaldet i pakken.»

«Som for andre bompengepakker, er det faresett at om-
fanget av utbygginga blir tilpassa den ekonomiske ramma.
Dersom kostnadene for nokre av prosjekta/tiltaka aukar, vil
dette innebere at andre prosjekt ikkje blir giennomfarte.»

Det er oppretta eit kontaktutval med representantar fra
Regionradet i Nordhordland, Statens vegvesen og Hor-
daland fylkeskommune for styring og koordinering av
gjennomfgring av Nordhordlandspakken.

Det pagar planarbeid pa fleire prosjekt. Fv. 564 Undergang
Holme er under bygging og fv. 565 Marés-Soltveit er klart
til utlysing.

Fylkesrddmannen set opp 270 mill. kri 2019, 342 mill. kr i
2020, 235 mill. kr i 2021 og 240 mill. kr i 2022.

Vedtekne strekningsvise prosjekt utanom bompengepak-
kane

Kollektivterminal Voss, Voss kommune

For bussterminalen er det lagt opp til at det skal vere
kostnadsdeling 50/50 mellom riksveg (stat) og fylkesveg.
Kostnaden er rekna til 46 mill. kr (2015-kr). Hordaland
fylkeskommune har ogsé inngéatt avtale om 50/50-deling
med ROM Eiendom AS for venterom knytt til jernbane-
omradet. Fylkeskommunen sin del av kostnadene med
terminalbygg/venterom er rekna til 16 mill. kr. Terminal-
bygget vart ferdigstilt sommaren 2017. Bussterminalen er
under bygging og vert ferdig i 2019. Fylkesradmannen set
av 7 mill. kri 2019.

Kollektivknutepunkt Odda, Odda kommune

Arbeid med a etablere eit nytt kollektivknutepunkt med
tilknytning til Rv. 13 pa den gamle Smelteverkstomta i
Odda er starta opp. Tiltaket er viktig for & utvikle Odda som
regionsenter, og Odda kommune er byggherre for denne
delen av prosjektet. HFK sitt bidrag er 50% finansiering

av kostnadane knytt til kollektivknutepunktet. Fylkesrad-
mannen legg til grunn at Statens vegvesen finansierar

dei restarande 50% som falgje av praksis for etablering

av kollektivknutepunkt langs riksveg. Det vert sett av 8
mill. kr i 2019 og 8 mill. kr i 2020 til dette prosjektet. Odda
kommune vil i samarbeid med fylkeskonservatoren og
eigar av bygg arbeide vidare med eit konsept for etablering
av venterom, turistinformasjon og andre fasilitetar i «Ovn
3». Det vert sett av midlar til prosjektering av dette i 2019.
Fylkesrddmannen vil kome tilbake til ei samla finansier-
ingslaysing for denne delen av knutepunktet

Fv. 218 Horsgy, Askgy kommune

Fv. 218 Horsgy skal utbetrast med ei @vre kostnadsram-
me pa 100 mill. kr (2017-kr), jamfar fylkestingsak 110/16.
Vegen skal utvidast med tofeltsveg og fortau. Tiltak skal
finansierast med ei kostnadsdeling mellom Askgy kom-
mune/Schlumberger og fylkeskommunen. Prosjekteringa
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vart settigangi 2017, og det vart i 2018 avdekka déarlege
grunnforhold. Omfanget av utbygginga er difor under
utgreiing.

Fylkesradmannen set av 5 mill. kri 2019, 22 mill. kr i 2020,
45 mill. kri 2021 og 23 mill. kr i 2022.

Fv. 161 Asen — Helleskaret, Os kommune

Reguleringsplanen i samband med fylkesvegprosjekt
mellom Asen og Helleskaret er vedteken av Os kommune.
Planen gjeld ei 1300 meter ny vegstrekning med to felt
som vert tilkomstveg fra Sgvika/Helleskaret til den nye
E39. Vegen vil og kunne bhinde saman bustadomrada ved
Lysefjorden og industriomradet i Endelausmarka. Planen
inneheld separat gang- og sykkelveg, kryss og tilkomstveg
med fortau til bustadomradet Hellebakkane. Vegen vil
avlaste noverande Fv. 161 og Fv. 163.

Ferebels legg ein opp til at kommunen er byggherre for
prosjektet. Fylkeskommunen bidreg med eit tilskot pa
totalt 1/3 av kostnadene eksklusive mva., inntil 17 mill. kr
(2017-kr). Den vidare dialogen med kommunen er viktig i
have til planlagd oppstart og trong for midlar. Finansiering
er per i dag lagt inn litt ute i planperioden.

Fv. 551 Folgefonntunnelen
(Tunnelsikkerhetsforskriften), Kvinnherad kommune

Folgefonntunnelen er 11 137 meter lang, og er Noregs
tredje lengste vegtunnel. Den gar gjennom fjellet under
Folgefonna og bind saman Eitrheim i Odda kommune med
Mauranger i Kvinnherad kommune, og er ein del av fv. 551.
Bygginga av tunnelen starta i juni 1998 og tok tre ar, til
omlag 707,7 mill. kr (2017-kr). Tunnelen vart opna 15. juni
2001. Opprusting av Folgefonntunnelen etter Tunnelsikker-
hetsforskriften er rekna til om lag 259 mill. 2017-kr som er
minstekravet. Faglege tilrddingar pa 141 mill. 2017-kr kjem
i tillegg til minstekravet. Dette er eit s& stort prosjekt at det
er fort pa eiga linje under strekningsvise prosjekt og ikkje
inkludert inn i programomrade for tunneloppgradering. Det
skal bli ferdig ei utgreiing om Folgefonntunnelen i 2018 for
a avklare ambisjonsnivaet for tiltak. Per i dag er det sett
opp ein rund sum pa 250 mill. kr i perioden 2023-2026 for &
stipulere eit framtidig behov for midlar.

Fv. 7 @ystese — Alvik — Granvin, Kvam og Granvin
herad

Fv. 7 @ystese-Granvin er ein overordna fylkesveg og eit av
aust-vest sambanda i Hordaland. Vegen er omkgyringsveg
for E16 nar denne er stengt mellom Voss og Trengereid.
Mellom @ystese og Granvin er det mange smale parti, og
vegen er ikkje dimensjonert for den ekstra trafikken slik
stenging medfarer. Ved stenging av E16 vert det behov for
trafikkdirigering og kolonnekayring, og med det forsein-
kingar. Gjennom Kvammapakken har ein fatt gjennomfart
breiddeutviding og fortau pa det meste av strekninga fra
@ystese til Laupsa. Rassikringsprosjekta Folkedalstunellen
og Bjgrgatunellen har ogsé medfert betre framkome. Det
er likevel store behov for & fjerne mange flaskehalsar. Fv. 7
er som nemnt ein viktig omkgyringsveg nar E 16 er stengd




og slik fylkesrddmannen ser det, vil det vere ei strekning
det er naturleg a starte pa ut fra utgreiingane av det over-
ordna fylkesvegnettet. Fylkesrddmannen set difor av 10
mill. kr arleg i planperioden til denne strekninga.

Fv. 546 — Austevollbrua, Austevoll kommune

| samband med Stortinget si handsaming av St. prp. Nr. 30
(2004-05) vart det gjort vedtak om at dette prosjektet i

ein femtenarsperiode skulle tilfgrast ein arleg sum pa vel

9 mill. kr i innsparde ferjesubsidiar. Delar av tilskotet vert
prisjustert med 1,5 % per ar. Fylkesrddmannen set opp 10,4
mill. kri2019, 10,53 mill. kri 2020, 10,66 mill. kr i 2021 og
10,8 mill. kri 2022.

5.3.2 Framtidige bompengepakkar og
prosjekt

Det vert arbeidd politisk og administrativt i fleire kommmu-
nar og i fylkeskommunen om moglege bompengepakkar
og revisjon av eksisterande pakkar. Det er i investerings-
programmet tatt hggde for behov for midlar til framtidi-
ge bompengepakkar i perioden etter 2023, men talet er
usikkert. Mest sannsynleg ma nokre av desse midlane
lgyvast fgr 2023 om dei vert vedteke av Stortinget, men
sidan ein del av det fylkeskommunale bidraget vert dekka
inn gjennom momskompensasjon kan ein fordele «friske»
fylkeskommunale midlar litt utover i perioden.

Bompengesgknadar mé fyrst vedtakast av kommunane far
dei vert sendt fylkeskommunen for handsaming i fylkes-
tinget. Seknadane skal endeleg handsamast i Stortinget.
Det ma fareligge minst ein godkjent reguleringsplan for
minst eitt av prosjekta i pakken, for at sgknad kan sendast
til Stortinget.

Felgjande konkrete prioriteringskriterium for
fylkeskommunal medfinansiering i pakkene vert lagt
til grunn:

- Bidra til betre trafikktryggleik.

+ Bidra til & betre framkome pa det overordna fylkes-
vegnettet.

+ Bidra til punktvise utbetringar pa det gvrige fylkes-
vegnettet.

+ Betre tilhgva for gaande og syklande i regionsenter.

- | tillegg vil ein kunne nytte statlege midlar til skred-
sikring til prosjekt.

Arbeid med bompengesgknadar er komne langt i fleire
kommunar. Framdrifta i arbeidet er ulik, men fylkesrad-
mannen ventar at fleire av kommunane vil fremje sgknadar
dei kommande ara, og spknad om revisjon av Bemlopakken
er sendt vidare til departementet.

Nedanfor fglger ei kort skildring av framdrift og vurderingar
knytt til maloppnaing i RTP. | tillegg vert mogelege store
strekningsvise prosjekt, som Alversund bru omtala her.
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Tilskot til samferdselssatsing i Kvinnherad og
framtidig Kvinnheradpakke, Kvinnherad kommune

Kvinnherad kommune er byggherre for fleire fylkesvegpro-
sjekt i kommunen. Prosjektet Fv. 48 Lundssvingane vart
opna i juni 2018, medan Rosendal kai/kollektivknutepunkt
vert ferdigstilt i 2019. Fylkeskommunen har betalt eit
tilskot pa 10 mill. kr til tiltaka, som ein del av denne fyl-
kesvegsatsinga i Kvinnherad. @vrig finansiering til desse to
prosjekta er kompensasjonsmidlar og kommunalt tilskot.
Vidare er det planer om & etablere kollektivknutepunkt i
Husnes i 2020.

| 2018 har ein arbeidd med & fa ferdigstilt eit fagleg grunn-
lag for ei stortingssak om delvis bompengefinansiering

av Kvinnheradpakken. Fylkesradmannen vil legge fram

eiga sak om Kvinnheradpakken i fylkestinget i desember
2018. Deretter vert sak om delvis bompengefinansiering av
Kvinnheradpakken sendt til Vegdirektoratet for ekstern kva-
litetssikring (KS2), for den kan leggast fram for Stortinget.
Ein reknar ei sakshandsamingstid pa omlag 6-12 manader
for dette.

Det er lagt opp til ei finansiering bade gjennom tilskot fra
kommunen, kompensasjonsmidlar, fylkeskommunale mid-
lar og rassikringsmidlar.

Fglgjande finansieringsplan er per i dag lagt til grunn for
Kvinnheradpakken:

Finansieringskjelde: Mill. 2018-kr

Kommunale midlar 75
Fylkeskommunale midlar 199
Fylkeskommunale skredsikringsmidlar 307
Bompengar 165
Sum 746

Tabell 15: Finansiering Kvinnheradpakken, mill. 2018-kr

Pakken vil priaritere fleire viktige fylkeskommunale
prosjekt pa det overordna fylkesvegnettet, med hag
maloppnaing i heve RTP. Skredsikringsprosjekta Fv. 551
Furebergfossen bru og Fv. 551 Krokalandet er allereie
prioritert i investeringsprogrammet. Det vert lagt inn i
Kvinnheradpakken for & fa ei samla og samtidig satsing for
a betre framkome og tryggleiken pa strekninga fra Fure-
bergfossen til Folgefonntunnelen. Lengre sgr i kommunen
er det prioritert midlar til fleire vegutbetringsprosjekt av
fylkesvegnettet, i tillegg til gang- og sykkelvegar for & betre
tryggleiken for mjuke trafikantar.
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Revisjon av Bemlopakken, Bemlo kommune

Fylkestinget hadde saka oppe juni 2018 og den er no sendt
vidare for handsaming i departement. Fylkesrddmannen
har hadp om at Stortinget vedtar revisjon av Bsmlopakken i
lgpet av 2019.

Blir revisjonen vedteken vert ramma auka opp med 579
mill. 2018-kr. Av denne summen har fylkeskommunen
bunde seg opp til eit bidrag pa 141 mill. 2018-kr i fyl-
keskommunale midlar inkludert 101 mill. kr utrekna

momskompensasjon. | sgknad om revisjon har ein i prosjek-
toppstillinga inkludert dei midlane som star att i vedteken
pakke for & fa totaloversikt over finansiering, sa totalram-
ma vert da 854 mill. kr

Tabellen nedanfor viser kva prosjekt som er inkludert i
sgknad om revisjon.

Det fyrste prosjektet Sakseid-Hestanes er finansiert med
om lag 50% innanfor vedteken bompengepakke, og fyrste

Pri. Veg Vegstrekning Kostnadsoverslag 2018-kr
1 Fv541 Sakseid - Hestaneset 410
2 Fv542 Notland — Mosterhamn 88
3 Fv 541 Sakseid-Ekornseeter 204
4 Fv12 Sakseid - Grannevik 11
5 Fv23 Tormodsetre - Gilje 15
Ramme til mindre utbetringar 108
Bomstasjoner 16
Sluttrekning ferdigstilte prosjekt 51
Totale kostnader Bemlopakke Il 854
Reserveliste
6 Fv17 Olakjosen - Laurhammerkjosen 25
7 Fv15 Grindheimsvegen/Totlandsvegen 5l
8 Fv541 Kulleseid - rasteplass 5
9 Ny Tverrano - Hollundsdalen 102
10 Fv19 Rubbestadneset - Rolfsnes (Brubakken-Stongarvag) 43
11 Fv542 Miljggate Svortland 31
12 Fv 23 Tverrano - Alvsvag 72
Totalkostnader reserveliste 329

Tabell 16: Bsmlopakken - revisjon, tal i heile tusen 2018-kr

delen av prosjektet blir etter planen starta opp i 2019.
Bomlopakken bidreg i forhold til maloppnaing i RTP. Mange
km darleg fylkesveg med stort vedlikehaldsetterslep er/
vert erstatta med ny veg/utbetra veg med god standard.
Pakken bidreg difor til malsettinga om a redusere vedlike-
haldsetterslepet og fa samanhengande god standard pa
vegnettet. | tillegg er det inkludert mange km ny gang- og
sykkelveg, ein del tiltak innanfor kollektiv og punktvis utbe-
tring av vegar med relativt lag ADT.

Stordpakken, Stord kommune

Etter vedtak i Stord kommune har det vore arbeidd med ein
Stordpakke med ei prosjektportefelje pa vel 1 mrd. kr, med
feremal a betre trafikksikring og framkome pa det overord-
na fylkesvegnettet.

Kommunestyret vedtok i juni 2018 & venta med a sgka
om delvis bompengefinansiering av Stordpakken, ut i fra
kostnadene med etablering og drift av bomstasjonane.
Vidare framdrift for Stordpakke er uavklara.

Kvammapakken Il (Tokagjelet), Kvam herad

Det har vore ein prosess initiert av Kvam herad om revisjon
av Kvammapakken. Som nemnd er det sett i gang arbeid
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med ein kammunedelplan for strekninga Steinsdalen —
Tokagjelet Kvamskogen. Hovudfgremalet er rassikring av
Tokagjelet, men prosjektet kan f& maloppnaing for fleire
prioriteringskriterium i RTP som & stoppe forfall, tunnel-
oppgradering, og betre trafikksikring og framkome pé det
overordna fylkesvegnett. Det er mogleg & nytte statlege
skredsikringsmidlar som vert sett avi NTP i eit eventuelt
spleiselag her. Sjolv om ein nyttar heile planramma til
skredsikring som vert sett av til fylkesvegnettet i Horda-
land, vil ein ikkje klare & lgyse heile skredproblematikken
i Tokagjelet. Det er kostbart & sikre eksisterande veg og
truleg er det umogleg a layse heile skredproblematikken
pa denne maten.

Det er naudsynt & nytte fleire finansieringskjelder dersom
prosjektet skal realiserast.

Fv. 107 Austrepollen — Nordrepollen, Kvinnherad
kommune

Jondalstunnelen AS har tatt initiativ til & utgreie moge-
legheitene for & nytte bompengar for & betre framkoma
mellom Nordrepollen og Austrepollen. Eksisterande veg
har og trong for bade opprusting og rassikring. Prosjektet
vil betre framkoma pa det overordna fylkesvegnettet. | eit
forprosjekt er moglege laysingar vurdert. Det mé& avklarast




om det skal startast opp eit arbeid med reguleringsplan
for tiltaket. | fyrste omgang vert det lagt opp til eit mate
med kommunane.

Austevollpakken, Austevoll kommune

Austevoll kommune har gjort eit prinsippvedtak om &
utgreie ein eventuell bompengespknad. Tiltaka vil ha nytte
for framkome og trafikktryggleiken, men dei ligg pa det
pvrige fylkesvegnettet. Det ma utarbeidast reguleringsplan
for prosjekta, og ein eventuell spknad ligg truleg nokre ar
fram i tid.

Alversund bru, Lindas kommune

Eksisterande Alversund bru er ei av dei kritisk skadde brue-
ne som fagleg sett er tilradd & enten & skifte ut med ny bru,
eller bruke mykje midlar i nzeraste framtid for a ruste opp
gamal bru. Fylkeskommunen har lgyvd midlar til mindre
vedlikehald av brua, med sikte pa & halde den open i ti ar til.
| avsette ramme til bruer er det ikkje tilstrekkeleg midlar til
a bygge ny bru her. Kommunedelplanarbeidet er i gang for
Alversund. Finansieringa méa avklarast seinast i 2021 nar
RTP vert revidert.

Ferjeavlgysingsprosjekt

Eit ferjeavlgysingsprosjekt inneber at det blir bygd eit nytt
vegsamband som erstattar eller kortar inn pa eit ferje-
samband. Ordninga med alternativ bruk av ferjetilskot for
fylkesvegferjer legg til rette for at fylkeskommunane kan
delfinansiere slike prosjekt med midlane dei far for ferje-
sambandet gjennom utgiftsutjamninga i inntektssystemet.
Det berekna belgpet ligg fast i inntil 40 ar med arleg 2,5%
prisjustering, men fylkeskommunen skal i sum ikkje f& meir
i kompensasjon enn byggekostnaden ved prosjektet som
erstattar det nedlagde ferjesambandet.

Fylkeskommunen legg til grunn at desse prosjekta ikkje
skal tilfarast budsjettmidlar fra fylkesbudsjettet utover det
som fglgjer av ordninga.

Hordaland fylkeskommune har sendt sgknad om bom-
pengeprosjekt og ferjeavlgysingsprosjekt for sambandet
Masfjordnes-Duesund. Det vart lagt til grunn at brua matte
fullfinansierast inklusiv kapitalkostnader, ferjeavlgysings-
midlar, bompengar og kommunale tilskot. | samband med
statsbudsjettet for 2019 vert det avklart om ferjeavlay-
singsordninga skal kunne dekke kapitalkostnader. Svar pa
spknaden ligg ikkje fore hausten 2018.

47

Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Det er bedt om fgrehandsavklaring for ei rekkje
ferjeavlgysingsprosjekt. Dette gjeld:

+ Borgundegy - Fjelbergay — Sydnes-Utbjoa: Det er lagt

til grunn at fylkeskommunen kan fa ferjeavlaysings-
midlar for den delen av sambandet som mellom
Sydnes og Borgundgy-Fjelbergay, men ikkje den
delen av sambandet som gar til Utbjoa. Det er lagt til
grunn ferjeavlgysingsmidlar pa kr. 2,7 mill. kr arleg.
Kvinnherad kommune arbeider med reguleringsplan
for sambandet. Vidare framdrift er uavklara, etter-
som ferjeavlgysingsmidlane ikkje er tilstrekkelege til
a kunne finansiere sambandet.

+ Lergy - Bjelkargy — Hjellestad: Sambandet er

godkjend som ferjeavlgysingsprosjekt. Det er sendt
spegrsmal om fgrhandsavklaring av ferjeavlaysings-
midlar for sambandet, men hausten 2018 ligg det
ikkje fore svar.

+ Huglo-sambandet: Sambandet er godkjend som

ferjeavlgysingsprosjekt. Reguleringsplan er under ar-
beid. Det er sendt spersmal om ferhandsavklaring av
ferjeavlgysingsmidlar for sambandet, men hausten
2018 ligg det ikkje fgre svar.

+ Innkorting av sambandet Stord-Kvinnherad (Skjers-

holmane- Ranavik). Det er gitt avslag pa sgknad om
ferjeavlgysingsmidlar til innkorting av sambandet.

+ Det har vore sendt sparsmal om farehandsavklaring

for om ferjeavlgysingsmidlar for sasmbandet Lan-
gevag- Buavag kan nyttast til & utbetre vegane over
Bomlo. Samferdselsdepartementet har gitt avslag
pa dette.
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5.3.3 Rassikring

RTP RTP RTP 12
RTP planperiode 2019-2022 planpe- planpe- arsplan-
riode riode periode

Sum Sum Sum Totalt
Rassikring prosjekt ~ Fv.nr. Kommune 2019 2020 2021 2022 2019- 2023- 2027- 2019-

2022 2026 2030 2030
Furebergfossen bru 551 Kvinnherad 36000 18300 54 300 0 0 54 300
NI EIER I 7 Granvin 3125 3125 0 0 3125
aust
Lindehala 7 Granvin 3125 3125 0 0 3125
Eitrheim v/Fjellhall og
nordside av Eitrheim- 550 Odda 6 250 6 250 0 0 6 250
stunnel
Eitrheim nord (tun- 550 Odda 10000 10000 0 0 10000
nelportal)
Adlandslien 7 Samnanger 7800 10000 17 800 0 0 17 800
Storebekken 7 Samnanger 5000 5000 0 0 5000
el 103 Eidfjord 5000 5000 5000 15000 0 0 15000
enkelttiltak
Gullbra/Storesvada 344 Vaksdal 5000 5000 0 0] 5000
Langskredo/Gullbra 344 Vaksdal 5000 5000 0 0 5000
S S/EgE f e 360 Ostergy 10000 10000 0 0 10000
kjesura
Sunndalstunnelen Il )
Nord 40 Kvinnherad 10000 25000 35000 0 0 35000
Maneurdi 300 Ulvik 20000 20000 0 0 20000
IR UATEEET) Alle 20000 20000 20600 21800 82400 65700 97400 245500
mindre tiltak
Krokalandet 551 Kvinnherad 20000 65000 90000 175000 140000 0 315000
Tokagjelet 7 Kvam 50000 200000 250000 420000 0 670 000
Rassikring 101300 118300 165600 311800 697000 625700 97400 1420100

Tabell 17: Fordeling av rassikringsmidlar, tal i heile tusen kr

Statens vegvesen har utarbeidd ein prosjektportefalje for
alle kjende skredpunkt i rapporten «Skredsikringsbehov
for riks- og fylkesvegar i Region vest». Punkta er priori-
tert etter hag, middels og l&g skredfaktor for kvart enkelt
punkt. Reknemaodellen for skredfaktoren bestar av ulike
faktorar knytt til rasfare og framkome péa den utsette
strekninga. Faktorane er ADT, tungtrafikk, skredfrekvens,
omkeyringsfaktor, stengingsfaktor basert pa tal gonger
vegen er stengd og tal dggn den er stengd. | tillegg vektar
ein fare for naboras mens trafikken ventar, eller oppheld
seg i omrade etter eit ras har gatt. Hordaland fylkeskom-
mune prioriterer stgrre rassikringstiltak pa det overordna
vegnettet og strekningar med regional funksjon. Prioriterte
strekningar er Fv. 7 og Fv. 551 mellom Arsnes og Nordre-
pollen.

Planrammene totalt til rassikring er langt fra tilstrekkelege
til & utbetre alle kjende skredpunkt. Derfor ma priorite-
ring av behova skje ut fra eit kostnad/nytte perspektiv.

Det a velje mange «sma» tiltak enn f& store prosjekt, kan
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totalt sett ha stor nytteverdi sjglv om desse tiltaka kjem
lenger nede pé prioriteringslista. For alle kostbare tiltak,
seerskilt pa fylkesvegane med lag ADT, vil ein vurdere
enklare lgysingar med formal om & auke trafikksikringa

for trafikantane, sjolv om ein ikkje layser heile skredpro-
blematikken. Enklare laysingar vil sikre trafikken pa fleire
skredpunkt i planperioden. Vidare vil ein vurdere spesielt
rasfarlege skulevegar for & auke trafikktryggleiken. Dei
statlege skredsikringsmidlane kan berre nyttast til & loyse
utfordringar knytt til rassikring. For & sikre ei mest mogeleg
overardna og heilskapleg prioritering av alle behova i fylket,
kan det vere kostnadseffektivt & lgyse andre utfordringar
samstundes. Andre utfordringar kan til demes vere knytt til
trafikksikring og framkome. Slike utfordringar ma ein lgyse
med andre finansieringskjelder og/eller i spleiselag. Fleire
av skredpunkta i kan finansierast med fleire finansierings-
kjelder, til dgmes Tokagjelet og Krokaparsellen.

Nasjonal transportplan legg opp til 12 milliardar kroner til
skredsikring pa fylkesvegane i planperioden 2018-2029.




Fordelinga er slik:
« Forste seksarsperiode (2018-2023): 745 mill. kr arleg.
« Siste seksarsperiode (2024-2029): 1255 mill. kr arleg.

Endeleg fordeling mellom fylka kom fram i brev av
11.04.18 fra Vegdirektoratet til Hordaland fylkeskommune,
der fylkeskommunen fekk tildelt 834 mill. kr (2018-kr) for
perioden 2018-2023.

Det er foresett at fylkeskommunen lgyver mva til pro-
sjekta. Fylkestinget kan prioritera midlane som vert tildelt
Hordaland, s& lenge desse gér til skredsikringstiltak.
Fylkeskommunen kan ogsé legge til eigne midlar for & fa
fullfinansiert prosjekt.

Prioriterte prosjekt

Fylkesrddmannen foreslar & layva 36 mill. kri 2019 og 18,3
mill. kri 2020 til rassikring av Furebergfossen bru, ved &
bygga ei ny bru. Oppstart av tiltaket er noko forsinka fra
tidlegare plan.

Som vist i prioriteringstabell nedanfor er det store behov
for bade mindre og sterre rassikringstiltak. Mindre tiltak
kan stort sett gjennomfgrast utan reguleringsplan. | tillegg
skjer det arleg ras og hendingar ulike stader péa fylkesvega-
ne, der det er behov for ytterlegare sikring etter vegen er
rydda.

Fylkesradmannen foreslar & lgyva fglgjande til andre ras-
sikringstiltak: 65,3 mill. kri 2019, 100 mill. kr i 2020, 165,6
mill. kr i 2021 og 311,8 mill. kr i 2022. Det vert understreka
at tala for 2020-2022 er usikre da planlegginga av fleire
store prosjekt er i tidleg fase.
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Som nemnt under planprogram er fglgjande store
rassikringsprosjekt under planlegging:

+ Fv. 7 Tokagjelet: Arbeid med kommunedelplan er
starta opp. Det vert arbeidd vidare med alternative
trasear, bade for lang og kort tunnel forbi Tokagjelet.
Prosjektet ma truleg bompengefinansierast, i tillegg
til at det er lagt inn rassikringsmidlar.

* Fv. 551 Krokaparsellen: Dette er ei strekning som er
prioritert i arbeidet med Kvinnheradpakken. Ein mog-
legheitsstudie ved Statens vegvesen tilrar at delar av
strekninga begr leggast i tunnel.

« Fv. 7 Granvin — Alvik: Eit forprosjekt ved Statens
vegvesen har vurdert vegutbetring og rassikring
for denne strekninga, der ein konkluderer med at
strekninga som bar prioriterast i plansamanheng er
Granvin — Haukanes. Dette er ei strekning pa 3,7 km
med ein tilradd tunell pa 3 km. Denne har ein hag
kostnad, eit grovt anslag er pa 800-1100 mill. kr. Ein
foreslar midlar til oppstart av planlegging fra 2019.




5.3.4 Fornying og opprusting

Fornying og opprusting

Prosjektering framtidige tiltak

Tunnelar - utbetring etter
tunnelsikkerhetsforskriften

Sikringstiltak og inv. av vedlike-
haldskarakter i tunnelar

Bruer og kaier

Forsterkning

Strekningsvise utbetringar
Mindre utbetringar (spleiselag)
Kollektiv og innfartsparkering
Trafikksikring

Gang og sykkel

Miljo og service

Planprogram

Grunnerverv

Fornying og opprusting

2019

5000

60 000

30000

45800
70 400

20000
24000
20 400
20 400
5600
15300
3100

320000
Tabell 18: Fornying og opprusting, tal i heile tusen

RTP planperiode 2019-2022

2020

3000

60 000

30000

45800
72600

18 000
23 400
20 400
22 400
6000
15300
3100
320000

2021

3000

100 000

30000

40800
73000

17 600
20 400
20 400
20 400
6000
15300
3100
350000

Folgande satsingsomrader vert, som vist i tabellen, priori-
tert med midlar under posten fornying og oppgradering, i

planperioden fram til 2029:

Prosjektering framtidige tiltak

+ Tunnelar; utbetring etter tunnelsikkerhetsforskriften

+ Tunnelar; Sikringstiltak og investeringar av vedlike-

haldskarakter
+ Bruer og kaier

+ Forsterkning
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2022 20159lir2n022
3000 14 000
100 000 320000
30000 120 000
40800 173200
73000 289000
0

17600 73200
20 400 88 200
20 400 81600
20 400 83600
6 000 23600
15300 61 200
3100 12 400

350000 1340000

RTP
planperiode

Sum
2023-2026

12000

400000

160 000

163 200
346 800
85600
81600
81600
81600
81600
40800
61 200
12 400
1608 400

RTP
planperiode

Sum
2027-2030

12000

400000

160 000

163 200
367 200
85600
81600
81600
81600
81600
40800
61 200
12 400
1628 800

RTP 12 ars
planperiode

Totalt
2019-2030

38000

1120000

440000

499 600
1003000
171200
236 400
251 400
244 800
246 800
105 200
183 600
37 200
4577200

+ Strekningsvise utbetringar pa det overordna fylkes-

vegnette

+ Mindre utbetringar (spleiselag)

+ Kollektiv

t

+ Trafikksikring

+ Gang- og sykkel

+ Miljg og service

+ Planprogram

« Grunnerverv




Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Det er som vist i dette investeringsprogrammet eit stort
behov for oppgradering av vegnettet, slik at forfallet ikkje
held fram med & auke. Til fornying og opprusting er det di-
for foreslatt ei vidare auke i lgyvinga til 320 mill. kr i 2019,
deretter opp til 350 mill. kr i 2021 og 2022 vidare opp til
over 400 mill. kr utover i planperioden.

Dette er ikkje nok til & stoppe og deretter gradvis redusere
det samla forfallet pa fylkesvegnettet som er berekna til
7,3 mrd. 2016-kr. Skal ein klare det, ma den totale ram-

ma til drift og vedlikehald finansiert over driftsbudsjettet
(om lag 550 mill. kr.) og ramma til fornying og opprusting
aukast meir enn det som er sett opp i investeringsprogram-
met. Totalt bar den arlege ramma ligge pa godt over 1 mrd.
kr.

5.3.4.1 Tunnelar; utbetring etter
«Tunnelsikkerhetsforskriften»

vidarefgring av ramma etter vedtak i fylkestinget desember

Det er sett av 60 mill. kr bade i 2019 0g 2020 til utbe- 2017. Fra 0og med 2021 er érleg ramme auka til 100 mill. kr,
tringar etter «Tunnelsikkerhetsforskriften», som er ei med eit hap om auka statleg bidrag ,og som eit signal pa at
RTP planperiode 2019-2022 plaE:pEri- pl%}}ri- [i:r':ptzrii;
Sum Sum Sum Totalt
Tunnelar Fv.nr. ~ Kommune 2019 2020 2021 2022 2019- 2023- 2027- 2019-2030
2022 2026 2030
Bjoray 207 Fjell/Bergen 5000 20000 16000 41000 0 0 41000
Lyngfjell 57 Lindas 40000 8000 48000 0 0 48000
Halsnoy 544 Kvinnherad 4000 4000 0 0 4000
Olsvik og Stongafjell 562 Bergen/Askay 24000 24000 28 000 0 52 000
Eitrheim 550 Odda 20000 54000 74000 0 0 74 000
Lovstakken 540 Bergen 1000 3000 37000 13000 54000 0 0 54 000
Jondal 107 Jondal 4000 4000 0 0 4000
Haukanes 7 Samnanger 10000 29000 13000 52 000 0 0 52 000
Aga 550 Ullensvang 9000 9000 0 0 9000
Trisas 566 Osterpy 9000 9000 42000 0 51000
Borgo 567 Osteroy 1000 1000 0 0 1000
Barvenes 7 Kvam 0 3000 0 3000
Folkedal 7 Granvin 0 3000 0 3000
Torgilsberg 572 Ulvik 0 3000 0 3000
Fureberg 551 Kvinnherad 0 70000 0 70000
Stussvikhovda 49 Kvinnherad 0 120000 0 120 000
Lonevag 567 Ostergy 0 50000 0 50 000
Moshovda 48 Fusa 0 4000 0 4000
Espeland 57 Lindas 0 2 000 0 2000
Krakeskar 48 Fusa 0 12000 0 12 000
Modal (halvdelen) 569 ://'aokizlae{‘ J 0 24000 63000 87000
Diverse tunnelar Alle 0 39000 371000 410 000
Justering av budsjettbehov i have til budsjettramme 0 0 -34000 -34 000
Tunnelar 60000 60000 100000 100000 320000 400000 400000 1120000

Tabell 19: Tunnelar utbetring etter "Tunnelsikkerhetsforskriften”, tal i heile tusen
ol




Investeringsprogram for fylkesvegnettet

rammene ma aukast om det ikkje skal ga veldig mange &r
for utbetringane er gjennomfart.

«Tunnelsikkerhetsforskriften» har som mal & sikre ldgaste
lovleg trafikksikkerheitsniva for trafikantar, ved krav til fg-
rebygging av kritiske hendingar som kan sette menneskeliv,
milje og tunnelanlegg i fare, og syte for vern ved ulukker.
Tiltaka skal mellom anna gjere det mogeleg for alle som er
involvert i tunnelulukker & berge seg sjalv, sette brukarane

i stand til & handle s& hurtig som mogeleg for & avgrense
konsekvensane av alvarlege hendingar, og sikre at naudeta-
tane kan handle sé effektivt som mogeleg.

Statens vegvesen har utarbeida eit oversyn over tiltak og
kostnadar for tunnelane som kjem inn under forskrifta og
vart kalkulert til & koste 1077 mill. 2017-kr (inkl. mva). Fyl-
keskommunen har fréd og med 2015 fatt arleg i overkant av
40 mill. kr til & finansiere utbetringar etter «Tunnelsikker-
hetsforskriften», som ein del av det totale rammetilskotet.
Til denne summen kan ein legge til moms som fylkeskom-
munen far kompensert, men det er langt fram for staten
har tatt ansvar for finansieringa fullt ut.

Prioriteringskriterium som er grunnlag for prioriteringane
er trafikksikring, saman med arsdegntrafikk (ADT) over 300
og tunnellengde over 500 meter. Av dei 126 fylkesvegtun-
nelane er det 37 tunnelar i Hordaland som kjem inn under
denne forskrifta.

Fylkeskommunen fekk i 2016 utsett frist av Vegdirektoratet
til utgangen av 2025 til & gjennomfgre utbetringane. Med
utgangspunkt i oppdaterte kostnadsberekningar fra SVV,
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og gkonomisk ramme sett av i 2018, 2019 og 2020, vil det
ikkje vere mogleg a holde denne fristen. Dette vart gjort
greie for i sak til fylkesutvalet juni 2018. | vedtaket til fyl-
kesutvalet kjem det fram at det er store utfordringar med
a finansiere oppgraderingane av tunnelane, og at fylkes-
kommunen meiner staten ma ta ansvar for finansieringa
fullt ut. Som ein del av oppfalging av vedtaket har fylkes-
ordfgrar sendt brev til Samferdselsdepartementet som
omhandlar dette. Det er fleire usikre moment bade nar
det gjeld kostnadar, finansiering, omfang og framdrift, sa
fylkesrddmannen tilrér & kome attende til framdriftsplan
for tunneloppgraderinga nar saka er meir avklart.

Tunnelar; Sikringstiltak og investeringar av vedlike-
haldskarakter

Det er som nemnt berre 37 av totalt 126 fylkesvegtunne-
lar som kjem inn under «Tunnelsikkerhetsforskriften», og
utgreiingar fra SVV viser at det generelle vedlikehaldsetter-
slepet og oppgraderingsbehovet utanom forskrifta er stort.
Totalt er forfallet i tunnelar estimert til & utgjere om lag 3
mrd. kr.

Fylkesradmannen foreslar derfor & vidarefare og utvide
budsjettposten i 2018 pd 10 mill. kr til sikringstiltak tunnel
(stein, ras og akutt-tiltak) i planperioden. Det vert auka opp
til 30 mill. kr arleg i perioden 2019-2022. Dette skal g til
bade sikringstiltak og ulike investeringar av vedlikehaldska-
rakter.




5.3.4.2 Bruer og kaier

Bruer og kaier Fv. nr. Kommune
Matredalen 382 Masfjorden
Herdlesundet 223 Askay
Strgno 160 Os

Eik1 48 Kvinnherad
Lepsa@ysundet 158 Os
Bjelkaroy ferjekai 555 Fjell
Fjelbergoy ferjekai 62 Kvinnherad
Skanevik ferjekai 48 Etne
Osgyro 552 Os

Rekve bru 312 Voss
Veravika 7 Granvin
Tervikbygd ferjekai 550 Kvam
Utgre!ing 09 prosjektering for oppgradering Div

av ferjekaier

Akkuttiltak bruer og kaier Div Div
Diverse bruer og kaier Div Div

Bruer og kaier
Tabell 20: Bruer og kaier, tal i heile tusen

Det er 1149 bruer pa fylkesvegane i Hordaland. Bruvedlike-
hald har vare, og er fortsatt, underfinansiert ut fra beho-
vet, og mange bruer har fatt forfalle i lang tid. Det totale
forfallet pa fylkesvegbruer vart i 2016 estimert til rundt 1,7
mrd. kr.

For & bate pa noko av dette set ein arleg av over 40 mill. kr
til opprusting og utskifting. Tiltaka som vert prioritert tar
utgangspunkt i rapporten; Forfall fylkesvegbru i Hordaland
2016 og Fylkesvegkaiene i Hordaland. Rammene er ikkje
tilstrekkeleg til & finansiere alle ngdvendige tiltak og ein ma
difor sgke & fa finansiert med andre midlar.

Dei aller stgrste opprustingsprosjekta ma det lgyvast
seerskilte midlar til utover i planperioden. Dei méa ogsa om
mogleg, sjdast i samanheng med fylkeskommunalt bidrag
til framtidige bompengepakkar.

Det blir arbeidd med eit eige opprustingsprogram
for fglgjande store fylkesvegbruer:

Fv. 565 Alversund bru, Lindds kommune
Fv. 542 Bgmlabrua, Bamlo kommune
Fv. 562 Askgybrua, Askay kommune

Fv. 566 Ostergybrua, Ostergy kommune
Div. store fylkesvegbruer i @ygarden

For & synleggjere framtidig behov for investeringar pa dei
store fylkesvegbruene er det sett opp ein arleg rund sum
pa 80 mill. kr fréd og med 2023, men ein vil kome attende til
behova etter at opprustingsprogram er utarbeida.
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Investeringsprogram for fylkesvegnettet

RTP planperiode 2019-2022

2019 2020 2021 2022 20;2{;622
2000 2000
3000 3000
4000 1000 5000
3000 3000
3000 11000 14 000
1500 1500
6000 6000 12000
6000 6000
5000 5000 10000
10000 10000
1000 1000
3000 3000
500 500 500 1500
6800 6800
19300 34300 40800 94400

45800 45800 40800 40800 173200

| tillegg til investeringar i ferjekaiane vil det i samband med
nye ferjeanbod bli gjort store investeringar i infrastruktur
for mellom anna lading av dei nye ferjene. Desse investe-
ringane er ikkje omtalt her. Investeringar i nye ferjebruer i
Jondal og Tarvikbygd, 22 mill. kr i 2019, vert finansiert over
den same budsjettposten — ferjekontraktar — infrastruktur,
nett og kaier.




Investeringsprogram for fylkesvegnettet

5.3.4.3 Forsterkning

RTP planperiode 2019-2022

Forsterkning Fv.nr. Kommune 2019 2020 2021 2022 %'1“9_2022

Aga -Krakevik 550 Ullensvang 7 400 7 400
Voss forserkningatitak OV qrmegnekommunar 10000 20000 10000 —
Bruvikvegen 360 Osteroy 3000 2000 2000 7000
Neseveien 205 Fjell 2000 2000
Forkeyrsvegsskilt Div Div 4000 4000 8000
Dalseid-Eidslandet 569 Vaksdal 4300 4300
Vasstrondvegen 317 Voss 2500 3000 5500
Nordrepollen sgr 107 Kvinnherad 3000 3000
Tiltak etter omklassifiseringsvedtak Div Div 5000 5000 5000 15000
Fusa og Samnanger - forsterkningstiltak 142%112215 Fusa/Samnanger 2300 3000 5300
Nordhordland - forsterkningstiltak Div E;c(jj@éﬁ!\:/lisf?g}den 5500 6000 2500 14 000
Norheimsund-Hodnanes 49 $;§$£KVi“”herad/ 1000 1000 1000 3000
Sunnhordland - forsterkningstiltak Div. Bgmlo,Tysnes,Stord 1700 5000 6 700
Norheimsund - sanering av overvatn 130 Kvam 2 500 2500
Jondal-Utne 550 Jondal/Ullensvang 1400 1800 3200
Mo - Otterstad bru 569 Modalen 5000 5000
Matre-Akra 40 Kvinnherad 4500 4 500
Bontveit og Hausdalen 165,164 Bergen 4000 4000
Fauskanger-Herdla og Ask-Hanevik 562 Askay 1300 2000 3300
Ulven - Fanafjellet 161,163 Os 2000 2000 4000
Diverse strekningsvise punktutbetringar Div Div 7300 23500 53000 83 800
Diverse akutte strakstiltak Div Div 7500 10000 20000 20000 57 500
Forsterkning 70400 72600 73000 73000 289000

Tabell 21: Forsterkning, tal i heile tusen

Det er omlag 3100 kilometer fylkesvegar i Hordaland. Mid-
lane til forsterkning skal nyttast pa heile det eksisterande
fylkesvegnettet. Pa det gvrige fylkesvegnettet er viktige
prioriteringskriterium trafikksikre punktvise utbetringar og
vedlikehald av vegkroppen. Formal med forsterkning er &
fierne etterslepet pa drenering, stikkrenner, kummar, rekk-
verk, murar m.m., auke bereevna pé svake parti og samtidig
fornye vegdekke der forsterkningstiltak er gjennomfart.
Elles inkluderer prosjektet trafikksikringstiltak som siktut-
betring, fjerning av sidehinder som utstikkande fjellnabbar,
stolper naer vegen, utslaking av vegskraningar og liknande.
Dette ma ein 0g gjere pa det overordna fylkesvegnettet for
& sikre szerleg utsette punkt, der ein ikkje har gkonomiske
rammer til & sikre samanhengande god standard, tilsvaran-
de utbetringsstandard.

Det er utarbeidd ein prosjektreserve for naer 1 mrd. kr for

tiltak pa det gvrige fylkesvegnettet. Det er skissert prosjekt
i kvar kommune, inkludert delstrekningar med darlegast
fundament som murar og kantar. Det er registrert eit stort
forfall med fleire faktorar, som paverkar kva tiltak som

til kvar tid hastar mest. Det kan vere faktorar som regn,
ekstremveer, ufgresette hendingar og auke i trafikken.

Ambisjonen er & gjere fleire mindre tiltak pa lengre strek-
ningar. Det er derfor naudsynt & sette av diversepostar til
akutte opprustingstiltak som oppstar som folgje av ras,
utgliding og utvasking av underlag, og helst farebyggje der
det er stor risiko for at slike hendingar kan oppsta.

Etter vedtak i fylkestinget i desember 2017 vart midlar
til forsterkning auka fra 50 mill. kr til 80 mill. kr. | dette
investeringsprogrammet er ramma vidarefgrt pa om lag
dette nivaet for & kompensere for manglande midlar til




vedlikehald. Formalet er & ruste opp eksisterande vegnett
som har forfalt over lengre tid, med sikte pa & halde fylkes-
vegane opne for trafikk.

Med denne layvinga er det gjort veldig mange mindre tiltak
for & ta det mest akutte forfallet.

5.3.4.4 Mindre utbetringar (spleiselag)

Det vert sett av arleg 17-20 mill. kr til sdkalla mindre
utbetringar.

Denne posten er saerskilt sett av til mindre samarbeids-
prosjekt med kommunar. Mange av desse prosjekta vil

ha positiv verknad, for det som er definert under andre
programomrade. Det er i stor grad lagt vekt pa om tiltaket
ligg pa overordna fylkesvegnett, tilknyting til regionsenter
eller kommunesenter, mjuke trafikantar, skuleveg og veg-
tiltak retta mot neeringslivet inkludert reiseliv. For nokre av
fylkesvegtiltaka er kommmunane byggherre.

Nar det gjeld gang- og sykkeltiltak sa er nokre lagt til
posten mindre utbetringar, medan andre gar under posten
gang- og sykkeltiltak. | begge have kan det vere snakk om
spleiselag.

Mindre utbetringar

Kriteria som er lgfta fram gar ut fra RTP sine prioriterin-
gar. Fglgjande prioriteringskriterium er lagt til grunn for
portefelgjestyringa:

+ Overordna fylkesvegnett
+ Regionsenter

+ Kommunesenter

+ Mjuke trafikantar

+ Skuleveg

Félgjande prosjekt vert prioritert for 2019:

Fv. 566 Espevoll nzeringsomrade, Ostergy

Det er stilt rekkefglgjekrav til utbygging av neeringsomrade
ved Espevoll om & utbetre avkagyrsel, parkering og gang- og
sykkelveg pa Fv. 566. Tiltaket er kostnadsrekna til om lag
20 mill. kr (inkl. mva). Tiltaket vil sikre mjuke trafikantar
som nyttar friluftsomradet, og lysleype pa motsett side av
vegen. Dette omradet er eit viktig friluftsomrade regionalt,
derfor er det naturleg at fylkeskommunen bidrar med eit
tilskot. Det ma skrivast ein finansieringsavtale, der fylkes-
kommunen bidreg med totalt 4 mill. kri 2019.

RTP planperiode 2019-2022

Stad/strekning rF]‘rI Kommune Type tiltak 2019 2020 2021 2022 201?_;“022
E:epr?r:/gélomréde SEE ity Sﬁgkfgfgg:agi]egﬁrié;sayvkklfeyl\rlseegt parke: &t “ong
Skjold - Hellesay 229 @ygarden Vegutbetring og kollektiv 2000 1000 3000
Foldnesvegen 209 Fjell Gang- og sykkelveg 13000 13000 6200 32200
Holme - Tveit 247 Meland Fortau 1000 1000

@vrige tiltak 2020-2030
Mindre utbetingar (spleiselag)

Tabell 22: Mindre utbetringar, tal i heile tusen
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4000 11400 17600 33000
20000 18000 17600 17600 73200




Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Fv. 229 Skjold — Hellesgy, @ygarden

@ygarden kommune gnsker a fa til eit spleiselag for a ruste
opp Fv. 229 mellom Skjold - Hellesgy. Tiltaket er regulert.
Vegen er smal og det er aukande trafikkmengde. Det vert
sett av 2 mill. kri 2019 og 1 mill. kr i 2020.

Fv. 209 Foldnesvegen, Fjell

Det er behov for utbetring av vegen med etablering av
gang- og sykkelveg pé ei strekning pa 1,7 km. Standardhe-
vinga er kostnadsrekna til om lag 80 mill. kroner eks. mva.
Tiltaket gjev ei god tilknyting til regionsenteret. Prosjektet
er hggt prioritert hja Fjell kommune. Ein legg opp til ei
kostnadsdeling pa 50/50 med kommunen. Det er inngatt
finansieringsavtale i 2018. Det er sett av 13 mill. kr i 2019,
13 mill. kri 2020 og 6,2 mill. kr i 2021.

Fv. 247 Holme - Tveit, Meland

Kommunen planlegg eit nytt VA-anlegg langs Fv. 247 fra
Holme til Tveit. | den samanhengen gnskjer ein & betre
tilbodet for dei mjuke trafikantane. Det var i utgangspunk-
tet sett opp layving pa 1 mill. kr i 2018, men dette ma
farskyvast til 2019 pa grunn av utsett byggestart. Tiltaket
grensar opp til eit prioritert trafikksikringstiltak i Nordhord-
landspakken.

Andre liknande prosjekt som er/vil bli meldt inn vert vur-
dert neerare ved neste rullering av investeringsprogram-
met.
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5.3.4.5 Kollektiv

Det vert sett av mellom 20-24 mill. kr arleg til mindre kol-
lektivtiltak utanfor Bergen kvart ar i perioden, og behovet
for tiltak innan kollektivomradet for Hordaland utanom
Bergen er stort.

Prioriteringskriterium som er grunnlag for
portefgljestyringa:

- Tilrettelegging for skuleskyss

+ Trafikksikring for mjuke trafikantar

+ Viktige knutepunkt

+ Tal pa kollektivreisande

+ Framkome for bussen

+ Heilskapleg fordeling i heile fylket

Tiltaka som vert utfert innanfor kollektivinfrastruktur vil
oftast ha preg av ein kombinert effekt pa kollektivtrafik-
ken, slik som:

+ Betre fasilitetar for dei reisande
+ Fleire bytemoglegheiter
« Styrka trafikktryggleik

Mindre tiltak vil typisk vere prosjekt som gjev skuleborn og
andre trygge venteforhold pa haldeplassen, i tillegg tiltak
som gjev betre informasjon om rutetilbodet. Starre tiltak
kan ofte vere prosjekt som handlar om utvikling av tilbodet,
og & gje nye reisemogelegheiter for passasjerane. Det bgr
her visast til at dagens infrastruktur ved fleire have legg
avgrensingar pa hegve til & tilby eit heilskapleg linjenett,




Tabell 23: Kollektivprosjekt, tal i heile tusen

som gjev hgve til effektive reiser i heile Hordaland, — med
ulike transportmidlar.

For & vidare styrke kollektivnettet er det behov for utvik-
ling og nyetablering av knute- og bytepunkt i Hordaland.
Behovet varierer fré a gje hove til a forlenge og opprette
nye busslinjer gjennom & opprette snuplassar for buss — til
a utbetre og opprette bytepunkt som gir reisande have til

4 byte mellom ulike transportmidlar, i tillegg til informa-
sjonstilgang som gir fleire moglegheita til & nytte kollektiv-
transporttilbodet.

Knutepunktutviklinga vil variere fra stgrre terminalar i om-
landet til Bergen, til mindre bytepunkt. Det vert i varierande
grad nytta ldggolvs- og lagentrebussar i Hordaland utanom
Bergen, men fokus ligg likevel pa universell utforming av
bytepunkta, for & gje alle typar reisande tilgang til kollek-
tivtilbodet.

Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Kollektiv prosjekt RTP planperiode 2019-2022
Stad / strekning E\r/ Kommune Type tiltak 2019 2020 2021 2022
Terminalar og snuslayfer 7900 3500 4500
Sunde 43 Kvinnherad Terminal/Innfartsparkering

Hilland - Remme 565 Lindas Snusleyfe (prosjektering)

Hilland - Remme 565 Lindas Snusleyfe (bygging)

Storebo terminal 546 Austevoll ’S\‘Ji ;fgg:}'gfl (utgreiing/pro-

Dale sentrum 314 Vaksdal Terminal

Eidfjord Eidfjord Knutepunkt buss

Svortland sentrum Bemlo Eﬂﬁg;ﬁitﬁﬁornnngav

Kvanndal ferjekai 7 Granvin Knutepunkt buss

Forland kai 199 Sund Snusleyfe (prosjektering)

Haldeplassar og busskur 12900 8000 3000
Folkedal aust 7 Granvin Haldeplass

Valestrandsfossen 567 Ostergy Haldeplass

Tarang aust 153 Austevoll  Haldeplassar

Steinsdalen - Norheimsund 7 Kvam Haldeplassar

Bakka ved aldersheim 49 Kvam Haldeplassar

Bogevik sar 137 Os Haldeplass

Tuen aust 158 Os Haldeplass

Onarheim sgr 79 Tysnes Busskur

Grimo 550 Ullensvang Busskur

Blomvag gravplass 227 @ygarden  Haldeplass

Ik—;e;]léieplassar SUGTIeTEr Div Div Haldeplassar / busskur

Haldeplassar Nordhordland ~ Div  Div Haldeplassar / busskur

Bjorkheim 7 ;grmnan— Haldeplass

Hergysund 49 Kvinnherad Haldeplass

Framkome 200

Selbjorn bru 546 Austevoll  Framkome

Innfartsparkering 3000 3000

@vrige kollektivtiltak 8900 12900 20400
Kollektiv 24000 23400 20400 20400

Fylkeskommunen har utarbeida handlingsplan for inn-
fartsparkering som oppfelging av Strategi for innfartspar-
kering for bil og sykkel. Det er under denne posten
«kollektiv» sett av midlar til oppfelging av tiltak i hand-
lingsprogrammet.

For & gjennomfgre malsetnaden om eit effektivt og over-
siktleg kollektivnett vil det vere behov for eit jamt investe-
ringsniva over tid. Det vil ikkje vere tilstrekkeleg & fokusere
berre pa styrking av rutetilbodet utan at naudsynt infra-
struktur vert utvikla i takt. Fylkeskommunen si rolle bade
som vegeigar og ansvarlig for drift av kollektivtilbodet, gjev
ei god mogelegheit til & koordinere infrastrukturtiltaka.

Sum 2019-2022

15900

23900

200

6 000
42200
88 200



Investeringsprogram for fylkesvegnettet

5.3.4.6 Gang og sykkel

Gang- og sykkeltiltak

RTP planperiode 2019-2022

Stad / strekning Fv.nr. Kommune Type tiltak 2019 2020 2021 2022 Sum 2019-2022
Odland - Lidarende 49 Kvam Gang- og sykkelveg 4000 7000 11000
ilaing EUer Div Div Diverse utbetringar 2000 2000 4000
GS-inspeksjonar

Skrivarvegen del Il 61 Stord Fortau 2750 2750

Gang- og sykkelveg pa streknin-

Hegglandsdalsvegen 137 Os gen Hatvikvegen - Vallabrua 12650 10400 23050
Kvamskogen 7 Kvam Enkel gang- og sykkelveg 1000 3000 4000
(vrige gang- og sykkeltiltak 2020-2030 18 400 20 400 38800
Gang- og sykkeltiltak (ramme): 20400 22400 20400 20400 83600

Tabell 24: Gang- og sykkeltiltak, tal i heile tusen

Det vert sett av 20-23 mill. kr arleg til gang- og sykkeltil-
tak.

Gang- og sykkeltiltak som fremjar meir gange og sykling
i regionsentra vert prioritert innanfor dette programom-
radet. Gang- og sykkeltiltak er arealkrevjande, og det kan
vere utfordrande & planlegge og finansiere slike prosjekt
under programomradet.

Malsetjingar i Regional transportplan 2018-2020 vert
vektlagde.

Planen legg fram fglgjande strategiar for utvikling av
regionssenter som trafikale knutepunkt:

+ Etablere hovudnett for sykkel.

+ Prioritere hovudruter og ruter knytt til skule og tilbod
for barn og unge.

« Prioritere skulevegar for & sikre mjuke trafikantar.

Fv. 49 Odland - Lidarende, Kvam herad

Det manglar tilbod til mjuke trafikantar mellom Odland og
Lidarande pé fv. 49 sgr for Norheimsund. Prosjektet om-
fattar gang- og sykkelveg over ei strekning pa om lag 500
meter. Bygging kan starte i 2019
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Skrivarvegen del Il

Prosjektet er arbeida fram av sykkelbyen Stord. Det er gitt
tilsegn om 2,75 mill. kr i statlege sykkelmidlar, og Horda-
land fylkeskommune er forplikta med & bidra med tilsva-
rande belgp. Skrivarvegen har hgg trafikk og eit uover-
siktleg tilbod til dei mjuke trafikantane. Det vart i 2018
opna nytt fortau pa del 1 av Skrivarvegen, og i del 2 skal
det byggast fortau fré Borggata til Stord kyrkje.

Fv.137 Hegglandsvegen til Vallebrua, Os kommune

Prosjektet vart lyst ut hausten 2018, og omfattar gang- og
sykkelveg fra Hatvikvegen til Valle bru over ei strekning pa
om lag ein km. Tiltaket vert finansiert gjennom program-
omréadet gang- og sykkeltiltak, tilskot fra Os kommune og
ved sgkbare midlar om trygge skulevegar.

Kvamskogen

Kvamskogen neeringslag har sgkt om dispensasjon fra
reguleringsplan for Fv 7 Ungdomsheimen — NAF for foren-
kla laysing for gang- og sykkelveg pa denne 2,8 km lange
strekninga. Kvam herad har bedt om at Statens vegvesen
tar stilling til om omsgkt leysing innfrir rekkefalgjekrav i
kommunedelplan for Kvamskogen. Saframt tiltaket blir
planavklart og fullfinansiert foreslar ein at fylkeskommu-
nen gar inn med 1 mill. kr i 2019 og 3 mill. kr i 2020.




5.3.4.7 Miljg og service

Miljo og service Fv.nr. Kommune Type tiltak

Standardloft etter tiltaksliste

Investeringsprogram for fylkesvegnettet

RTP planperiode 2019-2022
2019 2020 2021 2022 Sum 2019-2022

Rasteplass Steinstgberget 7 Kvam Nasjonale turlstvegar 700 700
Mlljmreknelskap pilotprosjekt 200 200
store prosjekt

Ramme for oppfelging av =

vassforskrifta 2019-2021 Div Div 4700 4800 6000 6000 21500
@vrige miljg- og servicetiltak

2020-2021 1200 4200 4200 9600
Miljo og service (ramme) 5600 6000 6000 6000 23600

Tabell 25: Miljg og service, tal i heile tusen

Det vert dei fyrste fire ara sett av arleg rundt 6 mill. kr til
miljg- og servicetiltak.

Midlane ma fyrst og fremst g4 til dei lovpalagte oppgavene
innanfor stgy og vassforvaltning. Oppfelging av «Regional
plan for vassregion Hordaland 2016-2021» og tilhgyrande

tiltaksprogram kjem ogsa inn under dette programomradet.

Det er i alt 26 tiltak og utgreiingsbehov som er identifisert,
og som fylkeskommunen er palagt & gjennomfgre innan
2021. Dei fleste tiltaka er i Bergen.

Av servicetiltak er det rasteplassar og toalett langs
fylkesveger og seerskilt trafikkerte vegar i turistsesongar,
som blir prioritert. Tiltaka mé sjaast i samanheng med
endringar i driftsstandarden, da slike investeringar far
vesentlege drift- og vedlikehaldskostnadar. | farste omgang
blir midlane nytta til utbetring av rasteplassar langs Fv. 7 i
Hardanger (Alvik og Kvanndal), i eit samarbeid med Nasjo-
nale turistvegar.
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5.3.5 Andre lgyvingar strekningsvise
prosjekt

5.3.5.1 Rebudsjettering og avslutning av prosjekt

Fylkeskommunen fgrer i planperioden opp 16 mill. kr
arleg pa budsjettpost for rebudsjettering og avslutning av
prosjekt.

For veginvesteringane gjer den store mengda prosjekt be-
hovet for budsjettendringar omfattande. | Hordaland er det
om lag 300 store og sma investeringsprosjekt pa fylkesve-
gane. Det har vist seg at framdrifta for prosjekta i ein del
tilfelle ikkje samsvarar med planane. Dette kan skuldast
reguleringsmessige tilhave, problem med grunnerverv og
endringar elles som kjem fram i detaljplanlegginga. Sikte-
malet med & sette av ein sum til rebudsjettering er 8 unnga
at fylkestinget ma ta stilling til ei rekkje budsjettendringar
av mindre prosjekt.

Ei rekke prosjekt som er ferdig bygd kvart ar blir ikkje
endeleg lukka/avslutta, da det kan kome mindre ekstra-
kostnadar etter gjennomfaring. Ved a finansiere denne
type ekstrakostnadar over denne budsjettposten kan fleire
prosjekt avsluttast. For @ kome i mgte ynskje om reduksjon
av tal opne prosjekt og for & lette situasjonen ved overgang
til ny organisering fré 2020, aukar fylkeskommmunen denne
budsjettposten fra 10 mill. kr i 2018 til 12 mill. kr dei fyrste
ara og vidare stegvis til 16 mill. kr 2023.

5.3.5.2 Refusjonar

Fylkesradmannen farer opp refusjon av tidligare forskotte-
ring i gkonomiplanperioden.

For 2019 er det fort opp 90,5 mill. kr, i 2020 71,8 mill. kr, i
2021 50,0 mill. kr, og i 2022 46,5 mill. kr. Resterande for-

pliktingar utover skonomiplanperioden utgjer samla 174,7
mill. kr.

Tabell neste side viser forslag til refusjon av forskotterin-
gar i komande ar.




Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Refusjonar prosjekt Fv. nr.
Fauskanger 562
Folles skole, trafikksikring 212
Hetlevik 212
Mjokeviksvarden-Skansen 273
(Herdla bru)

Rundkeyring Florvag 563
Horsegy (gvre ramme) 218
Ny veg pa Hundvakey 546
Hakonshellavegen 197
4-feltsveg Asamyrane-Nyborg- 967
skrysset

Stavland 14
Laurhammarkjosen - Urangsvag 18
Skanevik kai - Idressanlegget 34
Rimbareid - Fitjar sentrum 545
Fjell- Ulveset 559
Kryss Fjaereidevegen 561
Holmefjord - Holsund 125
Gang-/sykkelveg Venjaneset 552
Moshovdatunnelen 48
Fusa-Kryss veg Skjarsand kai 122
Skjarsand-Skate 122
Gang-/sykkelveg Sandvoll 48
Erslandsmarka 48
Austrepollen - Lofallstrand 551
Austrepollen - Lofallstrand 551
Tofte - Ranavik 544
Isdalste - Alver 565
Dalsto - Mjatveit 564
FV 313 0g FV 344 313/344
FV 313 0g FV 344 -l 313/344
;Jé\;?’zslfir—Hjorthaug, g&s/ 160
Tunnel bak Tysse 48
Jensanesvegen 70
Veg til Telavag 202
Hammersland - Kjarelen 555
Opprusting Holven - Ulvik 572
Stamnes - Eidslandet 569
Bavallsvegen Bl
Bordalsvegen 310
Refusjonar

Forskottert av 2019

Askoy
Block Watne AS
Askay

Askoy

Wimoh AS, Frank Mohn AS

Askgy kommune m/
Schlumberger

Austevoll

Orion Prosjekt AS 6 000

Asane Handel

Bemlo

Bomlo

Etne

Midtfjellet Vindkraft AS
Fjell

Fiell

4000

Fusa kommune/
F Mohn Fusa

Frank Mohn Fusa AS

Fusa Kraftlag/F Mohn Fusa 25000
Fusa Kraftlag m. fl. 15000
Fusa Kraftlag m. fl.

Kvinnherad

Kvinnherad

Kvinnherad

Fusa Kraft, Fusa K, F Mohn
Fusa

Kvinnherad kommune m. fL.

Lindas kom./Lindas tomtes.

Frank Mohn AS
Modalen/Voss/Vaksdal/BKK 10 000
Modalen/Voss/Vaksdal/BKK

Os

Samnanger 25000
Stord

BKK/Sund kommune
Sund kommune
Ulvik herad 5500
Vaksdal, Modalen

Voss kommune

Voss kommune

90 500

Tabell 26 - Forslag til refusjon av forskotteringar i komande ar, tal i heile tusen
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RTP planperiode 2019-2022

2020

1000

774
1200

6000
4000
5000

1400

3500

1000
5000
1500

9000
10000

1300

15000

6100

2021

15000

4000

2022

7500

4000

17000 20000

14 000

15000

71774 50000 46500

Sum
2019-2022

0
0
0

0

0

0

1000
6000

7500

774
1200
15000
10000
4000
5000

1400

3500
25000
15000

0

5000

5000

1500

4000

37000
9000
25000
10000
1300

0

25000

15000

5500
6100
14 000
0
258774

RTP RTP RTP 12 ars

planperiode planperiode planperiode
Sum Sum Totalt

2023-2026 2027-2030 2019-2030

0 3000 3000

0 15000 15000

0 15000 15000

0 2900 2900

1500 0 1500

67 000 0 67000

0 0 1000

0 0 6000

7500 0 15000

0 0 774

0 0 1200

0 0 15000

0 0 10000

0 0 4000

0 0 5000

0 0 1400

0 0 3500

0 0 25000

0 0 15000

15000 0 15000

0 0 5000

0 0 5000

0 0 1500

0 0 4000

0 0 37000

0 0 9000

0 0 25000

0 0 10000

0 0 1300

0 10000 10000

0 0 25000

15000 0 15000

0 0 15000

0 15000 15000

0 0 5500

0 0 6100

0 0 14 000

0 7750 7750

106 000 68 650 433 424




5.4  TRAFIKKSIKRING

Det vert arleg sett av om lag 20 mill. kr til programomrade
trafikksikring. Fordeling av midlane kjem fram i vedlagt
prosjektark.

Det er store behov for & betre trafikksikringa pa eksisteran-
de fylkesvegnett. Det kan vere relativt sma tiltak som kan
betre tilhgva pa strekningar med hag frekvens for ulykker.

Dei vanlegaste tiltaka er sikring av sideterreng (rekk-
verk,staytputer, fierne stolpar og tre, pigge av utstikkande
fjellknausar, jordvoll mot fjellskjeering og slake ut grofter).
Andre aktuelle tiltak er siktrydding mot kryss og gangfelt,
betre skilting, forsterka belysning og justering av kryss/
avkjorsler/gangfelt. Fysisk midtrekkverk, forsterka veg-
oppmerking (FVO), forsterka midtoppmerking og forsterka
kantoppmerking. Fartsregulering kan ha stor effekt pa
ulykkesstatistikken, seerskilt tiltak som fartshumpar, heva
gangfelt og puter. Automatiske fartskontrollar har stor
verknad. Betre lyssetting av overgangar gjer det enklare &
sja mjuke trafikkantar. Der det er hgg trafikk kan signalre-
gulerte gangfelt leyse utfordringane. Mindre tiltak pa gang-
og sykkelvegar er aktuelle.

Fylkeskommunen, Trygg trafikk og Statens vegvesen
utarbeider tiltaksplanar for bade posten «trafikksikring»
0g «gang og sykkel» under. Prosjektportefgljen endrar seg
som fglge av at trafikkmansteret endrar seg i takt med til
dgme bustadbygging og endringar i skulestruktur. Dette
kan utlgyse behov for trafikksikringstiltak pa eksisterande

Investeringsprogram for fylkesvegnettet

fylkesvegar. Tiltak som er hggt prioriterte i kommunale
trafikksikringsplanar, eller inngér i overordna sykkelruter,
vert hagt prioriterte.

Visjon og malsetjingar

Nullvisjonen er grunnlaget for alt trafikksikringsarbeid i No-
reg, og gjeld naturleg som visjon og for Regional transport-
plan for perioden 2018-2029. Visjonen inneber eit sterkt
fokus péa dei mest alvorlege ulykkene.

Nasjonal transportplan 2018-2029 (NTP) har fglgjande
malsetjing for trafikksikringsarbeidet i perioden: Talet pa
personar som vert drepne eller hardt skadde i vegtrafikken
skal vere maksimalt 350 innan 2030. Dette er ein reduk-
sjon pa om lag 60 prosent samanlikna med gjennomsnittet
for &ra 2012-2015. Mélet om ikkje & overstige 500 i 2024,
vert oppretthalde som eit delmal. | 2017 vart 771 drepne
og hardt skadde i vegtrafikken i Noreg, av desse omkom
106 personar. Ein ma tilbake til 1947 for & finne faerre
drepne enni 2017. Likevel er summen av drepne og hardt
skadde noko over det malkurven viser at ein ber ha for &
vere pa rett kurs i hgve til etappemalet.

| Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2018-2021
er dei fylkesvise malkurvene oppretthaldne, og forlenga til
2030. For Hordaland fylkeskommune sin del inneber det

eit mal om maksimalt 33 drepne og hardt skadde i 2030.
Dette er eit mal som krev ei heilt tydeleg satsing pa tiltak

Forebels fylkeskommunale malkurve for Hordaland 2014-2030
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Figur 16 - Forebels fylkeskommunale malkurve for Hordaland 2014-2030

61




som knyter seg til dei mest alvorlege trafikkulykkene. For
Hordaland sin del betyr dette at ein reduksjon i talet pa
utforkeyrings-, mate- og fotgjengarulykker ma st heilt
sentralt i trafikksikringsarbeidet. Satsingar for & fa fleire til
a sykle og ga (som til demes gjennom nullvekstmalet i by-
vekstavtale for Bergen), kan gje seerlege utfordringar for &
na maltala for Hordaland. Desse utfordringane ma mgtast
med malretta tiltak.

Etappemal

Hovudmalet for trafikksikringsarbeidet i Hordaland vert
sett i samsvar med det nasjonale malet:

Tal personar som vert drepne og hardt skadde i
vegtrafikken i Hordaland skal reduserast fra 83 i
2017 til 47 i 2024, og 33 i 2030.

Resultatmal

For & styrka fgresetnadane for eit godt og heilskapleg tra-
fikksikringsarbeid i kommunane gnskjer Hordaland fylkes-
kommune & vere ein padrivar for eit lokalt og systematisk
trafikksikringsarbeid.

Fylkeskommunen gnskjer a folgje nasjonale malsetjin-

gar sett i Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg
2018-2021 om nye «Trafikksikre kommunar», men fgreset
at det vert minst tre nye kommunar i Hordaland i lgpet av
inneverande planperiode.

| Regional transportplan (RTP) er det eit seerleg fokus pa
trygge skulevegar og hjertesone. Dette er eit arbeid som
omfattar bade fysiske og haldningsskapande tiltak i brei
forstand, og fylkeskommunen kan gjennom FTU styrke
dette arbeidet, gjennom sitt ansvar for & samordne ulike
trafikksikringstiltak.

Kommunar som er godkjente som «Trafikksikre kommu-
nar» skal fa tilbod om rettleiing og erfaringsutveksling

for & kunne gjennomfare tiltak som «Hjertesoner» rundt
sine skular. Ein annan aktuell samarbeidspartnar i dette er
Bergen kommune.
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Seerskilte satsingsomrade innanfor
trafikksikringsarbeidet i planperioden

Fylkesvegnettet i Hordaland har store utfordringar, og det
er stor skilnad péa det ein vil omtale som eit sikkert vegnett
og dagens vegnett. | tillegg kjem det lokale risikobiletet pa
fylkesvegnettet, som for drepne og hardt skadde i seerleg
grad omfattar mete- og utforkayringsulykker, og ulykker
med mjuke trafikantar.

Ut fra dette vil Hordaland fylkeskommune i kommande
planperiode ha fglgjande tre satsingsomrade:

+ Trafikksikringsarbeid i kommunane

+ Mgte- og utforkeyringsulykker utanfor tettbygde
strok

+ Mjuke trafikantar i regionsenter og langs skuleveg

| hovudsak kan ein dele trafikksikringstiltaka inn i fysiske,
trafikantretta og organisatoriske trafikksikringstiltak.

Fysiske tiltak

Nokre av dei fysiske trafikksikringstiltaka er knytt direkte
til bompengepakkane, medan andre hgyrer innunder ulike
postar innan fornying og opprusting (standardheving), slik
som mindre trafikksikringstiltak, gang- og sykkelvegar,
haldeplasstiltak og mindre utbetringar, i tillegg til FTU sine
eigne midlar. Mange av desse tiltaka har lage kostnader og
hag effekt. Dei fysiske tiltaka er skildra naerare ovanfor.

Ved prioritering av fysiske trafikksikringstiltak er det viktig
a ta utgangspunkt i ulukkespunkt og -strekningar, sam-
stundes som den positive nedgangen i talet pa alvorlege
ulukker gjer at ein i mindre grad kan peike pa slike klart
definerte ulukkespunkt og strekningar. Dette inneber at ein
i storre grad méa gjera prioriteringar ut fra faglege vurderin-
gar om kor det er risiko for at trafikkulukker skjer.

| denne planperioden ma ein halde fram med & gjennomfg-
re ei rekkje mindre trafikksikringstiltak, og i enda sterkare
grad koordinera enkle trafikksikringstiltak med tiltak for
syklande og kollektivreisande. Dette gjeld trafikantar i alle




aldersgrupper, men for barn og unge er det eit vesentleg
element at tiltaka vert knytt til trygge skulevegar. Midlane
som er sett av til programomradet «Gang- og sykkeltiltak»
er pd mange matar knytt til & sikre ein trygg og god ferdsel
for elevane langs skulevegen og rundt regionsentra, og er
slik sett 0gsa ein post for trafikksikringstiltak. Nar det gjeld
kollektivtiltaka utanom Bergen er desse i all hovudsak
knytt til utbetring av haldeplassar, for & sikre eit trygt og
godt venteareal for skuleelevane.

Mgte- og utforkayringsulykker star for dei fleste av dei
alvorlege trafikkulykkene i Hordaland. Fysiske trafikksik-
ringstiltak utgjer hovudtyngda av fylkeskommunen sine
prioriteringar mot desse typane ulykker. Vegstandarden

pa fylkesvegnettet i Hordaland gjer det sveert utfordrande
4 etablere fullgod separering av vegbanene, og fylkes-
kommunen @nskjer difor & styrke arbeidet med forsterka
vegoppmerking (midt- og kantoppmerking) med rumlefelt
(sinusfresing). Midtoppmerkinga skal hindre kayretay &
kome over i motgaande kayrefelt, medan kantoppmerkinga
skal hindre utforkeyringar. Det ligg fast i dekkelegging-
programmet at forsterka midtoppmerking skal etablerast
ved ny dekkelegging, der dette er mogleg. Pa seerskilte
strekningar kan det vere aktuelt med utviding av vegbredda
for & kunne etablere tiltaket over lengre strekk, da tiltaket
krev ei viss vegbreidde.

Mange ulykker skjer med bakgrunn i for hggt fartsniva,
og det er derfor avgjerande at ein etablerer tiltak som
rettar seg inn mot & fa farten ned. For fylkeskommunen
omfattar dette i all hovudsak ulike fysiske tiltak. | tillegg
kan etablering av automatisk trafikkontroll (ATK), enten
som punkt-ATK eller streknings-ATK, vere eit effektivt
verkemiddel. Fylkeskommunen vil arbeide for & etablere
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punkt-ATK etter dei kriteria som gjeld, i tillegg til & arbeide
aktivt for at nye strekningar som tilfredsstillar kriteria kan
fa streknings-ATK.

God tilrettelegging for mjuke trafikantar er ein viktig del
av utviklinga av regionsentra. | tillegg kjem fokuset pa
trygge skulevegar, og & fa fleire elevar til & ga og sykle til
skulen. Det er ei nasjonal malsetting at 80 prosent av barn
og unge skal ga eller sykle til skulen. Gjennom & etablere
trygge og attraktive gang- og sykkelvegar legg ein til rette
for auka aktivitet og betre folkehelse. Arbeidet med trygge
skulevegar vedkjem ikkje berre regionsenter, folkehelse og
hjertesone, men ogsa mat arbeidet med sykkelbysatsinga.
| dag er kommunane Bergen, Fjell og Stord sykkelbyar, og
det vert arbeidd med & fa fleire kommunar med. Eit kart-
leggingsarbeid over gang- og sykkeltilbod i regionsentra
vil vere eit godt hjelpemiddel for a prioritere prosjekt som
lefter dei mjuke trafikantane. Regionalavdelinga held pa
med eit slikt arbeid i samarbeid med omlandskommunar til
Bergen. Det er viktig & merke seg at den samla innsatsen
knytt til trafikksikring pa fylkesvegnettet er i dag sterre enn
det som kjem fram av programomradetiltaka. Det meste
av nye vegtiltak laftar ogsa trafikktryggleiken, seerleg gjeld
dette gang- og sykkeltiltak. Dessutan er det i dei fleste
vegpakkane eit stort innslag av tiltak for mjuke trafikantar.

Nar det gjeld fysiske tiltak retta inn mot kommunane, har
fylkeskommunen, utover investeringsprogrammet og drift
og vedlikehald, ei tilskotsordning til mindre, fysiske trafikk-
sikringstiltak som er forvalta av fylkestrafikksikringsutvalet
(FTU). Dei siste ara har fylkeskommunen hatt ei tilskots-
ordning til trygg skuleveg og punktutbetring som er kome
til gjennom ekstralgyvingar fra fylkestinget. Denne har
mogleggjort tilskot til noko starre trafikksikringstiltak.




Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Trafikantretta trafikksikringstiltak

Gjennom god fysisk tilrettelegging, utbygging og drift skal
fylkeskommunen sikre god trafikktryggleik for gaande

og syklande pa fylkesvegnettet, saerleg retta mot barn

0g unge pa skulevegar. Gjennom godkjenningsardninga
Trafikksikker kommune, ulike tilskotsordningar og refleks-
utdeling, jobbar fylkeskommunen, ved fylkestrafikksikrings-
utvalet, med & stgtte og oppmuntre kommunar og frivillige
organisasjonar til & sikre skuleveger og naermiljg, og skape
gode haldningar hja barn og unge.

Det trafikantretta arbeidet pa skulen bgr ogséa koplast til
godkjenningsordninga «Trafikksikker skule», som er ein
del av «Trafikksikker kommune». Fylkeskommunen vil i
inneverande planperiode arbeide for & fa godkjent fleire
kommunar. Arbeidet vert gjort i tett dialog med Trygg
Trafikk. Anna arbeid som er knytt til barn og unge er kurs
for barnehagetilsette, og leerarar i skulen som ein del av
arbeidet til Trygg Trafikk, i tillegg til refleksutdeling og
sykkeloppleering.

I tillegg kjem ei satsing og tilrettelegging for «hjerteso-
ner», ikkje berre ved skular i Bergen, der kommunen har
gjort vedtak om oppretting av Hjertesone for alle barnesku-
lar, men ogsa i andre kommunar. Hjertesone kan vere béade
fysisk tilrettelegging, men ogsa trafikantretta arbeid pa
skulen, og mellom heim og skule.

Gjennom fylkeskommunen sitt ansvar for vidaregaande
oppleering kan fylkeskommunen gjennomfgre tiltak for &
paverke til god trafikksikringsatferd hja denne aldersgrup-
pa. Ungdom er ei utsett gruppe med tanke pa paverknad
utanfra, og er ei seerleg viktig malgruppe. Gjennom sin
posisjon som skuleeigar kan fylkeskommmunen vere med &
legge til rette for at skulane set trafikksikring pa dagsorde-
nen. Dette kan gjerast gjennom ulike kampanjar, arrange-
ment og informasjonsarbeid. Saman med andre relevante
aktgrar kan det arbeidast aktivt med trafikksikring inn mot
russetida. | tillegg er Ungdommens fylkesting er eit viktig
bindeledd inn i trafikksikringsarbeidet som er retta mot
ungdom.
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Godkjenningsordninga Trafikksikker kommune er etablert
av Trygg Trafikk, og har som mal & sikre eit tverrfagleg
kommunalt trafikksikringsarbeid som er forankra i den
politiske og administrative leiinga. Det er utarbeidd eit sett
kriterium som kommunane skal oppfylle for & verte god-
kjente. Godkjenninga varer i tre ar, og ma fornyast gjennom
ei sdkalla regodkjenning.

Hordaland fylkeskommune fglgjer her maltalet om tal
kommunar som er sett i Nasjonal tiltaksplan for trafikk-
sikkerhet pé veg 2018-2021 for perioden, men gnskjer &
godkjenna minst tre kommunar.

Trygg Trafikk har arbeidd for & utvide godkjenningsordninga
Trafikksikker kommune til ogsé & gjelde fylkeskommunane.
Gjennom Handlingsprogram for folkehelse 2018-2021 har
fylkestinget bestemt at Hordaland fylkeskommune skal
jobbe for a verte ein Trafikksikker fylkeskommune innan
planperioden.

Fra 2011 har det vore mogleg for kommunane & sgkje om
tilskot fra fylkeskommunen til utarbeiding av trafikksik-
ringsplanar. Denne FTU-ordninga er eit ledd i & sikre at alle
kommunane har ein trafikksikringsplan, og at denne vert
oppdatert jamleg. At alle kommunar skal ha ein kommunal
trafikksikringsplan er i trdd med nasjonale mal.

Fylkeskommunen har eit ansvar for & leggje til rette for
aktivt samarbeid mellom etatar og organisasjonar, for &
sameine krefter og arbeide malretta med trafikksikring pa
regionalt niva. Dette skjer mellom anna gjennom arbeidet i
FTU. I tillegg snskjer fylkeskommunen & legge til rette for
at trafikksikringsarbeidet i fylket er godt fagleg fundert, og
er derfor vertskap for den arlege trafikksikringskonferan-
sen for kommunane, og eigne fagdagar om trafikksikring.
Her far aktgrar som arbeidar med trafikksikring fagleg
pafyll.




b Utfordringar og vegen vidare

Statleg program for fornying av fylkesveger — som er skriven om i gjeldande NTP, vil bli viktig for grad
av mdloppnding i dra som kjem.

Den gkonomiske ramma til drift, vedlikehald og investe-

ring pé fylkesvegnettet i Hordaland gjev, som vist i fleire Statleg program for fornying av fylkesvegar

samanhengar, lite handlingsrom. | RTP ligg det fast at fyl-

keskommunen skal prioritere vedlikehald framfor nybygg, «Det er et betydelig forfall pd fylkesvegnettet.

og dette speglar seg att i investeringsprogrammet. Desse Kostnaden knyttet til utbedring av kritisk

prioriteringane er eit resultat av ei realitetsorientering, ut infrastruktur som tunneler, bruer og ferjekaier

fra fylkeskommunen sine avgrensa gkonomiske rammer og er sé omfattende at transportetatene mener det

det store vedlikehaldsetterslepet. ber vurderes et eget program for fornyelse av
fylkesveger.»

Fylkeskommunen sine rammer til drift og vedlikehald

er tilnaerma like kvart &r etter justering for prisstigning Sitatet er henta fra grunnlagsdokument for

(unntak i 2015 grunna ekstralgyving). Dei faste kostnadane Nasjonal transportplan 2018-2029 som er utarbeidd

i driftskontraktane har som vist tidlegare i dokumentet, av Avinor, Jernbaneverket, Kystverket og Statens

auka mykje, samstundes som midlane til @vrig vedlikehald vegvesen

har hatt ein nedgang. Midlar til dekkelegging har variert ein
del som felgje av nokre tilleggslayvingar enkelte ar i 2015,
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og no seinast i 2018. For 2019 og vidare utover i planperio-
den er midlar til dekkelegging redusert fra eit allereie lavt
utgangspunkt. Arsaka er at ein i 2019 ikkje fant noko anna
alternativ ut fré den gkonomiske ramma og handlefrido-
men fylkeskommunen har per i dag. Dersom ein skal n&
malsettingane om & stoppe forfallet, og helst etter kvart
redusere dette, er det ein fgresetnad at ein finn gkonomisk
rom for ei merkbar auke i midlar til dekkelegging utover i

planperioden.

Ekstremvér aukar presset pa denne drifts- og vedlikehalds-
budsjettposten. Budsjettnivaet hja fylkeskommunen er dei
siste dra basert pa normal vinterdrift, og tek mellom anna
ikkje hggde for ekstreme vérsituasjonar. Dersom ein skal
klare & levere pa den overordna malsettinga om at Horda-
land skal ha eit trafikksikkert og framkomeleg fylkesveg-
nett, er det utfordrande & redusere krav til standard i dei
faste driftskontraktane. | strategi for drift og vedlikehald
vedteken i 2016 star fglgjande:

«Pé driftsida legg ein opp til & halde fast pé dagens driftsni-
va i kontraktane, men at det i forkant av kvar kontrakt vert
ein gjennomgang av driftsnivéet. I tillegg bar ein sd snart
som rdd sjd naerare pd driftsstandarden pé fylkesvegnettet
samla. Dersom ein ikkje klarar é halde oppe dagens drifts-
niva ber det vurderast G redusere driftsstandarden vesent-
leg pé det lagtrafikkerte vegnettet f. eks. ikkje beredskap
utanom arbeidstid, og eventuell vinterstenging.»

Etter 2016 er det i forkant av utlysing av nye kontraktar
tatt ein gjennomgang av driftsnivéet. I investeringspro-
grammet vedteke desember 2017 vart det skissert mog-
lege tiltak for innsparingar pa driftsbudsjettet. | praksis er
det ikkje gjort vedtak pa & redusere driftsstandarden etter
gjennomgang av driftsnivaet far utlysing.

Overfgringa av fylkesvegadministrasjonen og regionrefor-
ma vil gje fylkeskommunen nye utfordringar i forhold til &
folgje opp driftskontraktane, men ogsa forhapentlegvis nye
moglegheiter. Ein méa d& vurdere ei stgrre differensiering,
ulike samarbeidslgysingar og kontraktformer.

Mala som er sett innanfor drift og vedlikehald vil vere
vanskeleg a kunne oppfylle. Med bakgrunn i rammene vil
ein ikkje kunne stoppe forfallet. Krava fylkeskommunen
t.d. har pa seg etter «Tunnelsikkerhetsforskriften» er
enormt store, bade i kroner, tid og ressursar. Auka statlege
loyvingar til vedlikehald av fylkesvegnettet er avgjerande
for at fylkeskommunen skal klare & gjere noko med
forfallet. | 2010 overtok Hordaland fylkeskommune 1100
km gvrig riksveg fra staten. Fylkeskommunen har ikkje fullt
ut fatt nok statlege midlar til & ta att forfallet pa desse
vegane. Dei siste tjue ara er det gjort store investeringar pa
fylkesvegnettet i Hordaland som til demes Folgefonntun-
nelen, Askgybrua, Ostergybrua og Bemlobrua. Kostnadane
med vedlikehald av slike store prosjekt vil krevje mykje av
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Hordaland fylkeskommune. Det vil bli gjort ei eiga utgreiing
av aktuelle tiltak, og det er starta arbeidet for & utarbeide
eige program for oppgradering og vedlikehald av store
fylkesvegbruer.

| Hordaland er det 3100 km fylkesveg, mykje av dette
vegnettet fyller ikkje dagens krav. Dette gjeld spesielt det
gvrige fylkesvegnettet. Mange av vegane som no er fylkes-
veg, vart bygd opp ved hjelp av stein- og grusmaterial fra
neeromrada. Dette var ei god lgysing d&, men samfunnsut-
viklinga sitt endra krav til mobilitet og transport stiller heilt
andre krav til vegane no enn tidligare. Fleire stader har
vegane vorte utvida og fatt fast dekke utan at det har blitt
gjort forsterkning av sjglve vegkroppen. Der vegkroppen i
utgangspunktet var darleg, er forfallet pa vegdekket stort.
Eit sentralt grep i investeringsprogrammet er a vidarefgre
eit eige program for forsterkning av vegkroppen inkl. murar,
kantar, dreneringstiltak m.m. Formalet er & ruste opp
eksisterande vegnett som har forfalt over lengre tid. Den
faglege tilradinga er at det er naudsynt & sette av minimum
80 mill. kr til forsterkning av eksisterande fylkesvegnett

pa investeringsbudsjettet kvart ar. Dette malet er oppfylt

i 2018 og vidarefgrt om lag p4 same niva utover i plan-
perioden. Om mogleg ber leyvinga aukast ytterlegare for

a kompensere for manglande midlar til dekkelegging og
vedlikehald - alternativt mé drifts- og vedlikehaldsbudsjet-
tet aukast.

Det er eit stort behov for midlar til rassikring péa fylkesveg-
nettet. Investeringsprogrammet tek utgangspunkt i eit gitt
niva pa det arlege statlege tilskotet til rassikring. Signala i
NTP og tilhgyrande handlingsprogram gjev grunn til auka
optimisme om & f& realisert fleire hagt prioriterte rassik-
ringsprosjekt, spesielt pa det overordna fylkesvegnettet.

Som ei oppfelging av farre RTP er det som nemnt tidlegare
gjennomfart strekningsvise utgreiingar pa det overordna
fylkesvegnettet. Ambisjonen med dette store utgreiingsar-
beidet var & kartleggje sterre strekningsvise tiltak. Kartleg-
gingsarbeidet viste eit stort ressursbehov. Som ei fglgje av
dei gkonomiske rammene fylkeskommunen har per i dag
er det ikkje rom a falgje opp tilrddingane i utgreiingane pa
kort sikt. Dette inneber 0g at det blir lite fylkeskommuna-
le midlar tilgjengeleg til investeringar pa det overordna
fylkesvegnettet, utanom det som gér inn i bompengepak-
kane. | gkonomiplanperioden 2019-2022 er det prioritert ein
arleg liten pott fylkeskommunale midlar pa 10 mill. kr til
utbetringar pa fv. 7 strekninga @ystese — Granvin, og finan-
siering av nokre kollektivknutepunkt. Ut over dette er det i
fyrste firedrs periode ikkje sett av midlar til strekningsvise
prosjekt, ut over det som vert tilfert gjennom bompenge-
pakkane, rassikringsmidlar og mindre tiltak finansiert over
budsjettposten fornying og opprusting.

Fylkeskommunen er positiv til spleiselag med kommunar
og andre for mellom anna & bygge gang- og sykkelvegar.




Delfinansiering fra fylkeskommunen ma da finansierast
over programomrada under fornying og opprusting.

Fra 2023 og utover er det stipulert og synleggjort at det vil
kome eit behov for & finansiere fylkeskommunale bidrag
inn i framtidige bompengepakkar. | skonomiplanen som
vert lagt fram saman med budsjett for 2019 er det berre
tatt med finansiering av det som er bunde opp i vedtekne
bompengepakkar, men det vil mest sannsynleg kome fleire
bompengepakkar. Som vist i investeringsprogrammet

er bompengepakkar eit viktig verktgy for 8 mellom anna
kunne fa finansiert stgrre strekningsvise utbetringar av
fylkesvegnettet.

Det er fréd 2023 fgrt opp arleg 100 mill. kr til framtidige
store strekningsvise prosjekt og det er ogsa stipulert eit
behov for 80 mill. kr til starre oppgraderingar eller utskif-
ting av store fylkesvegbruer. Dette for & synleggjere at det
ma ei opptrapping til, om skal ein ha hdp om gradvis kunne
na malsettingane i RTP.

Nar det gjeld ferjeavlgysingsprosjekta vert det lagt til
grunn at desse prosjekta ikkje skal tilfgrast budsjettmidlar
fra fylkesbudsjettet utover ordninga med ferjeavlgysing
Fylkeskommunen @nskjer & gje tydelegare faringar i plan-

prosessar. Dette gjeld spesielt pa kva som skal planleg-
gjast, og kva val av standard som skal leggjast til grunn.

Vedlegg

Vedlegg 1. Prosjektark
Vedlegg 2. Fordeling av midlar tilTrafikksikringstiltak,

Vedlegg 3. Oversikt over ulykkesstatistikken 2000-2016
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Fgr kommunane set i gang planprosjekt knytt til fylkesveg
sé ber det vere dialog og avklaringar med vegeigar. Nar
det gjeld den kommunale planlegginga som vert gjort pa
fylkesvegnettet bar denne vere fundert pa gode avklarin-
gar med vegeigar. Fylkeskommunen har ikkje rom for &
finansiere prosjekt som ikkje er vedtekne i fylkestinget, og
planlegginga ma vere i trad med dei overordna prioriterin-
gane RTP.

Trafikksikring ma og skal prioriterast hggt. Nullvisjonen fo-
rer med seg at fylkeskommunen ma prioritere. Tiltaka mé&
spesifikt rettast inn mot dei ulykkene som farer til drepne
og hardt skadde. Dei fylkeskommunale maltala som er sett
for Hordaland er krevjande. Hordaland fylkeskommune har
som mal at tal pa drepne og hardt skadde innan 2024 ikkje
skal overstige 47, og 33 innan 2030. Samstundes ma arbei-
det vere breitt slik at det famnar bade fysiske, haldnings-
skapande og organisatoriske tiltak. Her er Trafikksikker
kommune eit viktig grep. | tillegg skapar satsinga viktige
mgtepunkt med kommunane, der trafikksikring vert sett pa
dagsorden.

Vidare er programomradeprosjekta, slik som trafikksik-
rings- og kollektivtiltak, eit viktig bidrag inn i arbeidet til
Fylkestrafikksikringsutvalet (FTU), og som oppfelging av
det fylkeskommunale driftsansvaret for kollektivtrafikken.
Dette gjeld seerleg fokuset pé trygge skulevegar, og tiltak
i infrastrukturen for kollektivtrafikken. Sjglv om dette kan
vere sma tiltak, har dei stor nytteverdi.

Kjelder

+ Regional transportplan Hordaland 2018-2029

« Strategi for drift og vedlikehald av fylkesvegnettet
fram mot 2029

+ Budsjett 2017 og skonomiplan 2017-2020

+ Kollektivstrategi for Hordaland utvikling fram mot
2030

+ Strategi for innfartsparkering fram mot 2030
+ Klimaplan for Hordaland 2014-2030

+ Regional plan for folkehelse - fleire gode levear for
alle 2014-2025

*+ Regional plan for vassregion Hordaland 2016-2021
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Prosjektark - bompengepakkar
1 - PROSJEKT: ASK@YPAKKEN, ASK@Y

Feremal:

Gje betre framkomst og eit meir trafikksikkert vegnett pa Askay

Beskriving:

Bompengepakke med bompengar og fylkeskommunale midlar.

Nr

0 ~N O o

10
11
12

Kostnad:

Prosjekt

Fv 563 Florvag-Erdal
(Bakarvagen)

Fv 563 Stremsnes-Hop

Fv 212 Lindhaugen-Slette-
brekka

Fv 212 Slettebrekka-Het-
levik

Fv 562 Lavik-Haugland

Fv 213 Skiftesvik-Marikoven
Fv 562 Strusshamnkrysset
Fv 216 Skansen (Kleppe)

Fv 562 Fromreide-Kjerrgar-
den

Fv 562 Fauskanger ser
Kollektivtiltak
Andre tiltak

Vedlegg 1 - Prosjektark

Tiltakshavar: Statens vegvesen

Type tiltak
Vegutviding, fortau
Vegutviding, fortau

Vegutviding, fortau
Ny veg, gang- og
sykkelveg, tunnel
Vegutviding, fortau
Vegutviding, fortau
Rundkeyring
Vegutviding, fortau

Vegutviding, fortau

Vegutviding, fortau
Kollektivtiltak
Ikkje definert

Status 2018
Ferdig
Bygging pagar

Ferdig

Prosjektering og grunnerverv

Prosjektering og grunnerverv
Prosjektering og grunnerverv
Ferdig
Ferdig

Reguleringsplan fareligg

Reguleringsplan fgreligg
Mindre tiltak under bygging
Ikkje starta

Samla kostnad er sett til 1300 mill. kr (2012-kr), 1540 mill. kr (2013-kr). Omfanget av utbygginga skal haldast innanfor
den gkonomiske ramma som er sett. Vert nokon av prosjekta dyrare enn fgresett, ma ein redusera utbygginga

Finansiering:

Prosjektet er finansiert av fylkeskommmunen og bompengar.

Det vart lagt fram ein Prop. 197 S (2012-2013). Delvis bompengefinansiering av Askaypakken i Hordaland. Denne skisse-
rar opplegget for finansiering og styring av prosjekta i pakken. Bompengeopplegget omfattar fire bomstasjonar; fv. 562
@vre Kleppe, fv. 562 nord for Stongafjellstunnelen, fv. 563 mellom Kleppesta mot Askaybrua og fv. 563 Florvagvegen.

Prosjektstatus / planlagt framdrift:

Det er no godkjende reguleringsplanar pa alle prosjekta i pakken, og fire prosjekt er ferdigbygde. Prosjektet fv. 563
Strgmsnes-Hop er under bygging, medan fleire prosjekt vert prosjektert.
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Prosjektark - bompengepakkar

2 - PROSJEKT: BAMLOPAKKEN, B@MLO

Foremal:

Gje betre framkomst og eit meir trafikksikkert vegnett i Bamlo.

Beskriving:

Bompengepakke med fleire finansieringskjelde.

Revisjon av Bemlopakken

Pakken er under revisjon og kommunen har arbeidd fram ein ny bompengesegknad for & realisere fleire prosjekt.

Kostnad:

Nr
1

10

11

12

13
14
15
16
17
18
19
20

Prosjekt
Fv. 541 Langevag - Lovegapet
Fv. 11 Langevag - Eidesvik

Fv. 542 Hollundskjosen - Hollunds-
dalen

Fv. 541 Rundkeyring Rubbestadneset

Fv. 541 Hollundsdalen - Stokkabek-
ken

Fv. 541 Stokkabekken - Rubbestad-
neset

Fv. 542 Svortland - @kland

Fv. 542 Stokkabekken - Siggjarvag
Fv. 542 Reyksund - Eikeland (ser)
Fv. 542 Reyksund - Eikeland (nord)

Fv. 18 Urangsvag - Brandasund
(Klubbo)

Fv. 18 Laukhammarkjosen - Urangs-
vag

Fv. 541 Hestaneset - Tjong

Fv. 541 Tjong - Levegapet

Fv. 19 Rubbestadneset - Rolfsnes
Fv. 541 Sakseid - Hestaneset

Fv. 541 Ekornsaeter - Sakseid

Fv. 12 Sakseid - Grgnnevik

Fv. 542 Notland - Mosterhamn

Fv. 23 Tormodseeter - Gilje

Tiltakshavar: Statens vegvesen

Type tiltak
Vegutbetring og trafikksikring
Vegutbetring og trafikksikring

Vegutbetring og GS-veg
Vegutbetring og GS-veg

Vegutbetring og GS-veg

Ny veg, GS-veg, tunnel og bru

Vegutbetring, ny veg, GS-veg
Ny veg, toplanskryss
Vegutbetring, GS-veg, bru
Vegutbetring, GS-veg, bru

Vegutbetring, fortau

Vegutbetring, fortau

Vegutbetring, ny veg, bru
Vegutbetring, GS-veg
Breiddeutviding, meteplassar
Vegutbetring, GS-veg, tunnel
Vegutbetring, GS-veg, tunnel
Breiddeutviding, mateplassar
Vegutbetring, GS-veg
Breiddeutviding, moteplassar

Status 2018
Ferdig
Ferdig

Ferdig
Ferdig

Ferdig

Ferdig

Ferdig
Ferdig
Ferdig
Ferdig

Ferdig

Ferdig

Ferdig

Ferdig

Manglar finansiering
Manglar finansiering
Manglar finansiering
Manglar finansiering
Manglar finansiering

Manglar finansiering

Samla kostnad er sett til 1003 mill. 2009-kr. Omfanget av utbygginga skal haldast innanfor den gkonomiske réma som
er sett. Vert nokon av prosjekta dyrare enn fgresett, ma ein redusera utbygginga.

Finansiering:

Prosjektet er finansiert av fylkeskommunen, bompengar og lokale og kommunale tilskot.
Det vart lagt fram ein St.prp.nr. 78 (2008-2009) 29.mai 2009 som skisserar opplegget for finansiering og styring av pro-
sjekta i Bomlopakken. Bompengeinnkrevjinga starta opp den 2. mai 2013. Bompengane vert krevd inn pa bomstasjonen

pa Spissay (fv 542) og pa ferja Langevag-Buavag. Innkrevjingsperioden er 15 ar.

Prosjektstatus / planlagt framdrift:

For dei prosjekta som skal starta opp ferst, lag det fare godkjende reguleringsplanar. Det forgr planlegging pa nokre av
dei siste prosjekta i pakken ( Sja planprogram). Elles omfattar Bemlopakken mange utbetringstiltak og mindre prosjekt.




Prosjektark - bompengepakkar

3 - PROSJEKT: KVAMMAPAKKEN, KVAM

Foremal:
Gje betre framkomst, trafikksikkert og skredsikkert vegnett i Kvam

Beskriving:
Bompengepakke med bompengar og fylkeskommunale midlar.

Revisjon av Kvammapakken

Pakken ma reviderast dersom alle prosjekta i pakken skal realiserast. Det er sett i gang kommunedelplan for & utbetre
framkome, skredproblematikken og trafikktryggleik fré Norheimsund mot Bergen. Arbeid med ei revidering av pakken
vil truleg kunne skje nar tiltak er klart til a regulerast.
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Prosjekt

Fv. 7 @ystese - Nes, Barvenestunnelen
Fv. 49 Vikgy - Norheimsund

Fv. 7 Bosstippen

Fv. 7 Steinstgberget

Fv. 7 @ystese aust - Skarpasvingen

Fv. 7 Nes - Norheimsund

Fv. 49 Lingaparsellen

Fv. 7 kryss Granvin

Fv. 7 Kvamskogen

Kostnad:

Type tiltak

Tunnel, rundkegyring, ny veg
Utbetring av veg, gang- og sykkelveg
Utbetring av veg

Utbetring av veg

Utbetring av veg, fortau, tunnel
Utbetring av veg, fortau

Utbetring av veg, busslommer
Kollektivtiltak, infoplass

Utbetring av veg, gang- og sykkelveg

Vedlegg 1 - Prosjektark

Tiltakshavar: Statens vegvesen

Status 2018

Ferdig

Ferdig

Manglar finansiering
Manglar finansiering
Delvis utfert

Ferdig

Ferdig

Ferdig

Manglar finansiering

Samla kostnad er sett til 423 mill. kr 2008-kr. Omfanget av utbygginga skal haldast innanfor den gkonomiske réma

som er sett. Vert nokon av prosjekta dyrare enn fgresett, ma ein redusera utbygginga

Finansiering:
Prosjektet er finansiert av fylkeskommunen og bompengar.

Det vart lagt fram ein St.prp.nr. 77 (2008-2009) Om delvis bompengefinansiering av Kvammapakken i Hordaland. Den-
ne skisserar opplegget for finansiering og styring av prosjekta i pakken. Bompengeopplegget omfattar ein bomstasjon
pa fv. 7 gvst i Steinsdalen og ein bomstasjon pa fv. 7 ved kommunegrensa mellom Granvin og Kvam.

Prosjektstatus / planlagt framdrift:

Det l&g fore ein godkjend reguleringsplan ved oppstart av pakken (Fv. 7 @ystese-Nes, Barvenestunnelen). Det er no
godkjende reguleringsplanar pa alle prosjekta i pakken, men eit prosjekt lar seg ikkje realisere i trad med regulerings-
plan (Fv. 7 Steinstgberget).
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Prosjektark - bompengepakkar

4 - PROSJEKT: NORDHORDLANDSPAKKEN, LINDAS,
MELAND, RAD@Y, FEDJE, AUSTRHEIM, MASFJORDEN OG

MODALEN.

Feremal:

Gje betre framkomst og eit meir trafikksikkert vegnett i Nordhordland.

Beskriving:

Bompengepakke med bompengar, fylkeskommunale og statlege midlar.

Kostnad:
Samla kostnad er sett til 1 500 mill. kr (2017-kr). Porte-

foljen av prosjekt ma tillpassast den gkonomiske ramma.

Finansiering:
Prosjektet er finansiert av bompengar, fylkeskommunen
og staten.

Prop. 164 S (2016-2017) Finansiering av Nordhord-
landspakken i Hordaland er lagt fram for handsaming i
Stortinget. Denne skisserar opplegget for finansiering og
styring av prosjekta i pakken. Bompengeopplegget om-
fattar fem bomstasjonar; (1) Hovudkryss Flatay, ramper
til/frd Meland, (2) E39 Flatay, (3) E39 Mundalsberget, (4)
Fv 565 Maras — Soltveit, pa ny veg og (5) Fv 57 mellom
Isdalste og rundkeyring med avkeyrsler til fv 57 og fv
565..

Prosjektstatus / planlagt framdrift:

Stortingsproposisjonen for Nordhordlandspakken vart
handsama i november 2017. Det pagér planarbeid pa
fleire prosjekt. Fv. 564 Undergang Holme er under byg-
ging, og fv. 565 Marés-Soltveit er klar til utlysing.

Nr

4A

4B

10

11

12

13

14

17

18

19

Prosjekt
Fv 565 Maras-Soltveit

Fv 57 Knarvik - Isdalste

Fv 245 Fosse-Moldekleiv

Fv 564 Floksand-Vikebo

Fv 564 Undergang
Holme

Fv 564 Frekhaug-krysset
inkl. utbetring fv 244

E39 Knarvik sentrum
E39/fv 57 Kollektivtra-
fikk-tiltak og innfartspar-

kering

Fv 565 (Austrheim)

Fv 570 (Masfjorden)

Fv 423 (Fedje)

Fv 569 (Modalen)

Fv 564 Fosse-krysset

Fv 409 Manger sentrum

Fv 57 Vatnekrysset

E39 Molvik-krysset
Fv 565 Lindas grense -
Saebg skule

E39 Vikane - Eikanger-
vagen

Fv 564 Sandskaret
-Holme

Fv 565 Hilland - Raday
grense

Ramme til prosjekt og
tiltak (Lindas og Meland)

Tiltakshavar: Statens vegvesen

Type tiltak
Ny veg

Prosjektering og
grunnerverv

Vegutbetring, gang- og
sykkelveg

Vegutbetring, gang- og
sykkelveg

Punktutbetring og
trafikksikring

Punktutbetring og
trafikksikring

Firefelts veg og ny
rundkjering, mv.

Park & Ride

Vegutbetring og
trafikksikring

Vegutbetring og
trafikksikring

Vegutbetring og
trafikksikring

Vegutbetring og
trafikksikring

Trafikksikring

Kollektivtiltak og tettstads-
utvikling

Trafikksikring

Trafikksikring
Vegutbetring, gang- og
sykkelveg

Vegutbetring, gang- og
sykkelveg

Vegutbetring, gang- og
sykkelveg

Vegutbetring, gang- og
sykkelveg

Status 2018
Klar til utlysning
Pa vent
Reguleringsplan
pagar
Reguleringsplan
pagar

Bygging fereligg

Reguleringsplan
pagar

Under
prosjektering
Reguleringsplan
pagar

Under

prosjektering

Under
prosjektering

Under
prosjektering

Under
prosjektering

Reguleringsplan
pagar

Reguleringsplan
foreligg

Reguleringsplan
foreligg

Reguleringsplan
pagar

Reguleringsplan
pagar
Reguleringsplan
foreligg

Ikkje starta

Ikkje starta

Ikkje starta
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Prosjektark - bompengepakkar
5 - PROSJEKT: STORD VESTSIDE, STORD OG FITJAR Tiltakshavar: Statens vegvesen

Foremal:

Gje betre framkomst og trafikksikkert vegnett pa fv. 545 mellom Stord og Fitjar kommunar.
Beskriving:

Bompengepakke med bompengar og fylkeskommunale midlar.

Nr Prosjekt Type tiltak Status 2018
1 Fv. 545 Fitjar - Rimbareid Vegutbetring, gang- og sykkelveg  Ferdig
2 Fv.545 Sagvag bru Ny bru Ferdig

3 Fv. 545 Kommunegrensa Vegutbetring R?gytermgsplan
pagar
4 Fv. 545 Rimbareid - Vik Vegutbetring, gang- og sykkelveg  Ferdig

Fv. 545 Restarbeid Fitjar
sentrum

Reguleringsplan

Vegutbetring foreligg

6 Fv.545 Sagvag sentrum  Vegutbetring, fortau, rundkgyring  Under arbeid

Kostnad:

Samla finansieringsplan var sett til 114,5 mill. kr (2013-kr). Vert nokon av prosjekta dyrare enn faresett, méa ein redusera
utbygginga.

Finansiering:
Prosjektet er finansiert av fylkeskommunen og bompengar.

Det vart lagt fram Prop. 149 S (2011-2012) Finansiering av fv 545 i Fitjar og Stord kommunar i Hordaland. Der det vart
vedteke & krevje inn bompengar pa ferja mellom Sandvikvag og Halhjem i to ar. | Prop. 32 S (2014-2015) Endringar i
statsbudsjettet 2014 under Samferdselsdepartementet vart det vedteke & forlengje tida med ytterlegare to ar.

Prosjektstatus / planlagt framdrift:
Det l&g fore ein godkjent reguleringsplan da pakken starta opp. Dette var fv. 545 Fitjar-Rimbareid som vart forskottert.
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Prosjektark — vedtekne prosjekt

6 - PROSJEKT: KOLLEKTIVTERMINAL VOSS Tiltakshavar: ROM Eiendom AS og Statens vegvesen

Feremal:

Etablere nytt trafikksikkert kollektivknutepunkt pa Voss for & betre kapasiteten og gje universell utforming. Tiltaket vil og
gi langt sikrare trafikkavvikling for bade bussar og passasjerar.

Beskriving:

Det har vore ei planleggingsgruppe med Bane NOR, ROM Eigedom, Voss kammune, private og Statens vegvesen som har
arbeidd fram planar for stasjonsomradet pa Voss.

Kollektivknutepunktet bestar av to delprosjekt; Terminalbygg for jernbane og buss, og bussterminal med drosje- og
sykkeparkering.

Illustrasjon:

Terminalbygg med venterom

Kostnad:

Terminalbygget er kostnadsrekna til 32 mill. kr.
Bussterminalen er kostnadsrekna til 43,5 mill. 2015- kr.

Finansiering:

For terminalbygget, har Hordaland fylkeskommune inngatt avtale med byggherre ROM Eiendom AS om 50/50-deling av
kostnadene for venterom knytt til jernbaneomradet. Fylkeskommunen yter dette som tilskot til ROM Eiendom AS.

For bussterminalen, vil kostnadane delast likt mellom staten ved Statens vegvesen og Hordaland fylkeskommune, da
tiltaket ligg til riksveg.

Prosjektstatus / planlagt framdrift:
Terminalbygget vart ferdigstilt sommaren 2017. Bussterminalen er under bygging og vert ferdig i 2019.
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Prosjektark — vedtekne prosjekt

7 - PROSJEKT: FV. 218 HORS@YVEGEN, ASK@Y Tiltakshavar: Statens vegvesen

Foremal:
Gje betre framkomst til industriomradet pa Horsay.

Beskriving:
Vegutviding til to keyrefelt med fortau pa 2,5 m.
Prosjektet har ei lengde pa ca 1200 m, fra krysset ved fylkesveg 562 og fram til avkeyrsel Vestre Hjortefaret.

Kostnad:
Prosjektet har ei ramme pé inntil 100 millionar kr inklusive meirverdiavgift.

Finansiering:
Hordaland fylkeskommune bidreg med eit tilskot avgrensa til 17 millionar kroner, samt meirverdiavgift berekna til 16
millionar kroner. Tilskottet vil bli omgjort til eit fylkeskommunalt bidrag i ein eventuell Askaypakke 2.

Schlumberger Norge AS bidreg med eit forskot pa 50 millionar kroner, med refusjon fré ein eventuell framtidig Askay-
pakke 2.

Askgy kommune bidreg med eit forskot pa 17 millionar kroner, med refusjon fra ein eventuell framtidig Askaypakke 2.
Askgy kommune har risikoen dersom Askaypakke 2 ikkje skulle bli realisert, og ma i det tilfellet fullfinansiera prosjektet
ut over Hordaland fylkeskommune sitt tilskot.

Prosjektstatus / planlagt framdrift:

Det foreligg godkjent reguleringsplan for prosjektet. Prosjektering vart starta opp hausten 2017. Det vart i 2018 avdek-
ka darlege grunnforhold, og omfanget av utbygginga er difor under utgreiing. Byggjestart vert tidlegast i 2020.
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Prosjektark — vedtekne prosjekt

8 - PROSJEKT: FV. 161 ASEN —~HELLESKARET, OS Tiltakshavar: Statens vegvesen og Os kommune

Feremal:

Vegen vil binde saman bustadomrada ved Lysefjorden med industriomradet i Endelausmarka og den nye E39. Prosjektet
vil gje gang- og sykkelveg og auka trafikktryggleik.

Beskriving:

Det skal byggast 1,3 km ny veg med to felt som vert tilkomstveg frd Sevika/Helleskaret til den nye E39. Planen inne-
held separat gang- og sykkelveg, kryss og ny tilkomstveg med fortau til bustadomradet Hellebakkane. Vegen vil avlaste
noverande Fv. 161 og 163.

Kostnad:
Prosjektkostnaden er stipulert til 61 mill. kr inklusive mva.

Finansiering:

Os kommune skal dekke 2/3 etter fradrag av mva. Fylkeskommunen bidreg med eit tilskot pé totalt 1/3 av kostnadene
eks. mva., og inntil 17 mill. kr. (2017-kr). Den vidare dialogen med kommunen er viktig i hgve til planlagd oppstart og
trong for midlar.

Prosjektstatus / planlagt framdrift:

Prosjektet var opphavleg ein opsjon i den pagaande kontrakten pa bygging av E39 Svegatjgrn-Radal. Opsjonen vart ikkje
nytta sidan det ikkje var tilstrekkelege budsjettmidlar.

Os kommune tek ansvaret for ei eventuell omregulering og omprosjektering av prosjektet. Dette arbeidet startar hausten
2017. Sidan opsjonen ikkje vart nytta, kan ikkje bygging starta far E39 er bygt i 2021.

10




Prosjektark - tiltak i 2019
9 - RASSIKRING

Feremal:

Utbetre rasfarlege punkt pa eksisterande fylkesvegnett.

Beskriving:
Nasjonal transportplan legg opp til skredsikring pa fylkesvegane. For perioden 2018-2023 er det lgyva statlege midlar pa
om lag 834 mill. kr (2018 kr) til skredsikring pa fylkesvegnettet i Hordaland. Kartet syner planlagde tiltak i 2019.

Vedlegg 1 - Prosjektark

Tiltakshavar: Statens vegvesen
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Fv 551 Furebergfossen bru

Fv 7 Kattedalen — Veravikja aust
Fv 7 Lindehala

Fv7 Adlandslien

Fv 550 Eitrheim v/ fjellhall og nordsida av Eitrheimstunnelen

Fv 103 Felevikja I-ll

Fv 344 Langskredo/Gullbra

Fv 344 Gullbra/Storesvada
Diverse ufgresett / mindre tiltak

11

Kvinnherad
Granvin
Granvin
Samnanger
Odda
Eidfjord
Vaksdal
Vaksdal
Alle
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Prosjektark - tiltak i 2019
10 - TUNNELUTBETRING

Foremal:
Utbetre tunnelar pé eksisterande fylkesvegnett etter forskrift om tunnelsikkerheit.

Beskriving:

Det vert lgyva i 2019 og 2020 om lag 60 mill. kr for kvart ar og i perioden 2021 til 2029 om lag 100 mill.kr arleg til utbe-
tring av tunnelane pa fylkesvegnettet i Hordaland. Tiltaka skal mellom anna gjere det mogeleg for alle som er involvert i
tunnelulukker & berge seg sjolv, sette brukarane i stand til & handle s& hurtig som mogeleg for & avgrense konsekvensa-
ne av alvorlege hendingar, og sikre at naudetatane kan handle s effektivt som mogeleg.

1  Fv 207 Bjorgy Fjell / Bergen
2 Fv 57 Lyngfjell Lindas

3 Fv 544 Halsnay Kvinnherad

4 Fv 540 Lovstakken Bergen

5 Fv 7 Haukanes Samnanger

12
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11 - BRUER 0G KAIER Tiltakshavar: Statens vegvesen

Foremal:
Opprusting av dei mest kritisk skadde bruene og kaiene pa fylkesvegnettet i Hordaland.

Beskriving:
Det vert sett av 45,8 mill. kr arleg til & ruste opp bruer og kaier i 2019 og 2020, og 40,8 mill. kr frd 2021.
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12 - FORSTERKNING Tiltakshavar: Statens vegvesen
Foremal:
Ruste opp eksisterande vegnett som har forfalle over lengre tid, med sikte pa a halde fylkesvegane opne for trafikk.

Beskriving:

Punktvise utbetringar av til dgmes drenering, stikkrenner, kummar, rekkverk, murar og auke av bereevna pa svake parti.
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Prosjektark - tiltak i 2019
13 - MINDRE UTBETRINGAR (SPLEISELAG) Tiltakshavar: Statens vegvesen

Foremal:

Denne potten er saerskilt sett av til mindre samarbeidsprosjekt med kommunar.

Beskriving:

Det vert sett av 20 mill. kr i fylkeskommunale midlar til s&kalla mindre utbetringar. Dette er hovudsakleg prosjekt der

kommunane bidreg med delfinansiering. For nokre av fylkesvegtiltaka er kommunane byggherre. Mange av desse pro-
sjekta vil ha positiv verknad for mal som er definert under andre programomrade.

1 Fv 566 Espevoll neeringsomrade Ostergy
2 Fv 229 Skjold — Hellesay @Pygarden
3 Fv 209 Foldnesvegen Fiell

4 Fv 247 Holme - Tveit Meland

15
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Prosjektark — tiltak i 2019
14 -: KOLLEKTIVTILTAK OG INNFARTSPARKERING Tiltakshavar: Statens vegvesen

Foremal:

Betre kollektivtilbodet pa eksisterande fylkesvegnett.

Beskriving:

Hordaland fylkeskommune sett av om lag 20 mill. kr &rleg til mindre kollektivtiltak og innfartsparkering pa eksisterande fyl-

kesvegnett. Det kan typisk vere prosjekt som gjev skuleborn og andre trygge venteforhold pa haldeplassen, i tillegg til tiltak
som gjev betre informasjon om rutetilbodet.

Stad/Strekning Kommune  Type tiltak Stad/Strekning Kommune  Type tiltak

1 Fv43Sunde Kvinnherad = Terminal / innfartspark. 13 Fv 137 Bogevik ser Os Haldeplass

2 Fv 565 Hilland-Remme Lindas Snusleyfe for buss 14 Fv 158 Tuen aust Os Haldeplass

3 Fv 546 Storebg terminal Austevoll  Utgreiing av ny terminal 15 Fv 79 Onarheim ser Tysnes Busskur

4 Fv 314 Dale sentrum Vaksdal Terminal 16 Fv 550 Grimo Ullensvang Busskur

5 Eidfjord Eidfjord Knutepunkt buss 17 Fv 227 Blomvag gravplass  @ygarden Haldeplass

6 Svortland sentrum Bomlo E:Lﬁ;sueriﬁtfl 18 gjﬁeh%lfdiﬁrd Div Haldeplassar

7 Fv 7 Kvanndal ferjekai Granvin Knutepunkt buss 19 Haldeplassar Nordhordland Div Haldeplassar

8 Fv 199 Forland kai Sund Snusleyfe prosjektering 20 Fv 7 Bjerkheim Samnanger Haldeplass

9 Fv 7 Folkedal aust Granvin Haldeplass 21 Fv 49 Hergysund Kvinnherad Haldeplass
10 Fv 567 Valestrandsfossen  Osteray Haldeplass 22 Fv 546 Selbjorn bru Austevoll ~ Framkome
11 Fv 153 Tarang aust Austevoll ~ Haldeplassar 23 Oppfelging av handlings- Bergcens— Innfartsparkering
19 Fv 7 Steinsdalen - Norheim- Kvam Haldeplassar program Cllkh o

sund

16



Prosjektark — tiltak i 2019
15 - TRAFIKKSIKRINGSTILTAK

Foremal:
Betre trafikksikringa pé eksisterande fylkesvegnett.

Beskriving:
Hordaland fylkeskommune sett av 20,4 mill. kr &rleg til mindre trafikksikringstiltak pa eksisterande fylkesvegnett. Det

kan vere relativt sma tiltak som kan betre tilhgva pa strekningar med hgg frekvens for ulykker.
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Stad/Strekning

Fv 121 Femanger

Fv 48 Langatt

Fv 159 Skeisflaten

Fv 545 Arskog - Breivik
Fv 57 @vrebygda skule
Fv 47 Ekrene

Fv 555 Trengereid-Stemmeg.

Fv 57 Isdalste

Fv 49 Vikey

Fv 48 Gjermundshamn
Fv 7 Reistadvika

Kommune

Fusa
Kvinnherad
Os

Fitjar

Fitjar
Sveio

Fjell
Lindas
Kvam
Kvinnherad

Samnanger

Type tiltak

Vegljos i tunnel
Vegljos

Vegljos

Vegljos /rekkverk
Vegljos /rekkverk
Vegljos

Fortau

Fortau
Fartsdemping
Fartsdempinig

Kryssingspunkt
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Tiltakshavar: Statens vegvesen

Stad/Strekning

Fv 49 Tveit

Fv 307 Palmafoss

Fv 163 Sperrevikvegen
Fv 561 Fleire punkt

Fv 565 Alversund-Lundsdalen
Osteroy - fleire punkt

Fv 102 Opedal skule

Fv 572 Espeland-Ulvik
Fv 312 Bulken

Fv 423 Fedje

Fv 550 Herand-Sollesnes

Kommune

Tysnes
Voss

Os
Pygarden
Lindas/Raday
Osteroy
Ullensvang
Ulvik

Voss

Fedje
Jondal

Type tiltak
Kryssingspunkt
Kryssingspunkt
Kryssingspunkt
Kryssingspunkt
Rekkverk
Rekkverk
Rekkverk
Rekkverk
Rekkverk
Rekkverk
Rekkverk




Vedlegg 1 - Prosjektark

Prosjektark — tiltak i 2019
16 - GANG- OG SYKKELTILTAK Tiltakshavar: Statens vegvesen

Foremal:
Betre tilbodet til gdande og syklande langs eksisterande fylkesvegnett.

Beskriving:
Det vert sett av om lag 20 mill. kr arleg til gang- og sykkeltiltak pa fylkesvegnettet i Hordaland. Tiltak som fremjar meir
gange og sykling i regionsentra vert prioritert.

1 Fv 49 0Odland - Lidarende Kvam Gang- og sykkelveg
2 Fv 61 Skrivarvegen del Il Stord Fortau

3 Fv 137 Hegglandsdalsvegen Os Gang- og sykkelveg
4 Fv 7 Kvamskogen Kvam Gang- og sykkelveg
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Vedlegg 1 - Prosjektark

Prosjektark - tiltak i 2019
17 - MILJ@- OG SERVICETILTAK Tiltakshavar: Statens vegvesen

Foremal:
Opprusting av dei mest kritisk skadde bruene og kaiene péa fylkesvegnettet i Hordaland.

Beskriving:

Det vert sett av om lag 6 mill. kr arleg til milje- og servicetiltak. Midlane ma fyrst og fremst ga til dei lovpalagte opp-
gavene innanfor stgy og vassforvaltning. Av servicetiltak er det rasteplassar og toalett langs fylkesveger og seerskilt
trafikkerte vegar i turistsesongar som vert prioritert.

1 Oppfelging av vassforskrifta Bergen
2 Fv 7 Rasteplass Alvik Kvam
3 Miljorekneskap pilotprosjekt store prosjekt Diverse
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Vedlegg 2. Fordeling av midlar til trafikksikringstiltak

Trafikksikring

Vegljos:

Femanger 121 Fusa Ljos for gaande i tunnel

Langatt 48 Kvinnherad Veglys, om lag 0,3 km

Skeisflaten Os Vegbelysning

Arskog-Breivik 545 Fitjar Veglys og rekkverk

(vrebygda skule 57 Fitjar Veglys og rekkverk

Ekrene 47 Sveio Nytt veglys/sikring av kryssingspunkt
Litlabavegen 67 Stord Vegbelysning

Fortau/gang- og sykkelveg:

Trengereid - Stemmegarden 555 Fjell Fortau

Isdalste 57 Lindas Fortau

Storebo 546 Austevoll GS-veg/fortau

Brattholmen 233 Fjell Fortau ved skulen

Haga Stord Fortau

Fitjar sentrum Fitjar Fortau

Sveio sentrum Sveio Fortau

Fartsregulering og sikring av kryssingspunkt:

Vikay 49  Kvam Utbedre eksisterende fartsdemping
Gjermundshamn 48 Kvinnherad Utbedre eksisterende fartsdemping
Reistadvika 7 Samnanger Utbedre/fjerne kryssingspunkt

Tveit 49 Tysnes Utbedre sikring

Palmafoss 307 Voss Sikre kryssing av Tjukkebygdsvegen ved Kiwi
Sperrevikvegen v/Nordstraumen 163 Os Fartsdempande tiltak og kryssingspunkt
Knappen, Sale, Osundet bru s@r og nord, Tjeldste 561 @ygarden Oppgradering av 5 kryssingspunkt

Seim 402 Lindas Fartsdempande tiltak

Skjold-Hellesund 229 @ygarden Siktutbedring, rekkverk, utbedring av linjefaring
Hosteland 570 Masfjorden Sikring av kryssingspunkter

Sagvag Stord Nytt gangfelt

Rekkverk og sideterreng:

Alversund - Lundsdalen 565 Lindas/Radgy Strakstiltak etter TS-inspeksjon / rekkverk
Ostergy - utvalde punkt 360, 365, 567, m.fl. Osteray Utbetre rekkverk

Opedal skule 102 Ullensvang Rekkverk

Espeland-Ulvik 572 Ulvik Rekkverk

Bulken 312 Voss Utbedring av rekkverk

Fedje v/gamlebutikken og v/sjukeheimen 423 Fedje Rekkverk og fylling

Herand-Sollesnes 550 Jondal Rekkverk

@vrige TS-tiltak 2020-2030

Trafikksikring

Tabell 2-1 - Midlar til trafikksikringstiltak, tal i heile tusen
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4600 2300 6900 6900

11900 20 400 20 400 52700 81600 81600 215900

20 400 20 400 20 400 20 400 81600 81600 81600 244800




A
4 PN 4 h

N

HORDALAND
FYLKESKOMMUNE

Agnes Mowinckels gate 5
Postboks 7900

5020 Bergen

Telefon: 5523 90 00
E-post: hfk@hfk.no
www.hordaland.no

Hordaland fylkeskonmune har ansvar for & utvikle hordalandssamfunnet.

Vi gir vidaregdande oppleering, tannhelsetenester og kollektivtransport til
innbyggjarane i fylket. Vi har ansvar for vegsamband og legg til rette for
verdiskaping, neeringsutvikling, fritidsopplevingar og kultur. Som del av eit
nasjonalt og globalt samfunn har vi ansvar for & ta vare pa fortida, notida og
framtida i Hordaland. Fylkestinget er gvste politiske organ i fylkeskommunen.



A" N4 AP
4 UL AN

HORDALAND
FYLKESKOMMUNE

Vedlegg 3 - Oversikt over
ulykkesstatistikken 2000-2016

Vedlegg til Investeringsprogram for fylkesvegnettet 2019-2029
til Regional transportplan Hordaland 2018-2029



Vedlegg 3 - Oversikt over ulykkesstatistikken 2000-2016
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Figur 4 - Utvikling i talet pa drepne/hardt skadde 2000-2016

48%

50 %
39%
40% -
30 %
23%
20 % ==
0
1% o 13%
10 % 5% o, % o 1% ’
3% 6 I 19% 2%
2% 0% 0% °
0% =~ | . . . l _0 - |
Bilforer  Bilpassasjer Personlett  Person Person Person Fotgjenger Aker Andre
MC annen MC moped sykkel

B Andel av alle skadde/drepne B Andel av alle hardt skadde/drepne
Figur 5 - Sum ulykker 2000-2016 i Hordaland fordelt pa trafikantgruppe




Vedlegg 3 - Oversikt over ulykkesstatistikken 2000-2016

Figur 6 - Ulykkespunkt 2012-2016 (4 ulykker)
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Ulykkespunkter i Hordaland
Punkt med 4 ulykker eller flere
siste 5 ar innenfor 100m avstand

! !? Region Vest
Staten: gviisen 201 7_08_23

Ulykkespunkt 2012 - 2016
. 4 eller flere ulykker
@ 3 ulykker (ikke def. som ulykkespunkt)
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Figur 7 - Ulykkespunkt 2012-2016 (3 og 4 ulykker)
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