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Evaluering av drosjeverksemda i Bergen kgyreomrade 2014

Styrarordning
A-Taxi har ingen merknader til retningslinjene for styrerordningen.

Maksimaltal pa lgyve i ein sentral
For a fa en realistisk konkurranse mellom sentralene bgr ingen sentraler ha stgrre Igyveportefglje
enn 30% av Igyvetotalen.

Minimumstal pa lgyve i ein sentral.
A-Taxi mener det i utgangspunktet ma vaere opp til hver sentral 3 avgjgre hvor mange Igyver de har i
portefgljen sa lenge man holder seg innenfor tillatte Igyvetotal.

Vi viser ogsa til fglgende:

Nar Bergen Taxi ble etablert fantes det ikke konkurranse i markedet og alle biler var saledes tilsluttet
samme sentral. Dette har selvsagt veert en fordel for Bergen Taxi da disse fgrst, og med stgrst
portefglje kunne innga kontraktskjgring etc. Som soleklar stgrst sentral vil det ogsa veere naturlig at
det er denne sentral alle gnsker a ende opp i pa sikt. Sentralen eies av Igyvehaverne i selskapet.

Nar Norgestaxi ble etablert overtok denne samtlige Igyver knyttet til Taxi Vest. Norgestaxi har ogsa i
flere omganger fatt tildelt Igyver som har vaert gremerket NT. Dette har vaert med a sikre NT en stor
del av Igyveportefgljen i Bergen kjgredistrikt. Norgestaxi eies av aksjonaerer som ikke er knyttet til
drosjenzringen i Bergen.

Nar Taxil ble etablert fikk denne sentral egne Igyver knyttet til sentralen. Lgyvene eies ogsa av
sentralen. Dette sikrer en stabil og jevn Igyveportefglje for Taxil. Aksjemajoriteten i Taxil eies av
Aasmul, noe som gir lokal forankring i Bergen.

Nar Bryggen Taxi ble etablert ble denne sentralen startet som et sameie der Igyvehaverne eier
sentralen sammen. Bryggen Taxi har ikke fatt tildelt gremerkede Igyver.

Nar A-Taxi ble startet ble det i form av e-post fra samferdselsavdelingen under utarbeidelsen av
konsesjonssgknad gjort klart at HFK ikke ville gi sin tilslutning til etablering av ny sentral dersom ikke



sentralen ble eiet av Igyvehavere og at fremtidige Igyvehavere skulle ha mulighet for 3 kjgpe aksjer i
sentralen. Slik lyder ogsa vedtektene i A-Taxi. A-Taxi AS har ikke fatt tildelt gremerkede lgyver.

Nar Christiania Taxi Bergen fikk konsesjon hadde HFK gatt bort fra kravet om lokalt eierskap og krav
om at Igyvehaverne matte fa anledning til a kjgpe aksjer i selskapet. CTB eies av aksjonzrer fra Oslo
omradet.

| dag har vi en situasjon i Bergen som Igyvehaverne i lengden ikke er tjent med. NT og CTB «kjgper» i
stor grad Igyvehaverne som er tilknyttet sentralen. Dette foregar ved at forskudd pa fremtidig
innkjgrt kreditt utbetales til Igyvehaverne. Nar en Igyvehaver laner penger gjennom sentralen, eller
tilbys kontantsummer for a signere formidlingsavtaler med sentralene vil Igyvehaveren i stor grad
veere last til sentralen all den tid det tar a tilbakebetale lant/forskuttert belgp. Eller at man mgtes
med krav om tilbakebetaling av «sign on fee» fgr man kan ga ut av sentralen. Vi er kjent med at en
del Ipyvehavere fgler seg last i sentralen de er tilknyttet og ikke fgler de har reell overgangsmulighet.
De kan ved misngye ikke sgke overgang til annen sentral all den tid de skylder store pengesummer
som forfaller til betaling ved overgang til annen sentral.

A-Taxi og Bryggen Taxi er de eneste sentraler, i tillegg til Bergen Taxi, som er eiet av Igyvehaverne.
Ingen av sentralene gnsker a delta i «kjgp» av Igyver. Det kan i utgangspunktet fremsta som mindre
attraktivt for en ny Igyvehaver a ga inn i en sentral som ikke tilbyr [an av penger. A-Taxi er likevel av
den oppfatning av at Bergen kjgredistrikt bgr drives etter det prinsipp at man ikke laser Igyvene
gkonomisk i noen sentraler og gnsker ikke a delta i det vi ser som helt feil utvikling av neeringen. Det
er et kjent faktum at NT og CT ogsa i Oslo opererer pa samme mate og det finnes en stor misngye
blant drosjeeierne. Det lanes blant annet ut penger til bilkjgp, forskuddsskatter, restskatter osv. A-
Taxi er av den oppfatning at dersom et enkeltmannsforetak, som en Igyvehaver er, skal ha «livets
rett» ma denne ogsa sgrge for 3 ha gkonomiske forutsetninger pa egen hand til a8 handtere slike
gkonomiske ting.

Dersom HFk fremdeles mener at det bgr innfgres et minimumsantall Igyver i hver sentral ma de
minste sentralene fgrst gis tilstrekkelig tid til 3 innhente eksterne aksjonaerer og deretter tilstrekkelig
tid til 8 giennomfgre samme «kjgp» av Igyver som andre sentraler bedriver.

Dersom sentraler ma legges ned som fglge av endrede vilkar for innhav av konsesjon vil dette
selvsagt ogsa medfgre at det vil komme krav om refusjon av utgifter sentralene har hatt i forbindelse
med etablering og investering i utstyr all den tid HFK selv har valgt a tildele konsesjoner for drift av
drosjesentraler pa sa ulike premisser.

Dersom det innfgres minimumstall pa antall Igyver i en sentral bgr dette tallet ligge vesentlig under
tallet 50 som er tallet det opereres med i Oslo. Oslo har tross alt en langt stgrre Igyvemengde enn
Bergen og det vil vaere fullstendig urealistisk a innfgre samme tall som for Oslo. Tallet bgr da mer
korrekt ligge pa ca en tredjedel av det som er krav for Oslo med tanke pa totalantallet Igyver i Bergen
kjpredistrikt. Det b@r ogsa i en overgangsperiode, til minimumsantallet Igyver er nadd, tildeles
gremerkede Igyver for a fa de minste sentralene opp i rett antall.

Innmontering av taksameter ved overgang til ny sentral
A-Taxi har ingen merknader til dette.



Drosjereglementet for Bergen kgyreomrade
Dette punktet vil bli besvart i henhold til den utsatte svarfristen.
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