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REGIONAL PLAN FOR AREAL OG TRANSPORT PA HAUGALANDET
REFERAT FRA MOTE I STYRINGSGRUPPEN

Dato: 26. september 2014,
Tid: Kl. 12.00 — 14.00.
Sted: Statens vegvesen, Haugesund.
TILSTEDE:
Organisasjon Navn Til stede
1 | Rogaland fylkeskommune Fylkesordferer Janne Johnsen X
2 | Rogaland fylkeskommune Fylkesvaraordferer Terje Halleland X
3 | Rogaland fylkeskommune Tom Tvedt Simon Nasse
4 | Rogaland fylkeskommune Per Kére Foss Gustav Lage Fosse
5 | Rogaland fylkeskommune Ame Bergsvéig X
6 | Hordaland fylkeskommune Anita Garlid Johannesen
7 | Haugesund kommune Ordforer Petter Steen X
8 | Haugesund kommune Varaordf. Sven Olsen Svein E. Indbjo
9 | Karmey kommune Ordferer Aase Simonsen Leif M. Knutsen
10 | Karmgy kommune Varaordf. Susan Elin Borg X
11 | Bokn kommune Ordforer Kyrre Lindanger X
12 | Etne kommune Ordforer Sigve Serheim X
13 | Sauda kommune Ordferer Frode Sulen X
14 | Sveio kommune Ordferer Ruth Eriksen X
15 | Tysveer kommune Ordforer Harald Stakkestad X
16 | Utsira kommune Ordfoerer Marte Fide Klovning
17 | Vindafjord kommune Ordforer Ole Johann Vierdal X
Fra Prosjektgruppen:
Organisasjon Navn Til stede
Rogaland fylkeskommune Regionalplansjef Christine Haver X
Rogaland fylkeskommune Samferdselssjef Gottfried Heinzerling
Hordaland fylkeskommune Regionalplansjef Marit Redseth
Fylkesmannen i Rogaland Fylkesmiljgvernsjef May Britt Jensen
Statens vegvesen, Region Vest Avdelingsdirekter Astrid Eide X + Ivar Thorkildsen
Rogaland fylkeskommune Bernt Ostnor X

GODKJENNING AV REFERAT OG INNKALLING

* Innkallingen ble godkjent.

= Det var ikke merknader til referatet.



ostnor
Vedlegg 1: Referat fra styringsgruppemøte 26. september


S-SAK 9/14: SENTERSTRUKTUR.

Saken gjelder

Prosjektgruppens medlemmer var bedt om a komme med innspill til senterstrukturen, og innspillene er
drgftet i prosjektgruppen. Forslag til senterstruktur og retningslinjer er revidert, og nytt forslag legges fram.
Det foreslas en del endringer i senterstrukturen, som blant annet innebarer flere grendesentre i Sveio og
knutepunkter i bystrukturen. Det er ikke satt endelig status for Aksdal og Frakkagjerd.

I retningslinjene er det endret i beskrivelse om tettstedssenter/nerservice og skissert omkring «regional
handelsanalyse».

Diskusjon i styringsgruppa

» Haugesund gnsker i forbindelse med kommuneplanen a se neermere pa handtering av «knutepunkter i
bystrukturen», og om de ber vere sentre.

= Sveio mener Ekrene bgr vere «grendesenter». Har ogsa foreslatt & vise bare regionsenter og
kommunesenter.

= Etne viste til balansen Etne - Skanevik, og at Skanevik bgr veere omradesenter.

= Det ble kommentert at Karhus har falt ut av kartet.

= Fylkeskommunen kommenterte at prosjektgruppa etter mye diskusjon har kommet fram til at en
gnsker a ta med hele regionen, ikke bare de stgrre sentrene. Har ambisjoner om a knytte positive
virkemidler ogsa til de mindre sentrene. Status for Ekrene ma vare del av et felles grep, der
mesteparten av boligbyggingen skal skje i Sveio sentrum.

Styringsgruppens konklusjon

Styringsgruppa tar saken til orientering.

S-SAK 10/14: PRIORITERING AV BOLIGOMRADER

Saken gjelder

Det er utarbeidet forslag til felles prinsipper for prioritering av boligutbygging, retningslinjer og skisse til
plandokument for temaet. For ytre del av regionen er det laget et forslag til rekkefalge for utbygging.

Diskusjon i styringsgruppa

= Tysver kan vere villig til 8 avvente Skeiseid. Ser for seg a bygge 90-120 hus i dret, mesteparten i
Aksdal. 10-20 hus i dret sgr i kommunen og noe i Nedstrand. Boligfelt som allerede er utbygd ma
kunne fortettes. Ikke tillate nye, store boligprosjekter.

= Vindafjord papekte at det er vanskelig & bruke samme mal i bygdene som i byen., viktig med
differensiert boligbygging i distriktene.

» Haugesund kommenterte at Fagerheim ligger relativt ner sentrum, sammenlignet med andre omrader
og kan ikke sammenlignes med Ekrene. @nsker samtidig & bygge sammenhengende til Ekrene for &
fa befolkningsgrunnlag. Dyrt a bygge hayt.

= Sveio viste til at Ekrene har barnehage og skole i nerheten, og mener det ikke skal konkurrere med
Sveio sentrum.

= Tysver ser det ikke som hensiktsmessig a bygge sammenhengende fra Haugesund til Sveio — det er
kortere fra byen inn til Farre/Frakkagjerd. Bor vise rekkefglge i utbyggingen. Ellers viktig a gi
signaler om at en ikke skal glemme bygdene.

= Karmgy kommenterte at en ma forsgke a vere tro mot de vedtak som er gjort, og dersom en skal
oppna det en gnsker.



= Fylkeskommunen kommenterte at regional plan skal peke framover — ikke endre det som allerede er
bygget, men gi signaler for hva en skal satse pa videre. Boligstrategiene handler mest om hvordan en
prioriterer veksten i egen kommune — betyr ikke at det ikke kan bygges enkelte hus i bygdene, men
kan ikke bygge i alle retninger samtidig. Opptatt av & differensiere by og land.
Viser til at 90 % av befolkningsveksten har kommet i ytre omrader — spesielt viktig a trg riktig der.
Ekrene er en del av byveksten. Fylkeskommunen mener Ekrene vil vere bilbasert. Bygging
sammenhengende fra Fagerheim til Ekrene vurderes a vere i trad med konsept 1.

Styringsgruppens konklusjon

Styringsgruppa tar saken til orientering.

S-SAK 11/14: KATEGORISERING AV NAERINGSOMRADER

Saken gjelder

Det er gjennomfgart en kategorisering av neringsomrader i ytre del av regionen etter om de er egnet for
lokalisering for besgks- og arbeidsplassintensive virksomheter. Det er ogsa utarbeidet et utkast til tilhgrende
retningslinjer.

Diskusjon i styringsgruppa

= Haugesund kommenterte at en ikke er uenig i prinsippene som legges til grunn, men ma tenke
gjennom hvordan en legger til rette for eksisterende virksomheter og deres eventuelle behov for
utvidelser. Ma se nermere pa framtidig bruk av Norheim og Raglamyr. Stiller spgrsmal ved
retningslinje om lav parkeringsdekning for bil. Kommentarer til kategorisering av bygyene.
= Bokn stilte spgrsmal ved areal utenfor kartet.
Fylkeskommunen svarte at areal utenfor kartet ikke er vurdert i denne sammenhengen.
Styringsgruppens konklusjon

Styringsgruppa tar saken til orientering.

S-SAK 12/14: KJERNEOMRADER FOR LANDBRUK

Saken gjelder

Det er utarbeidet forslag til kjerneomrader for landbruk og retningslinjer for LNF-omrader. Forslaget er
diskutert i prosjektgruppa i to omganger. Kjerneomradene er tilsvarende som i gjeldende fylkesdelplan, men
korrigert i forhold til nye kommuneplaner.

Diskusjon i styringsgruppa

Det var kommentar om at det er viktig for bonden & kunne ha naboer.

Styringsgruppens konklusjon

Styringsgruppa tar saken til orientering.



S-SAK 13/14: REGIONAL GRONNSTRUKTUR

Saken gjelder

Innenfor temaet «regional grgnnstruktur» er det utarbeidet temakart om friluftsliv- og naturverdier, landskap
og kulturvernomrader.

Diskusjon i styringsgruppa

Det var ingen kommentarer til saken.

Styringsgruppens konklusjon

Styringsgruppa tar saken til orientering.

S-SAK 14/14: VIDERE ARBEID OG FRAMDRIFTSPLAN

Saken gjelder

Det legges fram forslag til prosess og framdrift med tanke pa vedtak av planen i juni 2015. Dette innebeerer
at planforslaget ma opp til fylkesutvalgene i slutten av januar for & sendes pa hering, dersom en skal ha tid til
bearbeiding etter hgringen.

Diskusjon i styringsgruppa

Det var innspill om behov for forankring internt i kommunene fgr styringsgruppen sender plandokumentet
videre til hgring. Det var gnskelig med mer enn ett mgte i styringsgruppa for hgringen. Neste gang bar det
foreligge et mer helhetlig dokument, slik at en kan se hvordan ting henger sammen.

Styringsgruppens konklusjon

Styringsgruppa legger opp til nytt mgte 20. november med gjennomgang av skisse til plandokument.



REGIONAL PLAN FOR AREAL OG TRANSPORT PA HAUGALANDET

REFERAT FRA MOTE I PROSJEKTGRUPPEN

Dato: 17. september 2014
Tid: Kl. 09.30 — 14.30.
Sted: Gamle Slaktehuset, Haugesund.
TILSTEDE:
Organisasjon Navn Til stede
1 | Rogaland fylkeskommune Christine Haver X
2 | Rogaland fylkeskommune Bernt Gstnor X
3 | Rogaland fylkeskommune Gottfried Heinzerling
4 | Rogaland fylkeskommune Rasmus Davidsen
5 | Hordaland fylkeskommune Hans Christian Engum X
6 | Fylkesmannen i Rogaland Anette Mokleiv
7 | Fylkesmannen i Rogaland Morten Sageidet X
8 | Fylkesmannen i Hordaland Berit Karin Rystad
9 | Statens vegvesen, Region Vest Oddrun Lund X
10 | Statens vegvesen, Region Vest Tone Stople
11 | Statens vegvesen, Region Vest Ivar Thorkildsen X
12 | Kystverket Vest Anne Britt Ottoy
13 | Fiskeridirektoratet Region Ser Leni Marie Lisather
14 | Haugesundregionens Neringsforening Rolf Sjursen X
15 | Haugesund kommune Elisabeth Kynbréten X
16 | Haugesund kommune Vigleik Winje X
17 | Karmey kommune Jarle Stunes X
18 | Tysver kommune Bjern Bruaset X
19 | Tysvar kommune Linda Olsen X
20 | Vindafjord kommune Anne Sofie Sandvik X
21 | Sauda kommune Jostein Overskeid
22 | Bokn kommune Hans Faye
23 | Utsira kommune Atle Grimsby X
24 | Etne kommune Erik Kvalheim X
25 | Sveio kommune Ase Aleheim X

MERKNADER TIL INNKALLINGEN

Det var ingen merknader til innkallingen.

REFERAT FRA FORRIGE MOTE

Neringsforeningen ba om at det ble tatt med i referatet hovedmomentene i presentasjon som de hadde i
matet.


ostnor
Vedlegg 2: Referat fra prosjektgruppemøter 17. sept., 18. nov og 17. des.


P-SAK 14/14: FORSLAG TIL SENTERSTRUKTUR

Saken gjelder

Det ble framlagt et revidert forslag til senterstruktur og retningslinjer for lokalisering av handel og
funksjoner. Bade senterstrukturen og et fgrste forslag til retningslinjer har veert diskutert i tidligere meter. I
tillegg hadde Sauda, Etne og Sveio kommuner og fylkesmannen i Rogaland gitt skriftlige innspill i etterkant.

Diskusjon i prosjektgruppa

Regional plan for attraktive sentre i Hordaland:

Hordaland fylkeskommune orienterte om at de har sendt forslag til regional plan for senterstruktur pa
hgring. Haringsforslaget er ikke det samme som administrasjonens anbefaling, men er
styringsgruppens forslag. Fylkesmannen har varslet at forslaget er i strid med statlig politikk og kan
bli brakt inn for departementet. Administrasjonen ser det ikke som umulig a ha noe differensiert
regelverk i ulike deler av fylket, men ma sees i sammenheng. Ma drgfte dette med Rogaland na nar
heringsuttalelsene har kommet inn. Kan vare behov for a involvere politisk niva.

Rogaland fylkeskommune mener Hordaland sitt planforslag ikke er i trdd med konsept 2 — dpner for
at det kan etableres inntil 3.000 m2 handel utenfor sentre (tilsvarer sterrelsen pa samlet
forretningsareal i Sveio sentrum). Handel er regional, ma sees over kommunegrensene, trenger en
felles strategi i regionen. Trenger handel som grunnlag for sentrumsutvikling. Grense for nerservice
pa 1.000 m2 har ikke vert noe diskusjonsmoment pa Jeren.

Fylkesmannen mente at handel inntil 3.000 m2 utenfor sentre vil gjgre det vanskelig & oppna gnsket
sentrumsutvikling, anses ikke som realistisk pd Haugalandet, og ikke i trad med konsept 2. Framlagt
forslag er et steg i riktig retning.

Senterstrukturen:

Fylkeskommunen pekte pé to sentrale momenter — skal en ha med alle tettsteds-/grendesentre i
kartet, og om en skal beholde inndelingen med regiondel-/omradesenter? Hensikten med tettsteds-
/grendesentre har veert d sende et signal om omrader en gnsker a styrke/prioritere stedsutvikling, og
at ikke all utvikling skal skje i ytre del av regionen. Betegnelsen regiondel-/omradesentre i stedet for
(kommunesentre/lokalsentre) er ment & fa fram at handelen ikke fglger kommunegrenser, og at det er
innbyrdes konkurranse mellom sentre.

SVV anbefalte a forkorte navnet pa tettstedssenter/grendesenter.

Karmgy mente tettstedssenter/grendesenter framsto noe diffust. Dersom de blir beholdt, kan en tenke
seg noe flere.

Etne mente Skanevik var et naturlig omradesenter, har mange funksjoner som ikke omfattes av
beskrivelsen tettstedssenter/grendesenter.

Utsira savnet 4 veere med pa kartet for senterstruktur.

Tysver mente at tettstedssenter/grendesenter burde beholdes i kartet — omfattet mange grender som
burde med i kartet. Betegnelsene omradesenter i Aksdal og tettstedssenter pa Frakkagjerd bar
diskuteres videre.

Sveio mente kommunene selv burde definere grendesenter og omradesenter.

Fylkesmannen mente det kunne vere fornuftig & ha med grendesentre, og ogsa tilsvarende
knutepunkter innenfor Haugesund. Viktig & definere hvilke funksjoner ulike sentre skal ha — ikke lett
a bruke senterstruktur som grunnlag for lokalisering av skole mv.

SVV viste til at det pa lang sikt planlegges omlegging av hovedveger vekk fra en del av sentrene.
Senterstrukturen ma sta seg uavhengig av vegfaring og den attraktivitet for etablering som nye veger
medforer.

Vindafjord viste til at regionen er veldig mangfoldig, og at det er vanskelig & kategorisere alle sentre.
Sentrene gir signal om hvor en gnsker utvikling.

Hordaland fylkeskommune viste til at «regiondel» kan oppfattes som mer enn en kommune, samtidig
som det er relativt mange regiondelsentre — skaper dette uklarhet om hva som er handelsomlandet?
Bor vurdere feerre regiondelsentre + definere handelsomland, ev. vurdere kommunesenter som
betegnelse.

Fylkesmannen mente at konkurransen mellom sentrene er stgrst i ytre del av regionen, og at det er
viktigst at det ikke tegnes inn sd mange regiondelsentre der.



Retningslinjer:

Sveio mente grense for naerservice pa 1.000 m2 er relativt lite dersom en skal ha inn mer enn bare
dagligvarehandel.

Etne mente ogsd at 1.000 m2 kunne vere lite, og at det viktige er om en butikk dekker et lokalt
behov eller ikke. Mente ogsa at arealbegrensning bgr gjelde nytt areal, og ikke samlet areal.
Fylkesmannen mente at arealgrensen pa 1.000 m2 har fungert greit til na.

Fylkeskommunen viste til at hvis arealbegrensningen bare gjelder nytt areal, gir det mulighet til &
bygge gjentatte ganger, slik at summen overstiger grensen.

Hordaland fylkeskommune opplyste om at noe av det fylkesmannen i Hordaland hadde innvendinger
til senterplanen p4, var at arealbegrensningen der bare gjelder nytt areal.

Neringsforeningen stilte spgrsmal ved grensen pa 1.000 m2. Menet ogsa at enkelte formuleringer
om lokalisering av funksjoner og fysisk utforming framstar uklare og kan bli vanskelig a handtere.
Haugesund mener beskrivelse av fysisk utforming som «hgy estetisk kvalitet» er rett presisjonsniva
for en regional plan., jf ogsa plan- og bygningsloven.

Fylkesmannen mente det burde beskrives tydeligere hvor mye handel som kan lokaliseres i ulike
typer sentre, og at dette ikke bgr ligge pa handelsanalysen alene. Senterstrukturen ber i sterre grad
veere et selvstendig grunnlag.

Karmgy etterspurte hva som menes med formuleringen «etablerte sentre».

SVV mente en burde se nermere pa krav til gange/sykkel/kollektiv ved arealkrevende varesalg.
Fylkeskommunen kommenterte at en vil se pa formuleringene, men en ma ha med seg at slike
virksomheter ogsa har mange besgk som ikke gir kjgp av store varer.

Karmgy spurte om pkt om smavarer innenfor butikker med primeert arealkrevende varer, og om
grensen pa 15 % er hensiktsmessig. Videre ble det spurt om «show-room» var a regne som handel?
Hordaland fylkeskommune mente at det ikke er prinsipiell forskjell pd «show-room» og «vanlig»
handel — det eneste er at kunden ikke gar hjem med en vare.

Handelsanalyse:

Tysver mente at dimensjonering av handel ogsa ma kunne ta hensyn til fritidsbebyggelse og
gjennomgangstrafikk.

Fylkeskommunen kommenterte at det for en del sentre vil veere negativt dersom handelsetableringer
skal legge seg opp mot hovedveg og bygge bilbasert for a fange gjennomgangstrafikken.

Hordaland fylkeskommune pekte pa at en bgr ha felles rammer for handelsanalyse — et utgangspunkt
a dimensjonere ut fra. Hvis spesielle behov, kan en vurdere a fravike. Det bgr sees nermere pa
formuleringer i pkt. 4a og 4b (»viktige funksjoner»).

Rogaland fylkeskommune viste til at handelsanalyser er veldig ulike og kan ofte lages for & tilpasses
tiltakshavers gnsker. En dominerende modell pad markedet gjgr myndighetene avhengig av bare ett
konsulentselskap. Vil lyse ut oppdrag om & utforme en enklere modell for handelsanalyse, som
forhapentligvis skal kunne utfares ogsa av kommunene.

Neringsforeningen etterspurte hvem som skal ta kostnaden med handelsanalyse — bar ligge & et slikt
niva at ogsa tiltakshaver kan gjare det.

Konklusjon

Prosjektgruppa ga innspill til foresldtt senterstruktur.



P-SAK 15/14: PRIORITERING AV BOLIGOMRADER

Saken gjelder

Det er utarbeidet forslag til generelle prinsipper for prioritering av boligutbygging, retningslinjer og skisse til
plandokument for temaet. For ytre del av regionen er det laget et forslag til rekkefalge for utbygging.

Diskusjon i prosjektgruppa

Tysver mente at metodikken var litt vanskelig a forsta, men prinsipp-skissen tydeligere. Anbefaler &
beskrive mer prinsipielt at en skal starte bygging nermest sentrum og sa utover, ikke ngdvendig a
fastsette antall meter.

Fylkeskommunen viste til at prinsippet om innenfra og utover ogsa kan misforstas til at det skal
kunne bygges like godt i alle retninger.

SVYV foreslo a definere gangavstand og at kollektivakser ble skilt ut av «prioritet 3». Viktig a lage
budskapet enkelt.

Vindafjord viste til at det kan vere vanskelig & oppnad transformasjon i mindre bygder, og vanskelig a
definere sentrum. Savnet Karhus pa kart.

Etne foreslo & skrive at en bgr vurdere fortettingspotensialene i sentrum. I Etne er det en del
boligtomter med lav utnyttelse ner sentrum — gnskelig a fa eierne med pa a utnytte mer intensivt.
Utsira anbefalte at det ble satt krav til arealtetthet i sentrumsomréader for a utnytte disse best mulig.
SVV mente prioriteringen underbygget det samme som senterstrukturen. Framstillingen viktig for
forstaelsen. Rekkefglge i utbygging kan styres delvis gjennom rekkefglgekrav for gang-/sykkelveg —
bgr kunne stille slike krav.

Haugesund mente innledningen er viktig for rett forstaelse av prioriterings-prinsippene. Handler ikke
bare om infrastruktur, men ogsa areal- og funksjonstetthet.

Hordaland fylkeskommune mente tegnforklaringen kunne forbedres — pedagogikken viktig. Bar si
noe om tetthet. Fa fram at retningslinjene gir kommunene stor mulighet til a gjere detaljeringen.
Neringsforeningen mente det ofte var krevende & bygge ut i sentrum pga mange sma eiendommer —
prosessene tar lengre tid. Kommunene ma vere villige til a diskutere sterkere virkemidler for a fa til
fortetting, bl.a. ekspropriasjon.

Karmgy har tradisjonelt ikke oppfattet boligbygging som god nok grunn for eksproprisjon.
Fylkeskommunen viste til at sa lenge en ogsa har sveert mye ledig areal utenfor sentrum, reduserer
det interessen for utbygging i tettstedssentrum.

Haugesund mente at en bade matte gke utnyttelsen der en gnsker vekst, og samtidig begrense
tilgangen pa utbyggingsareal i omrader med lavere prioritet. Det er en hgy andel sma hus ogsa i byen
— a legge til rette for mer variert boligstruktur inneberer at det er behov for mer konsentrert
bebyggelse.

Konklusjon

Prosjektgruppa ga innspill til prioritering av boligomrdder.



P-SAK 16/14: KATEGORISERING AV NARINGSOMRADER

Saken gjelder

Det er gjennomfert en kategorisering av neringsomrader i ytre del av regionen etter om de er egnet for
lokalisering av besgks- og arbeidsplassintensive virksomheter, og det er utarbeidet et farste forslag til
tilhgrende retningslinjer.

Diskusjon i prosjektgruppa

= Tysveer oppfordret til at det pa kartet ble fokusert pa hva slags nering de enkelte omradene faktisk er
egnet for i stedet for motsatt (positivt formulert).

= Sveio mente kartforslaget illustrerte godt hva som er riktig lokalisering. De ba om en klarere
beskrivelse av hva en legger i «besgks- og arbeidsplassintensive virksomheter» - kan gjerne dele
begrepet. Trekke ut tungindustri som egen kategori.

» Karmgy kommune spurte hva som menes nar en ikke vurderer det til & veere egnet for besgks- og
arbeidsplassintensive virksomheter pa Raglamyr.
Fylkeskommunen foreslar at en framover tilrettelegger Raglamyr for mer arealkrevende naring.
Strukturene pa Raglamyr gjgr det vanskelig a utvikle til et godt sentrumsomrade. Samtidig trenger
byen omrader for mer arealekstensiv virksomhet, og som grunnlag for transformasjonsprosesser der
slike virksomheter flytter ut av mer sentrale strgk.

= SVV etterlyste at kollektivnettet ble lagt pa kartet som sammenligningsgrunnlag.

= Haugesund spurte om hvilke vurderinger som var gjort rundt bygyene.
Fylkeskommunen svarte at bygyene ikke er like tilgjengelig som bysentrum og derfor ikke like
optimale for arealintensive virksomheter. De er mer tilgjengelige enn mange andre omrader, men det
er ogsa viktig a opprettholde sjgrettete neringsarealer ner byen.

= Neringsforeningen spurte om ikke kollektivnettet kan endres for a bedre tilgjengelighet, og om det
er mulig & utvikle boligomrader omkring Norheim/Oasen med tanke pa landbruksinteressene.

* Vindafjord etterlyste en avklaring omkring omrader egnet for industri i indre del av regionen.

Forslag til konklusjon

Prosjektgruppa ga innspill til kategorisering av neringsomrdder.

P-SAK 17/14: KJIERNEOMRADER FOR LANDBRUK

Saken gjelder

Det var utarbeidet forslag til kjerneomrader for landbruk og retningslinjer for LNF-omrader. Kjerneomrader
er omrader der landbruksneringen skal veere dominerende hensyn. Kjerneomradene er justert i forhold til
revisjon av kommuneplaner som har skjedd etter godkjenning av gjeldende fylkesdelplan. En egen
arbeidsgruppe har deltatt i utarbeidelsen. Hensikten med retningslinjene er a gi et felles verktay for
kommunene til handtering av landbrukssaker. Retningslinjene er en del enklere enn liknende i Jeeren-planen.

Diskusjon i prosjektgruppa

= Vindafjord kommenterte at de hadde lagt inn kjerneomrader i sin kommuneplan.

= Tysver har som del av kommuneplanarbeidet sendt forslag til kjerneomrader pa hgring. Kommunen
ser ikke for seg kjerneomrader omkring Aksdal-Grinde.

= Sveio kommenterte at det ikke alltid er lett a utnytte matjord fra utbyggingsprosjekter til
landbruksformal fordi det er for fa bender som vil ta i mot matjord.

= Vindafjord kommenterte at det har blitt vanskeligere a bruke jordloven og plan- og bygningsloven
sammen i saksbehandlingen.

= Vegvesenet spurte etter handtering av spredt utbygging.
Fylkeskommunen svarte at det var gnskelig & unnga videreferign av omrader med spredt



boligbygging, og at det ofte er uklart hvor mye det kan bygges i disse.

= Sveio spurte om bruksendring av driftsbygninger — ikke lukke mulighet for tilleggsneering.
Fylkeskommunen svarte at retningslinjene angor en hovedregel, men at det apnes for
skjgnnsutgvelse av hva slags virksomhet som kommer i konflikt med landbruksdriften.

= Karmgt spuret om behovet for tidsbrgrensning pa bruksendring.
Fylkeskommunen svarte at det vil veere mulighet for a sgke pa nytt, etter eksempelvis 10 ar, dersom
virksomheten fortsatt er den samme. Virksomheter som vokser, bar etter hvert henvises til ordinaere
neringsomrader.

Konklusjon

Prosjektgruppa ga innspill til kjerneomrdder for landbruk og retningslinjer for LNF-omrdder.
Kartdata om kjerneomrdder mv. sendes til leiv.berge@rogfk.no

P-SAK 18/14: REGIONAL GRONNSTRUKTUR

Saken gjelder

Innenfor temaet «regional grgnnstruktur» er det sammenstilt kartdata om friluftsliv- og naturverdier pa
Haugalandet i nye temakart.

Konklusjon

Saken utsettes.

P-SAK 19/14: VIDERE ARBEID OG FRAMDRIFTSPLAN

Saken gjelder

Det ble lagt fram forslag til framdrift og megtedatoer med tanke pa vedtak av regional plan i juni 2015.

Diskusjon i prosjektgruppa
= Karmgy kommenterte at kommunene vil ha behov for interne prosesser omkring planforslaget og ber
om at det foreligger i god nok tid for planlagt mete i prosjektgruppa 27. november.
Konklusjon

Prosjektgruppa tok saken til orientering.
Fylkeskommunen sender ut matevarsel, slik at medlemmene kan respondere pd om datoene passer.



REGIONAL PLAN FOR AREAL OG TRANSPORT PA HAUGALANDET
REFERAT FRA MATE I PROSJEKTGRUPPEN

Dato: 18. november 2014
Tid: Kl. 09.30 — 14.00.
Sted: Tysvertunet, Aksdal.
TILSTEDE:
Organisasjon Navn Til stede
1 | Rogaland fylkeskommune Christine Haver X
2 | Rogaland fylkeskommune Bernt Jstnor X
3 | Rogaland fylkeskommune Gottfried Heinzerling X
4 | Rogaland fylkeskommune Rasmus Davidsen X
5 | Hordaland fylkeskommune Hans Christian Engum
6 | Fylkesmannen i Rogaland Anette Mokleiv X
7 | Fylkesmannen i Rogaland Morten Sageidet X
8 | Fylkesmannen i Hordaland Berit Karin Rystad
9 | Statens vegvesen, Region Vest Oddrun Lund X
10 | Statens vegvesen, Region Vest Tone Stople X
11 | Statens vegvesen, Region Vest Ivar Thorkildsen
12 | Kystverket Vest Anne Britt Ottgy X
13 | Fiskeridirektoratet Region Ser Leni Marie Lisather
14 | Haugesundregionens Neringsforening Rolf Sjursen X
15 | Haugesund kommune Elisabeth Kynbréten X
16 | Haugesund kommune Vigleik Winje
17 | Karmgy kommune Jarle Stunes X
18 | Tysveer kommune Bjgrn Bruaset X
19 | Tysveer kommune Linda Olsen X
20 | Vindafjord kommune Anne Sofie Sandvik X
21 | Sauda kommune Jostein Overskeid X
22 | Bokn kommune Hans Faye
23 | Utsira kommune Atle Grimsby
24 | Etne kommune Erik Kvalheim X
25 | Sveio kommune Ase Aleheim X

MERKNADER TIL INNKALLINGEN

Det var ingen merknader til innkallingen.

REFERAT FRA FORRIGE M@TE

Tysveer viste til senterstrukturen. Tysveer hadde kommentert at daveerende betegnelser omradesenter i Aksdal
og tettstedssenter pa Frakkagjerd ber diskuteres videre.



P-SAK 20/14: UTKAST TIL PLANDOKUMENT FOR REGIONAL PLAN

Saken gjelder

Det ble framlagt et farste utkast til plandokument med kart og retningslinjer. Forslaget ble gjennomgatt i
mgtet og kommentert fortlgpende. Transportstrategier ble gjennomgatt muntlig.

Diskusjon i prosjektgruppa

Senterstruktur og handel:

Formuleringene bgr sees gjennom i forhold til hva som kan styres i en retningslinje.

Det ble stilt spgrsmal ved hva som menes med begrepet «regional handel». Begrepet ble vurdert som
uklart og anbefalt tatt ut.

Vegvesenet mente det var fornuftig & dimensjonere handel i de enkelte sentrene, men at det da kan
bli vanskelig & skille mellom ulike varegrupper innen detaljhandelen.

Tysveer viste til at de har fatt utarbeidet en handelsanalyse i forbindelse med kommuneplanen. Viktig
med felles spilleregler.

Fylkesmannen mente at en analyse ma fokusere pa behov for areal til handel, ikke ga inn pé bransje.
Det viktigste er likevel a lokalisere handel innenfor sentrum og avgrense sentrum geografisk.
Handelsanalyse ma ikke bli «konsulentmat».

Neringsforeningen fryktet at det ble dyrt for mindre etableringer a gjennomfgare en ekstern analyse.
Det ble svart at analysen er ment a veere sdpass enkel at kommunene selv kan gjennomfgre den.
Sveio stilte spgrsmal ved hvordan handel eventuelt skal dimensjoneres over kommunegrensene.
Karmgy foresldr at Storasund og Langaker blir tettsteds-/grendesenter.

Regional planbestemmelse:

Karmgy spurte hvordan regional planbestemmelse forholder seg til rikspolitisk bestemmelse.
Fylkesmannen viste til at RPB setter grense for handelsetableringer inntil 3.000 m2 i omrader som
ikke omfattes av regional plan, mens det i planen er foreslatt unntak for handel under 1.000 m2.

Fylkeskommunen har i etterkant av metet gjennomgadtt formdlet og fortolkningen av RPB og statlig
planretningslinje:

RPB fastsetter kort sagt at regionale planer skal legges til grunn for lokalisering av handel.
Regionalisering av den nasjonale politikken gjennom regionale planer skal ta utgangspunkt i
formdlet med RPB — anvendt pd lokale forhold. Formuleringen i § 3 om 3.000 m2 gjelder i omrdder
uten regional plan for senterstruktur og handel (Hedmark utenom Hamar).

Hensikten med RPB er a: «styrke eksisterende by- og tettstedssentre og bidra til effektiv arealbruk og
miljevennlige transportvalg, dvs. unngd en utvikling som ferer til byspredning, bilavhengighet og
ddrligere tilgjengelighet for dem som ikke disponerer bil. Det langsiktige mdlet er G oppnd en mer
berekraftig og robust by- og tettstedsutvikling og begrense klimagassutslippene» (§ 1).
Kartlegginger som er gjort i regional plan, har vist at lokalisering av handel i sentrum av by og
tettsteder har bedre samsvar med formdlet i RPB enn lokalisering utenfor. Lokalisering i sentrum
har derfor vert en integrert del i strategien om «By og tettsted».

Strukturen av handelsetableringer er ulik fra region til region og mellom regioner. Haugalandet er
ikke en veldig stor region, og mange handelsetableringer er relativt sma eller middels store. Blant
handelsetableringer som har kommet pd Haugalandet etter 2004, kan det se ut til at n@ermere to
tredjedeler er under 3.000 m2. Framtidig skning i netthandel og arealeffektivisering gjer at flere
etableringer forventes d kunne rommes innenfor et slikt areal.

Et unntak fra regional planbestemmelse bgr gjenspeile regionale forhold. Et eventuelt unntak for
handel under 3.000 forventes d ha store ringvirkninger og gi rom for at hovedtyngden av nye
handelsetableringer kan lokaliseres utenfor sentrene. En slik utvikling vurderes ikke d veere i trad
med formdlet i RPB.

Boligbygging:

Karmgy stilte spgrsmal ved hvordan det ble handtert dersom kommunene gnsket a bygge boliger
utenfor «prinsipp-sirklene» i boligkartet.



= Sveio syntes det var forvirrende bade 4 vise prinsipp-sirkler og konkrete utbyggingsarealer i samme
kart.
Fylkeskommunen svarte at prinsipp-sirklene er prinsipper som ma anvendes pa de konkrete arealene.
Inndelingen i faser i de storste vekstomradene er et eksempel pa dette.

= Karmgy mente noen at retningslinjene for boligbygging var for detaljerte og burde tas ut. Henviste til
pkt. 11 d om vind-/solforhold og pkt. 14 om uteoppholdsareal.

= Det var synspunkt pa at 2 bolig/daa var vanskelig a handtere i de minste grendesentrene.
Fylkeskommunen géar nermere gjennom hvilke sentre det er mest aktuelt for.

= Det ble diskutert boligpreferanser og eventuelt behov for nye eneboliger. Sveio viste til at de
tidligere har hatt omrader for leiligheter i Sveio sentrum, men na har omregulert dette.

Transport:

= Differensiering mellom statlig ansvar og regionalt ansvar. Pagaende plan- og utredningsprosesser pa
stamvegnettet. Regionalt ma eget finansieringsregime linkes mot regional plan.

= Fylkeskommunen gjgr en kategorisering av tettsteder basert pa senterstrukturen og kriterier som
tettstedsstarrelse, sentralitet, geografisk plassering, transportbehov og lokalt potensiale for
miljgvennlig transport. Vurderer handlingsmuligheter og differensiering av virkemidler i hver
tettstedskategori. Virkemidler ma speiles i arealbruken.

= Kystverket etterlyste fokus pa nasjonal politikk om overfering av gods fra veg til sjg, og ikke bare
tilbringernettet til havna pa Husgy.
Fylkeskommunen kommenterte at spgrsmal overfagring av gods fra veg til sjg ligger utenfor
virkemidlene i regional plan. Godstransporten over havnene er primert bulktransport til/fra store
anlegg, lite containertrafikk. Vegatkomst til Karmsund havn er aktuelt tema. Eventuelt behov for
sjgnere neringsomrader ma handteres i neringskapitlet.

= Vegvesenet mente standard for gang- og sykkelinfrastruktur bgr samordnes pa tvers av vegeier. Stille
rekkefglgekrav overfor utbyggere.

= Vegvesenet stilte spgrsmal om regionale gang-/sykkelruter — binde tettstedene sammen.
Fylkeskommunen viste til at det er veldig fa som sykler langt — prioritere ressursene der det er stgrst
potensiale.

= Tysver viste til at Haugesund, Karmgy, Tysver og Sveio gjorde felles vedtak med gnske om
bypakke. Vegvesenet viste til at NTP gir mulighet for bypakke, men at det ma veere et gnske lokalt.
Fylkeskommunen mente at det ma komme en ordning for 10-15 mellomstore byomrader, men ma
falge opp politisk. Krever areal- og transportplan i trad med nasjonale mal — gir grunnlag for pakke
som henger sammen med regional plan.

= Vindafjord stgttet etablering av ATP-samarbeid. Ber utvides til ogsa a gjelde plannettverk.

= FEtne mente at transportdelen ogsa bgr omtale ferger og hurtigbat.

Konklusjon

Prosjektgruppa ga innspill til planutkastet.

P-SAK 21/14: VIDERE ARBEID

Saken gjelder

Det tas sikte pd a sende planforslaget til fylkesutvalget 27. januar og deretter ut pa hgring. Det var satt opp
nytt prosjektgruppemgte 27. november.

Diskusjon i prosjektgruppa

Flere i prosjektgruppa gnsket at det planlagte mgtet 27. november ble utsatt fordi det ble kort tid mellom
mgtene og liten tid til samordning internt om tilbakemeldinger. Det var ogsd noen som ikke hadde anledning
27/11. Det ble foreslatt 17. desember som alternativ dato. Dette ma sees i forhold til styringsgruppa, som har
planlagt sitt siste mgte 4. desember.

Konklusjon

Magtedatoer tas opp med styringsgruppa pd deres mgte 20. november og tilpasses etter dette.



REGIONAL PLAN FOR AREAL OG TRANSPORT PA HAUGALANDET

REFERAT FRA MATE I PROSJEKTGRUPPEN

Dato: 17. desember 2014
Tid: Kl. 09.30 — 14.30.
Sted: Gamle Slaktehuset, Haugesund.
TILSTEDE:
Organisasjon Navn Til stede
1 | Rogaland fylkeskommune Christine Haver X
2 | Rogaland fylkeskommune Bernt Jstnor X
3 | Rogaland fylkeskommune Gottfried Heinzerling
4 | Rogaland fylkeskommune Rasmus Davidsen
5 | Hordaland fylkeskommune Hans Christian Engum
6 | Fylkesmannen i Rogaland Anette Mokleiv
7 | Fylkesmannen i Rogaland Morten Sageidet
8 | Fylkesmannen i Hordaland Berit Karin Rystad
9 | Statens vegvesen, Region Vest Oddrun Lund X
10 | Statens vegvesen, Region Vest Tone Stople
11 | Statens vegvesen, Region Vest Ivar Thorkildsen
12 | Kystverket Vest Anne Britt Ottgy X
13 | Fiskeridirektoratet Region Ser Leni Marie Lisather
14 | Haugesundregionens Neringsforening Rolf Sjursen X
15 | Haugesund kommune Elisabeth Kynbréten X
16 | Haugesund kommune Vigleik Winje X
17 | Karmgy kommune Jarle Stunes X
18 | Tysveer kommune Bjgrn Bruaset X
19 | Tysveer kommune Linda Olsen X
20 | Vindafjord kommune Anne Sofie Sandvik X
21 | Sauda kommune Jostein Overskeid X
22 | Bokn kommune Hans Faye
23 | Utsira kommune Atle Grimsby X
24 | Etne kommune Erik Kvalheim X
25 | Sveio kommune Ase Aleheim X

MERKNADER TIL INNKALLINGEN

Det var ingen merknader til innkallingen.

REFERAT FRA FORRIGE M@TE

Tysveer viste til senterstrukturen. Tysveer hadde kommentert at daveerende betegnelser omradesenter i Aksdal
og tettstedssenter pa Frakkagjerd ber diskuteres videre.



P-SAK 22/14: FORSLAG TIL ENDRINGER I RETNINGSLINJER OG INNSPILL TIL
PLANDOKUMENT

Saken gjelder
Det ble framlagt et farste utkast til plandokument med kart og retningslinjer. Forslaget ble gjennomgatt i

mgtet og kommentert fortlgpende. Transportstrategier ble gjennomgatt muntlig.

Diskusjon i prosjektgruppa

Retningslinjer generelt:
= Sveio mener planen er for detaljert formulert. Retningslinjene ber veere mer overordnet. Etterlyser
mer bruk av «bgr» i stedet for «skal».
= FEtne foreslar at det tydeliggjares hvilke retningslinjer som ikke gjelder for indre del av regionen.

Senterstruktur:

= Sveio orienterte om at «Regional plan for attraktive sentre» i Hordaland er vedtatt. Planen gir unntak
slik at handel under 3.000 m2 kan etableres utenfor sentre. Utfordring for Sveio og Etne.

= Fylkeskommunen viste til at styring av handel er viktig fordi handel skaper besgk og attraktivitet.
Hovedtyngden av nye handelsetableringer pa Haugalandet det siste tidret er under 3.000 m2. Dersom
en apner for a lokalisere hovedtyngden av handel utenfor sentre, vil det ha konsekvenser ogsa for
lokalisering av arbeidsplasser, funksjoner og boliger. Unntak opp til 3.000 m2 vurderes & kunne
spenne bein under styrking av tettstedssentrene og vere klart i strid med konsept 2.

RPB forutsetter at regionale planer skal ta utgangspunkt i RPBs formél og anvende dette pa lokale
forhold — unntak opp til 3.000 m2 vurderes derfor ogsa a vere klart i strid med RPB, jf. over.
3.000 m2 handel tilsvarer for gvrig dagens handel i Sveio sentrum.

= Sveio er enig i at unntak opp til 3.000 m2 vil vaere negativt, men at det kan veere behov for en noe
hgyere grense enn 1.000 m2.

» Fylkeskommunen viste til at grensen pa 1.000 m2 gjelder i boligomrader helt utenfor sentre. Dette
vurderes a ha storst betydning i sterre sentre, der lokale butikker kommer i tillegg til
tettstedssentrum. Tilsvarende grense ble ikke diskutert pa Jeeren. Mindre tettsteds-/grendesentre skal
derimot dimensjoneres ut fra lokalt omland, og ikke med eksplisitt grense.

= Neringsforeningen mener at problemstillingen er knyttet til om neerbutikker pa 1.000 er for sma til a
fungere effektivt, og at det kan veere enklere ved 1.200-1.300 m2.

= Vindafjord viste til at handelsanalyser gir kommunene rom for styring innenfor egne grenser.

= Tysveer viste til at det er behov for klare regler og styring som gjar at en unngdr handelsetableringer
langs hovedvegene, slik som eksempelvis Veldetun pa Karmgy.

= Karmgy mente at 1.000 m2 er ganske lite for en nerbutikk.

= Sveio har gnsket Sveio sentrum som regiondelsenter. @nsker ogsa Ekrene som tettstedssenter. Mener
Haugesund ma prioritere tydeligere hvor de vil ha handel — for mange «knutepunkter i
bystrukturen», sammenlignet med sentre i andre kommuner. Bgr vere egen kategori i
senterstrukturen — tydeligere at de ikke skal utvides (slik som for Norheim/Raglamyr).
Fylkeskommunen viste til at planen setter begrensninger som inneberer at de fleste knutepunktene
ikke skal utvide dagens handel.

= Haugesund opplyser at de vurderer om de gnsker feerre knutepunkter.

= Sveio spar hvorfor hagesentre/planteskoler ikke er med i unntak fra planbestemmelse. Hvorfor ligger
unntaket i retningslinje og ikke selve planbestemmelsen?

= Fylkeskommunen viser til at en fra nasjonalt hold har formidlet at unntak apner for bransje-glidning,
og at handel derfor bgr handteres samlet. I en rapport fra Asplan ble det vurdert ulikheter bransjer i
mellom mht. bransjeglidning, der det kom fram at hagesentre har mye smavarer som star i
konkurranse med etableringer som en gnsker i sentrum.

Fylkeskommunen vil se nermere pa plassering av unntaket til planbestemmelsen.



Boligbygging:

Neringsforeningen stilte spgrsmal ved om det var ngdvendig a gjenta momenter fra plan- og
bygningsloven (pkt 13b om estetikk, bebyggelse, barns interesser, universell utforming mv). Er det
ngdvendig & ha med uteoppholdsareal i planen?

Utsira mente det var tydeliggjerende at momenter stdr, selv om de ogsa finnes andre steder.
Haugesund viste til at det er vanlig a referere sentrale tema fra annet lovverk/veiledere — ikke
problematisk, operasjonaliserer felles mal. Hensyn til bebyggelse i pkt 13 bgr ikke bare omfatte
«verneverdig bebyggelse». Tema om bokvalitet ber med som viktig styringsgrunnlag ved fortetting.
Men kan vurdere a ta ut 13 b om estetikk mv.

Sauda mente ogsa at slike momenter var en del av helheten.

Karmgy mente en burde unnga «dobbelkjgring» og avgrense seg til det som var viktig for den
regionale samhandlingen. En del momenter handteres best pa lokalt niva.

Sveio mente punkter om bokvalitet og estetikk mv (13+14) burde ut av planen. Fylkesmannen i
Hordaland har tidligere sagt at de ikke gnsker at annet lovverk tas inn i planene.

Etne mente en kan referere til annet lovverk, trenger ikke ha med alt. Uteoppholdsarealer bgr vere
anbefalinger, og ikke krav — gjare lokale tilpasninger.

Vindafjord mente en bgr ha med viktige momenter/felles mal — gir grunnlag for lignende handtering
pa tvers av kommunene, slik det etterspgrres fra utbyggere. Men samtidig poeng a fatte seg i korthet
i planen.

Haugesund mente det er for mye 4 stille krav til 30 m2 uteoppholdsareal i sentrum, serlig «infill-
prosjekter», men avveiningen kan ogsa lgses helhetlig i den enkelte plan. Krav til lekeplass ikke
ngdvendigvis det sentrale ved fortetting. Stilte spgrsmal om det er muligheter for a etablere
frikjopsordning/bidrag til opprusting av kommunale omrader. Kan bli krevende for Haugesund
dersom de er eneste kommune som ikke kan bygge eneboliger.

Fylkeskommunen viste til formulering om at 50 % av uteoppholdsareal i visse tilfeller kan dekkes
utenfor egen tomt. Eksempler fra Stavanger der utbyggere har gatt sammen om & opparbeide uteareal
(Badedammen). Gjennom omradeplanlegging kan en differensiere boligtyper ogsa i Haugesund, slik
at delomrader kan ha lavere tetthet enn det generelle kravet.

Tysver mente det var viktig & ha kunnskap om levekarsforskjeller, men at det var uklart hvordan en
skulle ta hensyn til levekarssituasjonen i et omrade.

Karmgy syntes det var mye med 4-8 boliger i Akra.

Sveio mente tetthetskravene bare bar gjelde i sentrumsformal.

Fylkeskommunen viste til at tetthetskravene ogsa ligger i gjeldende plan, og med soner rundt
sentrene. P4 bakgrunn av by-/tettstedsstrategien, er tetthetskravene gket noe.

Neringsforeningen opplyser at det har blitt dyrere a4 bygge eneboliger i Haugesund — det er
avtagende marked og fallende behov. Syntes formulering om a ta hensyn til «stedets karakter» var
kryptisk.

Karmgy likte formulering om «stedets karakter» - gir rom for skjgnn.

Tysveer syntes det ma veere greit 4 ha leiligheter under 45 m2, mulig & bo pa mindre areal,
kommunale boliger bar ikke veere sa store.

Haugesund viste til at de i sentrumsplanen ikke gnsker flere leiligheter under 45 m2.

Neringsbygging:

Sveio stilte spgrsmal ved hvorfor kartet ikke viste Sveio. Ber se helheten i regionen og vise
eksisterende neringsomrader pa en mate som gjor det lesbart (vedlegg?). Dermed framkommer
potensiale for ny nering. Tydeliggjgre hvilke retningslinjer som gjelder hvor i regionen.
Vindafjord mente det var forvirrende med kart over neringsareal som bare gjelder deler av regionen.
Ma tydeliggjore hva som gjelder hvor, men greit a tydeliggjere mer i ytre strgk enn i indre.
Tysveer syntes helhetsbildet i kartet manglet, mange sentrale neringsarealer mangler.

Kystverket mente stgrre neringsomrader, havner og sentrale punkt for transport inn/ut av regionen
bgr vises).

Sauda kan gjerne ogsa vises i kartet, men ma illustreres tilstrekkelig til at det kan leses.

Karmgy mente havn og flyplass ikke burde vere kategori 4 (lavere arbeidsplass- og/eller
besgksintensitet).



Fylkeskommunen svarte at beliggenhet og tilgjengelighet gjar at disse omradene ikke egner seg for
virksomheter med hgy arbeids- og besgkstetthet, slik som stgrre kontor-virksomheter. Kontorer og
tilsvarende som er knyttet til selve havna og flyplassen , vil likevel ligge der.

Karmgy mente det var fornuftig a legge til rette for arbeids- og besgksintensive virksomheter i
Norheim sentrum/Oasen. Viser til at kategoriseringen pa Norheim og Raglamyr for gvrig innebeerer
et brudd med den politiske tenkningen om kontor-etableringer her. Har ikke innvendinger til faglig
grunnlag for kategorisering.

Fylkeskommunen viste til at planen gjelder framover. Stenger ikke ned etablerte virksomheter, heller
ikke planbestemmelse som gér foran gjeldende planer om kontor.

Neringsforeningen viste til at det er eksisterende kontorer pa Raglamyr og ligger til rette for
kollektivruter og gange/sykling. Kan lokalisere virksomheter som ikke far plass i sentrum. Stilte
spersmal ved hvor detaljert en mobilitetsplan utformes.

Samferdsel:

Vegvesenet mener at gange og sykling bgr omtales separat.

Vindafjord mente at det bgr komme tydeligere fram om samferdselsstrategiene bare gjelder innenfor
tettstedene, eller ogsa vegnettet for gvrig. Det ma beskrives bedre hva de ulike nivaene for
kollektivtransporten inneberer.

Sveio gnsket at kollektivarene ble illustrert, og ogsa tilknytningspunkter.

Vegvesenet viste til at basistilbud for kollektivtransporten ogsa kan lgses med bestillerfunksjon, kan
pa sikt erstatte TT-tilbud, jf. Hordaland.

Tysveer etterlyste illustrasjon av ekspressbussnettet.

Fylkeskommunen mente at den samordnete areal- og transportutviklingen ikke kan baseres pa et
kommersielt ekspressbussnett.

Sauda kommenterte at begrepsbruken ma koordineres mellom regionale planer for Haugalandet,
Ryfylke og samferdsel.

Neeringsforeningen kommenterte at dersom begrensninger i vegutbygging brukes som virkemiddel
for & endre reisemiddelfordeling, kan dette innebere at boligbygging stopper opp. Bar ha kart som
illustrerer tettstedsnivaene.

Haugesund mente den grafiske framstillingen med rader kommuniserte bedre enn teksten i forslag til
retningslinjer. Foreslas formulering om & «avstemme kapasitetsgkning pa vegnettet i forhold
utvikling av gange/sykkel/kollektiv». Begrepet «Haugesund byomrade» oppleves uklart. Foreslar a
fjerne kolonne i tabell som setter navn pa tettsteder og heller vise i kart.

Vindafjord mente det var forvirrende med kategori-inndeling bade for tettsteder og for
neringsomrader — lett & blande.

Sveio mente at planen ma tydeliggjore behovene pa transportsektoren.

Vegvesenet mente at planen ma legge grunnlag for hva slags transportpakke en eventuelt skal ha i
framtida. Viste til inndeling i NTP og fylkesvegplan med hovedvegnett og 5 programomrader — skal
inndelingen fortsette? Skal biltrafikken i byomradet begrenses? — vere tydeligere pa hva en vil si.
Vegvesenet vil oversende mail med litt flere tilbakemeldinger etter mgtet.

Landbruk:

Utsira mente reguleringene var for strenge dersom det skulle veere mulig d legge til rette for tiltak og
utbygging. Trenger a kunne tillate aktivitet i eksisterende bygg. Bar differensiere mer hvor det er
behov for strengere handheving og ikke.

Tysveer viste til at det er mindre byneert landbruk og press pa bruk av bygninger pa Haugalandet enn
pa Jeeren, og at retningslinjene ikke gir tilstrekkelig rom for lokalt skjgnn. Stgrre detaljering kan ogsa
gi fare for utdatering. Pkt 26 og 27 om bruk av ledige driftsbygninger vurderes a vere for strenge. Er
dette i trad med regional plan for landbruk? Setning om at «senere oppfering av nybygg...ikke
tillates» bar strykes. Pkt 22 om bare én bolig pa bruk med begrensede resurser kan gi uheldige utslag
mht. eldre hus med bevaringsinteresser — tilfredsstiller ikke ngdvendigvis dagens krav. Stilte
spersmdl om hyttebygging som tilleggsnering?

Sveio mente det var tilstrekkelig med anbefalinger i stedet for fgringer pa landbrukstemaet. Det kan
skifte hva som er passiv og aktiv landbrukseiendom.

Vindafjord viste til at landbruk er viktig nering og at det derfor er riktig a ha landbruk som eget tema
i planen, ikke del av regional grennstruktur. Kjerneomradene er viktige.

Karmgy viste til at hensyn til landbruksareal er sterkt regulert ellers ogsa.



Regional grgnnstruktur:

= Etne viste til at naturmangfoldloven gjelder all planlegging, ikke bare detaljplanlegging (pkt 31).
Krav til kunnskapsgrunnlag er greit omtalt i loven.

= Karmgy mener det er for mange detaljer. Disse blir lett «sovende» retningslinjer som blir lite brukt —
bgr formuleres mer generelt.

= Tysver spurte om samsvar mellom regional grgnnstruktur og FINK-planen.
Fylkeskommunen svarte at arbeid med revisjon av FINK-planen er startet opp. Arbeidet vil se
nermere pa avgrensning av en del omrader, bl.a. regionale friluftsomrader. Regional grgnnstruktur
bygger for gvrig pa gjeldende fylkesdelplan, men oppdatert i henhold til kommuneplanene.

= Sveio mente en bruk av begrepene «friomrader» og «friluftsomrader bgr sees gjennom. Det er gjerne
ikke ngdvendig 4 vise vindkraftomradene i kart for regional grgnnstruktur.

= Etne syntes det var en bra formulering at viktige naturverdier, friufts- og kulturomrader bgr vises
som hensynssoner.

Konklusjon

Prosjektgruppa ga innspill til planutkastet.
Sekretariatet ser nermere pd innspill til retningslinjene, og pd muligheter for mindre grad av detaljering pd
en del punkt. Sekretariatet ser pd muligheten for d utarbeide kart over neringsarealer i hele regionen.



P-SAK 23/14: VIDERE ARBEID

Saken gjelder

Det tas sikte pa a sende planforslaget til fylkesutvalget 27. januar og deretter ut pa hegring. Det er satt opp
styringsgruppemgte 5. januar, men ikke flere mgter i prosjektgruppa for hgringen.

Diskusjon i prosjektgruppa

Framdrift:

= Sveio mener det er vanskelig a se helheten i dokumentet sd lenge samferdselsdelen ikke er ferdig.
Uheldig a stresse planen pga valg.

= Kystverket kommenterte at prosjektgruppa far lite mulighet til a pavirke samferdselskapitlet for det
gar til hgring — gnsker i hvert fall mulighet til gjennomlesning.

= Statens vegvesen forventer a vere delaktig i samferdselsdelen — se vegnettet pa tvers av vegeier.

= Sauda papeker at samferdselsdelen er viktig for dem — ogsa i beredskaps-perspektiv.

= Fylkeskommunen viste til at hovedstrategiene for samferdselsdelen er kjent fra konsept 2. Det
arbeides med a ferdigstille dette, og en vil sende ut til kommentarer sa snart det er klart. Legger opp
til parallell-arbeid samtidig med heringen. Kan ikke a forskyve heringen, fordi en da ikke vil klare a
bli ferdig innen fylkestingsperioden.

Videre mgter:
= Prosjektgruppa gnsker et nytt mete for planen tas opp til saksbehandling i kommunene. Siste halvdel
av januar kan vere aktuelt. Fylkeskommunen kommer tilbake med alternative datoer.

Konklusjon

Prosjektgruppa tar sikte pd nytt mete i januar. Fylkeskommunen kommer tilbake med alternative datoer.



REGIONAL PLAN FOR AREAL OG TRANSPORT PA HAUGALANDET
SAKSFRAMLEGG FOR STYRINGSGRUPPEN

Dato: 05.01.15
Saksnr: 17/14

Sak: Forslag til retningslinjer for regional plan.

Vedlegg 4: Forslag til retningslinjer for regional plan, datert 2. januar.
Vedlegg 5: Forslag til regionalt oversiktskart i naeringskapitlet.

Saken gjelder

Styringsgruppa orienteres om endringene som er gjort i forslag til retningslinjer etter de siste matene
og gir innspill til dette. En tar sikte pd & sende planen med retningslinjer videre til fylkesutvalget for
hering, og med eventuelle endringer eller alternative forslag fra styringsgruppa

Endringer som er gjort i retningslinjer og plandokument siden forrige meote

Forslag til plandokument og retningslinjer har blitt diskutert pa prosjektgruppemeatene 18. november
og 17. desember, og pa styringsgruppematet 20. november. Ut fra tilbakemeldinger i metene er det
gjort en del endringer.
Viktigste endringer som er gjort:
» Generell forenkling av sprak og noe innkorting i retningslinjene.
»  Tydeliggjoring av forskjell mellom generelle hovedgrep som gjelder hele regionen, og den
mer konkrete koordineringen som bare gjelder de starste vekstomradene.
=  Sveio har blitt regiondelsenter.
» Regional handelsanalyse anvendes bare 1 de starste vekstomrédene, ikke resten av regionen.
»  Utformet regionalt oversiktskart ogsa i neeringskapitlet.

Viktigste endringer som det fortsatt arbeides med:
= Storre skriftstorrelse, innkorting av tekst. Litt omstokking for & bedre lesbarheten.
» «Sammendrag» i starten av dokumentet med kort forklaring av mél og hovedstrategiene i
planen.
*  Vurdere muligheter for innkorting eller fjerning av noe flere retningslinjer — blant annet
innenfor temaene landbruk, grennstruktur og boligbygging.
»  Konsekvensutredning (kap. 6)
Dette vil bli innarbeidet i det fullstendige planforslaget for heringen.

Forslag til konklusjon
Styringsgruppa sender forslag til plan med retningslinjer videre til fylkesutvalget for offentlig horing.


ostnor
Vedlegg 3: Sakspapirer, sak 17/14 - 19/14


REGIONAL PLAN FOR AREAL OG TRANSPORT PA HAUGALANDET
SAKSFRAMLEGG FOR STYRINGSGRUPPEN

Dato: 05.01.15
Saksnr: 18/14

Sak: Strategier for samferdsel - utkast til del av plandokument.

Vedlegg 6: Strategier for samferdsel - utkast til del av plandokument.

Saken gjelder

Styringsgruppa orienteres om samferdselsdelen av planen — strategier og retningslinjer.

Hovedelementer i samferdselsdelen av planen

Samferdselsdelen av planen skal gi en samordning av areal- og transportutviklingen i regionen.
Strategiene for utvikling av tilgjengelighet og miljgvennlig transport er derfor differensiert mellom
byomradet, bynere omrader, tettsteder og mer spredtbygde deler av regionen:

= Sammenhengende nettverk for gdende og syklende er sentralt bade i store og litt mindre
tettsteder, men har mindre effekt for lange reiser.

= Mulighetene for kollektivtransport er sterst i byomradet, og deretter hovedaksene inn til byen
og regionruter ut til gvrige regiondelsentre.

= Behovet for spesielt a sikre naeringstransportens tilgjengelighet, gjelder primert i byneere
omrader.

»  Parkeringsstrategier bidrar til attraktiv sentrumsutvikling i bade store og litt mindre tettsteder,
mens i byomradet er det behov for en tydeligere strategi som ogsa samordnes med
lokaliseringsstrategiene.

En del strategier er ogsa felles for hele regionen — slik som satsing pa trafikksikkerhet, og drift og
vedlikehold av infrastrukturen

Innenfor de aktuelle strategiene, er det noen virkemidler som ligger til regionalt nivd, mens andre
ligger pa nasjonalt nivd, og dette ma samordnes. Felles strategier gir muligheter for posisjonering for
nasjonal finansiering.

Forslag til konklusjon

Styringsgruppa gir innspill til strategier og retningslinjer for samferdsel.



REGIONAL PLAN FOR AREAL OG TRANSPORT PA HAUGALANDET
SAKSFRAMLEGG FOR STYRINGSGRUPPEN

Dato: 05.01.15
Saksnr: 19/14

Sak: Videre arbeid og framdriftsplan

Saken gjelder

Det legges fram forslag til prosessen fram til planlagt vedtak av regional plan i juni 2015.
Styringsgruppa ma vurdere behovet for prosess og mater i sluttbehandlingen etter hgring, og om det
forventes & vaere behov for mer enn ett mgte i gruppa etter hgringen. Det ma ogsa avklares dato for
hgringskonferanse.

Bakgrunn

Prosessen med regional plan har pagatt over lang tid, og det har vert enighet om at planen ber vedtas i
fylkestingene i juni. Videre prosess er lagt med dette som utgangspunkt og innebeerer at
fylkesradmannen vil sende planforslaget fra seg i uke 2 med tanke fylkesutvalgets mgate i uke 5.

Det kan veere utfordringer ved at det fortsatt er momenter som deltagerne i prosjekt- og
styringsgruppene kan tenke seg a ha bedre tid pa eller endre. Hgringen inneberer imidlertid ikke at
planforslaget eller prosjekt- og styringsgruppens medlemmer er «last» i forhold til den videre
prosessen, men at medvirkningen utvides overfor et stgrre publikum.

Fylkeskommunen legger for gvrig opp til at hgringsperioden brukes aktivt i prosjektgruppa, og med
seerlig fokus pa delene av planen som det sa langt har veert minst prosess med.

Datoer for horing, bearbeiding og sluttbehandling av planforslag

Horing:
» FU Rogaland 27. januar og Hordaland 29. januar.
= Hgringsperiode ca 30. januar — 15. mars (6 uker).
= Hgringskonferanse farste del av hgringsperioden - ca 10.-15. februar.

Bearbeiding etter hgring:
= Sammenstilling, vurdering av hgringsmerknader, bearbeiding: uke 12-13.
»  Prosjektgruppemgte uke 16.
= Styringsgruppemgte uke 17.

Sluttbehandling:
= FU Hordaland 19. mai og FU Rogaland 2. juni.
= Rogaland og Hordaland fylkesting 9.-10. juni (samme datoer).

Maned Januar Februar Mars April Mai Juni
Uke 2| 3| 4 5/ 6| 7| 8| 9| 10| 11| 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18| 19| 20| 21| 22| 23 24
P-gr X X
S-gr 5. X
Hgring Hgring, frist ca 15/3
Skrivefrist | 7. 1. 13.
FU Rog. 27. 02.
FU Hord. 29. 19.
FT 09.-10.
Mgtedatoer merker med rgd tekst er ikke fastlagt enna.




Prosjektgruppa har bedt om et ekstra mgte for de starter saksbehandling av planen for a kunne se
planen i helhet. Dette planlegges i siste del av januar. Prosjektgruppa vil fortlgpende vurdere om den
har behov for flere mgter enn det som er satt opp.

Kommunene ma vurdere om en ser behov for ytterligere informasjon, orienteringer eller drgftinger
omkring konkrete problemstillinger. Fylkeskommunen vil sd langt som rad forsgke & imgtekomme
dette.

Mulige datoer for hgringskonferanse

Fylkeskommunen tar sikte pa a arrangere en apen hgringskonferanse i hgringsperioden, og fortrinnsvis
far kommunene behandler sine hgringsuttalelser. Hensikten er a gi informasjon til kommunenes
politikere og administrasjon, neringsliv og andre interesserte. Det vil bli lagt opp til mer tid til
spersmal enn ved forrige konferanse om konseptvalg.

Mulige datoer er 4. eller 11. februar. En ser for seg tidsramme ca kl 15-20.

Forslag til konklusjon

Styringsgruppa gir innspill til behov for prosess og meter i forbindelse med hering og bearbeiding av
planforslaget.



Retningslinjer for senterutvikling

1. Om retningslinjer for senterutvikling og lokalisering av handel
Lokalisering av publikumsrettede funksjoner og handel skal bidra til sterke og kompakte by- og
tettstedssentre i alle deler av regionen - med et bredt spekter av publikumsrettede funksjoner og
handelsvirksomhet.

2. Senterstruktur og lokalisering av publikumsrettede funksjoner
a. Senterstruktur for Haugalandet:

Senterkategori | Sentrum

Regionsenter Haugesund sentrum

Regiondelsentre | Kopervik, Aksdal, Sveio, @len, Etne og Sauda sentrum

Omradesentre Akra, Skudenes, Norheim, Faresvik og Skanevik sentrum

Tettstedssentre | Vedavagen, Avaldsnes, Vormedal, Kolnes,
og grendesentre | Fgrde, Auklandshamn, Valevag,
Frakkagjerd, Slattevik, Hervik, Skjoldastraumen, Hinderavag, N rand,

Skjold, Knaphus, Karhus, Vikebygd, Bjoa, @lensvag, Vikedal, Sandeid, @imedal,
Kyrping, Teigland. ’

Knutepunkter i Fagerheim, Kvala, Gard, Bleikemyr, Solvang, Hem

stad, Austmannavegen,

bystrukturen Skaredalen, & D
‘ . .

b. Publikumsrettede funksjoner skal lokaliseres i sentrum a
skal dekke.

i regiondelsenter. Publikumsrett er for indre deler av Haugalandet skal fortrinnsvis
lokaliseres i Dlen sentrum.

b. For regionsenter, regiondelsentre og omradesentre bar det utarbeides sentrumsplaner for & avklare
muligheter for videre utvikling av sentrene.

c. Neerbutikk/nzerservice skal lokaliseres slik at det betjener lokale boligomrader og ikke baseres pa
forbipasserende langs hovedveg. Naerbutikk/naerservice skal ikke konkurrere med sentre i
senterstrukturen. Prinsipper for lokalisering av nzerbutikk/naerservice og tilknytning til lokale
boligomrader avklares og begrunnes i kommune- eller kommunedelplan.


ostnor
Vedlegg 4: Forslag til retningslinjer for regional plan, datert 2. januar.


d. Nye sentre kan etableres i nye utbyggingsomrader dersom det foreligger et dokumentert behov for
dette. Eksisterende senteromrader kan utvides, forutsatt at utvidelsen bygger opp om gnsket by- og
tettstedsutvikling. Nye sentre og utvidelse av eksisterende sentre planlegges og begrunnes i samsvar
med nedfelte mal i regional plan og kommuneplaner. Endring av senterstrukturen behandles som del
av kommuneplanens arealdel.

4. Utforming av bebyggelse
Kommunene skal i overordnet plan gi retningslinjer for utforming av bygg, fellesomrader og anlegg i
sentrumsomradene som tilfgrer kvaliteter til by-/tettstedssentrum, tilrettelegger for attraktiv stedsutvikling og
innbyr til gkt gange og sykling. Krav til estetikk, arkitektonisk kvalitet, kulturminner, kulturmiljg, lokalklima og
universell utforming skal ivaretas. Forretningsbygg skal ha aktive, pne og oppbrutte fasader i farste etasje
mot handlegater og sentrale byrom, og med direkte innganger utenfra.



Regional planbestemmelse og retningslinjer for lokalisering av handel

Regional planbestemmelse for lokalisering av handel:

Nyetablering eller utvidelse av eksisterende handelsvirksomhet er bare tillatt i omrader avsatt il
sentrumsformal, slik disse er lokalisert, dimensjonert og avgrenset i gjeldende kommuneplans
arealdel eller kommunedelplan.

Unntak for neerbutikk og for varegruppene biler, bater, landbruksmaskiner, trelast og andre starre
byggevarer, framgar av retningslinjene.

Virkning av regional planbestemmelse:

Regional plan med planbestemmelse erstatter «Forskrift om rikspolitisk bestemmelse for
kigpesentre» og innebeerer at det ikke kan gis tillatelse til tiltak som er i strid med
planbestemmelsen. Regional planbestemmelse gjelder foran godkjente kommuneplaner,
kommunedelplaner og reguleringsplaner.

5.
a.

Unntak fra regional planbestemmelse om lokalisering av handel i sentrumsomrader

Neerbutikk og neerservice er et tilbud til det lokale bomiljget utenom senterstrukturen. Neerbutikk er en
eller flere butikker med dagligvarer (handel med hovedvekt pa mat og drikke), bakeri eller blomster.
Neerservice er mindre publikumsrettede virksomheter i selvstendige enheter som kan etableres i
sammenheng med naerbutikk, slik som frisgr, kafé og apotek. Tilbudet kan ikke etableres hvis det
vurderes & konkurrere med etablerte sentre. Neerbutikk og naerservic!har en arealbegrensning pa
inntil 1000 m2 BRA til handel og inntil 500 m2 BRA til andre publikumsrettede virksomheter.

Innenfor neeringsomrader som er egnet for blandet naering (naeringskategori 3 eller tilsvarende), kan
kommunene avsette omrader som skal romme salg av Qregruppene biler, bater, landbruksmaskiner,
trelast og andre stgrre byggevarer i. Omradene skalavgrenses i kommuneplan med krav om
tilhgrende bestemmelser som sikrer type handel; brutto forretningsareal, utnyttelsesgrad og
parkeringsdekning, jf. pkt 16-17. Ikke plasskrevende varer som naturlig tilhgrer de nevnte
plasskrevende varegruppene, tillates solgt pa maksimalt 15 % av salgsarealet, begrenset oppad til 500
m2 BRA.

Generell retningslinje for dimensjénering av handel

For alle sentre i senterstrukturen gjelder at samlet bruksareal til handel skal dimensjoneres i samsvar
med senteret sitt handelsomland og niva i senterstrukturen for & sikre en balansert fordeling av handel
0g unnga at serﬁ utkonkurrerer hverandre.

o

@



7. Krav til regional handelsanalyse i de storste vekstomradene
a. Regional handelsanalyse er et verktay utviklet pa regionalt niva til bruk for dimensjonering av
framtidig behov for handelsareal i de stgrste vekstomradene i regionen, jf. figur X.

b. Som del av kommuneplanens arealdel, skal Haugesund, Karmgy, Tysvaer og Sveio kommuner
dimensjonere framtidig behov for bruksareal til handelsvirksomhet ved bruk av regional
handelsanalyse. Det skal dimensjoneres behov for samlet handelsareal i hele kommunen innenfor
planperioden, og med fordeling pa hvert senter i de stgrste vekstomradene, og pad omrader for salg av
plasskrevende varer.

c. Ved etablering eller utvidelse av handelsvirksomhet i de stgrste vekstomradene, skal det vurderes
hvilke konsekvenser etableringen kan fa for det aktuelle senteret, og hvordan tiltaket kan pavirke
fordelingen av handel mellom neerliggende sentre.

Dersom dimensjonering av samlet behov for handelsareal ved hjelp av regional handelsanalyse ikke
er gijennomfart som del av kommuneplanen, jf pkt. 7b, skal dette utfares far saken sendes pa hgring.
Der det kreves konsekvensutredning iht. pbl. § 14, kan analysen innga i denne.
Virksomhetsetableringer med areal under 1000 m2 BRA utlgser ikke krav om regional
handelsanalyse.

8. Naermere om dimensjonering av handel i enkelte sentre
a. | Haugesund sentrum legges det ikke begrensninger pd omfanget av handelsetableringer eller
utvidelse av handelsvirksomhet.

b. I hvert av knutepunktene i bystrukturen i Haugesund/fastlands-Karmgy tillates etablert inntil 3.000 m2
samlet bruksareal handel, inkludert dagligvare.

c. | Norheim naeringsomrade med Oasen og i Raglamyr naeringsomrade med Amanda storsenter tillates
det ikke a utvide eksisterende areal til handelsvirksomhet. Det tillates heller ikke etablert andre
funksjoner av regional karakter. Videre utvikling av omradene er naermere omtalt i pkt. XX om
«Norheim og Raglamyr neeringsomrader»..

Definisjoner

Publikumsre&de funksjoner:

Med publikumsrettede funksjoner menes offentlige og private funksjoner rettet mot allmenheten og med
personlig oppmgte. Eksempler kan vaere helse, kultur, offentlig administrasjon, overnatting/servering,
gkonomisk/juridisk/personlig/annen tjenesteyting mv. Lokale funksjoner som grunnskole og barnehage
omfattes ikke.

Virkeomrade for handel:

All handel til privat sluttbruker omfattes av bestemmelse og retningslinjer. Dette inkluderer ogsa
utleveringssted til kunde for varer kjgpt via netthandel og «show-room». Engroshandel, dvs. salg for
videresalg til andre, omfattes ikke.

Biler, bater, landbruksmaskiner, trelast og andre stgrre byggevarer:
Varegruppene biler, bater, landbruksmaskiner, trelast og andre starre byggevarer er her definert som




virksomheter hvor varespekteret er begrenset til primaervarene og tilsvarende varer. Eksempelvis kan
varegruppen biler omfatte motorsykler og campingvogner, varegruppen bater kan omfatte bathengere,
varegruppen landbruksmaskiner kan omfatte anleggsmaskiner, varegruppen trelast og andre stgrre
byggevarer kan omfatte byggevarer som stein, grus, sement i tillegg til trelast.




Retningslinjer for boligbygging

9. Om retningslinjer for boligbygging
Boligbyggingen skal bidra til korte avstander til daglige gjgremal, effektiv arealbruk, differensiert
boligstruktur, bokvalitet og gode bomiljg, og gi grunnlag for miljgvennlig transport.

10. Generelle retningslinjer for prioritering og rekkefalge i boligbyggingen
a. Ny boligbygging skal bygge opp om eksisterende by-, tettsteds- og grendestruktur for & styrke denne.
Prioritering og rekkefglge i utbyggingen skal skje «innenfra og utovers» i hvert by-, tettsteds- og
grendesenter:
1. prioritet: Flere boliger i sentrum. Fortetting og transformasjon pa allerede bebygd areal.
2. prioritet: Boliger i sentrumsnaere omrader med hay andel gange og sykling.
3. prioritet: Langsiktig rekkefglge-utvikling innenfra og utover i hvert tettsted.

| spredtbygde omrader uten tettsteds- og grendesentre kan det planlegges for et mer differensiert
bosettingsmganster.

b. Kommunene skal utarbeide bolighyggeprogram med rekkefglge for utbygging av de enkelte
boligomradene i kommuneplanperioden, inkludert omrader for fortetting og transformasjon. Utbygging
naer sentrum, og som kan gi hgy andel gange og sykling; skal priariteres-gjennomfgrt tidlig i
planperioden. Boligomrader med lavere prioritering bar athe utbygging til hgyere prioriterte
omrader er utbygd.

c. Ved revisjon av kommuneplanens arealdel; skal potensialet for boligbygging i godkjente
byggeomrader gjennomgas, inkludert potensialet for metting og transformasjon. Gjennomgangen
skal ligge til grunn for & vurdere og muligheter for relokalisering av areal med lavere
sentrumstilknytning og lavere potensiale for miljgvennlig transport, eventuelt behov for nye
boligomrader innenfor planperiodv

11. Koordinert rekkefglge for utbygging av boligomrader i de starste vekstomradene
Rekkefalge for utbygging av ledige boligomrader i Haugesund og bynaere deler av Karmgy, Tysvaer og
Sveio skal baseres pa faseinndeling 1-3 som illustrert i planen, jf. figur X. Rekkefglgen er basert pa
prioritering som beskrevet i pkt 8 og skal detaljeres gjennom kommuneplanene. Arealer utenfor fase 1-3
skal vurderes relokalisert. Fortetting og transformasjon pa allerede bebygd areal kan skje i alle faser.

R




12. Tetthet i boligbyggingen
Kommunene skal stille krav til tetthet i bolighbyggingen for & utnytte areal som bidrar til hgy maloppnaelse.
Krav til tetthet gjelder bade ved utbygging pa ledig areal og ved fortetting/transformasjon pa allerede
bebygd areal. Tetthetsnormene skal forankres ved fgrste rullering av arealdelen til kommuneplanen og
utarbeides som bestemmelser:

Innenfor tettsted og i
| og naer sentrum neerliggende
boligomrader for gvrig

Innenfor ca 1 km:

Haugesund
g 6-12 bolig/daa Min. 3 bolig/daa
Innenfor ca 750 m;:
Akra, K ik, Norheim, Aksdal
ra, ropervik, Noreim, Aksca 4-8 boligidaa Min. 2,5 bolig/daa
@len, Etne, Sauda, Sveio, Skudenes, Innenfor ca 500 m:
Vea, Avald ,F /Frakkagjerd, ) ) . . o
ea, Avadsnes, FarrefrraKkagier Min. 3 bolig/daa Min. 2 bolig/daa

Vormedal, Kolnes
Faresvik, Skanevik, Slattevik, Sandeid, | Innenfor ca 500 m:
Vikedal, Skjold, @lensvag og Farde Min. 2 bolig/daa b,
sentrum

Bynaere omrader for gvrig, jf.
tetthetskart. Min. 2 bolig/daa ’

Krav til tetthet skal sees i forhold til tomtens utforming, terreng, og stedets karakter for gvrig. Ved utbygging
i starre omrader, kan enkeltomrader ha lavere utnytting, sa lenge samlet utbygging tilfredsstiller
tetthetsnormen.

13. Differensiert boligstruktur
a. Kommunene bgr legge til rette fo"differensiert boligtilbud i samsvar med forventet framtidig
befolkningsstruktur. Det bar seerlig vurderes behov for flere leiligheter i by- og tettstedssentre.

b. | kommuneplanene bgr det fastsettes krav til variasjon i boligtype og boligstarrelse i sentrumsnaere
omrader for a sikre sosialt stabile omiréder med en variert sammensetning av aldersgrupper og sosiale
grupper. Boenheter mindre enn 45 m2 anbefales ikke. Andelen mindre boligenheter innenfor et
boligprosjekt/omrédé bar begrenses.

v ™
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14. Bokvalitet

a. | kommuneplanens arealdel skal det defineres normer for minste felles uteoppholdsareal i bolig- og
sentrumsomrader, og for utforming og avstand til bolig. Dersom krav til minste felles uteoppholdsareal
avviker fra krav til lekeplasser, gar hgyeste arealkrav foran.Felles uteoppholdsareal skal veere mest
mulig sammenhengende areal, ha trafikksikker adkomst fra boligene, veere skjermet fra trafikk,
forurensing og stay, og veere tilfredsstillende belyst. Minimum 50 % av felles uteoppholdsareal skal ha
sol ved varjevndggn klokken 15.00. Krav til minste felles uteoppholdsareal pr bolig:

Omrade Minste felles uteoppholdsareal pr
boenhet pa terreng
| Haugesund sentrum 30 m2
| andre
. 30 m2

sentrumsomrader
| gangavstand til

gangavstanc i 50 m2
sentrumsomrader N
| andre omrader 75 m2

| sentrumsomrader kan inntil 50 % av felles uteoppholdsareal dekkes utenfor egen tomt og innenfor en
avstand pa maksimum 200 meter. Det ma kunne dokumenteres trafikksikker atkomst, tilfredsstillende krav
til arealstarrelse og kvalitet, og hvor mange boenheter som samlet/baserer seg pa det samme arealet for a

oppfylle normen. \ ’

b. Alle boenheter skal ha egnet privat uteplass som i stgrst mulig grad er skjermet for innsyn og har gode
solforhold.

c. Kommunen bgr benytte omradeplanlegging for @ vurdere lokalisering av lekeplasser for flere
utbyggingsprosjekter under ett, der dette vil gi en bedre kvalitativ utforming og kravene til naerhet og
trafikksikker atkomst ellers kan ti@sstilles. | boligomrader der det kun legges opp til naerlekeplass,
bar hensynet til starre barns mer-arealkrevende lek ivaretas gjennom a sikre trafikksikker atkomst til
parker og friomrader med ballplasser og lignende.

d. Kommunene bgr framskaffe kunnskap om sosiale og geografiske levekarsforskjeller. | kommunal
planstrategi bar det vurderes behov for omrédeplanlegging eller andre tiltak som kan styrke bolig-
attraktivitet og levekar i omréder som kan ha opphopning av levekarsutfordringer.

a. Det skal stilles krav til estetiske hensyn i alt plan- og byggearbeid med fokus pa styrking av identitet,
tilfgring.av om&valitet, tilpasning til omgivelsene, og kvalitet og bestandighet i materialbruk. Ved
ny.utby g, byomforming eller fortetting skal det tas hensyn til:

» Levekarssituasjonen i omradet
= Verneverdig historisk bebyggelse og bebyggelsesstrukturer
» Barns interesser, lekeomrader, barnetrakk
\ = _Eksisterende bla- og grannstruktur
= Universell utforming av boliger og uteoppholdsareal

b. For utbyggingsprosjekter med seerlig hgy utnyttelse, skal virkning pa vind- og solforhold
dokumenteres.

e. | kommuneplanene bgr det settes rekkefglgekrav for & sikre at grunnleggende sosial og teknisk
infrastruktur er pa plass far brukstillatelse blir gitt.



15. Felles og privat uteoppholdsareal
a. Krav til utforming av felles uteoppholdsareal:

Type areal Dekker Minimum | Anbefalt maks | Planavklaring Malgruppe
antall storrelse | avstand til
boliger bolig
Neerlekeplass 4-25 150 m2 |50 m Reguleringsplan Barnehage-
(sandlekeplass) barn
Omradelekeplass 25200 1500 m2 1150 m Reguleringsplan Barn, unge
(kvartalslekeplass) og eldre
Aktivitetsflate 150-600 2500 m2 1400 m Regulerings- eller | Alle
(ballfelt) kommuneplan
Rekreasjonsomrade 600-1200 16000 m2 |500 m Kommuneplan Alle
(sentralt lekefelt)

Kommunen kan benytte omradeplanlegging for a vurdere lokalisering av lekeplasser for flere
utbyggingsprosjekter under ett, der dette vil gi en bedre kvalitativ utforming og kravene til naerhet og
trafikksikker atkomst ellers kan tilfredsstilles. | boligomrader der det kun legges opp til naerlekeplass, bar
hensynet til starre barns mer arealkrevende lek ivaretas gjennom & sikre trafikksikker atkomst til parker og
friomrader med ballplasser og lignende.

J

Definisjoner:

Beregning av boligtetthet:
Boligtetthet beregnes med utgangspunkt i arealer som inkluderer boligomradenes tilhgrende
uteareal og lekeplasser, grannstruktur, parkering, interne ve‘ og infrastruktur og andre
tilhgrende arealer. Dette kan ofte tilsvare omradeavgrensning i overordnet plan som
kommuneplan. Avstander males fra midt i sentrumskjernen.

Tetthet i boligbyggingen er avhengig ”zrrelse, utforming og kvalitet. Fglgende tetthet er vanlig
ved ulike typer bebyggelse:

Boligtype Vanlig tetthet
Konsentrert smahusbebyggelse 2-4 bolig/daa
Variasjon med konsentrert smahus-
bebyggelse og lavblokk i 3-4 etasjer
Lavblokk i 3-4 etasjer 7-8 bolig/daa

Wi 5-6 etasjer 10-12 bolig/daa

Minste felles uteoppholdsareal:
Minste felles uteoppholdsareal er areal som er egnet til lek, opphold og rekreasjon og omfatter
dea ubebygde delen av tomten som ikke er avsatt til trafikkareal. Restareal, bratt areal, areal til

5-6 bolig/daa

pri uteplasser, og areal avsatt til fellesfunksjoner som avfallshandtering, sykkelstativ og
lignende medregnes ikke.




Retningslinjer for lokalisering av naeringsvirksomhet

16. Om retningslinjer for lokalisering av naeringsvirksomhet

Lokalisering av «rett neeringsvirksomhet pa rett sted» skal bidra til effektiv bruk av attraktive
neeringsomrader, god tilgjengelighet til arbeidsplasser og funksjoner, redusert transportbehov og styrket
grunnlag for miljgvennlig transport og sentrumsutvikling.

17. Generelle retningslinjer for lokalisering av naeringsvirksomhet
a. Lokalisering av neeringsvirksomheter skal baseres pa virksomhetenes areal- og transportegenskaper
etter prinsipp om «rett virksomhet pa rett sted»:

i.  Arbeidsplass- og besgksintensive virksomheter i regionen skal lokaliseres i by- og
tettstedssentre, med hgy tilgjengelighet for gange og sykling og lokalt god
kollektivtilgjengelighet. Virksomhetene skal gis hgy arealutnyttelse og hgy parkeringsdekning for
sykkel.

ii. Virksomheter med middels arbeids- og besgkstetthet skal lokaliseres integrert i by-
Itettstedsstrukturen og med god gang-/sykkeltilgjengelighet. Virksomhetene skal gis middels
arealutnyttelse og hgy parkeringsdekning for sykkel.

iii.  Virksomheter med lav arbeids- og besgkstetthet bgr ha neerhet til hovedvegnettet og kan ha
lavere arealutnyttelse og lavere gang-/sykkeltilgjengelighet.

b. Kommunene skal giennomfare en kategorisering av naerin@mrédeé og vurdere rekkefglge i
utbygging, basert pa strategi om «rett virksomhet pa rett sted» og tilpasset lokale forhold.
Kategoriseringen skal legges til grunn for kommunenes egen planlegging, behandling av private
planer, og tilrettelegging for naeringsbygg. .

Lokalisering av handel og publikumsrettede funksjoner handteres etter planbestemmelse og retningslinjer i

kapittel 4.2.

18. Arealregnskap og arealutnyttelse

a. Ved revisjon av kommuneplanens arealdel, skal potensialet for naeringsbygging i godkjente
byggeomrader gjennomgés,\inkludeg potensialet for fortetting og transformasjon. Arealregnskapet skal
brukes for & vurdere om neaeringsemradene i kommunen er over- eller underdimensjonert i forhold til
regionale og lokale behov i planperioden. Ved en eventuell overdimensjonering bar det vurderes om
naeringsomrader skal tas ut'av kommuneplanen.

b. Komm e shnfzre bestemmelser for arealutnyttelse i by- og tettstedsnaere naeringsomrader for
a sikre effektiv arealbruk ut fra lokale forutsetninger.

c. Det skal vises tilbakeholdenhet med omdisponering av sjgneaere naeringsareal til annet formal i de
grste vekstomradene. Ved forslag om omdisponering skal kommunen vurdere samlet tilgang til
gneert areal i kommunen og regionen.



19. Kategorisering av naeringsomrader i de stgrste vekstomradene
a. Lokalisering av naeringsvirksomheter i Haugesund og bynaere deler av Karmgy, Tysvaer og Sveio skal
baseres pa inndeling av nzeringsomrader i kategori 1-5 som illustrert i planen, jf. figur X. Inndelingen i

kategorier er basert pa prioritering som beskrevet i pkt X og skal detaljeres gjennom
kommuneplanene:

Omrade- o o . Tilrettelegges for
. Type omrade Omrader i kategorien . 99
kategori type virksomheter
. Virksomheter med
Regionsenter med hgy .
. o : regionalt hay
Kategori 1 kollektivtilgjengelighet og Haugesund sentrum .
ana-/svkkelootensiale arbeidsplass- og/eller
gang-isyxkelp besgkstetthet
Andre stgrre sentre med Virksomheter med
e Kopervik, Akra og Aksdal I
. lokalt hagy . lokalt hay
Kategori 2 L . sentrum, og Norheim .
kollektivtilgjengelighet og arbeidsplass- og/eller
. sentrum/Oasen . .
gang-/sykkelpotensiale besgksintensitet
Omrader i by- Kvalamarka,. Killingay, Virksomheter med
[tettstedsstrukturen med Hasselgy, Risgy. : .
. . middels arbeidsplass-
Kategori 3 middels Deler av oa/eller
kollektivtilgjengelighet og Raglamyr/Norheim, g . .
. . besgksintensitet
gang-/sykkelpotensiale Frakkagjerd og Bygnes
Ekrene, Halsane, Storgy,
Storasund, deler av
o Norheim og Raglamyr, Bg, | Virksomheter med
Omrader langs .
_ _ Husgy, flyplassen, lavere arbeidsplass-
Kategori 4 hovedvegnettet og i ytterkant
Veasletta, Aksdal og/eller
av by-/tettstedsstrukturen . . .
naeringspark. besgksintensitet
Deler av Frakkagjerd og
Bygnes
Kateqori 5 Tyngre industriomrader Hydro, Gismarvik og Tyngre
g utenfor by-/tettstedsstrukturen | Karstg industribedrifter

b. Innenfor byomradet Haugesund og fastlands-Karmay skal kommunene stille krav til arealutnyttelse i
neerings- og sentrumsomrader tilpasset omradenes lokaliseringsstrategi. Kravene skal forankres ved

farste rullering av arealdelen til kommuneplanen og utarbeides som bestemmelser:

Neerings-kategori | Arealutnyttelse %-BRA (min — maks)
Kategori 1 Hay (160-250)

Kategori 2 Lokalt hgy (100-160)
Kategori 3 Middels (80-120)

Kategori 4 Lavere (40-80)

20. Norheim og Raglamyr naeringsomrader
Norheim og Raglamyr naeringsomrader skal utvikles med ulike strategier for de enkelte delomrader,
avhengig av tilgjengelighet og mulighet for sentrumsutvkling ,:

i.  Norheim sentrumsomrade ved Oasen kan videreutvikles med lokalt hgy arbeidsplass- og/eller

besgksintensitet og med krav til arealutnyttelse og parkeringsdekning i henhold til




naeringskategori 2.

Delomrader langs hovedruter for kollektivtransporten innenfor Norheim-Raglamyr kan
videreutvikles for virksomheter med middels arbeidsplass- og/eller besgksintensitet, herunder
plasskrevende varer som biler, bater, landbruksmaskiner og starre byggevarer, jf. pkt XX, og
med krav til arealutnyttelse og parkeringsdekning i henhold til naeringskategori 3.

@vrige delomrader innenfor Norheim-Raglamyr kan utvikles med lavere arbeidsplass- og/eller
besgksintensitet, herunder transport, lager og engros, og med krav til arealutnyttelse og
parkeringsdekning i henhold til neeringskategori 4.




Retningslinjer for samferdsel

21. Samordning av areal- og transportutvikling
Strategier og rekkefglge for utvikling og utbygging av nasjonal og regional transportinfrastruktur skal
samordnes med regionale strategier og rekkefglge for by-/tettstedsutvikling og arealutvikling.

22. Tilrettelegging for god tilgjengelighet og miljgvennlig transport
a. | hele regionen skal det utvikles infrastruktur som sikrer god tilgjengelighet.

b. Ulike rammer for styrking av tilgjengelighet og miljgvennlig transport legger grunnlag for differensiering
av transportstrategiene mellom de ulike delene av regionen, jf. tabell X:

Omrade Beskrivelse Rammer for Rammer for Rammer for
arealutvikling og styrking av styrking av
miljevennlig tilgjengelighet trafikk-
transport sikkerhet

Haugesund Haugesund og Sentrumsutvikling, Prioritering av Dkt

byomrade fastlands-Karmgy. byutvikling. transportformer for trafikksikkerhet
Klimaforliket. styrking av for alle
Vekst i tilgjengelighet: trafikant-
persontransport ta 1. (Jnege grupper.
med gange, sykling | 2. Sykling 0-visjonen.
og kollektivtransport. | 3. Kollektiv

4. Neering
L 2 5. Personbil
Bynéeere » Hovedaksene inn til | Sentrumsutvikling, Prioritering av
omrader byomradet (Aksdal- | byutvikling. transportformer pa
Haugesund og Mest mulig av vekst i | hovedaksene:
Akra-Kopervik- persontransport 1. Kollektiv
Haugesund). skjer miljgvennlig. 2. Neering
» Tettstedene J 3. Personbil
Avaldsnes, Hovedfokus pa
Kopervik, Akra, gange og sykling
Frékkagjerd og innenfor tettsted.
sdal.

Innenfor an n, Etne, Sauda, Sentrumsutvikling, Hovedfokus pa

regiondelsentre, | Sveio, Skudenes, Vea, | byutvikling. gange og sykling

omradesentre Faresvik, Skanevik, Mest mulig av vekst i | innenfor tettsted.

og starre Slattevik, Sandeid, interntransport tas Ikke begrensning av

tewer

Vikedal, Skjold,
@lensvag, Farde.

med gange og
sykling.

personbil.

Regionen for
avrig

Skoleskyss og
grunntilbud kollektiv.
Regionale ruter
mellom stagrre
tettsteder.

M4 i stor grad
baseres pa
biltransport




23.

a.

24,

Hovednett for miljgvennlig transport i tettsteder

For regionsenter, -delsentre, omradesentre og andre stgrre tettsteder, jf. tabell X, skal infrastruktur for
miljgvennlig transport vises i kommuneplan, kommunedelplan eller omradeplan. Planen skal vise
hovedrutenett for kollektivtransport, hovedsykkelnett og sammenhengende transportnett for gdende
innenfor tettstedet.

Sentrumsomradene skal vaere tilknyttet hovedrutenett for kollektivtransport, hovedsykkelnett og
sammenhengende transportnett for gdende. Naerservice skal ha tilknytning til lokalnett for syklende og
gaende.

Generelle krav til parkering i tettsteder

For regionsenter, -delsentre, omradesentre og andre starre tettsteder, jf. tabell X, jf. tabell X, skal
kommunale planer sette krav til parkering som bygger opp under mal om attraktiv.sentrumsutvikling og
gkt andel miljgvennlig transport. Innenfor tettstedene skal det settes minimums-normer for
sykkelparkering i sentrumsomrader, naeringsomrader og konsentrert boligbebyggelse.
Naeringsparkering i sentrumsomradene bar tilpasses kvartalsstruktur. Det-bgr tilrettelegges for offentlig
parkering i ytterkant av sentrum. Sentrumsomrader bar baseres pa gkt gange og sykling. Normer for
parkering bgr innga i en helhetlig parkeringsstrategi.

| kommuneplanene bgr det settes krav til mobilitetsplanved etablering av virksomheter med > 50
ansatte eller BRA> 1000m?2 i tettstedene. Mobilitetsplanen %kal beskﬁe transporttilbudet i det aktuelle
omradet, angi forventet transportbehov og reisemiddelfordeling for virksomheten (ansatte og
besgkende), og identifisere tiltak for & stimulere til gkt andel miljgvennlig transport.

| boligomrader med konsentrert bebyggelse bgr det Ieg@s til rette for felles parkering for a redusere
konflikt med uteoppholdsareal og gangsoner.

25.

26.

Prioritering av transportformer i de stgrste vekstomradene

For byomradet og innenfor tettstedene Avaldsnes, Kopervik, Akra, Frakkagjerd og Aksdal, skal
utvikling av transportinfrastruktur ta utgangspunkt i en prioritering av transportformer der gange og
sykling har hovedprioritet far kollektivtransport og naeringstransport, og deretter persontransport med
bil.

| byomradet, og pa hovedaksene inn til byomradet, skal framkommelighet for kollektivtransporten
prioriteres i hovedrutenettet. Det skal utvikles et trafikksikkert, sammenhengende og attraktivt
hovedsykkelnett og sammenhengende transportnett for gaende innenfor tettstedene. Langs
hovedsykkelnett i byomradet skal syklende separeres fra gaende og motorisert trafikk.

Restriktiv parkeringspolitikk i de stgrste vekstomradene

Innenfor byomradet og tettstedene Avaldsnes, Kopervik, Akra, Frakkagjerd og Aksdal, skal
kommunene sette maks-normer for bilparkering og minimums-normer for sykkelparkering i
boligomrader med konsentrert bebyggelse. Kravene skal veere tilpasset omradenes tilgjengelighet
med ulike transportmidler.

Innenfor byomradet Haugesund/fastlands-Karmgy skal kommunene sette maks-normer for
bilparkering og minimums-normer for sykkelparkering i neerings- og sentrumsomrader.
Parkeringskravene baseres pa synkende arbeidsplass- og besgksintensitet, og samtidig gkt
bilavhengighet, fra omrader i kategori 1 til 4, jf. tabell nedenfor og kart side XX. Kravene skal




forankres ved farste rullering av arealdelen til kommuneplanen og utarbeides som bestemmelser

Nzerings- Parkeringsdekning | Parkeringsdekning

kateqori Naeringsomrader for bil pr 100 m2 for sykkel pr 100
g BRA m2 BRA
Neerings- .

! g. Haugesund sentrum. Maks. 1 Min. 2
kategori 1
Naermgg- Norheim sentrum/Oasen. Maks. 1 Min. 2
kategori 2

Kvalamarka, Killingay, Hasselay,
Neerings- | Risgy, naeringsomrader i sgndre

. Maks. 1 Min. 1
kategori 3 |bydel og deler av I
Raglamyr/Norheim
Neerings-
kate;ogri 4 Deler av Norheim og Raglamyr Maks. 1 Min. 1

c. For tettstedene Avaldsnes, Kopervik, Akra, Frakkagjerd og Aksdal skal kommunene sette maks-
normer for bilparkering og minimums-normer for sykkelparkering i naerings- og sentrumsomrader
tilpasset omradenes lokaliseringsstrategi og tilgjengelighet.

d. Parkeringskrav for gvrige naeringsomrader baseres pa omradenes lokaliseringsstrategi og
tilgjengelighet pa tilsvarende mate.

e. Behov for minimumskrav for bilparkering og innfaring av frikjgpsordninger vurderes i
kommuneplanene.




Retningslinjer for Landbruksomrader

27. Kjerneomrade landbruk i kommuneplanene
Kjerneomrade landbruk i regional plan skal vises som hensynsoner i kommuneplanen. Spredt utbygging i
kierneomradene til formal utenfor landbruksnaeringen, tillates ikke.

28. Forvaltning av LNF-omrader

a. Kommunene skal i sine kommuneplaner trekke klare grenser mellom landbruks-, natur og
friluftsomrader og utbyggingsomradene. Det skal innarbeides retningslinjer for forvaltning.av LNF-
omradene i trdd med retningslinjene gitt i regionalplan.

b. Verdifulle landbruks- natur- og friluftsomrader samt viktige kulturlandskaps- og kulturminneomrader
skal bevares mest mulig sammenhengende. Hensynet til biologisk mangfold skal vektlegges.

29. Gardshus pa aktiv landbrukseiendom B

a. Pabruk med avgrensede ressurser og/eller ikke selvstendig drift, tillates-ikke oppfaring av mer enn én
bolig.

>

b. Behov for mer enn én bolig pa gardsbruk i aktiv drift, ma vurderes konkret og individuelt med bakgrunn

i bruksstgrrelse og faktisk produksjonsomfang pa sgknadstidspunktet.

30. Nye driftsbygninger \
Nye driftsbygninger skal som hovedregel plasseres som en integrert del av eksisterende tun. Bygningene
ma i minst mulig grad bygges pa dyrka jord. Eventuell byggesagknad som omfatter dyrka jord ma
dokumentere at alternative plasseringer er vurdert. Riving a\ﬁldre driftsbygninger og gjenbruk av tomt, skal
inngd i en slik alternativvurdering. Hensynet til driftsmessige gode lgsninger, arealforbruk, kulturminner,
miljg-, forurensning- og kulturlandskapshensyn og byggestetikk, er selvstendige moment som skal vurderes
av kommunen ved byggesaksbehandMn.

31. Bruksrasjonaliseringer

a. Fradeling av tun ved salg a\uesteiezjommen som tilleggsjord til naerliggende bruk, kan vurderes der
en oppnar en god bruksrasjonalisering av samfunnsmessig vekt. Fradeling av tun medfarer
bruksendring som krever dispensasjon etter plan- og bygningsloven.

b. Starrelsen pa fradelte tun skal avgrenses til bolig med naturlig tomt. Fradelt tun skal ikke inkludere
jordbruVeaI.

c. Driftshygninger skal ved fradeling som hovedregel fglge tilleggsjorden. For driftsbygninger med liten
drifts- og/eller samfunnsmessig verdi, skal det vurderes vilkar om riving for delingssamtykket.

32. !érdstilknyttet naering
Gardstilknyttet tilleggsneering ma ikke vaere til vesentlig ulempe for omkringliggende eiendommer og den
ma veere knyttet til landbrukseiendommen.



33. Bruk av ledige driftsbygninger pa aktiv landbrukseiendom
a. Bruk av ledige bygninger til virksomhet ut over gardstilknyttet neeringsvirksomhet, tillates som
hovedregel ikke. Eventuell bruksendring bgr gis for tidsavgrenset periode, ikke varig endring.

b. Bruk til formal ut over gardstilknyttet naeringsvirksomhet som krever stgrre og varige investeringer i
eksisterende bygg, tillates ikke

34. Bruk av ledige driftsbygninger pa fradelte tun eller pa passivt driftssenter

a. Bruksendring av eksisterende driftsbygninger pa fradelte tun eller pa passivt driftssenter, og som er
egnet til passiv naeringsbruk (f. eks lager), kan vurderes. Bruken ma veere forenelig med
landbruksinteressene i omradet. Senere oppfaring av nybygg eller utviding av eksisterende
driftsbygning tillates ikke. Godkjent bruksendring bar gis for tidsavgrenset periode. Varig endring kan
vurderes etter at den tidsavgrensede perioden er gatt ut og driften ikke har skapt konflikter med bl.a.
naboer/landbruksdriften.

b. Bruksendring for publikumsrettet virksomhet tillates som hovedregel ikke.

35. Boligfortetting i LNF-omradene \
Boligfortetting pa fradelte tun, eller pa spredte boligeiendommer i landbruksomradene, tillates ikke. Unntak
kan vurderes i de deler av planomradet hvor det er dokumentert szerlige bosettingshensyn. Oppfgring av
bolig i LNF-omradene krever dispensasjon fra plan- og bygningﬂ/en. ’

36. Massefyllinger

a. Alle omrader som vurderes brukt til deponering av rene gravemasser, skal behandles som saker etter
plan og bygningsloven og ngdvendige seerlover. Behandlingen ma ogsa omfatte krav om tiltak for &
hindre forurensning av vassdrag.

b. Regional grannstruktur og restar r i LNF-omradene, som myr, ugjgdsla beite m.m., som er
verdifulle for biologisk mangfold, vannkvalitet og som gjenveerende landskapselementer, skal ikke
benyttes til deponering av masser.

c. Massedeponeringen skal utfores pé’en slik mate at arealet etter avsluttet deponering kan dyrkes opp
til bedre kvalitet enn/for deponering.

v

37. Bevaring av matjord ved utbygging
Matjord fra 90(& byggeomrader skal brukes som en ressurs pa en baerekraftig og

landbruksmessig forsvarlig mate, for videre bruk til matproduksjon.

N



Retningslinjer for Regional grgntstruktur

38. Generelle retningslinjer for grennstruktur
a. Kommunene bgr gjennomfare landskapsvurderinger og kartlegging av biologisk mangfold som
grunnlag for fastsettelse av hensynssoner for landskap eller biologisk mangfold etter pkt 7.1.2.

b. By og tettsteder skal planlegges med god tilgang til grannstruktur. Det skal trekkes klare og langsiktige
grenser mellom utbyggingsomrader og grgnnstrukturen, der verdifulle omrader bevares mest mulig
sammenhengende. Det skal legges vekt pa & oppna god sammenheng og forbindelser mellom
grgnnstruktur innenfor og utenfor byggesonen ogsa pa tvers av kommunegrensene.

c. Fra boligomradene skal det vaere god tilgang til varierte og gode opplevelses- og aktivitetsomrader -
for & sarge for plass for lek, variert friluftslivs- og idrettsaktivitet. Falgende kriterier legges til grunn ved
planlegging av nye utbyggingsomrader:

= 500 meter som stgrste gangavstand mellom bolig og neaere friomrader eller regional

grgnnstruktur.
= 20 dekar som minste starrelse pa neere friomrader.
= 3 km som minste lengde pa overordnet turvei. b,

= 40 meter som minimum bredde pa delomrade eller grannkorridor som binder omrader sammen.
= 20 meter som minimum bredde péa grantbelte for fri ferdsel, rekreasjon og lek langs strandsonen
og vassdrag (20 meter pa hver side). \

Arealstgrrelse og minimumsbredde kan matte gkes der naturmangfold skal ivaretas.

d. I kommunal planlegging skal det stilles krav til rekkefglge som sikrer at viktige forbindelser/ lenker i
grannstrukturen etableres, opprettholdes eller gis en kvﬁtetsmessig forbedring far nye og
neerliggende utbyggingsomrader tas i bruk.

39. Innarbeiding av regional grennstruktur i kommunale planer i ytre del av regionen
a. Regional grgnnstruktur skal innarbeides og detaljeres i kommuneplaner og reguleringsplaner basert
pa oppdatert kunnskapsgrunnlag og lokale forhold.

v

e \




RP Haugalandet
Lokalisering av naeringsvirksomhet

- Neeringsareal - ledig
- Neeringsareal - bebygd

[ ltettstedssentrum: Virksomheter med
hgy arbeidsplass- og besagksintensitet.

Innenfor by-/tettstedsstrukturen:
Virksomheter med middels
arbeidsplass- og besgksintensitet.

| ytterkant eller utenfor tettsted:
Virksomheter med lav arbeidsplass-
og besgksintensitet.

Mindre tettsteder:
Virksomheter som betjener lokalt bomiljg.

Naeringsomrader utenfor tettsteder er egnet
for virksomheter med lav arbeidsplass- og
besgksintensitet.
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Vedlegg 5: Forslag regionalt næringskart


‘ ~ Skanevik

Jlen
~ RP Haugalandet - nzering

X . okalisering av «bespks- o
. Vindafjord aroeidaplassitanaive o

o«
Kategori 1: Virksomheter med
regionalt hgy arbeidsplass-
ogleller besgkstetthet

Kategori 2: Virksomheter med
lokalt hey arbeidsplass- og/eller
besgkstetthet

" Kategori 3: Virksomheter med
middels arbeidsplass- og/eller
beseksintensitet

Kategori 4: Virksomheter med
lavere arbeidsplass- og/eller
besgksintensitet

Kategori 5:
Tyngre industribedrifter

Wl Foreslas omdisponert
{‘ Q Sjeneert neeringsareal

Haugesund
flyplass




4.5.

SAMFERDSEL

To av malene i planen har seerlig betydning for transportutvikling mal nr 5 om effektiv og miljgvennlig
transport, og nr 6 som & knytte regionen sammen:

Mal 5: Transport er effektivt, enkelt, forutsigbart og miljgvennlig, og klimautslippene er redusert i
trad med vedtatte mal. Gaing, sykling og kollektivtransport utgjer hovedtyngden av korte reiser
innenfor tettstedene.

Mal 6: Infrastruktur og kommunikasjonslinjer knytter regionen sammen og gjar at innbyggere i
distriktene kan ta del i et stgrre arbeidsmarked, service- og tjenestetilbud.

Med utgangspunkt i malene for transportutvikling, er det utformet XX strategier i planen, og som beskrives
neermere pa side XX-YY. Strategiene legger bade grunnlag for utforming av handlingsplaner pa
transportsektoren, formidler forventninger til kommunale planer, og gir giennom retningslinjer grunnlag for
plansaksbehandling.

nmoowy»

®

Transportstrategiene tilpasses ulike forutsetningene pa ulike steder i regionen

Legge til rette for gkt gange og sykling pa korte reiser innenfor tettstedene

Utvikle effektiv og sentrumsrettet kollektivtransport.

Sikre tilgjengelighet for naeringstransporten:

Parkeringspolitikk som statter opp under by- og tettstedsutviklingen.

Utvikle vegnettet i trad med behov for tilgjengelighet og trafikksikkerhet i ulike deler av
planregionen.

Posisjonering og planlegging for finansiering og gjennomfaring


ostnor
Vedlegg 6: Strategier for samferdsel - utkast til del av plandokument


4.5.1. Transportstrategiene tilpasses ulike forutsetninger pa ulike steder i regionen

Haugalandet er en sammensatt region, der utfordringer og muligheter for transportutviklingen varierer fra
by til land. | det sentrale byomradet og hovedaksene inn mot byen, er det behov for & redusere
transportveksten av hensyn til framkommelighet, miljg og byutvikling, og samtidig stort potensiale for gkt
gange, sykling og kollektivtransport. | spredtbygde omrader kan utfordringen vaere a sikre god
tilgjengelighet og trafikksikkerhet, mens miljgvennlige transportformer har langt svakere grunnlag.

Ved utforming av transportstrategier pa Haugalandet er det derfor nadvendig a differensiere
transportstrategiene etter lokale forutsetninger.

Bilder: Trafikk i Karmsundgata og svingete fylkesvei i Vindafjord.

Differensiering innenfor regionen:
Som grunnlag for differensiering av transportstrategier, er regionen inndelt etter falgende kriterier:
= Senterstruktur — senterhierarki og hensyn til sentrumsutvikling.
= Tettstedsstorrelse — omfang og tetthet av innbyggere og arbeidsplasser.
= Beliggenhet og sentralitet i forhold til andre sentre og felles akser.
= Kapasitetsutfordringer og behov for a redusere vekst i persontransport.

Dette har gitt en inndeling i fire (fem) kategorier av omrader:
1. Haugesund byomrade
2. (2-3) Bynaere omrader (hovedaksene inn til byomrédet og tettstedene Avaldsnes, Kopervik, Akra,
Frakkagjerd og Aksdal)
4. Andre regiondelsentre, omradesentre og stgrre tettsteder
5. Regionen for gvrig
Inndelingen er basert p& dagens situasjon, og framtidig by-/tettsteds- og transportutvikling kan innebaere
endringer med hensyn til tilgjengelighet og potensiale for miljgvennlig transport i flere tettsteder. Dette
vurderes fortlgpende i mer detaljert planlegging og utforming av handlingsplaner.

o
Skanevik

Transportstrategier

P “ Sauda

Haugesund byomrade - 55 Et.ne -
=g Bynzere omrader Etne .uda

® |nnenf ondelsent Sveio gy o

nnenfor regionde er, Ferde o . len

omradesenter og andre el @

starre tettsteder

Regionen foravrig svelg sgmgid

skjold )
Vikedal
A [ ]
Haugesund Vindafjord
Frakkagjerd
.‘.
Haugesund Aksdal
Avaldsnes® m Tysvaer
Vedavigen |
Utsira ¢ \ sBtevic
o Kopervik
Axrahamn
Karmpy: Feresvik
Bokn
[ ]
Skudeneshavn

Kart: Inndeling av regionen som grunnlag for tilpasning av transportstrategier til lokale forutsetninger.



Rammene for transportutviklingen varierer mellom de ulike delene av regionen. Satsing pa god
tilgjengelighet, miljgvennlig transport, trafikksikkerhet, drift og vedlikehold er felles for hele regionen, men
forutsetninger, ambisjonsniva og prioritering mellom trafikantgrupper vil variere:
= Tilrettelegging for tilgjengelighet og kapasitet innenfor byomradet Haugesund prioriterer gange og
sykling far kollektivtransport og neeringstransport, og deretter persontransport med bil. |
spredtbygde omrader baseres tilgjengelighet hovedsaklig pa biltransport.
» Klimaforlik og ambisjoner om at vekst i persontransport tas med gange, sykling og kollektivtransport
setter rammer for miljg-satsing i byomradet. | spredtbygde omrader gis et grunntilbud innen
kollektivtransport, mens miljgvennlig utvikling for gvrig forutsettes a skje gjennom kjgretaysutvikling.
= Trafikksikkerhet, drift og vedlikehold er like viktig i alle deler av regionen, men vil ha stgrre fokus pa
myke trafikanter i tettbygde omrader enn langs hovedvegnettet for gvrig.

Tabell: Rammene for transportutviklingen varierer innenfor regionen — mellom det sentrale byomradet,
store og sma tettsteder, og spredtbygde omrader.

Omrade Beskrivelse Rammer for Rammer for Rammer for
arealutvikling og styrking av styrking av
miljgvennlig tilgjengelighet trafikk-
transport sikkerhet

Haugesund Haugesund og Sentrumsutvikling, Prioritering av Dkt

byomrade fastlands-Karmgy. byutvikling. transportformer for trafikksikkerhet
Klimaforliket. styrking av for alle
Vekst i tilgjengelighet: trafikant-
persontransporttas | 1. Gange grupper.
med gange, sykling | 2. Sykling 0-visjonen.
og kollektivtransport. | 3. Kollektiv

4. Neering
5. Personbil
Bynaere = Hovedaksene inn til | Sentrumsutvikling, Prioritering av
omrader byomradet (Aksdal- | byutvikling. transportformer pa
Haugesund og Mest mulig av vekst i | hovedaksene:
Akra-Kopervik- persontransport 1. Kollektiv
Haugesund). skjer miljgvennlig. 2. Neering
» Tettstedene 3. Personbil
Avaldsnes, Hovedfokus pa

Kopervik, Akra,
Frakkagjerd og
Aksdal.

gange og sykling
innenfor tettsted.

Innenfor andre
regiondelsentre,
omradesentre
og starre
tettsteder

@len, Etne, Sauda,
Sveio, Skudenes, Vea,
Foaresvik, Skanevik,
Slattevik, Sandeid,
Vikedal, Skjold,
@lensvag, Farde.

Sentrumsutvikling,
byutvikling.

Mest mulig av vekst i
interntransport tas
med gange og
sykling.

Hovedfokus pa
gange og sykling
innenfor tettsted.
Ikke begrensning av
personbil.

Regionen for
avrig

Skoleskyss og
grunntilbud kollektiv.
Regionale ruter
mellom starre
tettsteder.

Ma i stor grad
baseres pa
biltransport




Virkemidlene pa transportsektoren forvaltes pa bade statlig, regionalt og kommunalt niva. Bruken av
virkemidler tilpasses forutsetningene i de ulike delene av regionen, og er illustrert i figur XX. Strategiene for
transportutviklingen, og differensiering i regionen, er naermere beskrevet i kapittel 4.5.2 — 4.5.7.

Kategori 1 Kategori 2 Kategori 3 Kategori 4 Kategori 5

1 L 1 L ]
Ll L] 1 T 1

Drift og vedlikehold av veinettet etter behov

Kapasitetsekning i veinettet og utvikling nasjonal infrastruktur ellers etter behov

Trafikksikkerhet

Kjeretoysteknologi
Skoleskyss
Gang
Sykkel
Tettstedsutviklende parkeringspolitikk
Interkommunal kollektivtransport

Bybuss
Restriktiv parkeringspd

Figur: Virkemiddelbruken pa transportsektoren varieres i regionen etter lokale utfordringer og
forutsetninger. (lllustrasjonen skal bearbeides, og med omrade-betegnelser som i tabell og kart.)

Differensiering av vegnett:
Mens E39 ikke direkte beragrer Haugesund byomradet, er E 134 formelt definert & ga gjennom byomradet
og ha malpunkt ved flyplass og havn pa Haugalandet. Med utgangspunkt i trafikal hovedfunksjon og
sentrale transportstrammer, skilles det i regional plan mellom E 134 gst og vest for krysset med E 39 i
Aksdal:
» st for Aksdal har E 134 funksjon av en nasjonal «stamvei» som del av det overordnede vegnettet
mellom landsdeler og med stor grad av lengre reiser.
= Vest for Aksdal er hovedfunksjonen til E 134 & veere «sentral tilbringervei til byregionen pa
Haugalandet», der hovedtrafikken gar til og fra byomradet og internt i regionen.
En slik forstaelse av funksjonen til E 134 muliggjer en oppfaelging av areal- og transportplanen med hensyn
til byregionens behov for utviklingen av transportsystemet i lys av klimaforliket og NTPs fgringer forgvrig,
og samtidig behovet for utvikling av E 134 som stamvei.

Haugesund

4

= Stamvei

Sentral filbringervei fil
byregionen pa Haugalandet

Kart: E 39 og E134 med arm til Haugesund lufthavn og Karmsund havn.




4.5.2. Legge til rette for gkt gange og sykling pa korte reiser innenfor tettstedene

Gange og sykling er viktig for & opprettholde god folkehelse, skape attraktive tettstedssentre, og for &
redusere vekst i klimautslipp og personbiltrafikk. Pr i dag er det bare reiser under 1 km hvor det er mer
gange og sykling enn bilkjgring, mens reiser over 2 km har en gang-/sykkelandel under 20 %. Gange og
sykling har derfor sterst potensiale pa reiser innenfor tettstedsgrensene, der arealbruken er kompakt,
avstandene er korte, og der det er mange funksjoner og fa dade flater.

70 000 !
® Annet
60000 m Kollektiv
50 000 W Bilpassasjer
40 000 u Bilfprer
30 000 = Sykkel
m Gange
20 000
10 000 I I l l
E E E E E E E E E 5
- "4 - =L - - =L g -
oo o g v 9 K~ O S O
© - N M T N O N~ W ;

Figur: Antall daglige reiser pa Haugalandet og fordeling etter reisemate og reiselengde. Omfang av gange
og sykling er hgyest pa reiser 0-2 km (RVU 2011).

Innenfor alle tettsteder av en viss starrelse har det hovedprioritet & utvikle sammenhengende infrastruktur
for gange og sykling med hgy kvalitet, og slik tilrettelegge for at mest mulig av interntrafikken kan skje med
miljgvennlig transport. Infrastrukturen ma sikre god komfort, fremkommelighet og trygghetsfalelse, og
planlegges slik at en unngar ungdige systemskifter, haydeforskjeller eller bra kurvatur. Infrastrukturen ma
binde sammen boligomrader med viktige malpunkter som by-/tettstedssentrum, sterre arbeidsplasser,
skoler, offentlige institusjoner, idrettsplasser og rekreasjonsomrader.

Erfaringsmessig bar reisetiden med sykkel ikke veere mer enn ca 10-15 minutt dersom en skal oppna hgy
sykkelandel. Normal reisetid med sykkel til tettstedssentre er vist med rad, gul og grgnn sone pa figurene
nedenfor, basert pa eksisterende vegnett, terreng og hastighet ca 15 km/t.

Bladpmyr

Reisetid sykkel

pvagen
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Figur: Forventet reisetid med sykkel til by- og tettstedssentre fra omkringliggende omrader.



Utenfor tettsteder er grunnlaget for gange og sykling svakere — med gjennomgaende lengre og faerre
reiser. Eventuell utvikling av infrastruktur for gange og sykling i slike omrader sees i sammenheng med
utbygging av vegnett, trafikksikkerhet og tilrettelegging langs skoleveg.

B g Satsing pa gang/sykkelvei
= 1. prioritet: gang/sykkelsone
1nnnl 2 prioritet: tettsted
1nnnt |kke prioritert: forbinde tettsteder

Figur: Utvikling av infrastruktur for gange og sykling fokuseres mot eksisterende tettsteder og
sentrumsnaere omrader, der det er flest korte reiser og sterst potensiale for & endre reisevaner.

Krav til areal- og byutviklingen: Arealbruk som stgtter opp under gange og sykling

Dersom gange og sykling skal gke, ma arealbruken utformes slik at det blir flere korte reiser der det ikke er

like naturlig & velge bilen som transportmiddel. For & oppna dette, bar boligbyggingen veere kompakt og
innenfor gangavstand til sentrum. Handel og andre virksomheter med mange besgk eller arbeidsplasser
bar lokaliseres i by- og tettstedssentrum, og arealutformingen bgr veere tett, variert - uten for stor skala og
dade flater. Det vises til strategiene for sentrumsutvikling, boligbygging og lokalisering av
naeringsvirksomhet som beskrevet i kapittel 4.2 — 4.4.

Dagens potensiale for gkt gange og sykling vurderes a veere starst i regionsenteret, regiondels- og
omradesentre, og enkelte andre starre tettsteder. Framtidig arealutvikling vil avgjgre om det er andre
tettsteder som ogsa utvikler tilsvarende gang- og sykkelpotensiale.

Informasjon,
tilrettelegging

Infrastruktur for
gange og sykling

Figur: Virkemidler for gkt gange og sykling i by og tettsteder.



4.5.3. Utvikle konkurransedyktig kollektivtransport

Kollektivbrukerne pa Haugalandet er i hovedsak barn, skoleelever og ungdom, mens pa arbeidsreiser,
gerend og servicereiser utgjgr kollektivandelen bare 1-2 %. Et busstilbud med hgyere kvalitet og mer
direkte ruter er avhengig av et tilstrekkelig kundegrunnlag — med hgy tetthet av boliger, funksjoner og
arbeidsplasser med «normal» arbeidstid. Reisetiden fra dar til der ma heller ikke bli for lang, sammenlignet
med bilkjaring — noe som pavirkes bade av frekvens og framkommelighet for kollektivtransporten, men
ogsa av bhiltilgjengelighet og parkeringsdekning i de aktuelle omradene.

Bilde: Buss.

Bybuss i Haugesund oq fastlands-Karmgy

Haugesund sentrum er et tydelig regionalt tyngdepunkt med hgy konsentrasjon av arbeidsplasser og
sentrumsfunksjoner og vil derfor utgjare kierneomradet for et mer konkurransedyktig kollektivtilbud pa
Haugalandet. Potensialet for & gke kollektivtransportens markedsandeler i forhold til bilen forventes & veere
stgrst pa reiser til/fra sentrum, og innenfor den sammenhengende tettbebyggelsen i byomradet. Det tas
sikte pa a utvikle et effektivt bybussrutenett med ruter som binder sammen sentrum med boligomrader og
knutepunkter i de ytre bydelene. Rutestrukturen forenkles, og reisetid og framkommelighet pa hovedrutene
prioriteres, slik at disse bedre kan konkurrere med bilen. Framtidig arealutvikling i byomradet vil veere
avgjegrende for om satsingen lykkes.

4 Norheim

Figur: Konsentrasjonen av arbeidsplasser i Haugesund sentrum utgjar et potensiale for gkt
kollektivtransport.

«Forstadsruter» til Frakkagjerd/Aksdal og Kopervik/Akra

Aksene Aksdal-Frakkagjerd-Haugesund og Akra-Kopervik-Avaldsnes-Haugesund defineres som
«forstadsruter» for kollektivtransporten med en frekvens lavere enn i bybussnettet, men fortsatt med et
rutetilbud av til dels betydelig omfang. Rutetilbudet baseres pa passasjervolumet.

Regionruter
Det regionale kollektivtilbudet bestar hurtigbatruter og bussbaserte regionruter:

= Hurtigbatruter: | indre deler av Haugalandet utgjar hurtigbat en viktig del av kollektivtransporten.
Deler av Vindafjord, Tysveer, Sauda og Suldal er knyttet til Stavanger med to hurtigbatruter (Sauda
hhv. Sandeid — Stavanger), og med koordinering mot bussruter underveis. Videre utvikling av
battilbudet baseres pa disse to rutene.



Bussbaserte regionruter: Strekningene Aksdal-@len-Etne/Sauda, Haugesund-Sveio-Stord og
Akrehamn-Skudeneshavn defineres som regionruter med noe lavere frekvens enn «forstadsrutene»
- basert pa passasjervolumet. Regionrutene utvikles med ambisjon om et godt kollektivtilbud men
forventes ikke a veere de primaere rutene for & gke kollektivandelen i regionen.

Grunntilbud og skoleskyss i hele regionen

Mange elever er avhengig av skoleskyss, og fylkeskommunene og kommunene har sammen ansvar for a
tilby dette. Et grunnleggende kollektivtilbud kan dermed sikres med utgangspunkt i skoleskyssen, slik at det
ogsa i spredtbygde omrader tilbys transportmuligheter for de som ikke disponerer bil. Hvorvidt et slikt tiloud

kan utvides til & bli relevant for andre brukergrupper, ofte med fleksible tiloudsformer i bunn, bar falges opp
pa systematisk vis.

Kommersielle ekspressruter

| tillegg til det regionale kollektivtilbudet, eksisterer det et kommersielt ekspressbusstilbud pa aksen
Stavanger — Haugesund — Bergen. Tilbudet er et supplement til regionale ruter, primeert pa lengre reiser,
men kan i mindre grad tjene som grunnlag for for langsiktig samordning av areal- og transportutviklingen.
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Kart: Prinsipp-kart for hele regionen: Bybuss, forstadsruter, regionruter og hurtigbatruter.



Krav til areal- og byutviklingen: Arealbruk som stgtter opp under kollektivtransport

Framtidig arealbruk, boligbygging og lokalisering av arbeidsplasser og sentrumsfunksjoner vil veere helt
avgjegrende for om det blir mulig & utvikle et kollektivtilbud pa Haugalandet som kan konkurrere med bilen i
byomradet og tilby et godt grunnlag for reiser fra regionen for gvrig. Suksesskriteriene er i hovedsak de
samme som for gange og sykling. Nye kontor-arbeidsplasser og servicefunksjoner ma lokaliseres i
sentrum, slik at en oppnar enda hgyere konsentrasjon og blanding av funksjoner og ny boligbygging ma i
hovedsak konsentreres i gangavstand til tettstedssentre og andre knutepunkter. Det vises til strategiene for
sentrumsutvikling, boligbygging og lokalisering av naeringsvirksomhet som beskrevet i kapittel 4.2 — 4.4.

For & ha muligheter til mer effektiv kollektivtransport bade innenfor og inn til byomradet, vil det vaere
avgjgrende at nye kontor-arbeidsplasser og sentrumsfunksjoner lokaliseres i sentrum.

Pa sikt kan et slikt kjernetilbud utvikles og gi skende passasjervolum gker og igjen forsvarer en ytterliggere
forbedring i tilbudet.



4.5.4. Sikre tilgjengelighet for naeringstransporten

Havn og flyplass

I Nasjonal transportplan har regjeringen definert 32 stamnetthavner. Sju av disse er utpekt som seerlig
viktige for & utvikle effektiv og sikker sjgtransport av personer og gods, deriblant Stavangerregionen IKS og
Bergen og Omland havn. Karmsund havn med terminal Husgy er definert som stamnettshavn med god
landverts tilknytning, mens terminal Tysveer (Karstg) er definert som stamnettshavn med sjg-sjgbasert
terminal. Gass og kondensat fra Karstg, og rastoff og produkter fra Hydro pa Havik bidrar med de sterste
godsmengdene i havnedistriktet. Det tredje stgrste kaianlegget i distriktet, trafikkhavnen Husgy, ligger i neer
tilknytting til E134 og har gjennom T-forbindelsen og E134 god tilknytting til E39.

Haugesund lufthavn Karmgy eies og driftes av Avinor. | 2013 ble det registrert rundt 0,7 mill. passasjerer
pa flyplassen.

Godstransport pa veg

Hovedmengden av neeringstransporten langs veg pa Haugalandet er regional og gar til/fra og mellom de
starste tettstedene i regionen, i tillegg til enkelte starre naeringsomrader, havn og flyplass. Haugesund er
opprinnelsessted for de starste godsmengdene som transporteres inn og ut av regionen — med til sammen
ca 600.000 tonn i 2013. Til og fra Karmgy transporteres ca 330.000 tonn, hvorav en god del varetransport
for industri, og til/fra @len ca 130.000 tonn (IRIS 2014).

lllustrasjon: Kart basert pa gods-rapporten.



4.5.5. Parkeringspolitikk som statter opp under by- og tettstedsutviklingen

Parkering beslaglegger verdifulle arealer i by- og tettstedssentre og kan utgjgre en ikke ubetydelig kostnad
ved utbygging innenfor eksisterende kvartalsstruktur. Lokalisering og utforming av parkeringsarealene
pavirker i betydelig grad utforming og opplevelse av tettsteder. Store parkeringsflater framfor hver enkelt
virksomhet tilbyr god biltilgjengelighet og tilrettelegger for dar-til-dar-kjaring, men bidrar lite til
stedsutvikling, mgteplasser og bruk av gange og sykling.

Bilde: Eksempel pa stedstilpasset parkering og pa store parkeringsflater som ikke bygger opp om
tettstedsutvikling.

Parkeringspolitikk som bygger opp om tettstedsutvikling

For alle tettsteder av en viss stagrrelse bgr det tilstrebes kvalitativt gode parkeringslgsninger som stgtter
opp under sentrumsutvikling, stedets egenart og bygningsmessige struktur, og bruken av gange og sykling
innenfor sentrumsomradene. Felles parkeringslgsninger i ytterkant av tettstedssentrum kan veere et bidrag
til mer levende sentrumsomrader enn ved parkering framfor hvert enkelt bygg.

| planen legges det opp til at kommunene utformer en helhetlig parkeringsstrategi for starre tettsteder, der
det ogsa inngar minimums-krav til sykkelparkering og mobilitetsplan for stgrre virksomheter.

Restriktiv parkeringspolitikk i de starste vekstomradene

Haugesund har god tilgang pa parkeringsplasser — bade innenfor og utenfor sentrum.
Parkeringstilgjengeligheten muliggjer en betydelig bilandel ogsa i sentrum, utgjar en stor kostnad ved
etablering av virksomheter, og gir utfordringer ved tilpassing av prosjekter til eksisterende kvartalsstruktur
og bebyggelse. For & stimulere til byutvikling og gkt bruk av gange, sykling og kollektivtransport, bar det
derfor stilles krav til & opparbeide sykkelparkering og samtidig begrense bilparkering ved utbygging i
Haugesund sentrum. Krav som stilles til etableringer i sentrum, ma samtidig balanseres mot andre
neeringsomrader som konkurrerer om de samme etableringene, slik at arbeidsplass- og besgksintensive
virksomheter fortsatt ser det attraktivt & lokalisere seg i sentrum.

| planen stilles det krav til begrensninger pa bilparkering for neeringsetableringer innenfor byomradet
Haugesund/fastlands-Karmgy — bade i og utenfor sentrum. Kravene tilpasses tilrettelegging for varierende
arbeidsplass- og besgksintensitet, der ytterkant av byomradet tilrettelegges for virksomheter med lavere
arbeidsplass- og besgksintensitet enn i sentrum, noe som normalt innebeerer et relativt lavere
parkeringsbehov. Samtidig har ytre omrader hgyere bilavhengighet enn sentrumsomradene.

Innfaring av maks-krav for bilparkering i hele byomradet gjar at en minsker faren for redusert
etableringsattraktivitet i sentrum sammenlignet med andre omrader.

Bilde: Eksempel pa sykkelparkering.

Boks:

Vanlig arbeidsplasstetthet ved ulike typer naering

Arbeidsplasstettheten varierer mellom ulike naeringer og virksomheter. Selv om det er forskjeller fra
virksomhet til virksomhet, er arbeidsplasstettheten normalt betydelige hgyere for kontorvirksomheter enn
for eksempelvis industri- og transportvirksomheter:



Vanlig arbeidsplasstetthet
(arbeidsplasser pr 100 m2)
Kontor 4
Dagligvarer 2,8
Detaljhandel 2
Industri 1,3
Engros 1
Transport 1

Kilde: "ABC-konseptet i norsk planlegging», Asplan Viak 2003.



4.5.6. Utvikle vegnettet i trad med behov for tilgjengelighet og trafikksikkerhet i ulike deler
av planregionen.

Vegkapasitet oqg tilgjengelighet

E39 og E134 er viktige transportakser som knytter store deler av regionen tettere sammen med byomradet
og dermed gir muligheter for et sammenhengende bo- og arbeidsmarked. Riksvegene gir ogsa gode
transportmuligheter mellom de stgrste tettstedene og naeringsomradene i regionen, neerliggende regioner
og landet for gvrig. Videre utvikling av riksvegene er sentralt element i tankegangen om ytterligere
regionforstgrring og utvidelse av bo- og arbeidsmarkeder og markeder for naeringslivet. Utviklingen av
riksvegene bar videre skje med fokus pa trafikksikkerhet og rassikring.

Regionforstgrring giennom stamvegutbygging innebeerer tilrettelegging for mer biltransport og forsterker
utfordringene i byomradene om a ta veksten i persontransport med gange, sykling og kollektivtransport. |
byomradet Haugesund ma vegkapasitet og fremkommelighet for personbil tilpasses slik at ikke attraktiv
sentrumsutvikling og mulighetene for styrking av gange, sykling og kollektivtransport vanskeliggjeres.
Miljgvennlige transportformer prioriteres for gkning av kapasitet og tilgjengelighet i byomradet.

Rassikring, tunnelsikkerhet og mindre investeringer pd fylkesvegnettet

Fylkesvegnettet er omfattende og dekker hele planregionen. Med unntak av deler av byomradet, er det i
liten grad kapasitetsproblemer. Derimot er standarden med hensyn til trafikksikkerhet, rassikring og miljg til
dels for darlig. Innenfor fylkeskommunale budsjettrammer er det i liten grad rom for stgrre veiutbygginger i
omrader som ikke har grunnlag for bompengefinansiering. For & mgte behovene for oppgradering av det
fylkeskommunale vegnettet, tas det sikte pa en kombinasjon av midler til rassikring og gkt tunnelsikkerhet,
0g mindre investeringer kombinert med vedlikeholdstiltak.

Bilde: Behov for rassikring.

Vedlikeholdsetterslepet rettes gradvis opp

Fylkesvegnettet preges til dels av konsekvensene av et lavt vedlikeholdsniva i tidligere perioder.
Fylkeskommunen tar sikte pa at videre forfall av fylkesvegnettet stoppes i de kommende ar, og at en del av
etterslepet gradvis kan rettes opp.

Trafikksikkerhet med utgangspunkt i «nullvisjonen»

Visjonen om et transportsystem som ikke fgre til tap av liv eller varige skade («nullvisjonen») legger
rammene for arbeid med trafikksikkerhet pa bade statlig og fylkeskommunalt vegnett. Dette tilsier at
transportsystemet utformes for & fremme trafikksikker atferd og medvirke til reduserte konsekvenser av
menneskelige feil. Trafikksikkerheten bedres slik at transportsystemet i starst muliggrad kan benyttes
sikkert av alle brukergrupper. Fylkeskommunale trafikksikkerhetsmidler kan benyttes til planlegging og
giennomfaring av mindre trafikksikringstiltak pa kommunale og fylkeskommunale veier. | programmet
«Aksjon Skolevei» arbeides det med mindre tiltak for forbedring av skoleveg og neermiljger der barn ferdes.

Bilde: Trafikksikkerhetstiltak langs skoleveg.



4.5.7. Posisjonering og planlegging for finansiering og gjennomfering

Utbygging av ny infrastruktur pa Haugalandet har siden 2008 delvis veert finansiert med bompenger
gjennom «Haugalandspakkenx». Pakken kan karakteriseres som en «fgrste generasjons» bompengepakke
bygget opp av enkelt-prosjekter som gjennomfgres i en hierarkisk rekkefglge, og med en hgy andel
veiprosjekter i portefgljen. Siden oppstarten har mange av prosjektene blitt dyrere enn forutsatt, og pakken
fremstar i dag som underfinansiert i forhold til det som er meldt inn av investeringsbehov.

Bilde: Utbygging av prosjekt i Haugalandspakken.

Som oppfelging til NTP har de fire starste byomradene i landet fatt anledning til & innga «bymiljgavtaler»
med staten, der byomradene forplikter seg til a legge klimaforliket til grunn for transportutviklingen. Til
gjengjeld er det avsatt 26 mrd kroner til oppfalging av bymiljgavtaler og belgnningsordninger for perioden
2014-23, og staten har apnet for statlig tilskudd pé& inntil 50 % av investeringskostnader til kollektivtransport.

Pa sikt forventes det at det ogsa vil bli etablert «bymiljg-ordninger» som er tilpasset utfordringene og
forutsetningene i mellomstore byomrader. Vedtak av «Regional plan for areal og transport pa
Haugalandet» og ferdigstilling av KVU for E 134 og byomradet Haugesund i lgpet varen 2015, danner et
godt utgangspunkt for Haugalandet til & delta i en eventuell slik ordning. Som oppfglging av planen bar det
vurderes & utarbeide en ny «Haugalandspakke 2», med tilstrekkelig finansieringsgrunnlag, og med en
prosjekt- og miljgprofil som posisjonerer regionen for mulig inngaelse av en «mellomstor bymiljgavtale» for
Haugalandet.

Boks:
Utdrag av krav til helhetlige bymiljgavtaler (NTP 2014-23):
= Klimaforlikets mal om at veksten i persontransporten skal tas med kollektivtransport, sykkel og
gange legges til grunn.
» Lokalt vedtatte mal harmonerer med nasjonale mal.
= Regional eller interkommunal arealplan etter plan- og bygningsloven er vedtatt eller vedtatt
utarbeidet i trdd med malene i den helhetlige bymiljgavtalen, og med intensjon om en konsentrert
arealbruk som bygger opp under knutepunkt og mer kollektivtransport, sykling og gange. Det
forutsettes at faringer fra regionale eller interkommunale planer fglges opp i den kommunale
arealplanleggingen.
= KVU for byomradets transportsystem er gjennomfgart, og regjeringens fgringer er fulgt opp.
» Hovedinnsatsomrader er avklart mellom partene.
* Innfering av restriktive tiltak ma veere avklart.
» Brukerbetaling som bidrag til finansiering er avklart.





