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Bakgrunnen for metet var at det i BA 18. mars vart sldtt opp at Hordfast kan bli utsett i forhold til
statsminister Erna Solberg si forventing om oppstart 1 2018.

Den vidare planprosessen for E39 Stord-Os vart informert om og drefta. Statens vegvesen legg opp
til 4 sende utkast til planprogram pd heyring i starten av mai 2015 med frist 30. juni, under
foresetnad av godkjenning av Kommunal- og moderniseringsdepartementet som er ansvarleg
plandepartement. Utkastet til planprogram skal dreftast med departementet 8. april. Mete 1 ekstern
referansegruppe vert 9. april pa Stord.

Utkast til statleg plan pd kommunedelplannivé for E39 er forventa sendt pa heyring med frist 1
september 2016. Planen kan da bli godkjend av Kommunal- og moderniseringdepartementet tidleg
12017.

Vidare planframdrift vart drefta. Det tradisjonelle planlepet legg opp til at statleg plan pa
kommunedelplanniva blir etterfylgt av ein reguleringsplan som igjen dannar grunnlag for KS2 og
handsaming 1 Stortinget. Deretter ma arbeidet prosjekterast for grunnerverv og utarbeiding av
konkurransegrunnlag.

Eit slikt planlep inneber i folgje SVV byggestart tidlegast 1 2019 om planprosessen géir optimalt,
m.a. at det ikkje blir dedpunkt i planlegginga, og at det er ein god samhandling. Det er til ein viss
grad mogleg med overlappande planfaser, t.d. at ein starter arbeid med prosjektering, grunnerverv
og konkurransegrunnlag for KS2 og handsaming i Stortinget.



Eit alternativt planlep vart drofta. Dette kan vere & gjennomfore KS2 etter godkjent statleg plan pa
kommuneplanniva. Med dette er det mogleg & bruke konkurranseprega dialog, slik at ein inngar ein
tidleg kontrakt med entreprener for utvikling og bygging av dei sterre konstruksjonane. Dette kan
skje parallelt med gjennomfoering av statleg reguleringsplan for resten av prosjektet. Eit slikt
planlep krev at det vert akseptert ein storre usikkerheit 1 kostnadsanslaga enn det vert lagt opp til
normalt sett 1 KS2 etter plan pa reguleringsplanniva (+/- 10 %). Det kan likevel vere fordelar med
denne maten a utnytte entrepreneren sin kompetanse pa, slik at totalkostnaden til slutt kan bli
lagare og loysinga gjerne betre. Det vil og kunne gi eit noko raskare planlop.

Det alternative planlapet krev og at det vert arbeidd med ferebuingar til KS2 parallelt til arbeidet
med kommunedelplan. Det kan og vere mogleg & starta opp reguleringsplanlegging parallelt med
KS2.

Kontaktutvalet sender eit brev til sentrale styremakter der dette alternative planlepet vert skissert.

Fram til no har det vore stor vilje til & finansiere planarbeidet, og ferebels har dette ikkje stogga
prosessen.

Det vart vidare presisert at nye kostnadsanslag som har vore 1 media om auka kostnader til ferjefri
E39 har vore utarbeida pa grunnlag av strekningsvise utgreiingar i NTP-arbeidet, og ikkje har vore
kostnadsanslag fra planprosjektet for E39. Kostnader for E39 Stord-Os vert lagt fram saman med
statleg plan pa kommunedelplanniva.

Det vart vidare presisert at det er viktig med ein tett og god dialog, og at dei ulike akterane som
arbeider med E39 informerer kvarandre ved behov.



