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Grunnlag for søknad 
 
Vaksdal kommune vil setje i gang eit prosjekt for haldningsskapande arbeid innan 

trafikksikkerheit. Både politisk- og administrativt i kommunen er det stor semje om 

dette. 

 

Kommunen vil arbeide på to frontar: 

A. Arrangement retta mot 10-klasse og eldre ungdomar. 

B. Direkte mot ungdomsmiljø 

 

Filosofien bak dei to arbeidsmåtane er kjent og velprøvd. Det handlar om å forene teori 

og praksis, byggje opp under gode haldningar i grupper, skape aksept for å setje grenser 

og å sei ifrå. 

 

Det er etablert kontakt med andre kommunar og statlege organ som vil bidra både med 

erfaringsoverføring og med praktisk kompetanse for å kome i gang med arbeidet.  

 

Kommunen ynskjer å avsetje ½ årsverk dedikert til å planlegge, igangsette, gjennomføre 

dette prosjektet, samt implementere1 det i organisasjonen slik at det etter 3 år er ein del 

av ansvarsområde. Dette skal då vere ei plattform for førebyggande 

trafikksikkerheitsarbeid som skal vere synleg i både i kommunen sine arbeidsområde og 

for innbyggarane, gjennom syklusen; Helsestasjon-barnehagar-skule-ungdomsskule-

ungdomsarbeid-vaksne. 

 

Kommunen søker om NOK 1,5 mill fordelt på 3 år til prosjektstilling ½ årsverk, samt til 

innleige av utstyr og frikjøp av ressursar. Eigen kompetanseoppbygging vil vere prioritert 

høgt i startfasen. 

 

Prosjektskissa syner korleis kommunen tenkjer seg oppbygning og innhald i arbeidet. 
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1. MÅL OG RAMMER 
 

1.1  Bakgrunn 

Vaksdal kommune er svært belasta med svært mange og alvorlege ulykker spesielt knytt 

til E16 og Rv564.  

 

På E16 er det mykje gjennomgangstrafikk. Standarden er svært låg i høve til 

trafikkmengda, og i media er den omtala som «dødsvegen». Heilt sidan «stamvegen til 

Voss» opna i 1991 har alvorlege og fatale ulykker ramma lokalbefolkningen i Vaksdal 

hardt. Saman med Fv 569 retning Stamnes utgjer den i hovudsak lokalvegnettet i 

kommunen. I løpet av første halvår 2014 har kommunen mista to unge gutar, ein på E16 

og ein på Fv 569.  

  

 
Kartutsnitt for Vaksdal kommunen, trafikkulykker 2004-2014 (kjelde: Statens vegvesen) 

 

Ulykkene rammar både i gjennomgangstrafikken og lokalt. Det er spesielt mange lokale 

ungdomar som har vore involvert. Ulykkene har ulik karakter, men fleire alvorlege 

ulykker kan knytast til rus, fart og bruk av sikringsutstyr. 

 

Vaksdal kommune har ingen å miste, og ynskjer å prioritere haldninsskapande 

trafikksikkerheitsarbeid. I prosjektfasen vil opparbeiding av kompetanse, samarbeid og 
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implementering av rammeverk og rutinar for å nå dette målet ved felles innsats både frå 

kommunen og innbyggjarane i kommunen. Andre offentlege etatar og interessentar vil 

også medverke og delta aktivt. 

 

1.2  Effektmål 

Målet med prosjektet vil vere samanfallande med det nasjonale målet;  

 

null drepne og null hardt skadde. 

 

Ved å framheve trafikantatferd som ein sosial aktivitet der alle har ansvar i fellesskapet 

vil ein understøtte sjølvregulerande atferd, både hjå den einskilde og i grupper. Det skal 

vere aksept for å melde frå om forsøk på, eller utføring av uønskt atferd – fordi me bryr 

oss om kvarandre. 

 

Prosjektet føreset at talet på meldingar til politiet aukar. 

Prosjektet føreset at politiet fortsatt har høgt fokus i kommunen. 

 

Gjennom prosjektet skal ungdom lære og erfare at høgenergiulykker er livsfarlege. Fokus 

skal vere samanhengen mellom rus, fart og sikringsutstyr. Gode haldningar må 

underbyggjast og dårlege haldningar møtast med motargument tilpassa ungdomens 

plattform. 

 

1.3 FoU mål 

Når prosjektperioden på 3 år er over skal kommunen ha ei plattform for førebyggande 

trafikksikkerheitsarbeid som er sektorovergripande og er synleg i kommunen sine 

tenesteområder. 

 

Kommunen skal vere sertifisert som «trafikksikker kommune». Dette inneber at 

kommunen oppfyller Trygg trafikk si godkjenningsordning: 
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1.4  Drivere 

Haldningsskapande arbeid med tverretatleg samarbeid, til dømes; 

Brann, politi, ambulanse, helsestasjon, prest, Statens vegvesen, Trygg trafikk, osv. 

 

Arrangement som forener teori og praksis, inkludert pårørande, prest osv 

 

Målretta mot spesielle grupper, men også arrangement for 10-klasse++. 

Alle tenesteområde og politisk nivå skal vere involvert og det skal vere ei felles 

administrativ plattform. 

 

Når dei økonomiske rammene for prosjektet er kjend må prosjektskissa 

reviderast/konkretiserast og formast med tanke på måloppnåing og tilgjengelege 

ressurspersonar. Ulike faggrupper må konkretisere meiningsfulle drivere. 

 

1.5  Rammer 

Prosjektet har tidsramme på 3 år. Etter dette vert forutsett at prosjektet vidareførast 

permanent i organisasjonen. Dei første haldningsskapande arrangementa skal 

gjennomførast i første halvår 2015, innanfor ramma av omsøkte/tildelte midlar. 

 

Tildelte midlar skal prioriterast til å opprette prosjektstilling for å koordinere einingar og 

etatar og igangsetje konkrete handlingar og arrangement retta mot målgruppene. 

Kompetanseheving er essensielt, og ressurspersonar vil dele kunnskap for å dele 

kunnskap og erfaringar. Lokal tilpassing vil verte utarbeidd i tverrfaglege og tverretatlege  

grupper. 
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2.  OMFANG OG AVGRENSNING 
 

 

Prosjektet skal ha fleire parallelle løp. 

 

A. Retta mot oppvekst. Arrangement for 9-10-klasse (++) og eventuelt eldre 

ungdomar som er i bygda. Fokus høgenergiulykker og rus. Dropp av bil frå 

mobilkrane, hurtigfrigjering og vekktransport. Oppsummering/debriefing med 

naudetatar og andre aktuelle. Bruk av pårørande, tilpassa aldersgrupper. 

Oppsummering/debriefing vil mogeleg føregå i ein tredeling av publikum; 

ungdom, eldre ungdom og foreldre. Fordi desse målgruppene har ulik motivasjon 

og tilnærming til utfordringane.’ 
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B. Retta mot grupper i ungdomsmiljø. Temakveldar og/eller andre innfallsportar i 

miljøet. Vaksenengasjement som natteramnar og spesiell innsats mot særskilde 

miljø. Bruk av pårørande og andre sterke verkemiddel. Metodikk frå Sei ifrå, for å 

bygge haldningar i miljøet rundt særs belasta personar. 

 

 

 

C. Kultur: Dalekunst har ein Street art-profil, og elevane har kvart år jobba med 

konsept og politisk bodskap. Om desse tiandeklassingane  får trafikksikkerhet 

som tema for dette skuleåret og må drive research sjølv, vil dei få eit ganske 

djuptgripande eigarskap til trafikkprosjektet. Det vil få ei heilt anna nedslagskraft 

enn ei kampanje laga av «dei vaksne». Det kan såleis bli ei ungdomsrørsle for 

tryggare trafikk og eit tema dei vil bry seg sterkt om. 

 

 

Ungdomsrådet i kommunen vil vere ein viktig medspelar for å avklare behov og 

gjennomføring. 
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3.  ORGANISERING 
 
 

3.1  Prosjektleiing  

 

 

 
 

 

Det er forutsett ei matriseorganisering mellom oppvekst og helse, då målgruppene er 

delvis samanfallande. Det er også hensiktsmessig at ressursgruppa er felles. 

 

3.2 Ressursgruppa  

 

Ressursgruppa skal innehalde personar frå offentleg sektor; politi, ambulanse, brann, 

helseteneste (rus, helsestasjon, traume, osv…), prest, vegvesen, skule, trygg trafikk, 

sivilforsvaret. Andre? 

Frå frivillig sektor; Ungdomsrådet , røde kors, Natteramn, andre ungdomsorganisasjonar, 

pårørande, eldsjeler, gravferdsbyrå, trafikkskule. Andre? 

I ressursgruppa er tanken at det vert danna temagrupper tilpassa dei oppgåvene som 

skal løysast. 

 

3.3 Øvrige roller  

 

Det vil også vere behov for intern og ekstern informasjon; mediehandtering, 

kommunikasjon og informasjonsformidling. Media – både lokalpresse og kommunen si 

eiga nettside vil vere viktige informasjonskjelder. I tillegg vil sosiale medier som 

Facebook vere viktig.  
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4. AVGJERDSPUNKTER, OPPFØLGING OG MILEPÆLER 
 

4.1  Avgjerdspunkter 

 

Dato: Kva: Kven: Avgjerd: Frist: 

Des -14 Innvilga midlar Ordførar, 

rådmann, 

delprosjektleiarar 

  

     

     

     

 

4.2  Oppfølging 

Statusmøter: eksempel 

Dato: Planlegging Status Evaluering 

    

    

    

    

    

Set kryss for type møte (planlegging, status eller evaluering) 

 

Møter skal ha møtereferat med krav til oppfyljingsansvar. 

 

Det vil vere behov for orienteringsmøter, planleggingsmøter, arbeidsmøter og 

evalueringar. 

 

 

4.3  Milepæler  

 

Eksempel 

Dato: Milepæl: Ansvar: 
31. august 2014 Søknad om midlar sendt Ordførar 

31. oktober 2014 Politisk forankra i kommunestyre Rådmann 

31. oktober Intern organisering avklara Rådmann 

30. november Ressursgruppe sett saman Rådmann 

31. desember 

2014 

Midlar innvilga. Intern omfordeling av 

ressursar avklara og ev. ekstern ny 

kompetanse utlyst. 

Rådmann 

   

28. februar 2015 Tiltak mot ungdomsmiljø, for 

eksempel temakvelder gjennomført 

og evaluert. 

Solrun 

   

   

30. juni 2015 Arrangement (A.) gjennomført Ann-Kristin 

   

   

   

   

 
Milepælsplanen vil måtte justerast etterkvart som prosjektet får fast forankring og klar 
ressursfordeling. 



Grunnlag for søknad om tilskot til trafikksikkerheitsarbeid     10.februar 2015  10 

5.   RISIKOANALYSE OG KVALITETSSIKRING 
Risikoanalyser og eventuelt «sikker-jobb-analyser» vil verte gjort under planlegging av 

dei enkelte bolkane i programmet. 

 

6.   GJENNOMFØRING 
Detaljert aktivitetsplan vil verte utarbeidd av prosjetkansvarlege. 

 

7.   ØKONOMI 
For å starte prosjektet treng kommunen ½ årsverk i 3 år, samt leige av utstyr, frikjøp av 

noko eksterne ressursar til deltaking og gjennomføring av arrangement.  Kommunen 

treng  anslagsvis 1,5 mill fordelt over 3 år. Kommunen vil sjølv ta del med andre 

involverte kommunale funksjonar (brann, helse, lokaler, opprydding osv, osv). 

Kommunen føreset då at statlege bidrag vert dekka av eigne midlar, for politi, vegvesen 

og andre som har trafikksikkerheitsarbeid innan sitt ansvarsområde. 

 

7.1 Budsjett 

 
2015 2016 2017 

Prosjektstilling 50% 400000 350000 350000 

Møteplassar 100000 50000 50000 

Kommunal eigeninnsats 500000 500000 500000 

Samlingar ressursgruppe 40000 20000 15000 

Kompetanseheving 50000 25000 25000 

Arrangement innbyggarar 100000 100000 100000 

Sum pr. år: 1190000 1045000 1040000 

    Totalsum for 3 år 
  

3275000 
 

 

8.  KONTRAKTER OG AVTALER 
Kommunen har vore i dialog med fleire offentlege etatar som alle har vore svært villege 

til å stille opp for kommunen i dette arbeidet. Internt er også forståinga av kor viktig og 

nødvendig dette arbeidet kan vere, og motivasjonen for å ta del i dette arbeidet er stort. 

 

Sist i vedlegg 9 er reportasje frå lokalavisa Vaksdalposten, som syner at innbyggarane 

også har stort engasjement for saka. 

 

Lindås kommune, som har svært mange likheitstrekk med Vaksdal på dette området, har 

sagt ja til dele kunnskap og erfaring med oss. Dette vil lette igangsettinga. 

 

Filosofiane bak det haldningsskapande arbeidet Vaksdal no vil i gang med er velkjend og 

utprøvd. Det vil vere viktig å hente kunnskap og erfaring i etablerte miljø og tilpasse 

dette til lokale forhold. Fleire vektige aktørar kan hjelpe kommunen med dette. 
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9. VEDLEGG 
 

1. Om Sei ifrå- kampanjen  
(http://www.vegvesen.no/Trafikkinformasjon/Trafikksikkerhet/Trafikksikkerhetskampa
njer/lokale-kampanjer/Sei+ifr%C3%A5!/sei-ifr%C3%A5)  
 

Ungdom tar ansvar  
Kampanjen bygger på at ungdomar flest er positive og fornuftige menneske, 

som skjøner farane ved risikofylt kjøring. Det er eit mindretal som gjennom 

sin atferd medverkar til risikofylt kjøring med bil. ”Sei ifrå!”-kampanjen sin 

viktigaste oppgåve er derfor å støtte opp om at det er heilt ok å seie ifrå og å 

medverke til at det er lov å gjere det. Føremålet er å få fleire til å sette 

grenser for kva dei ønskjer/ ikkje ønskjer å vere med på. Ungdommen sitt 

eige sosiale nettverk vil deretter leggje press på sjåførane sin kjøreatferd.  

Kontroll og informasjon i samspel  

Kampanjen inneheld både kontrolltiltak og informasjon med bodskapet ”Sei 

ifrå!”, der passasjerane vert oppmoda om å seie ifrå når mellom anna farten 

vert for høg. Informasjonen består av kortfilm, t-skjorter og anna materiell. 

Filmen blir vist på TV, kino, skular og på kontrollar ute på vegen.  

"Verstingane" på vegen 
Overfor ei mindre gruppe med såkalla "verstingar" er det berre politikontroll 

og inndraging av førarkortet som nyttar, i følgje kampanjen sin "filosofi". 

 

 

 

Evaluering av kampanjen sei ifrå 
(https://www.toi.no/publikasjoner/virker-sei-ifraa-filosofien-utvikling-i-antall-skadde-og-

drepte-ungdommer-i-bil-i-hordaland-og-sogn-og-fjordane-article19273-8.html)  

 
"Sei ifrå!"-kampanjen kombinerer intensivert kontrollvirksomhet på vei rettet mot ungdom med å spre 
budskapet om å "Sei ifrå!". Etter at "Sei ifrå!" kom i gang i Hordaland og etter at kontrollvirksomheten 
på vei ble intensivert i Sogn og Fjordane, har det skjedd en signifikant reduksjon i antall hardt skadde 
og drepte ungdommer i bil på 25 %. Den samfunnsøkonomiske nytteverdien ved denne reduksjonen 
er beregnet til å være i underkant av 400 millioner kr etter at kostnadene ved tiltaket er trukket fra. I 
fylker som gjennomfører kampanjen med mindre vekt på kontrollvirksomhet på vei er det ingen sikre 
tegn på en reduksjon i skadetall for ungdom i bil etter at kampanjen startet. Resultatene tyder dermed 
på at det er nødvendig å kombinere budskapet om å "Sei ifrå!" med (og legge hovedvekten på) 
intensivert kontrollvirksomhet på vei. 
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«Sei ifrå» kampanjen er retta mot to grupper; ungdom og vaksne. Vinklingen 
mot ungdomsgruppa er: 
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2. Dreiebok russearrangement: 
 

Trafikk faglig samarbeidsutvalg Nordhordland  
Brann – Politi – Ambulanse – Trygg Trafikk 

Tverrfaglig samarbeid øker kompetansen  
 

 

RUSSEARRANGEMENT 24.04.2014_oppdatert etter møte 09.04.14 

 

Rigging og de første sleppene starter kl 08.00  Ansvar: Brann 

Slippene i forkant skjer dagen før (TAS 4) – øvelsesbilen 

Avtal at kranebil kan være der til kl 0900.. den 24. april. 

Trekker opp en bil som skal henge der når elevene kommer. 

 

Frokost ca. kl. 09.00 på folkehøgskolen i “Vetlastovo”. 

 

Kl 11.00  

Kort briefing på "skadested" brann, politi, ambulanse. 

Scenario: 

1 bil har kollidert, 2 personer er innvolvert,  

1 person er hardt skadet 

1 person er livløs «anne dukke». 

«Anne dukk» sitter i høgre sete, livløs, taes ut av bil, det gjennomføres 

hjerte/lungeredning i ca 6 minutter og avsluttes på stedet, dukke dekkes til med teppe.  

Begravelsesbyrå kommer med bil, dukke blir lagt i en «bodybag» og bært/trilla til bilen. 

Kommuniserer med redningspersonell. 

 

Begravelsesbyrå må få utlevert samband   Ansvar: Svein-Åge 

 

 

Bestille buss for elevene (arr.  start kl 11.30) Ansvar: Svein-Arne 

Busser er bestilt 

 

 

Bestille kranbil + bilar for bruk til slepp  Ansvar: Nils 

Kranbil er bestilt – mulig kranbilen kan komme til kl 10.00 

 

 

TV-dekning av innedelen(nrk, tv2)     Ansvar: Glenn Ulrik 

¤Eventuell filming av arrangement må informeres om  

ved utedelen ¤ 

 

Parkeringsplassen ved folkehøyskolen må sperres av kvelden i forveien. 

         Ansvar: Brann 

 

Det må være trafikkdirigering når elevene kommer til folkehøyskolen. 

         Ansvar: Politi 

 

Området der redningsdemo skal foregå må tydelig merkes og sikres med 

merkebånd.        Ansvar: Politiet 

 

Start kl. 11.30 

 

Demo starter med at speaker ønsker velkommen og forteller litt om bakgrunn for 

arrangementet. Fakta om trafikkulykker, hvor mange som skades og som omkommer i 

trafikken i Nordhordland hvert år   Ansvar: Nils 
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Bil 1 - henger i kran når elevene ankommer.   Ansvar: Svein-Åge 

Etter at elevene er plasser forsvarlig, slippes bilen fra 29m høyde. Dette tilsvarer en 

kollisjon i 80 km/t. 

Bil 2 – trekkes opp etter endt redningsaksjon. Samme som Bil 1. 

 

Etter 1. bilslipp starter rednings demonstrasjon. 

1 markør + 1 «anne dukke» er plassert i ulykkesbilen.  Ansvar: Jakob 

 

Ulykkesbilen er dekket av presenning før bilslippene starter.     

         Ansvar: Svein-Åge 

 

Opprydding (utedelen)      Ansvar: Brannvernet 

Truck til flytting av bilvrak lånes av Frekhaug stål  Ansvar: Svein-Åge 

Meland kommune stiller med kostebil og koster  

dagen etter arrangementet.     Ansvar: Svein-Åge 

 

Scenario: 

1 ulykkesbil har kollidert, 2 personer er skadet.  

Varsling til etatene med alarm- trippelvarsling. 

Ansvar: Nils ved hjelp av russepresidenten 

Kontakte/informere russepresidenten 

Russepresident er kontaktet og informert, hun stiller opp 

Russepresident er Therese Sivertsen Tlf.  47817107 Ansvar: Glenn Ulrik 

 

Avtale at varsling skjer ”live” fra 113. 

Legevakt Knarvik/legekontor i Frekhaug/helsenaustet må få melding på forhånd og skal 

ikke melde tilbake på sambandet.        

        Ansvar: Jakob 

 

Russepresidenten melder inn ulykken. Her må det gis informasjon til russepresidenten at 

markørene ikke må taes ut av bilen! 

 

Innsats fra: 

 Lindås og Meland brannvern; mannskapsbil og tankbil 

 Nordhordland lensmannsdistrikt, 

 Helse Bergen, ambulanse avd Nordhordland; 2 ambulanser m/2 

ambulansepersonell i hver bil eventuelt lærling og doktor 

 Nordhordland bilberging; bergingsbil 

 

Hurtig frigjøring gjennomføres med mannskaper som er erfarne med denne typen 

frigjøring. 

Utrykning fra gamle ferge kai på Frekhaug. 

Brannvernet første enhet framme. 

Ambulanse og politi andre og tredje(3 og 4) enhet framme. 

 

Lokal lege. Kontakte Nordhordland legevakt.  Ansvar: Jakob 

 

Speaker: 

Speakers oppgave blir å fortelle om demonstrasjonens framgang og hvordan tiden jobber 

i mot oss,  

Første oppgave til alt innsats personell blir å identifisere pasienter som er livstruende 

skadet,  

Behandlingen på skadested handler om livreddende førstehjelp, sikring av luftveier, 

stanse blødninger  

Innvendige blødninger må opereres på sykehus  
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Pasienter som er våkne sitter i den stilling som er best for pasient, bevisstløse legges i 

stabilt sideleie slik at oppkast kan renne fritt ut og ikke kommer ned i luftveiene 

Husk at redningen må skje opp mot elevene. 

Demo avsluttes når pasientene er kommet på båre/ i ambulanse hjerte lungeredning er 

avsluttet 

Skadestedet åpnes for publikum, mulighet for å se skadestedet og stille 

spørsmål til mannskapene, ikke "pakk" sammen utstyr før publikum går 

innendørs. 

 

Program inne (starter ca. kl. 12.30): 

Åpning 

Video, TSU film (siste) 

Video, Dødskrasjet 

Video, Heaven can wait 

Innslag 1. Nh folkehøyskole, musikk 

Innslag 2. Einar Vatne (Velkommen) 

Innslag 3. Hallgeir Berge, ulykke i Gudvangatunellen 

Innslag 4. Politi, brann, ambulanse ved Helge Bærland 

Innslag 5. Video, Holmås  

Innslag 6. Maud og Ivar Holmås 

Innslag 7. Prest Rune Minde 

Innslag 8. Nh folkehøyskole, musikk 

Avslutning. Video, Når alt er over 

Takk for oppmøte v/Svein Arne 

 

Beskrivelse av programmet: 

Når elevene er kommet inn i salen dempes all belysning slik at salen er mørk.  

På scenen er det tent 1 Spotlight som har fokus på den/de som står ved mikrofon. 

Det er stille noen sekunder, så starter videoene. 

Når video nr 2 avsluttes, går musikerne på scenen. 

De som skal medvirke går på scenen i oppsatt rekkefølge uten at det blir 

annonsert. (Dette må det informeres om til de som skal medvirke!) 



Grunnlag for søknad om tilskot til trafikksikkerheitsarbeid     10.februar 2015  16 

Svein-Arne har kontakt med Maud og Ivar Holmås  

Reidar har kontaktet Jon Kenneth Heltne på epost, avventer svar,  

 

 

Beredskap (Innedel) 

Det har vert hendelse med besvimelse under  

Følge opp          Ansvar: Svein-Arne 

  

Annet: 

Henge opp reklameseil        Ansvar: Nils 

Merkemateriell        Ansvar: Politiet 

 

Bilder/Video, muligens Inge kommer for å ta bilder – 

evt tar alle som har mulighet bilder underveis 

 

Regulere oppstillingsplass for elevene / demo / slipp  Ansvar: Nils 

Elevene plasseres innenfor gjerdet ved fotballbanen. 

 

Innsatspersonell kan dersom de har tid være med på programmet inne.  

 

Underholdning (“innedelen”): 

Nh.Folkehøgskole stiller med underholdning   Ansvar: Reidar 

 

Annet: 

Test og rigging av lydanlegg inne. (23. April)  Ansvar: PAP, Reidar 

Hallgeir Berge kommer kl 19.00     Svein-Åge og Cathrine 

 

Test av anlegg ute (lånt av Alversund ungdomskl.)  Ansvar: Nils 

Vi må bestemme oss for hvilken bil som skal brukes, IUA? 

 

Dersom noen elever ønsker å prate / søke råd, kan de henvende seg til uniformert 

personell. 

Alle som har uniform ikler seg denne. 

 

Bestilling av frokost, snitter, kaffe, te, brus.   Ansvar: Reidar 

Antall til frokost: 25 personer 

Antall etter arrangement: 25 personer  

Ansvar: Alle(meld tilbake hvem som kommer til Reidar) 

 

Kjøpe inn blomster til innleggsholdere 

8 blomster (alle like)       Ansvar: Jakob/Cathrine 

 

kl 13.30 Mat etter arrangement i “Vetlastovo” 

 

 

 

 

Gjesteliste mat etter arrangement: 

 

Lydtekniker fra PAP 

Rune Minde 

Hallgeir Berge 

2 fra Gjensidigestiftelsen (Helge Bærland+1)  

2 fra Vatne begravelsesbyrå 

Sigvald Kvinge  

Ivar og Maud Holmås  

8 stk TSU-medlemmer  
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3. Nylege mediaoppslag, 21. august 2014 
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