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15/15 Dagsorden og referat
Referatet frd mate 28.04.2015 vert godkjent, med merknad om at punkt under sykkel: «SVV stiller
spearsmdl ved sykkelkartet og enskjer G kvalitetssikre dette kartet internt.» endras til at kartgrunnlag for
status av sykkelvegnettet bgr kvalitetssikrast.

16/15 Utkast til samla plan — drefting

I tillegg til utsendt planutkast, vil det vere eit innleiingskapittel som seier noko om planarbeidet, organisering,
m.m. etter same oppsett som Regional plan for attraktive senter.

Kap 2: Senterstruktur og utbyggingsmenster:

e Samkgyre prognosar for vekst i kapittel 2 og 4.

e Bor ikkje berre legge til grunn prognosar som strategi for vekst.

e 2.3.6: Meland vil bli omtalt seerskilt i eige avsnitt.

e 2.3.6: I Bergen kommune bgr ein ta(90-)100% av sin vekst innafor definerte regionale vekstsoner.

e 2.3.6: Omtale Arna som regionsenter for det austlege Bergensomradet. Ma skrivast inn i planskildringa.

Kap 3: Regionalt transportsystem:

e Synleggjere at bybanen ikkje lgyser alle utfordringane — andre reisemiddel er og viktig. Framtidig ut-
bygging bar ikkje vere basert pa matebussar.
o Skilje mellom sentrum og periferi nar det gjeld mal om nullvekst?
e Nullvekstmal er i malkonflikt med regionforstgrring basert pa E39 som berre er bilbasert.
e Prioritering av sykkelruter: Har hatt mgte med sykkelgruppa i Bergensprogrammet etter utsending av
planutkastet. Signaliserer at alle hovudruter i Bergen blir pa prioritering 1.
o Kva med ruta Lindds — Meland?



o Endre status pa strekninga over Sotrabrua.

o «Nedprioriterer» regionale ruter fordi det ikkje er her det stgrste potensialet for sykkelreiser
ligg.

o Utgreiinga har ikkje gjort eigne/nye kartleggingar i regi av dette arbeidet. Det gjer at liner som
til demes Lonevag — Valestrand ikkje er med i datagrunnlaget (og kartet).

o Dokumentet ma omtale dei omrada som ikkje er inkludert, men ein er og bevisst pa volum-
skilnadene mellom stader, omrade og kommunar.

o Hovudruter i Bergen kommune bgr samla fa hggste prioritet, fordi det er her det stgrste poten-
sialet finnst.

o 3.3.2,s 26 figur 14: endre figurtekst.
Leggje til tekst om dei omrada som ikkje er med pa kartet. Understreke at ruter innafor vekst-
soner ma prioriterast

o Separasjon av sykkel og gange bgr omtalast meir

3.3.3.Kollektiv:
Om togline mot aust: s 29: «kapasitetssterkt» - bytte ut med en tekst som synleggjer potensialet i aust.
Dette potensialet er underkommunisert. Togfrekvens bgr aukast.
Det er store skalaskilnader i Bergensomradet, og planen sine tilnermingar vil difor ha forskjelleg verk-
nad pa forskjellig stad/niva. Kan vere utfordrande med generelle tilnermingar/retningsliner som ikkje
skiljar mellom storleik og funksjon internt i planomradet.
Bor skrive meir om transportaksen mot Voss, og synleggjere potensialet som ligg i kollektivkorridoren
mot Aust. Denne aksen bgr/kan vere ein viktig strukturerande line for vekst i/mot aust. Ber inn pa kar-
tet.
o Vaksdal er med i planomradet, togstrekninga viktig og effektiv og miljgvenleg transportalter-
nativ.
o Det er gnskjeleg a balansere veksten i Bergensomradet med vekst 0g mot aust (regional balan-
se).
o Famed ein tog-strek til Vaksdal pa kart.
o Miljgmesseg og transportmesseg gunstig. Stort potensiale som bgr synleggjerast meir. Kan ta
imot ein god del fleire folk utan at det skapar utfordringar pa transportnettet.
Tabell s. 30: «Behov for sterre infrastruktur»:
o Kva er «stgrre»?
o Kollektivterminal Os? Kollektivterminal Arna? Forhold i Bergen sentrum?

3.3.4. Effektivt vegnett:
Prioritering pa vegnett:
o B — Godsterminal: Om jernbane lokaliserer godsterminal utanfor sentrum — bgr det vurderast &
kople pa kollektivtransportsystemet: «Revurdere kollektivsystemet» jf godsterminal jernbane.
o C —kollektivprioritering bgr og nemnast nar ein diskuterer E39 Bergen — Stavanger
o Innleiinga s. 32 — Veldig rasutsatt 0g mot aust. Innlemme i tekst. (ras, omkgyring m.m.).
Parkering
o Sykkelparkering er og viktig for a fa opp sykkelandelen og fa folk over pa kollektiv

Logistikknutepunkt:
o [lustrasjon/tekst om kva alternativ som er framleis i spel i KVU arbeidet. Tabell?
Retningsliner:



o Ordlyden i retningsliner pa arealbruk er meir utilgjengeleg enn pa transportplanlegging (1 vs
5):
o Tiltak:
o 4: «ransportpakke» - samla vurdering i ei utvald vekstsone vurderast som interessant.

Kap 4 Bustadomrade:

Hurtig gjennomgang — ingen innspel.

Kap 5 Neeringsareal:

e 5.3.8, Karts. 57, vert fgreslatt tatt ut av planforslaget. Mellom anna i konflikt med hovudkjelde fpr
drikkevatn i Sund/Sgre Fjell
o Eventuelt ma det omtalast i tekst at dette er skisseprega med utgangspunkt i nokre utvalde kri-
terium, men at lokale hgve ma utgreiast i kvart seerskilt tilfelle.
e Retningsliner: Ordlyd ma tilpassast retningsliner i andre kapittel.
e Korleis heng dette kapittelet saman med ulike regionale neringsplanar i Bergensomradet?

Kap 6 Natur, kulturmiljg og landskap:

e Kart:

o Kor «absolutte» er desse karta? Karta er basert pa utval fra ein rekkje datakjelder, og sett
saman i temakart for a synleggjere verdiar i omrade (ikkje juridisk bindande). Det ma
klargjerast at desse karta er pa eit overordna (regionalt) niva, og er ikkje meint som ret-
ningsgivande for detaljert planlegging. Ma sjdast pa som breipansla innspel for kategorise-
ring, og for vidare detaljerte undersgkingar pa lokalt niva.

o Vise til kapittel 2.3.6, der Vekst — Vern prinsipp diskuteras.

Det bgr bli knytt kommentarar til karta?
Karta vert fgreslatt teke med som vedlegg.

17/15 Framdrift:

Denne gruppa mgtast igjen etter hgyring.
Oppdatert planutkast sendes ogsa til administrativ koordineringsgruppe.



