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INNLEIING

Denne konsekvensutgreiinga er ein del av arbeidet med kommunedelplan for E39 mellom Heiane
og Adland/Nordre Tveita i Stord kommune. I planprogrammet er det fastsett at det skal gjerast ei
seerleg utgreiing av konsekvensane som prosjektet medfgrer (konsekvensutgreiing), jamfgr Plan-
og bygningslova § 4-2 og Forskrift om konsekvensutgreiingar § 2, bokstav c). Eit planprogram er
eit dokument som fastset rammene for planarbeidet og som saleis er eit styringsdokument for
dette. Revidert planprogram vart fastsett av kommunestyret til Stord kommune i sak nr. 1/2015
den 12. februar 2015. Planprogrammet seier vidare:

M8let med dette planarbeidet er § utarbeide ein kommunedelplan som skal danne grunnlag for
detaljplanlegging og utbygging av europaveg 39 mellom Heiane og Adland/Nordre Tveita. Det
skal planleggast ein moderne og framtidsretta europaveg med hgg vegstandard, slik at det vert
lagt til rette for meir effektiv transport og at ein f8r eit hagare tryggleiksniv8 for dei vegfarande.
Veganlegget skal p§ ein god m&te ta omsyn til lokale trafikktilhave.

Dette dokumentet omhandlar dei ikkje-prissette konsekvensane. Det er konsekvensar som ein
ikkje har ein god metodikk for & berekne gkonomisk, og som ein difor reknar konsekvensane av
pa ein eigen ni-trinns verbal skala som strekker seg fra "meget stor positiv" til "meget stor
negativ" konsekvens. Dei tema som sorterer i denne gruppa av konsekvensar i denne planen er
landskapsbilete, naermiljg og friluftsliv, naturmiljg, kulturmiljg og naturressursar.

Utgreiinga er utfgrt av Rambgll Norge AS, med fglgjande personell:

Knut Iver Skgien Oppdragsleiar

Anne Njarga Landskapsbilete

Mari Frgysok Neermiljg og friluftsliv og Naturressursar
Frgy Walberg Sandness Neermiljg og friluftsliv og Naturressursar
Ole Johan Stensholt Kittilsen Naermiljg og friluftsliv og Naturressursar
Ulrikke Christina Kjaer Naturmiljg

Lars Riese Kulturmiljg

Kjersti Lervag Solberg Samanstilling og oppsummering



ALTERNATIVA

Alternativ 0: Nullalternativet er eit referansealternativ, som dei andre alternativa blir samanlikna
med. Det er skilnaden mellom verknadene av nullalternativet og utbyggingsalternativa som
utgjer konsekvensane. Nullalternativet er ein hypotetisk situasjon der ein i framtida ikkje har
bygd ut E39.

Alternativ 1: Utbetring av dagens veg

Dette alternativet inneber at ein nyttar dagens E39
mest mogleg. Det blir lagt til grunn ein
vegstandard som er dimensjonert for fartsgrense
80 km/t. Det vil avhenge av trafikkmengda om
vegen skal ha to eller fire kgyrefelt. Dette blir
fastsett nar dimensjonerande trafikkmengd er
berekna.

Storavainet

Alternativ 2: Ny veg basert pd dagens veg

Som alternativ 1, sd baserer ogsa dette alternativet
seg pa at ein tek utgangspunkt i dagens veg ved
fastlegging av ny trasé for E39. Men i dette
alternativet legg ein til grunn at ein har ein sakalla
ny-veg-standard som inneber at E39 blir
dimensjonert for 110 km/t og fordi hgg fartsgrense
gjev forholdsvis stiv linjefgring vil ein i mindre grad
enn for alternativ 1 kunne ligge tett opp mot
eksisterande E39. Dette alternativet ma fa tunnel
under Lgnningsasen for at ein skal fa til ei
tilfredsstillande utforming av veganlegget.

Alternativ 4: Kortast mogleg E39

Som alternativ 2 baserer dette alternativet seg pa
ei Igysing der E39 blir dimensjonert for fartsgrense
110 km/t, men trasémessig sgker ein i dette
alternativet & oppna kortast mogleg veglinje for
E39.

Storayatnet )

Alternativ 5: Lang tunnellgysing

Ogsa dette alternativet legg til grunn ei Igysing der
E39 blir dimensjonert for fartsgrense 110 km/t.
Som ein kan sja av illustrasjonen under legg ein
med dette alternativet opp til at ein har ei lgysing
med framfgring av E39 i tunnel pa heile strekninga
under Landdsen.

= - Storayatner ;



METODE

Metodikken brukt i denne konsekvensutgreiinga er basert pd den reviderte handbok V712 frd
Statens vegvesen om konsekvensutreiingar og dels tidlegare handbok 140, da den nye handboka
kom undervegs i utgreiingsarbeidet. I fglgje denne metodikken skal konsekvensutreiinga besta
av tre trinn for kvart fagtema:

e Vurdering av konsekvens for kvart delomrade
e Samanstilling av konsekvens for kvart alternativ

e Rangering av alternativ

Vurderinga skal gjerast etter fglgjande arbeidstrinn:

e Planomradet blir delt inn i mindre omrader Yesdd
(delomrdder) avhengig av fagtema.

o Delomréda skal verdivurderast. Med verdi
meiner ein ei vurdering av kor verdifullt eit
omréde eller miljg er. Ein skal grunngje ﬁ?sfi‘m
verdivurderinga.

e Omfang tiltaket medfgrer for de impliserte
omréda blir vurdert. Med omfang meiner ein ei
vurdering av korleis eit omrdde blir paverka. ’;ﬂif{i’f
Omfanget blir vurdert i forhold til
nullalternativet. Ein skal grunngje

Ingen verdi

Omfang Liten Middels Stor

Lite Liten postiiv

omfangsvurderinga. positivt Konsekvens (+)
e Konsekvensen for delomrddet blir bestemt ved Intet omfang Lot

& samanhalde verdi ved delomrddet med h‘e‘;mm el

omfanget av tiltaket. Med konsekvens meiner

ein fordelar og ulemper eit definert tiltak vil N— mqﬁ

medfgre i forhold til alternativ 0 ved negativt

samanstilling av verdi og omfang.

Konsekvensgrad blir fastsett ved bruk av

konsekvensvifta i figur 1. Denne er i denne Stort

utgreiinga brukt som eit arbeidsverktgy, negaiv

medan resultata er vist i tabell.

e Ein gjer sa ei samla vurdering for kvart
alternativ. I den samla vurderinga skal ogsa
avlasta veg og irreversible inngrep i
anleggsperioden inng3.

e Alternativa blir rangert fra best til darlegast.

e Utgreiinga skal gjere greie for avgjerdsrelevant usikkerhet og forslag til avbgtande tiltak som
kan redusere de negative verknadene.

Figur 1 Konsekvensvifta fra handbok v712,
Statens vegvesen

Til slutt skal utgreiinga gi ei samla vurdering for de ikkje-prissette tema for kvart alternativ.
Influensomrade er ulikt for dei ulike fagtema og omtalast naerare i temakapitla.

Konsekvensutgreiinga bygger pa eigne deltemarapportar for kvart tema, som omhandlar
registreringar, verdivurdering, omfang og konsekvens. Hovudinnhaldet er tatt med i denne
rapporten. Deltemarapportane far ein tak i gjennom nettsida til prosjektet
(www.vegvesen.no/europaveg/e39leirvik) eller ved a vende seg til Statens vegvesen. Desse
rapportane er valt a ikkje legge ved denne samlerapporten, for & avgrense dokumentomfanget i
saken.



4.1

4.2

LANDSKAPSBILETE

Definisjon og avgrensing

Temaet landskapsbilete omhandlar dei visuelle kvalitetane i omgivhadane og korleis desse blir
endra som fglgje av prosjektet. Temaet tek fore seg bade korleis tiltaket er tilpassa landskapet
sett fr& omgivnadane og korleis landskapet blir opplevd for de vegfarande. Ferdopplevinga er
ikkje tatt med i den samla konsekvensvurderinga og i rangeringa av alternativa. Det er lagt vekt
pd & undersgkje og skildra omrdder som kan bli pdverka av utbygging av E39. Omrdder som ligg
innanfor planomradet, men med stor avstand til moglege trasear er undersgkt i mindre grad.

Verdivurdering

Tabell 1 Verdivurdering av landskapsbilete

Digernes/Valvatnavagen Middels verdi

Land&sen

Skiphaugsvatnet, Tveitavatnet og Landdsvatnet

Adlandsvatnet

Middels verdi
Middels/Stor verdi
Middels/Stor verdi

Lgnningsasen Middels verdi
Kattatveit Middels verdi
Nordre Tveita vest for E-39 Middels verdi
Stuva, Lgning, Sagneset Middels verdi
Nordre Tveita Middels verdi

Tyse Liten/Middels verdi
Kroktjgdnvegen Middels verdi
Heiane Liten verdi

Leirvik Middels verdi

Til saman er det identifisert 12 lokalitetar med liten, liten/middels, middels eller middels/stor
verdi i planomrédet. Inndelinga av planomradet for verdisetting av tema landskapsbilete er
diktert av dei romlege forholda i landskapet, og dei ulike typar landskapsstrukturar som finst.
Inndelinga folgjer og tabellen frd handbok V712 i forhold til landskapstypar (Natur, Spreidd
bygging, Tett bygging). I og med at landskapet mellom fjella sentralt pa gya og fjorden i aust er
sapass smakupert, vil verknaden av vegprosjektet ikkje strekke seg utover planomradet.
Influensomradet for dette temaet strekker seg difor ikkje utover planomradet.

P& neste side fglgjer verdikart frd planomrddet, utarbeidd etter vurderingane i denne rapporten.



- DioERNES
I8

Timberk

Landskapsbilde

Verdikart

L I 1 Kilometer
0 05 1 2

Tegnforklaring

===== Plangrense

I:I Liten verdi

Liten til middels verdi
[ iddels verai
[ wiaders ti stor verdi
I storverd

N

A

runnlag: Statens kartverk, Geovekst og Kommuner — Geodata AS

Figur 2 Verdikart for landskapsbilete



4.3

4.3.1

Vurdering av omfang og konsekvensar

Planomradet er delt inn i delomrader, inkludert strekningas ferdoppleving. Omfang er vurdert
innanfor kvart delomrade. Konsekvens for registrerte verdifulle lokalitetar er vist i tabell for kvart
alternativ og delomrade.

Alternativ 1 - utbetring av eksisterande veg

Digernes/Valvatnav8gen (1) Profil 0-650 | YT
Ny 4-feltsveg inneber ein breiare | |
vegkorridor i dagens vegtrase gjennom
skogsomradet. Linjefgringa folgjer
terrengformasjonane, med medfgrer noko
stgrre terrenginngrep enn i dag. Vegen let
seg innordna i landskapet pa strekninga,
og er lite eksponert mot omgivnadene
(fjernverking). Kryssomradet ligg i
overgangen mellom eit skogsomrade og
naeringsomradet Heiane. Kryssomradet vil
medfgra eit stort inngrep. Visuelt vil det
landskapet ved Heiane som er bygd ut
auka, noko som er negativt for
landskapsbiletet.

Heiane (11) Profil 650-2550

Ei utviding av vegtraseen til 4 felt kan
medfgra at vegen blir oppfatta som ein
stgrre visuell barriere enn dagens veg.
Omradet ved Heiane er prega av
naeringsbygg og tilhgyrande trafikk- og

[ Landskapsbilde

parkeringsareal. Bygg og anlegg har ein vekat | e —

. . i Veglinjer
stor skala, tilpassa veganleggets — s Aot
dimensjon. Vegen vil vera eit synleg B ——

element i dette omradet, der _— ;

landskapsromma er store og utflytande. . . . .
Figur 3 Landskapsbilete. Verdikart med alternativ 1
Land8sen (2) Profil 2550-5450
Tiltaket omfattar ny 4-felts veg i tilknyting til eksisterande veg (som blir framtidig lokalveg), og
etablering av eit nytt planskilt kryss nordgst for Tveitavatnet. Linjefgringa er i hovudsak som
dagens vegtrase, men gar noko lengjer inn i skogsomradet vest for dagens E39 og med noko
stivare kurvar. Dette medfgrer stgrre terrenginngrep enn dagens veg. Tiltaket inneber og ein
breiare vegkorridor i overgangen mellom skogsomradar og busetnad. Vegen har ein skala som
ikkje er tilpassa skalaen til landskapet pa strekningane. Skiphaugsvatnet blir ikkje direkte rgrt av
tiltaket, men ny veg blir liggjande pa fylling over bekkedraget sgr for Skiphaugsvatnet, og
stenger daldraget. Forbi Sgre Tveita og Tveitavatnet gar vegen dels i skjering, dels pa ei fylling
som og sa vidt rgrer sjglve Tveitavatnet. Ny E39 vil splitta opp eit samanhengande
kulturlandskap og landskapsrom meir enn dagens veg.

Det nye kryssomradet ligg i eit skogsomrade. Krysset vurderast & ligge godt forankra i terrenget,
og med god terrengforming og planting av vegetasjon kan det bli absorbert av landskapet i
omradet til trass for at tiltaket har ein stgrre skala enn terrenget. Bufferen mellom veganlegget
og dagens busetnad blir kraftig redusert.



Lannings8sen, Loning og Kattatveit (4, 5 og 7b) Profil 5400-6300

Linjefgringa er i hovudsak som dagens vegtrase, men med noko stivare kurvatur. Dette
medfgrer stgrre terrenginngrep enn dagens veg. Tiltaket inneber og ein breiare vegkorridor.
Vegen har ein skala som ikkje er tilpassa skalaen til landskapet pa strekningane. Den nye vegen
vil liggja 13gt i terrenget, og dermed ha liten fjernverknad. Ved Grueveien er det lagt opp til
gjenfylling av eit daldrag. Terrenginngrepet vil vere godt tilpassa terrengformene som ligg
omkring.

Adland og Adlandsvatnet (3) Profil 6300 (alt.1) - 6950 (alt.2)

Tiltaket omfattar ny 4-felts veg i trase til eksisterande veg, ny parallell lokalveg og nytt, planskilt
kryssomrade. Linjefgringa pd veganlegget er omtrent som for dagens veg, men breidda pa
vegkorridoren langs Adlandsvatnet aukar betrakteleg.

Ved utlgpet av Adlandsvatnet fgrer veganlegget til ei stor fylling ut i vatnet. Vegen rgrer eit stort
landskapsrom, og tiltaket vil bli eksponert. Vidare ligg traseen 13gt i tosidig skjering, og
veganlegget er mindre eksponert mot omgivnadene. Kryssomradet er plassert i eit "trongt"
omrade mellom vatnet og hggdedraget ved Adland. Rampa blir anlagt pa store fyllingar mot
vatnet. Ein liten odde ligg mellom kryssomradet og vatnet, men vil ikkje vera stor nok til &
skjerma inngrepet, og unnga at kryssomradet blir eksponert mot landskapsrommet ved
Adlandsvatnet. Veianlegg og kryssomrade er ikkje tilpassa skalaen p& landskapet.

Nordre Tveita (gst og vest for E39) og Tyse (6, 8, 9) Profil 6950-7800

Tiltaket omfattar ny 4-felts veg i trase til eksisterande veg og ny lokalvegkryssing pa bru over
E39. Linjefgringa pa veganlegget er omtrent som for dagens veg, men med gkt breidde pa
vegkorridoren. En stivare vegkurvatur og tilpassingar til lokalvegen medfgrer noko stgrre
terrenginngrep i samband med tiltaket. Store deler av omradet er skogkledt, og tiltaket vil ikkje
bli eksponert i dette omradet, bortsett frd ved Tyse og nordre Tveita, der landskapet opnar seg
noko meir. Det er likevel ikkje snakk om ein betydeleg auka fjernverknad av anlegget. Skalaen til
anlegget er ikkje tilpassa skalaen til landskapet.

Ferdoppleving

Alternativ 1 fylgjer i hovudsak dagens vegtrase gjennom omradet. Ein skulle da tru at
ferdopplevinga ville vera omtrent som i dag. Det er likevel nokre moment som vil p%verka
ferdopplevinga i negativ retning:

e Fartsgrensa aukar, og synsinntrykka av omgivnadene blir avgrensa

e \Vegbreidda aukar, og vegbanen vil dominera den visuelle opplevinga

e Stgrre terrenginngrep, spesielt i form av skjeringar vil gje ein negativ visuell oppleving og
redusera ferdopplevinga

e Eventuelle stgyskjermingstiltak vil medfgra at bilistane har lite utsyn og ein avgrensa visuell
ferdoppleving

Liten negativ konsekvens (-)
Ubetydelig - liten negativ konsekvens (0/-)
Liten negativ konsekvens (-)

Middels negativ konsekvens (--)

Liten negativ konsekvens (-)

Middels negativ konsekvens - stor negativ konsekvens (--/---)
Stor negativ konsekvens (---)

Liten negativ konsekvens (-)

Tabell 2 Landskapsbilete. Konsekvensvurdering av traséalternativ 1



4.3.2 Alternativ 2 - Ny veg basert pa dagens veg

Digernes/Valvatnav8gen (1) profil 0-700 | S
Ny 4-feltsveg inneber ein breiare
vegkorridor i dagens vegtrase gjennom
skogsomradet. Linjefgringa folgjer
terrengformasjonane, men medfgrer noko
stgrre terrenginngrep enn dagens veg.
Vegen let seg innordna i landskapet pa
strekninga, og er lite eksponert mot
omgivnadene (fjernverknad).

Digernes/Valvatnav8gen/Kroktjodnvegen
(1, 10) Profil 700-1750

Tiltaket omfattar ny 4-feltsveg i
overgangen mellom naeringsomradet pa
Heiane og bustadomridet
Kroktjgdnvegen. Vegen gar gjennom eit
skogsomrade som i dag har funksjon som
buffer mellom busetnad og
naeringsomr%de. Skogen er og viktig som
ein romlig avgrensing av naeringsomradet,
som elles er prega av store flater og [t :

utflytende landskapsrom. Den nye vegen i e A
reduserer bufferen mellom bustad og Landskapsbilde Tegnforklaring

naering. Sj;acl)ve vegen ligg noksa I%gt [ _— 0 |l oo :tu;a':i_z
terrenget pa store deler av strekninga, og ' ==
fjernverknaden blir derfor overkommelig.

Veganlegget er ikkje tilpassa skalaen pd
skogsomradet den gar gjennom eller
tilgrensande busetnad.

RASE
— TURRELMLNNING
sty vesch ——— LOKALVEGAR 05 KRYSSRAMPAR

Figur 4 Landskapsbilete. Verdikart med alternativ 2

Land&sen (2) Profil 1750-4450

Tiltaket omfattar ny 4-felts veg gjennom skogsomradet Land3sen og nytt planskilt kryss naer
Heiane. I tillegg blir det etablert ny gang- og sykkelveg langs eksisterande E39 (framtidig
lokalveg). Tiltaket medfgrer ein ny vegkorridor gjennom eit naturomrade. Lokalisering og
linjefgring er ikkje tilpassa retningane til landskapet og terrengformar. Veganlegget har ein heilt
annan skala enn landskapet i dette omradet.

Kryssomradet ved Heiane ligg pa eit skogkledt hggdedrag. Terrenget der krysset er plassert vil
bli totalt endra av tiltaket. God terrengforming og planting i kryssomradet vil kunna gje eit
anlegg som er integrert i landskapet i overgangen mellom skog og naeringsareal. Visuelt vil
landskapet som er bygd ut ved Heiane auke, noko som er negativt for landskapsbiletet. Skogen
som dannar romlig grense til naeringsarealet vil bli redusert. Skiphaugsvatnet blir rgrt av ny veg.
Ei fylling vil gd ut i sgrenden av vatnet. I tillegg vil vegen fylla igjen eit omrade med myr og
bekkedrag aust for vatnet. Visuelt vil landskapsrommet ved vatnet bli sterkt rgrt av eit inngrep
med ein mykje stgrre skala enn landskapet. Veganlegget ligg i utkanten av landskapsrommet, og
vegfyllingar kan bli forma og planta til for & passa best mogleg i landskapet. Ny veg passerer vest
for Skiphaugen. Vegen gar i tosidig skjering, men unngdr 8 rgra ved det mest markante
hogdedraget i omradet. Ved Tveitavatnet gdr ny veg pa bru over den vestre delen av vatnet.
Landskapsrommet rundt Tveitavatnet vil bli sterkt rgrt av inngrepet, da vegen har ein heilt anna
skala enn landskapsformene i omradet. Ei bru vil likevel tillate at landskapsformene framleis
hengjer samen pa tvers av vegen.

Lennings8sen, Loning og Kattatveit (4, 5 og 7b) Profil 4450-5900

Ny E39 gér i tunnel pd denne strekninga. Langs lokalvegen blir det etablert ny GS-veg.
Lokalvegen blir lagt om ved tunnelportal i profil 5850. Ny lokalveg, ny GS-veg og tunnelportalar
vil medfgra terrenginngrep. Skalaen pa inngrepa er likevel meir tilpassa skalaen til landskapet.
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Inngrepa vil ikkje fa stor fjernverknad. Utforming av portalomrade, god terrengtilpassing og
revegetering vil kunne gje eit anlegg som er godt integrert i omradet.
Sjslve tunnelen paverkar ikkje landskapsbiletet.

Adland og Adlandsvatnet (3) Profil 5900-6950

Tiltaket omfattar ny 4-felts veg i trase til eksisterande veg med ny parallell lokalveg og nytt
planskilt kryss. Der vegen kryssa utlgpet til Adlandsvatnet/Frugdrdselva er vegfyllinga trekt noko
meir austover enn i alternativ 1. Ellers er tiltaket det same som er skildra for alternativ 1.

Nordre Tveita (gst og vest for E39) og Tyse (6, 8, 9) Profil 6950-7800
Tiltaket er det same som skildra i alternativ 1.

Ferdoppleving

Alternativ 2 g%r i hovudsak gjennom skogsomré’lder der ferdopplevinga er liten. Alternativet har
og ein tunnel som er negativ for ferdopplevinga. Traseen passerer fleir vatn, noko som kan gje
ein positiv visuell oppleving. Desse strekningane er noksa korte, og vil pd grunn av farten berre
gje korte glimt ut i landskapet. Stgyskjermingstiltak kan og vera med pa 8 redusera opplevinga
av desse landskapsromma.

Tabell 3 Landskapsbilete. Konsekvensvurdering av traséalternativ 2

Liten negativ konsekvens (-)
Middels negativ konsekvens (--)

Middels negativ konsekvens (--)

Stor negativ konsekvens (---)

Liten negativ konsekvens (-)

Middels negativ konsekvens - stor negativ konsekvens (--/---)
Stor negativ konsekvens (---)

Liten negativ konsekvens (-)
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4.3.3 Alternativ 4 - Kortast mogleg E39

Digernes/Valvatnav8gen (1) Profil 0-700 [
Vegen gar i same trase som i alternativ 2.

Digernes/Valvatnav8gen/Kroktjednvegen
(1, 10) Profil 700-1750
Vegen g%r i same trase som i alternativ 2.

Land8sen (2) Profil 1750-4450

Tiltaket omfattar ny 4-felts veg gjennom
skogsomradet Landdsen og nytt planskilt
kryss naer Heiane. Tiltaket medfgrer ein ny
vegkorridor gjennom eit naturomrade.
Lokalisering og linjefgring er ikkje tilpassa
retningane til landskapet og terrengformer.
Veganlegget har ein heilt anna skala enn |
landskapet i dette omradet.

skogkledt hggdedrag, med omtrent same
plassering som i alternativ 2. Terrenget der

|

o . . o . |
Kryssomradet ved Heiane ligg pa eit |
|

krysset er plassert vil bli totalt endra av ‘ B T e b e A
. . . Landskapsbilde Tegnforklaring
tiltaket. God terrengforming og planting av vediat - Voglinjor

LTS i Alsrmatiy &
/ 1 N -— FEN

busker og trzer i kryssomradet vil kunna
gje eit anlegg som er integrert i landskapet
mellom skog og naeringsareal. Visuelt vil
landskapet som er bygd ut ved Heiane
auke, noko som er negativt for
landskapsbiletet. Skogen som dannar
romlig grense til naeringsarealet vil reduserast. Skiphaugsvatnet blir rgrt av ny veg. Ein fylling vil
ga ut i vatnet i nordvest. I tillegg vil omlegging av turvegen fgra til terrenginngrep i omradet.
Geometrien til vegen har ein heilt anna skala enn landskapet han ligg i. Veganlegget ligg likevel i
utkanten av landskapsrommet, og vedfyllingar kan bli forma for at vegen skal bli tilpassa best
mogleg til landskapet. Mellom Skiphaugsvatnet og Tveitavatnet gar vegen i kort tunnel gjennom
eit hggdedrag. Dette verner hggdedraget sin hovedform, til tross for tunnelpaslag og skjeringar
pa begge sider. Ny veg rgrer ikkje Tveitavatnet, men kryssa kulturlandskapet ved Landdsvatnet
pa bru. Vegen vil rgra ved landskapsromma ved Tveitavatnet og seerleg Landdsvatnet. Vegen har
ei anna linjefgring og skala enn landskapet han ligg i. Bru over kulturlandskapet rgrer likevel
ikkje landskapsdraget like mykje som ei fylling ville gjort. Vegen gar vidare nordover i tosidig
skjering til han gar inn i tunnel. Vegen unngar a rgra ved den mest markante
terrengformasjonane, med dannar ein brei korridor gjennom naturomradet, og bryt
samanhengen i landskapsformene. Vegen har ein anna skala enn terrenget.

—— TUNNELMUNNING
——— LOMALVEGAR O KRYSSRAMPAR

a5

Figur 5 Landskapsbilete. Verdikart med alternativ 4

Lennings8sen, Loning og Kattatveit (4, 5 og 7b) Profil 4450-5900

Ny E39 gér i tunnel pd denne strekninga. Langs lokalvegen blir det bygd ny gang- og sykkel-veg.
Lokalvegen blir lagt om ved tunnelportal i profil 5850. Endring av lokalveg, ny gang- og
sykkelveg og tunnelportalar vil fgra til inngrep i terrenget. Omfanget av inngrepa er likevel meir
tilpassa skalaen i landskapets enn om det skulle vaere ein motorveg. Inngrepa vil ikkje fa stor
fjernverknad. Utforming av portalomr%der, god terrengtilpassing og planting vil kunne gje eit
anlegg som er godt forankra og integrert i omradet. Sjglve tunnelen pverkar ikkje
landskapsbiletet.

Adland og Adlandsvatnet (3) Profil 5900-6950
Tiltaket er det same i alle alternativ og er vurdert under alternativ 1 og 2.

Nordre Tveita (gst og vest for E39) og Tyse (6, 8, 9) Profil 6950-7800
Tiltaket er det same i alle alternativ og er vurdert under alternativ 1.
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Ferdoppleving

Alternativ 4 g@r hovudsakelig gjennom skogsomrader der ferdopplevinga er liten. Alternativet har
to tunnelar, noko som har negativ innverknad p& ferdopplevinga. Traseen rgrer ved
landskapsromma i tilknytinga til fleire vatn, noko som kan gje en positiv visuell oppleving. Desse
strekningane er likevel noksa korte, og vil pa grunn av farten berre gje korte glimt ut i
landskapet. Stgyskjermingstiltak kan og vera med pa & redusera opplevinga av desse
landskapsromma.

Tabell 4 Landskapsbilete. Konsekvensvurdering av traséalternativ 4

Liten negativ konsekvens (-)
Middels negativ konsekvens (--)

Middels negativ konsekvens (--)

Middels negativ konsekvens (--)

Liten negativ konsekvens (-)

Middels negativ konsekvens - stor negativ konsekvens (--/---)
Stor negativ konsekvens (---)

Liten negativ konsekvens (-)
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4.3.4 Alternativ 5 - Lang tunnellgysing

Digernes/Valvatnav8gen (1) Profil 0-700
Vegen gar i same trase som for alternativ
2.

Digernes/Valvatnav8gen/Kroktjodnvegen
(1, 10) Profil 700-1750

Vegen g%r i same trase som for alternativ
2.

Land8sen (2) Profil 1750-4450 |
Tiltaket omfattar ny 4-felts veg gjennom
skogsomradet Landasen og nytt planskilt
kryss naer Heiane. Tiltaket medfgrer ein ny
vegkorridor gjennom eit naturomrade.
Lokalisering og linjefgring er ikkje tilpassa |
landskapets retningar og terrengformer. |
Veganlegget har en heilt anna skala enn |
landskapet i dette omradet. i
|
|

Kryssomradet ved Heiane ligg pa eit
skogskledt hggdedrag, med same
plassering og utforming som alternativ 4.

. Landskapsbilde

Verdikart e Blarareee Veglinjer

Terrenget der krysset er plassert vil bli s} ANty S

totalt endra av tiltaket. God terrengforming

og planting i kryssomradet vil kunna gje eit | === 3 -
anlegg som er integrert i landskapet

mellom skog og naeringsareal. Visuelt vil Figur 6 Landskapsbilete. Verdikart med alternativ 5

landskapet som er bygd ut ved Heiane auke,

noko som er negativt for landskapsbiletet. Skogen som dannar romlig grense til naeringsarealet
vil reduserast. Skiphaugsvatnet blir rgrt av ny veg. Ei fylling vil ga ut i vatnet i nordvest. I tillegg
vil omlegging av turvegen medfgra terrenginngrep i omradet. Geometrien til vegen har ein heilt
anna skala enn landskapet den ligg i. Veganlegget ligg i utkanten av landskapsrommet, og
vegfyllingar kan bli forma 8 bli innpassa best mogleg i landskapet. Fra Skiphaugsvatnet gar
vegen i tunnel gjennom resten av delomradet. Dette verner terrengformer og landskapskarakter i
omradet for gvrig. Tveitavatnet og landskapsrommet rundt vatnet blir ikkje rgrt av alternativ 5.

Lennings8sen, Loning og Kattatveit (4, 5 og 7b) Profil 4450-5900

Ny E39 gér i tunnel pd denne strekninga. Langs lokalvegen blir det etablert ny gs-veg.
Lokalvegen blir lagt om ved tunnelportal i profil 5850. Endring av lokalveg, ny gang- og
sykkelveg og tunnelportalar vil fgre til terrenginngrep. Omfanget pa inngrepa er likevel meir
tilpassa skalaen til landskapet samanlikna med ein 4-felts motorveg. Inngrepa vil ikkje fa stor
fjernverknad. Utforming av portalomr%der, god terrengtilpassing og planting vil kunne gje eit
anlegg som er godt integrert i omradet. Sjglve tunnelen pdverkar ikkje landskapsbiletet.

Adland og Adlandsvatnet (3) Profil 5900-6950
Tiltaket er det same i alle alternativ, sja alternativ 1 og 2.

Nordre Tveita (gst og vest for E39) og Tyse (6, 8, 9) Profil 6950-7800
Tiltaket er det same i alle alternativ, sj% alternativ 1.

Ferdoppleving

Alternativ 5 har ein lang tunnel. I omrada der vegen gar i dagen gar traseen hovudsakelig
gjennom skogsomrader der ferdopplevinga er lita. Traseen rgrer ved landskapsromma til fleire
vatn, noko som kan gje en positiv visuell oppleving. Desse strekningane er likevel noksa korte,
og vil p& grunn av farten berre gje korte glimt ut i landskapet. Stgyskjermingstiltak kan og vera
med pa a redusera opplevinga av desse landskapsromma.
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Tabell 5 Landskapsbilete. Konsekvensvurdering av traséalternativ 5

Liten negativ konsekvens (-)
Middels negativ konsekvens (--)
Liten/middels negativ konsekvens (-/--)

Middels negativ konsekvens (--)

Liten negativ konsekvens (-)

Middels negativ konsekvens/ stor negativ konsekvens (--/---)
Stor negativ konsekvens (---)

Liten negativ konsekvens (-)

Avbgtande tiltak

Veg- og krysslgysing ved Adlandsvatnet er isolert sett det mest negative tiltaket for alle
alternativ. Som avbgtande tiltak bgr det vurderast bru i staden for fylling ved utlgpet til
Frugardselva ved Adlandsvatnet. Ei bru vil gjera inngrepet i dette omradet mindre massivt, og vil
ikkje paverka vatnet direkte. I tillegg ber det vurderast flytting av kryss fra Adlandsvatnet mot
nord i omradet ved Nordre Tveita vest for E39 og Tyse. Kryssomradet vil fa ein mindre
fiernverknad i dette omradet, og vil lettare kunne integrerast i skogsomradet.

Terrengforming, konstruksjonar og vegetasjonsbruk er viktige verkemiddel i det vidare arbeidet
med vegalternativa, og vil ha stor pdverknad pa kor godt tiltaket kan tilpassast omgivnadene.
Med god terrengforming kan sar i landskapet reparerast, og nytt landskap etablerast. Anlegget
bgr ha ein hgg kvalitet i materialbruk.

P& strekninga er det vist ei rekkje omleggingar av eksisterande lokalveger, turveger eller gang-
og sykkelveger. Mange av omleggingane fgrer til noksa store terrenginngrep samanlikna med
dagens anlegg. Ei betre tilpassing av sideanlegga vil vere viktig for & auke den estetiske
kvaliteten pd det nye veganlegget.
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Rangering av alternativ

Tabell 6 viser ei samanstilling av konsekvensar i alle alternativ og delomrade. Vurderingane er
basert pa verdikartlegging i kvart delomrdde, samanfatta med omfangsvurderingar.
Konsekvensvifta frd Statens vegvesen si handbok V712 er lagt til grunn for
konsekvensvurderingane.

Tabell 6 Landskapsbilete. Samanstilling og rangering av konsekvensar

o/- Ikkje Ikkje Ikkje
relevant relevant relevant
Ikkje
relevant

Liten negativ

Rangering 1 4 3 2
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NARMILIG OG FRILUFTSLIV

Definisjon og avgrensing
I planprogram vedteke av Stord kommune 12.02.2015 (Statens vegvesen 2015, 16) star det
fglgjande om utgreiing av tema naermiljg og friluftsliv:

Under dette temaet skal tiltaket sine verknadar for bebuarane i og brukarane av dei omr8da som
prosjektet p8verkar utgreiast. Det skal mellom anna utgreiast korleis tiltaket svekkjer eller betrar
tilhava for trivsel, samveer og fysisk aktivitet i uteomr8da. Det fell ogs8 inn under dette temaet §
utgreie korleis prosjektet p8verkar tilgjengelegheit til ute- og friluftsomréde, forhold for g8ande
og syklande og born og unges oppvekstvilkar.

Temaet stgy og luftforureining blir i utgangspunktet behandla som ein prissett konsekvens knytt
til innandgrs stgy og talet p& menneske som blir sveert plaga av tiltaket. Verknaden blir vurdert
som ikkje-prissett konsekvens dersom stgy frd vegen har konsekvens for aktivitet ute i et
naermiljg eller friluftsomrade. I regjeringas rettleiar for stgy i arealplanlegging er det anbefalt at
omrader i gul og rgd stgysone ikkje blir inkludert i godkjent omrade for opphald ute. Det er teke
utgangspunkt i stgykart utarbeida av Rambgll april 2015. Reduksjon av kvalitet p8 uteareal som
folgje av stgv, luftforureining og lokalklimatiske endringar pa grunn av stgytiltak er omtalt i dette
kapittelet. Stgykart er vedlegg til temanotat for Naermiljg og friluftsliv.

Det er ikkje gjort EFFEKT-berekning av endring i trafikkmengde for mjuke trafikantar. Verknad pa
gdande og syklistar vurderast difor her.

Verdivurdering

Tabell 7 Verdivurdering for Neermiljg og friluftsliv

Kroktjgdnevegen Middels verdi
Horneland/Langeland Middels til stor verdi
Lenningsasen/Hadlabrekko Middels verdi

Stuva, Kattatveit Middels verdi
Adland, Nordre Tveita Middels verdi
Heiane Liten verdi
Vikahaugane/Vabakkjen Stor verdi

Digernes Middels verdi
Landasen Stor verdi
Lgnningsasen Middels verdi
Adlandskogen Middels til stor verdi
Adlandsvatnet Stor verdi

Tveita vest for E-39 Middels verdi

Det er lagt vekt pa 8 undersgke og beskrive omrdder som kan bli pdverka av utbygging av E39.
Omrader som ligg innanfor planomrédet, men med stor avstand til mulige trasear er undersgkt i
mindre grad. Informasjon er henta fra ei synfaring 16. og 17. september 2014 samt 3. mars
2015, i tillegg til foto fré synfaringa, kartdata, ortofoto og informasjon frd Stord kommune.

Synfaringane er avgrensa til omrdde som kan bli pdverka av alternative vegtrasear skissert i
januar/mars 2015. Dersom det seinare skulle bli endringar i vegtraseane, og andre omrade kan
bli paverka, kan det bli behov for undersgkingar i fleire omrader.
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5.3 Vurdering av omfang og konsekvensar
Planomradet er inndelt i delomrdde 1-13. Omfang pa registrerte verdifulle lokalitetar er vist i
tabell for kvart alternativ og delomrade.

5.3.1 Alternativ 1 - utbetring av eksisterande veg

Delomr8de 1 - Kroktjednevegen

Det blir etablert nytt planskilt kryss ved
Djupedalen med overgang for mjuke
trafikantar. Krysset sikrar trygg tilkomst til
regionalt viktig (B) friluftsomrdde pa Geitdsen
og lokalt viktig friluftsomrade syd for E39.
Eksisterande undergangar mot Hattland og
Olderdalen blir bevart. Stgysituasjon og
attraktivitet for uteomrade blir i det
vesentlege uendra.

Delomr8de 2 - Horneland/Langeland

Bu- og skuleomrade far ei direkte tilkopling pa
g/s-veg som sikrar effektiv og trafikk-sikker
framfgring for mjuke trafikantar mellom anna
barn og unge péa skuleveg. Det blir ei mindre
auke i stgybelasting pa uteomrada for opphald
rundt bustadane aust for Tveitavatnet.
Kryssinga under motorveg til Skiphaug-vatnet
blir lengre. Eksisterande kryssing for mjuke
trafikantar under E39 ved Tveita blir sanert.

Det ligg nokre hus pa nordsida av vegen, men | Neermilig og friluftsliv Tegnforklaring

kryssinga er lite i bruk i dag, og er av darleg i oo
standard kva gjeld lys og tilgjenge. Tilkomst : —

til turomrada rundt Landasen skjer ikkje — ot S

gjennom denne kryssinga i dag.
Figur 8 Naermiljg og friluftsliv. Verdikart med alternativ 1

Delomr8de 3 - Lonnings8sen/Hadlabrekko

Det etableras ny lokalveg og g/s-veg langs med bustadomradets nord- og vestside. Tilkomst til,

og ferdsel langs vegen vil vaere eit effektivt og trafikksikkert alternativ som ikkje finst i dag.

Mjuke trafikantar kan bevega seg separert frd motorisert trafikk. Stgybelasting pa uteomrade

mellom veg og bustader blir noko redusert. Ny g/s-veg betener bustadomradet med to nye

kryssingar av E39: Eit over Lﬂningsf%sen, og eit i retning av Tveitavatnet og Land3svatnet.

Eksisterande kryssing ved Kattatveit blir bevart, og blir med ny g/s-veg ei meir brukarvennleg

kryssing ogsa for Lgningsasen/Hadlabrekko.

Delomr8de 4 - Stuva, Loning og Kattatveit

Bustadomrade pa Stuva, Loning og Kattatveit blir kopla pd ny g/s-veg langs E39 med kryssing
ved Lgning. Barriereverknadar av E39 vil difor bli redusert. Tilkomst til Land@sen blir forbetra

med ny g/s-veg i sambinding med krysslgysing. Begge tiltaka vil betre bruksmoglegheita som
friluftsomrade. Gul stgysone rundt gardane blir redusert i omfang, men forsvinn ikkje.

Delomr&de 5 - Adland, Nordre Tveita
Det anleggas ny g/s-veg langsetter E39 med tilkopling til sentrum, Adlandsvatnet og regionalt
utfartsomrade/friluftsomrdde i omlandet mot nord og vest.

Delomr8de 6 - Heiane

Ei eksisterande gangbru fra naeringsomrade pa Heiane til Skiphaugvatnet blir sanert. Det blir lagt
opp til ny g/s-veg som koplar seg pa eksisterenda g/s-vegnett langsetter lokalveg frd
Sagvagsvegen, og fortsetter langsetter E39 vidare mot nord/sentrum. G/s-vegen er ei vesentleg
forbetring av dagens situasjon for mjuke trafikantar.
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Delomr8de 7 - Vikahaugane/Vabakkjen

E39 blir justert mot vest bort frd eksisterande trasé-, og g/s-veg blir plassert aust for
motorvegen langsetter bygde omrade. Kryss ved Tveitavatnet leggast nord for skuleomradet.
Eksisterande undergangar til friluftsomrada pa Langasen blir bevart. I tillegg blir det bygd g/s-
veg i samband med kryss i Studalen. Krysset forbetrar koplinga for mjuke trafikantar med
bustadomrada i Lonningsdsen og friluftsomrdda i Landasen. Kryss legg beslag pa deler av
uteomrade nord for den vidaregdande skulen.

Delomr8de 8 - Digernes

Tiltaket bestar her i ei utviding av vegen. Delar av nytt kryss i Djupadelen rgrer lokalt
friluftsomrade. Kryss vil rgre stiar og traktorvegar i omradet, men skjeerer ikkje av viktige
samanhengande nettverk.

Delomr8de 9 - Land8sen

Ny firefeltveg vert etablert langsetter randsona av friluftsomrdde. Trafikkareal vil fjerne delar av
enkelte stiar og traktorvegar som er i bruk til rekreasjon og friluftsliv. G/s-veg-kopling ved
Lenningsasen, Vabakkjen og Skiphaugvatnet, samt bevaring av eksisterande koplingar betrar
tilgang til omrade. Sjslve omradets attraktivitet for opphald og turbruk blir ikkje endra.

Delomr8de 10 - Lonnings8sen
Omradet blir innlemma i g/s-vegnettet langs vegen med betra kopling til Land3sen og sgrover
mot skuleomrada.

Delomr8de 11 - Adlandskogen

E39 flyttast mot vest i retning av Adlandsvatnet. Langs motorvegen blir det bygd lokalveg og g/s-
veg. Tilgang til omradet for mjuke trafikantar blir betra ettersom barriereeffekt av E39 flyttas
delvis bort fra omrddet. Omradet blir innlemma i G/s-vegnettet.

Delomr8de 12 - Adlandsvatnet
Firefeltveg leggjast over utlgp av Adlandsvatnet i statleg sikra friluftsomrade. Kulvert i fylling
oppretthelder koplinga Frugardselva-Adlandsvatn, men koplinga vert mindre attraktiv enn i dag.

G/s-vegnettet i omrade pd kvar side av vatnet betrar tilkomst til omradet noko frd nord.
Stgysituasjon vert tilnaerma lik som i 0-alternativ, men noko forbetra ettersom mindre delar av
innsjgen rgras.

Delomr8de 13 - Tveita vest for E39

Verknaden av tiltaket er i hovudsak knytt til gkte barriereverknader som fglgje av firefeltveg
samanlikna med tofeltsveg. Det blir lagt opp til ny lokalveg fra Grimsasen (vest for E39) til
Vestlivegen (aust for E39). Vegen vil vaere ei mogleg kopling til de stgrre friluftsomrada innover
pa dya, ogsa for brukarar ved senteret for hestesport.

Tabell 8 Neermiljo og friluftsliv. Konsekvensvurdering av traséalternativ 1

Ubetydelig til liten positiv konsekvens (0/+)
Liten positiv konsekvens (+)

Middels positiv konsekvens (++)

Liten positiv konsekvens (+)

Liten positiv konsekvens (+)

Ubetydelig til liten positiv konsekvens (0/+)
Ubetydelig konsekvens (0)

Liten negativ konsekvens (-)

Liten negativ konsekvens (-)

Liten positiv konsekvens (+)

Liten positiv konsekvens (+)

Liten til middels negativ konsekvens (-/--)
Ubetydelig konsekvens (0)
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5.3.2 Alternativ 2 - Ny veg basert pa dagens veg

Delomr8de 1 - Kroktjednevegen

Turstiar i Djupedalen og aust for
Sagvagsvegen blir gydelagt av
trafikkareala inkludert kryssomrade nord
for Heiane. Ny trasé for E39 blir flytta
naert bustadomradet. Gul stgysone vil med
ny trasé komme naerare bustadomrade fra
Djupedalen. Uteomrada for opphald for om
lag 10 bustader vil bli rgrt av gul
stgysone. I samband med kryss nord for
Heiane blir etablert g/s-veg fra bustadfelt
via Sagvagsvegen med tilkopling pa g/s-
vegnett. Denne Igysinga sikrar ei trygg og
effektiv framfgring for brukarar av vegen.

Delomr8de 2 - Horneland/Langeland
Det blir etablert ny lokalveg og g/s-veg
langs omradets nordside. Bu- og
skuleomrade far ei direkte tilkopling pa

g/s-veg som sikrar effektiv og s h

trafikksekker framfgring for mjuke = o ——- i
) Neermilje og friluftsliv Tegnforklaring

trafikantar, mellom anna barn og unge Verdikart Veglinier

Fenadii] Alternativ 2
VEG | DAGEN

= TUNHELTRASE

som pa skuleveg. Ny firefelt veg kjem
lengre bort fra bu- og skuleomrada. Her
blir belastinga fra stgy redusert, slik at
uteomrada for opphald inkludert
fotballbanen kjem ut av gul stgysone.
Kryssinga under E39 til Skiphaugvatnet
blir noko lengre pa grunn av ny trasé for kjgreveg samt utviding til firefeltveg.

TUNKELMUNNING
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Figur 9 Naermiljg og friluftsliv. Verdikart med alternativ 2

Delomr8de 3 - Lonings8sen/Hadlabrekko

E39 blir lagt i tunnel. Eksisterande veg blir lokalveg med g/s-veg mellom bustadomrade og
kjoreveg. Barriereverknad fr@ motorveg retning Landasen, Loning og Adland forsvinn. Omrade
blir mindre belasta av stgy. Deler av Lgningsdsen friomrade og uteomrada for opphald rundt om
lag 10 bustader kommer ut av gul stgysone. Omradets attraktivitet som uteareal for leik, opphald
og tur blir vesentleg betra.

Delomr&de 4 - Stuva, Kattatveit

E39 blir lagt i tunnel og eksisterande veg gjgras om til lokalveg med g/s-veg. Tilkomst til
friluftsomrada fra Leirvik og Lgningsasen via g/s-vegnett blir vesentleg betra. Uteomrade naer
gardane blir fierna fr@ gul stgysone.

Delomr8de 5 - Adland, Nordre Tveita
Verknad svarar til vurdering under alternativ 1, men omrade rdka av gul stgysone til blir utvida
til bustadene vest for Fjellgardsvegen som fglgje av auka fartsgrense.

Delomrade 6 - Heiane

Motorvegen blir flytta bort frd omradet og lagt langs omrddets nordside. Tiltaket er positivt for
omrédets stadidentitet. Flytting av vegen nord for Heiane gjer ei vesentleg betring av
stgysituasjon inne i Heianeomrddet, der omrdda sgrvest i omradet tas ut av gul og eventuelt rgd
stgysone.

Delomr8de 7 - Vikahaugane/Vabakkjen

E39 blir flytta bort fra eksisterande trasé, og inn til vestsida av Tveitavatnet. Lokalvegen blir
plassert pa eksisterande trafikkareal langsetter bygde omrade. Barriereverknaden blir flytta
lengre bort, men ikkje fjerna. Tilgjenge til nsermaste turomrade blir forbetra. Stgy blir redusert,
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men vidaregdandeskulens uteomrada for opphald blir ikkje vesentleg betra grunna lokalvegen
som fortsetter @ nytte eksisterande vegfgring.

Delomr8de 8 - Digernes
Ny trasé grip inn i eksisterande turvegnett sgr for og med tilknyting til bustadomrade i
Kroktjgsdnevegen. Ny vegstandard gjer auka stgyproblem i turomradet.

Delomréde 9 - Land8sen

Deler av friluftsomrade i Landdsen blir lagt ut til trafikkareal. Landdsen som samanhengande
turomrade blir redusert i storleik med omrddet mellom ny og gjeldande vegfgring (ca. 200 daa).
Tveitavatnet blir avskore frd resterande turomrade, men bru over vatnet reduserer
barriereverknad. Omradet sin attraktivitet for opphald og turbruk blir redusert noko p& grunn av
auka stgybelasting pa rommet rundt Tveita- og Skiphaugvatnet.

Delomréde 10 - Lonnings8sen

E39 blir lagt i tunnel. Barriereverknad blir redusert til lokalveg med langsgdande g/s-veg.
Kvaliteten som uteomrade for opphald blir vesentleg betra. Omradet blir med g/s-veg betre knytt
samen med Landdsen og Adland.

Delomr8de 11 - Adlandskogen
Eit stgrre del av omrddet enn i 0-alternativet kommer i gul stgysone. Elles vil verknaden svare til
vurderinga under alternativ 1.

Delomr8de 12 - Adlandsvatnet
Ein stgrre del av vatnet vil komme i gul stgysone enn i alternativ 1. Elles vil verknaden svare til
vurderinga under alternativ 1.

Delomréde 13 - Tveita vest for E39
Vurderinga samsvarar med alternativ 1. I tillegg blir uteomrada for opphald for bustadane pa
Grims3sen raka av gul stgysone.

Tabell 9 Naermiljg og friluftsliv. Konsekvensvurdering av traséalternativ 2

Liten negativ konsekvens (-)

Liten til middels positiv konsekvens (+/++)
Middels positiv konsevens (++)

Liten positiv konsekvens (+)

Liten positiv konsekvens (+)

Lite positiv konsekvens (+)

Liten positiv konsekvens (+)

Liten til middels negativ konsekvens (-/--)

Middels til stor negativ konsekvens (--/---)
Middels positiv konsekvens (++)

Liten til middels positiv konsekvens (+/++)
Liten til middels negativ konsekvens (-/--)

Liten negativ konsekvnes (-)
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5.3.3 Alternativ 4 - Kortast mogleg E39

Delomr8de 1 - Kroktjednevegen
Omfang er likt som for alternativ 2.

Delomr8de 2 - Horneland/Langeland

Ny firefelts veg kjem lengre bort frd bu-
og skuleomrada. Her blir belastinga fra
stgy redusert, slik at uteomrada for
opphald inkludert fotballbane kjem ut av
gul stgysone. Barriereverknad blir flytta
lengre bort fra omrddet. Barriere blir brote
opp av at motorveg leggjast under g/s-
veg-kryssing ved Skiphaug. Kryssing over
motorvegen er jamfgrt med kryssing
under, positivt for turopplevinga. Det blir
etablert lokalveg pa eksisterande veg med
langsgdande g/s-veg langs omradets
nordside. Bu- og skuleomrade far ei
direkte tilkopling pa g/s-veg som sikrar
effektiv og trafikksekker framfgring for

mjuke trafikantar, mellom anna barn og ; ' A

unge som pa skuleveg. Kryssinga under Naemilja og friluftsliv Tegnforklaring |
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Delomr8de 3 - Lonings8sen/Hadlabrekko
E39 blir lagt i tunnel. Eksisterande veg blir
lokalveg. Barriereverknad fra motorveg i
retning mot Landdsen, Loning og Adland forsvinn. Omradet blir kopla p& g/s-vegnett mot tur- og
skuleomrdde. Omrade blir mindre stgybelasta. Deler av Lgningsasen blir tatt ut av gul stgysone.
Omradet sin attraktivitet som uteareal for leik, opphald og tur blir betra Rundt 10 bustader fleire
enn i samanlikningsalternativet far uteomrada for opphald réka av gul stgysone.

Figur 10 Neermiljg og friluftsliv. Verdikart med alternativ 4

Delomride 4 - Stuva, Kattatveit

E39 blir lagt i tunnel og eksisterande veg blir lokalveg med g/s-veg. Tilkomst til friluftsomrade fra
Leirvik og Lgningsasen for mjuke trafikantar blir betra ettersom barrieren ved lokalveg er
vesentleg I3gare enn motorveg. Tunnellgysing gjennom omradet vil redusere stgy, men blir ikkje
fierna ettersom motorvegen vil ga i dagen sgr for omradet.

Delomr8de 5 - Adland, Nordre Tveita
Omfang svarar til vurdering under alternativ 2.

Delomr8de 6 - Heiane
Omfang svarar til vurdering under alternativ 2.

Delomr8de 7 - Vikahaugane/Vabakkjen

E39 blir flytta bort fra eksisterande trasé vekk frd omradet. Lokalveg og g/s-veg blir lagt i
eksisterande trafikkareal langsetter bygde omrade. Barriereverknad flyttas lengre bort, men
fiernast ikkje. Tilgjenge til naermaste turomrade blir forbetra. Stgyen blir redusert, men den
vidaregdande skulens uteomrade for opphald blir ikkje vesentleg betra grunna lokalvegen som
fortsett @ nytte eksisterande vegfgring.

Delomr8de 8 - Digernes
Omfang svarar til vurdering under alternativ 2.

Delomr8de 9 - Land8sen

For omrada fram til Skiphaug blir eit belte beslaglagt som vegareal. Turomrade blir raka av veg
og delvis bru pd denne strekninga. Det blir anlagd g/s-veg fra Skiphaugvatnet, over tunnel og
mot Skiphaugen. Skiphaugvatnet verkt sterkt stgybelasta. Attraktivitet for opphald og turbruk
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blir redusert pa grunn av barriereeffekt og auka stgybelasting. Tunnel gjennom Skiphaugen med
g/s-veg sikrar ei kopling mellom aust og vest. Vidare mot nord blir friluftsomrdde splitta i to av
trafikkarealet. Landasen sin attraktivitet for opphald og turbruk blir vesentleg redusert pa grunn
av auka stgybelasting. Turstiar langs Land3svatnet, Tveitavatnet og Skiphaugvatnet kjem inn i
gul stgysone.

Delomréde 10 - Lgnnings8sen
Omfang svarar til vurdering under alternativ 2

Delomr8de 11 - Adlandskogen
Omfang svarar til vurdering under alternativ 2

Delomr&de 12 - Adlandsvatnet
Omfang svarar til vurdering under alternativ 2

Delomréde 13 - Tveita vest for E39
Omfang svarar til vurdering under alternativ 2.

Tabell 10 Neermiljg og friluftsliv. Konsekvensvurdering av traséalternativ 4

Liten negativ konsekvens (-)

Stor positiv konsekvens (+++)

Liten positiv konsekvens (+)

Liten positiv konsekvens (+)

Liten positiv konsekvens (+)

Liten positiv konsekvens (+)

Liten positiv konsekvens (+)

Liten til middels negativ konsekvens (-/--)
Stor negativ konsekvens (---)

Middels positiv konsekvens (++)

Liten positiv konsekvens (+)

Liten til middels negativ konsekvens (-/--)
Liten negativ konsekvens (-)
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5.3.4 Alternativ 5 - Lang tunnellgysing

Delomr8de 1 - Kroktjednevegen
Omfang likt som for alternativ 2 og 4.

Delomr8de 2 - Horneland/Langeland

Ny firefeltveg kjem lengre bort fra bu- og
skuleomrada, og blir lagt i tunnel fra
Skiphaugvatnet. Barriereverknad av
firefeltveg blir flytta lengre bort fra
omradet. Barriere brytast opp av tunnel
ved Skiphaugen. Ved skuleomrade blir
belasting fra stgy redusert, slik at
opphaldsareal ute inkludert fotballbane
kjem ut av gul stgysone. Det blir etablert
g/s-veg fré Skiphaugvatnet som kryssar
E39 retning friluftsomrade lengre inn i
Landdsen. Denne er med & bygge ned
barriereverknadene av E39. Det blir
etablert ny lokalveg og g/s-veg langs
bustadomradets nordside. Bustad- og
skuleomrade far ei direkte tilkopling pa
g/s-veg som sikrar effektiv og
trafikksekker framfgring for mjuke

Naermiljg og friluftsliv Tegnforklaring

T o
trafikantar, mellom anna barn og unge pa | vemian b~ St
skuleveg. eansci [ s vers Alternativ 5
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[ siodts varai =oAL IMELIAAE
. o mm - TUNNELMUNNING
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E39 blir lagt i tunnel. Eksisterande veg
blir lokalveg. Det blir ingen
barriereverknad fr& motorveg mot
Land&sen, Legning og Adland. Omradet blir mindre stgybelasta. Deler av Lgningsdsen tas ut av gul
stgysone. Omradets attraktivitet som uteareal for leik, opphald og tur blir betra.

Figur 11 Naermiljg og friluftsliv. Verdikart med alternativ 5

Delomr&de 4 - Stuva, Kattatveit

E39 blir lagt i tunnel og eksisterande veg blir lokalveg. Tilkomst til friluftsomrade fra Leirvik og
Lgningsasen for mjuke trafikantar blir betra ettersom barrieren fra lokalveg er vesentleg lagare
enn fr@ motorvegen, og omrade knyte til g/s-vegnett. Uteomrade ved gardane blir i redusert grad
rgyrt av stgy.

Delomrde 5 - Adland, Nordre Tveita
Omfang svarar til alternativ 2 og 4.

Delomr8de 6 - Heiane
Omfang svarar til vurdering under alternativ 2.

Flytting av vegen nord for Heiane gjer ei vesentleg betring av stgysituasjon inne i Heianeomrade
der omrada sgrvest pa Heiane tas ut av gul og rgd stgysone.

Delomréde 7 - Vikahaugane/Vabakkjen

E39 blir flytta bort frd eksisterande trasse, og inn i tunnel ved Skiphaug. Lokalveg med
langsgdande g/s-veg leggas pa eksisterande trafikkareal langsetter bygde omrade.
Barriereverknad blir fjerna. Tilgjenge til naermaste turomrade blir vesentleg forbetra. Stgy
reduserast, men vidaregaandeskulens opphaldsareal ute blir ikkje vesentleg betra grunna
lokalvegen som fortsett 8 nytte eksisterande vegfgring.

Delomr8de 8 - Digernes
Omfang svarar til vurdering under alternativ 2 og 4.
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Delomr8de 9 - Land8sen

Fré sgr fram til Skiphaug blir omfang tilsvarande alternativ 4. Fré Skiphaug gar vegen i tunnel.
Tiltaket har store positive konsekvensar mot nord og aust ettersom barriereverknader og
stgyforureining forsvinn.

Delomréde 10 - Lgnnings8sen

E39 leggas i tunnel. Barriereverknad blir mindre ved at dagens E39 forsvinn, og blir erstatta av
lokalveg med langsgdande g/s-veg. Kvalitet som opphaldsomrdda ute blir betra, men stgy blir
ikkje vesentleg redusert jamfgrt med 0-alternativ. Tilgjenge mellom omrédet og andre
friluftsomrade blir betra med g/s-veg. Tilkomst til Adland og Land8sen blir betra

Delomr8de 11 - Adlandskogen
Omfang svarar til vurdering under alternativ 2 og 4.

Delomr&de 12 - Adlandsvatnet
Omfang svarar til vurdering under alternativ 2 og 4.

Delomr8de 13 - Tveita vest for E39
Omfang svarar til vurdering under alternativ 2 og 4.

Tabell 11 Neermiljg og friluftsliv. Konsekvensvurdering av traséalternativ 5

Liten negativ konsekvens (-)

Stor positiv konsekvens (+++)

Liten til middels positiv konsekvens (+/++)
Middels positiv konsekvens (++)

Liten positiv konsekvenes (+)

Liten positiv konsekvens (+)

Middels til stor positiv konsekvens (++/+++)
Liten til middels negativ konsekvens (-/--)
Middels positiv konsekvens (++)

Liten til middels positiv konsekvens (+/++)
Liten positiv konsekvens (+)

Liten til middels negativ konsekvens (-/--)
Liten negativ konsekvens (-)
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Avbgtande tiltak
Tiltak for & redusere ulempe i anleggsfasen:

Seerlig viktig for & redusere ulempe i anleggsfasen er omsynet til bebuarar, sprengingstider,
informasjon m.m. For alle vegtraseane blir det viktig med stgyskjerming mot alle
bustadomrader i naerleiken av ny E39, samt stgyskjerming mot de mest verdifulle
rekreasjonsareal, naerturomrade og andre friluftsomrader som badestrand.

Alle g/s-kryssingsmoglegheiter av dagens E39 er i dag mykje i bruk med unntak av kryssing
ved Tveitavatnet. Det er viktig 8 sikra desse 0gsa i anleggsfasen. Opparbeiding av g/s-veg
bgr skje senast samstundes med anleggsarbeidet pd E39.

Bevaring av naerturomrade og stinett fra Vabakkjen er viktig for & redusere ulempa for skule
og bustadomrader.

Tiltak for & redusere ulempe i ferdig situasjon:

Stgyskjerming og visuell skjerming vil vaere viktig for & redusere ulempe i ferdig situasjon.
Det gjeld spesielt for opphaldsareal rundt:

> Hadlabrekko og Lgnningsasen alle alternativa eks. 5.

» Heiane for alternativ 1.

» Langeland alternativ 1 og 2.

» Vabakkjen alle alternativa.

> Grimsasen alle alternativa eks. alt. 1.
Det er viktig 8 sikre at alle g/s-kryssingsmoglegheiter av dagens E39 blir bevart i ferdig
situasjon.
For & fglgje opp nasjonal strategi for aktivt friluftsliv bgr g/s-vegen ved Adland bli anlagt s8
skansamt som mulig, og bli utforma med gode visuelle kvalitetar. Eksisterande stinettverk sin
funksjon som rundlgype og dtkomst til badeplass bgr ikkje bli gydelagt.
Eksisterande kopling mellom Adlandsvatnet og turdrag langs Frugardselva bevaras enten i
form av at foreslatt fylling med kulvert gjerast om til bru. Dette er normalt ei meir attraktiv
Igysing. Dersom vegen vert lagt pa fylling bgr det etablerast turveg pa denne som bind
saman eksisterande turveg pa Adlandsvatnets austside, med ny veg pa vatnets vestside.
Undergangar/kulvertar bgr ha ein open, avrunda opning for ljos og veere godt belyst.
Kryssingar bgr vaere attraktive 8 nytte, og opplevast trygge.
Ein kan anlegga og utbetra snarvegar ned til langsgdande g/s-veg for & oppmuntre til gding
og sykling. Dette gjeld for omrdda Lgnningsasen/Hadlabrekko og Langeland.
Vidare gjeld dei same avbgtande tiltaka i ferdig situasjon som i anleggsfasa.

Rangering av alternativ
Tabell 12 viser samanstilling av konsekvensar i alle alternativ og delomrade. Vurderingane er
basert pa verdikartlegging i kvart delomrdde, samanfatta med omfangsvurderingar.

Tabell 12 Naermiljg og friluftsliv. Samanstilling og rangering av konsekvensar

0/+ - - -
+ v I
++ ++ + +/++
+ + + ++
+ + + +
0/+ + + +
0 + + BTV
- = = =
: - -
+ ++ ++ +/++
+ +/++ + +
I = R
0 = = =
+ 0 - ++
Liten positiv Ubetydelig Liten negativ Middels positiv

Rangering 2 3 4 1
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NATURMILIQO

Definisjon og avgrensing
I planprogrammet star det fglgjande om tema naturmiljg:

Temaet naturmiljo omfattar utgreiing av planter og dyr sitt levegrunnlag gjennom & studere
verknadene for naturtypar og artsfgrekomstar. Temaet femner om alle terrestriske (landjorda) ,
limnologiske (ferskvatn) og marine (brakk- og saltvatn) fgrekomstar, samt biologisk mangfald
knytt til desse.

Temaet naturmiljg omhandlar naturtypar og fgrekomstar av arter med verdi for dyr og plantar
sitt levegrunnlag. Temaet omhandlar ogsa geologiske element. Omgrepet naturmiljg omfattar
alle fgrekomstar p& land og vann og det biologiske mangfaldet knytt til desse farekomstane.

Det er lagt vekt pd & undersgke og skildre omréde som kan bli pdverka av ei utbygging av E39.
Tettbygde omrade er ikkje vurdert. Grunnlag for verdivurdering av omrada er eksisterande
informasjon og informasjon gjennom feltundersgkingar i planomradet. Omrade som ligg innanfor
planomradet, men med stor avstand til moglege trasear er i mindre grad eller ikkje undersgkt i
felt.

Verdivurdering

Tabell 13 Verdivurdering av naturmiljg

Tveitavatn Stor verdi
Land3svatn Stor verdi
Adlandsvatnet - Grgnevika Stor verdi
Adlandsvatnet - Sageneset Stor verdi
Nordre Tveita Middels verdi
Adlandsvatnet Stor verdi
Nordre Tveita Sgr Middels verdi
Adlandsskogen Middels verdi
Hestatjgrn Stor verdi
Lgnning Stor verdi
Rommetveit sgrvest Stor verdi
Adlandsvatnet,

artsfarekomst dvergdykkar, songsvane, andefuglar Middels verdi
Litlabg, artsfarekomst sivsongar, andefuglar Stor verdi
Digernes, artsfgrekomst storfugl, spettefugl, hjort Stor verdi
Vatna, artsfgrekomst kvitryggspett Stor verdi
Vikastemmo, artsfgrekomst andefuglar Stor verdi
Lunde, trekkveg hjort Liten verdi
Saneset, trekkveg hjort Liten verdi
Digernes - Stua — Mennene, trekkveg hjort Liten verdi
Lgnningsasen nord Stor verdi
Lgnningsasen Stor verdi
Landdsen Stor verdi
Skipshaugsvatnet vest Stor verdi
Kollane Stor verdi
Aredsen Stor verdi
Aredsen vest Stor verdi
Valvatnavagen regnskog Stor verdi
Geitasen Stor verdi

Til saman er det identifisert 28 lokalitetar med liten, middels eller stor verdi innafor pIanomré’ldet.
Desse omrada er skilt p& bakgrunn av tidligare registreringer, samt lokalitetar kartlagt under
feltarbeid i omradet. Registreringane omfattar viktige naturtypar, ferskvatn, registrerte
artsomradar og trekkvegar. Det er ikkje registrert verneomrade, prioriterte artar eller utvalde
naturtypar innafor planomradet.
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Figur 12 Verdikart for naturmiljo
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Vurdering av omfang og konsekvensar

Planomradet er inndelt i delomrade (A-D), sja verdikarta. Omfang er vurdert innafor kvart del-
omrade. Konsekvens pa registrerte verdifulle lokalitetar er vist i tabell for kvart alternativ og
delomrade.

Alternativ 1 — utbetring av eksisterande veg

Alternativ 1 er ei utbetring av eksisterande
veg, og paverkar difor omrada i naerleiken av
eksisterande veg, i tillegg til noko areal til
nytt lokalvegnett og kryssomrader. Vegen vil
ikkje fgre til store oppsplittingar av saman-
hengande grgntareal. Land3sen blir framleis
eit stort samanhengande grgntomrade.
Generelt vil vegen vere ei stgrre barriere for
vilt enn eksisterande veg. Alternativet har
ingen tunnelar, og kryssings-mogligheitene
for vilt blir forverra. Stgynivaet fra vegen er
ikkje venta & auke i vesentleg grad. Paverka
frd stgy pa dyrelivet vil bli omtrent det same
som i O-alternativet.

Delomr8de A

I delomrade A vil sideareal til eksisterande
veg og areal for kryss ved Djupedalen bli
paverka av tiltaket. Inngrep i og tap av
regnskoglokalitetar, pdverking av bekk og av
viltlokalitet er sannsynlege konsekvensar.

Delomr&de B Naturmilja
o Verdikart y
I delomrade B blir vegen utvida, og sideareal Veglinjer

Alternativ 1
—EG | DAGEM

til eksisterande veg vil bli paverka. I tillegg
blir det opparbeidd ny lokalveg og gang- og T o

~—— LOKALVEGAR DG KRYSSRAMPAR
—as

sykkelveg langs vegen. Her er det i dag skog,
men det er ikkje registrert spesielle
naturverdiar i desse omrada og skogen har liten verdi. Trekkveg for hjort og utlgpsbekk til
Skipshaugvatnet vil bli pdverka.

Figur 13 Naturmiljg. Verdikart med alternativ 1

Delomr8de C

Vegen blir utvida og gang- og sykkelveg samt nytt kryss ved Studalen vert etablert. Det blir sma
inngrep i Tveitavatnet, noko arealbeslag av skog med liten verdi, paverknad av Lgnningsbekken,
utan at nokre av desse inngrepa vil ha alvorleg konsekvens. Gang- og sykkelvegen nord for
Lenningsasen vil kunne gje inngrep i regnskogslokalitet og ei hol eik i lokalitet vil ga tapt viss ein
ikkje tar omsyn til detta i den vidare planlegginga.

Delomrde D

I delomrade D vil vegen utvidast med tilhgrande gang- og sykkelveg. Store delar av
naturbeitemark vil bli pdverka. I tillegg vil utgangsbekk frd Adlandsvatnet sannsynleg pdverkast,
kystfuruskog vil ga tapt og eit hjortetrekk blir negativt paverka.

Tabell 14 Naturmiljo. Konsekvensvurdering av traséalternativ 1

Stor — meget stor negativ (---/----)
Liten negativ (-)

Stor negativ (---)

Middels negativ (--)
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6.3.2 Alternativ 2 - Ny veg basert pa dagens veg

Alternativ 2 har ein stiv linjefgring, og er
dimensjonert for 110 km/t med fire kjgrefelt.
Det er lagt inn kryss ved Heiane og Adland,
og tunnel under Lgnningsasen. Kryssa er
arealkrevjande, og vil legge beslag pa noko
skogsareal. P8 store delar av strekninga blir
det opparbeidd gang- og sykkelveg i
tilknyting til eksisterande E39. Her vil
sideareal til eksisterande veg bli paverka.
Vegen vil gje nokre oppsplittingar av saman-
hengande grgntareal. Generelt vil vegen vere
ein stgrre barriere for vilt enn eksisterande
veg. Kryssingsmogligheitene for vilt blir
forverra. Stgynivaet fra vegen er ikkje venta
& auke i vesentleg grad. Paverka fra stgy pa
dyrelivet vil bli omtrent det same som i 0-
alternativet.

- F ¥4
N

Delomrade A
For regnskogslokalitetar vil vegen gje noko - —
i . i Naturmilja
negative konsekvensar. Ingen heile lokalitetar | vewiar
gar tapt, men kantareal vil forsvinne. Bekk i —
omradet blir rdka av skraningsutslag frd
vegen. Her kan avbgtande tiltak kompensere
for konsekvensar. Den nye vegen vil fungere
som ei stgrre barriere for kryssande vilt pa veg
til vinterbeite enn eksisterande veg.
Alternativet vil ha til dels dei same konsekvensane som alternativ 1, men utan kryssomrade
plassert pa ei verdifull regnskogslokalitet, far alternativet noko mildare konsekvens.

Figur 14 Naturmiljg. Verdikart med alternativ 2

Delomr8de B

Konsekvensar i omradet er knytt til vegen som barriere for vilt, samt inngrep i regnskogs-
lokalitet. Det vil bli noko utfylling i Skiphaugvatnet, og utlgpsbekken fré vatnet blir negativt
paverka av fylling over bekken. Dette kan ein truleg kompensere for med avbgtande tiltak.
Vidare kan vegen gi negative landskapsgkologiske konsekvensar fordi den splittar eit stgrre
skogomrade.

Delomr8de C

Alternativet kan fa landskapsgkologiske konsekvensar som fglgje av oppsplitting av skogareal.
Vegen kjem pa bru over Tveitavatnet, og vegen vil derfor truleg ikkje gje konsekvensar for
storakfgrekomsten. Gang- og sykkelvegen nord for Lgnningsﬁsen vil kunne gje inngrep i
regnskogslokalitet og ei hol eik i lokalitet vil ga tapt viss ein ikkje tar omsyn til detta i den vidare
planlegginga.

Delomr&de D

Konsekvensane er i stor grad dei same som i alternativ 1, med unntak av at lokalitet nr. 10 ikkje
blir pdverka. Kryssing av Adlandsvatnet er teikna p& fylling, og dette kan f& negative
konsekvensar for livet knytt til vatnet og Frugardselva. Inngrep i skogomrade gjer negative
konsekvensar for kystfuruskog. I tillegg vil vegen gje negative konsekvensar for ein registrert
trekkveg for hjort.

Tabell 15 Naturmiljg. Konsekvensvurdering av traséalternativ 2

Middels negativ
Middels negativ
Stor negativ

Middels negativ
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6.3.3 Alternativ 4 - Kortast mogleg E39

Alternativ 4 skal ha kortast mogleg E39,
dimensjonert for 110 km/t. Dette inneber ei
noksa rett vegstrekning, gjennom
skogsomrada nord for Leirvik. Skogen blir
fragmentert som faglgje av veglinja.
Oppdelinga liknar pa oppdeling i alternativ
2, men vegen ligg lengjer unna Leirvik, og
stgrre delar av skogen blir skilt ut frd resten
av skogomrada. Fram til kryss pa Heiane og
frd tunnel under Lgnningsdsen og vidare
nordover er det marginale skilnadar mellom
alternativ 4 og alternativ 2. I delomrdde B
og C er dei ulike.

Delomréde A
Sja vurdering for alternativ 2.

Delomr8de B

Konsekvensar i omradet er knytt til vegen
som barriere for vilt, samt inngrep i
regnskogslokalitetar. Det vil bli noko fylling i

Skiphaugvatnet. Vidare kan vegen gi - - T
. ] Naturmilje Tegnforkiaring

negative landskapsgkologiske konsekvensar Verdikar e g Veglinjer

. . [ Faracii ] Alternativ 4
da den splittar eit stgrre skogomrade. — e
Inngrep i regnskogslokalitet, samt ein noko L —we—
stgrre splitting av skogareal, gjer at S : s
alternativ 4 far noko stgrre konsekvensar
enn alternativ 2 i delomrade B. Figur 15 Naturmiljg. Verdikart med alternativ 4

Delomr8de C

Alternativet kan fa landskapsgkologiske konsekvensar som fglgje av oppsplitting av skogareal.
Fragmenteringa blir stgrre enn i alternativ 2. Gang- og sykkelvegen nord for Lanningsasen vil
kunne gje inngrep i regnskogslokalitet og ei hol eik i lokalitet vil g8 tapt viss ein ikkje tar omsyn
til detta i den vidare planlegginga.

Delomr&de D
Sja vurdering for alternativ 2.

Tabell 16 Naturmiljg. Konsekvensvurdering av traséalternativ 4

Middels negativ

Middels til stor negativ
Stor negativ

Liten til middels negativ
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6.3.4 Alternativ 5 - Lang tunnellgysing

Alternativet liknar mykje pa alternativ 2 og
4, med unntak av tunnelen under Land&sen.
Dette vil gje eit mykje mindre inngrep i
skogsomrada, og vil i mindre grad
fragmentere skogen. Tunnelen startar
nordaust for Skiphaugsvatnet og sluttar
nord for Lgnningsasen.

Delomréde A
Sja vurdering for alternativ 2.

Delomréde B

Konsekvensar i omradet er knytt til vegen
som barriere for vilt, samt inngrep i ein
regnskogslokalitet. Det vil bli noko utfylling i
Skiphaugvatnet. Vidare kan vegen gje
negative landskapsgkologiske konsekvensar
fordi han splittar eit stgrre skogomrade.
Tunnel i alternativ 5 vil vere med pa & bgte
pa dette, fordi det blir
kryssingsmoglegheiter over tunnelen.

Naturmilje ‘ Tegnforklaring
Verdikart R — Veglinjer
Delomride C St i Attonativ 5

— VEG | DAGEN
- TUNNELTRASE

Alternativet vil ikkje gje
landskapsgkologiske konsekvensar, dd
vegen g§r i tunnel i gjennom omrédet.
Dette skdner skogen og vatna for inngrep.
Stgy fra vegen vil og bli I3gare i alternativ 5
enn dei andre utredningsalternativa. Gang- og sykkelvegen nord for Lgnningsasen vil kunne gje
inngrep i regnskogslokalitet og ei hol eik i lokalitet vil ga tapt viss ein ikkje tar omsyn til detta i
den vidare planlegginga.

— TUNNELMUNNNG
-
B vioouin i o vers ——— LORALVEGAR OG KRYSSRAMPAR

’
LN 2 B v —os

Figur 16 Naturmiljg. Verdikart med alternativ 5

Delomr8de D
Sja vurdering for alternativ 2.

Tabell 17 Naturmiljg. Konsekvensvurdering av traséalternativ 5

Middels negativ
Middels negativ
Middels til stor negativ
Middels negativ
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Avbgtande tiltak

Ein bgr i stgrst mogleg grad skjerme regnskoglokalitetane mot inngrep. For viltomrade er det
generelt viktig @ redusere fragmentering sa8 mykje som mogleg og ein bgr vurdere
faunapassasjar. Ved Lgnningsdsen bgr ein sgkje & bevare den hole eika (lokalitet nr. 20). Ein m3
i stgrst mogleg grad hindre forslamming og forureining ved avrenning fra anleggsomradet.
Kryssing av vassdrag ma gjerast pa ein slik mate at ein ikkje hindrar oppvandringsmoglegheiter
for fisk.

Areal i neerleik av valt veglinje, kor det er registrert naturverdiar, bgr f8 omsynssone for bevaring
av naturmilje i kommunedelplanen og pafelgjande reguleringsplan. Dette kan til dsmes vere

aktuelt for regnskogslokaliteter og hol eik. Omrdde med registrerte naturverdiar bgr ikkje nyttast
som rigg- og anleggsomrade. Det bgr, i neste planfase, bli utarbeidd ein YM-plan (tre miljg-plan).

Rangering av alternativ

Tabell 3 viser ein samanstilling av konsekvensar i alle alternativ og delomrade. Vurderingane er
basert pa verdikartlegging i kvart delomrdde, samanfatta med omfangsvurderingar.
Konsekvensvifta frd Statens vegvesen si handbok V712 er lagt til grunn for
konsekvensvurderingane.

Tabell 18 Naturmiljg. Samanstilling og rangering av konsekvensar

| | [
= = = =
I —-
Rangering 4 2 3 1

Alternativ 5 kjem ut med minst konsekvensar for naturmiljg i denne konsekvensutgreiinga, og er
rangert som nummer 1. Alternativ 2 og 4 er forholdsvis like, men alternativ 2 kjem noko betre
ut. Alternativ 1 er rangert sist. Dette skuldast i stor grad at alternativet vil fgre til at ein sveert
verdifull lokalitet av fattig boreonemoral regnskog gar tapt i tillegg til stor paverknad p3 ei
naturbeitemark. Alternativ 1 har mykje I3gare landskapsgkologiske konsekvensar, og mindre
inngrep i ubygde omrade. Skilnaden mellom dei ulike alternativa er relativt liten.
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KULTURMILIO

Definisjon og avgrensing

Frd planprogram fastsett av Stord kommune 12.02.2015:

"Dette temaet omfattar utgreiing av prosjektet sine konsekvensar for kulturmilje og kulturminne.
Det vert teke utgangspunkt i den kulturhistoriske verdien av omr8de og enkeltelement som
prosjektet p8verkar, og deretter vert det vurdert i kva grad prosjektet vil redusere eller styrkje
verdien av disse."

Kulturminneutgreiinga var tidleg sett som ei oppgdve knytta til vurdering av nyare tids
kulturminne. Det vart difor ikkje kobla inn arkeologisk kompetanse i dette arbeidet. Som det gar
fram av konklusjonen er potensialet for funn av arkeologisk materiale ikkje avgjerande for den
overordna plassering av ein ny veglinje, og undersgkingsplikta etter §9 i kulturminnelova ma
uansett ivaretakast.

Verdivurdering

Tabell 19 Verdivurdering av kulturmiljg knytt til ny E39

Middels verdi
Fjerna
Middels/stor verdi
Middels/stor verdi

Heiane Sgr, lok. 1-5

Horneland - Lok. 111 Djupedalen
Langeland - Fetts fk. 1 Sanddkerhaugen
Kattatveit, lok.1

Gardstun Nordre Tveita 2
Gardstun Adland
Gardshus Lgnning
Bustadfelt Hadlabrekko

Middels/stor verdi
Middels/stor verdi
Liten/middels verdi
Liten/middels verdi

Middels verdi
Middels/stor verdi
Middels/stor verdi

Idrettshallen Vikahaugane
Sgre Tveita 1, Sgre Tveita 2
Langeland

Dei kulturminna som er teke med i vurderinga er dei som er freda etter kulturminnelova (her kun
automatisk freda kulturminne) og verna etter plan- og bygningslova gjennom
kulturminneplan/kommuneplan. I den siste kategorien finn me SEFRAK-registrerte bygningar og
kulturminne frd moderne tid. Dei Sefrakregistrerte bygningane som ikkje er gjeve eit vern i
kulturminneplan og kommuneplan, er i hovudsak ikkje omtala spesielt. Det er ikkje gjort ny
vurdering av vernestatus for desse bygningane.

Verdikartet syner omlag heile planomradet med middels verdi. Det er ikkje funne grunnlag for @
setja lagare verdi for dei omrada som ikkje er utbygde og med det sterkt endra. Dei omrada som
er verna etter PBL/kommuneplan, og der det er hggare potensiale for funn er gjeve hggare verdi.
Enkeltminne er synt i kartet med den verdien som er gjeve i forklaringa under.

Potensiale for nye funn
Fylkeskommunen seier fglgjande i uttale til planprogrammet:

Planomrédet er svaert stort, og det er hagt potensial for funn i store delar av omrddet. Mellom
anna er det i omrédet kring Adlandsvatnet potensiale for funn fr§ steinalder. Vi kjenner til at det
har vore ein del aktivitet omkring Adlandsvatnet i eldre tid. Det har blant anna vore
temmerflayting ned elva og ei sag p8 1700-talet.

Det kan derfor finnast spor i vatnet som for eksempel ei eldre oppdemming eller andre
konstruksjonar. I ferskvann er det sveert gode bevaringsforhold. Det vil derfor truleg bli stilt krav
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om vidare marinarkeologiske undersgkingar. Planomr8det omfattar i tillegg store areal med dyrka
mark der det kan vera stort potensiale for funn.

Utgreiinga omtalar i hovudsak planomradet vest for dagens E39. I korridoren langsetter
eksisterande E39 vil det vaere eit potensiale for funn d& denne ligg pd gamalt kulturlandskap,
sjglv om store delar av jorda er omrota. Der jorda er heilt omrota vil det vera enkeltfunn ute av
sin naturlege samanheng. Naer pd traséen kan ein venteleg finna kulturminne fra steinalder til
notid, men minne som ikkje er synlege pd marka i dag, likeeins med dei ein har funne andre
plassar i kommunen.

Med dei hgva som har vore pa Stord kan ein venta a finna fornminne pa fleire stader innafor
planomradet. Utgreiinga har sgkt 8 peika pd ulike stader og deme som gjev potensiale for nye
funn. Likevel er det ikkje noko som skulle tyda pa funn av ein verdi i den gvre enden av skalaen.
Det ville i s3 fall ha vore kjelder som peika i den retninga.
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Kulturminner Tegnforklaring
Verdikart ==== Plangrense
|:’ Liten verdi
| Liten til middels verdi
[ Middels verdi
E— T 1 Kilometer - Middels til stor verdi
0 0,5 1 2

- Stor verdi

Figur 17 Verdikart for kulturmiljg
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Vurdering av omfang og konsekvensar

7.3

o

o

Planomradet er inndelt i delomrdde A til C. Omfang er vurdert innafor kvart delomrade.

o

Konsekvens pa registrerte verdifulle lokalitetar er vist i tabell for kvart alternativ og delomrade.




7.3.1 Alternativ 1 - utbetring av eksisterande veg

Delomr8de 1 Djupadalen, Hattland, Heiane
Ny veg gdr i same trasé som eksisterande
veg. Eit nytt kryss ved Djupadalen er stgrste
inngrep i omradet. Krysset blir bygd i eit
omrade der det i dag er regulert til
bebyggelse og anlegg, samferdselsanlegg og
teknisk infrastruktur, grgnnstruktur og LNF,
dels er det uregulert.

Det er kjent eit fornminne i Djupadalen som
no er fjerna. Omrada i Djupadalen og
Valvatnavdgen er tett pa tidlege strandliner,
og kan by pa fornminner fra steinalder.
Kryssets nordre del representerer eit middels
negativt inngrep. Langsetter traséen i
omradet er breiddeutvidinga smalaten.

Delomr8de 2 Land8sen med Sgre Tveita

Ny veg gar om lag pa same trasé som
eksisterande. Breiddeutvidingar og slakkare
kurver gjev inngrep bade p& aust og vestsida
av eksisterande E39, samstundes med nytt
kryss ved Vabakkjen. Sterkast inngrep i
kulturminneomrada har ein naer Sgre Tveita,
der breiddeutvidinga og innpassing av ny gs-
veg med tilstgtande fyllingar samt

=

i

e ———
5

Tegnforklaring

Kulturminner

Verdikart

RAMBGLL

veglinjer alternativ 1
-=-- Plangrense

| Liten verdi
7] Liten tii middels verdi
[ middels verdi
B viddels ti stor verdi
I stor verdi

= veg i dagen

—— kiyssomrader

—— Iokalvegar og
kryssrampar

——gs

Kilometer
o 05 1 2

stgyskjerm, minskar det opne rommet som dette kulturlandskapet er. Utvidinga og inngrep ved
Tveitavatnet kan koma i konflikt med potensiale for funn av fornminne.

Delomr8de 3 Lenning og Adland til Nordre
Tveita
Breiddeutviding og kurveutretting tek av

Figur 19 Kulturmiljg. Verdikart alternativ 1

omkringliggjande landskap i heile dette delomrddet. Traséen kan liggja pa omrade med
fornminner, szerleg nzer Adlandsvatnet. Der vegen passerer Kattatveit er det vist ei skjering som
er i direkte konflikt med fornminnefeltet pd Kattatveit. Skjeringa er g vist i alternativ 2, 4 og 5.
Skjeringa er eit stort negativt inngrep i eit kulturminne.

Vegen er lagt p8 ei fylling i Adlandsvatnet. Det er konfliktpotensiale med automatisk freda

kulturminne i strandsona og i vatnet.

Omrada nord for Adlandsvatnet (nord for profil 6800) blir omtala under alternativ 2.

Tabell 20 Kulturmiljg. Konsekvensvurdering av traséalternativ 1

Ubetydelig konsekvens

Liten til middels negativ konsekvens
Middels til stor negativ konsekvens
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7.3.2 Alternativ 2 - Ny veg basert pd dagens veg

Delomr8de 1 Djupadalen, Hattland, Heiane
Vegen gar vest for Heiane industriomrade.
Djupadalen og Valvatnavagen har hatt ein
bosetningsplass fra steinalder som no er
fjerna. Me har gjeve omradet kring
strandlinene merksemd for potensiale for
funn.

Delomr8de 2: Land8sen med Sgre Tveita
Fré krysset nord for Heiane fram til profil
3250 gar vegen gjennom kupert
skogsterreng der det ikkje er kjende
kulturminne. P8 denne strekninga er
passasjen i sgre enden av
Skiphaugsvatnet noko konfliktfylt.
Strandsona kan vera av interesse for funn
av kulturminne, og bekken har vore nytta :
til kvern og sagbruk. Fra profil 3250 til P Lk
4200 gar vegen i kulturlandskapet Sgre O
Tveita, mellom bruka 1 og 6. Vegen gar é’/% -

samstundes over vestre enden av -‘---'----‘T"'f:-- B S

Tveitavatnet. Me har markert vatna som g : :

Viktige, med stgrre potensiale for funn av Kulturminner ‘ Tegnforklaring veglinjer altemativ 2
. . Verdikart -=--=- Plangrense a veg | dagen

kulturminne. Vegen utgjer, saman med B i N i

eksisterande E39, eit avgrensande og %:‘::':'m‘d:eww — tneimunning

. . L j Middals verdl —— lokalvegar og
delande element i landskapet, og saleis wiomotar | ot 1 stor ver KARERERT
0 05 1 2 B stor verdi —0s

ser me dette strekket som konfliktfylt.
Omradet ved Tveitavatnet vil bli endra Figur 20 Kulturmiljg. Verdikart alternativ 2

sterkt frd dagens kulturlandskap. Fra profil

4200 gdr vegen i skoglandskapet fgr det treff tunnelen ved profil 4450. I dette strekket er det lite
negative konsekvensar.

Delomréde 3: Lonning og Adland til Nordre Tveita

Fra profil 4450 til 5900 gar vegen i tunnel, og har ingen verknad p& kulturminne. Ved Kattatveit
er det som i alternativ 1, teikna inn ei skjering som g%r inn i fornminnefeltet. Dette er seers
konfliktfylt. Over Adlandsvatnet er vegen lagt p% fylling. Dette er 6g omtala i alternativ 1, og vil
kunne vera seers konfliktfylt. Veglinjene fra profil ca 6200 til 7850 er berre vist i alternativ 2.
Veglinja gar tilnaerma i same trasé som eksisterande veg. Det er koblingsvegane og krysset i
profil 6750 som er det stgrste inngrepet. Der vegen og krysset gar nzert strandlina er det meir
konflikt med potensiale for funn av kulturminne.

Tabell 21 Kulturmiljg. Konsekvensvurdering av traséalternativ 2

Ubetydelig konsekvens
Liten til middels til stor negativ konsekvens
Middels til stor negativ konsekvens



7.3.3 Alternativ 4 - Kortast mogleg E39

Delomr8de 1: Djupadalen, Hattland,
Heiane

Som for alternativ 1 og 2. Ingen konflikt
med kjende kulturminne.

Delomr8de 2: Land8sen med Sare Tveita
Vegen er lagt inn i skogen i nordre enden
av Skiphaugsvatnet, og vest for sgre
Tveita. Dette gjer vegen mindre synleg i
landskapet ved Sgre Tveita.

Delomrde 3: Lonning og Adland til
Nordre Tveita

Det gjeld same konflikt med
fornminnefeltet pd Kattatveit og
strandsona ved Adlandsvatnet som for
alternativ 1 og 2.

sl [ e e .

Kulturminner Tegnforklaring veglinjer alternativ 4
Verdikart -==- Plangrense —— veg i dagen
[ Liten verdi = = tunneltrase
777 Liten til middels verdi tunnelmunning
[T widdels verdi —— lokalvegar og
W Miodels til stor verdi kryssrampar
o 05 i 2 B stor verdi —s

Figur 21 Kulturmiljg. Verdikart alternativ 4

Tabell 22 Kulturmiljg. Konsekvensvurdering av traséalternativ 4

Ubetydelig konsekvens
Liten til liten negativ konsekvens
Middels til stor negativ konsekvens



7.3.4 Alternativ 5 - Lang tunnellgysing

Delomr8de 1: Djupadalen, Hattland,
Heiane

Som for alternativ 1, 2 og 4. Ingen konflikt
med kjente kulturminne.

Delomr8de 2: Land8sen med Sare Tveita
Vegen blir lagt i tunnel frd nordre enden av
Skiphaugsvatnet til Kattatveit/Adland. I
dette alternativet vil stgybelastninga frd
den gamle vegen reduserast omkring
kulturmiljget ved Heiane.

Delomr8de 3: Lonning og Adland til Nordre
Tveita

Det gjeld same konflikt med
fornminnefeltet pd Kattatveit og
strandsona ved Adlandsvatnet som for
alternativ 1, 2 og 4.

3
7 ¥
17 Ly
- { ~ il
Kulturminner Tegnforklaring veglinjer alternativ 5
Verdikart ~=-= Plangrense —— veg i dagen
[ uiten verdi = = tunnefirase
777 Liten tit middels verdi tunnelmunning
[T middets vere —— lokalvegar og
Kilometar B iddess til stor verdi kryssrampar
o 08 1 2 I stor verdi —_—s

Figur 22 Kulturmiljg. Verdikart for alternativ 5

Tabell 23 Kulturmiljg. Konsekvensvurdering av traséalternativ 5

Ubetydelig konsekvens
Ubetydelig konsekvens
Middels til stor negativ konsekvens



7.4

7.5

43

Avbgtande tiltak
Det er fleire avbgtande tiltak som kan endra konsekvensane, men det vil ikkje endra pa
rangeringa av alternativa.

Delomr8de 1 Djupadalen, Hattland, Heiane
Avbgtande tiltak i delomrddet m& vurderast i den komande planlegginga.

Delomr8de 2 Land8sen med Sgre Tveita

Det er av stor interesse korleis vegen gar forbi landskapet ved Sgre Tveita. Barrierevirkinga i
landskapet vil avhenge av plassering, men og utforming av veg og skjerming. Om dette blir
forma pa ein slik mate at det blir minst mogleg dominerande, vil konsekvensane i alternativ 1 og
2 kunne bli mindre.

Delomréde 3

Konsekvensane i omrade 3 er knytt til to omsyn: Inngrep i eksisterande kulturminne pa
Kattatveit og verknaden pa landskapet ved Adlandsvatnet. Det er vist skjeringar som tek av
eksisterande kulturminne pa Kattatveit. Dette ma fa kategorien middels til stor negativ
konsekvens, men utforminga av vegtiltaket her kan venteleg bli forma utan denne skjeringa. Om
dette er mogleg vil konsekvensane for eksisterande kulturminne kunne bli mindre. Sett i
samanheng er likevel verknaden p& omradet stor. Konsekvensvurderinga for heile delomradet er
difor likevel midels til stor negativ konsekvens for alle alternativa. Om det blir gjort noko for &
unngd fyllinga i Adlandsvatnet og dei inngrepa som ligg i strandsona, vil det vera naturleg &
vurdera ei endra kategorisering av heile delfeltet.

Rangering av alternativ

Tabell 24 Kulturmiljg. Samanstilling og rangering av konsekvensar

0 0 0 0
- e - 0
I R R
- DA -/
Rangering 3 4 2 1
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NATURRESSURSAR

Definisjon og avgrensing
Frd planprogram fastsett av Stord kommune 12.02.2015:

"Under dette temaet vert det utgreidd korleis prosjektet p8verkar ressursar fr§ jord, skog og

andre utmarksareal, fiskebestandar i sjg og ferskvatn, vilt, vassfgrekomstar, berggrunn og
mineralar. Det vert seerleg trekt fram at konsekvensar for landbruket vert utgreidd under dette
temaet."”

Temaet naturressursar er definert i Statens vegvesen handbok V712 kap 6.7.1:

"Naturressurser er ressurser fra jord, skog og andre utmarksarealer, fiskebestander i sjg og

ferskvann, vilt, vannforekomster og georessurser (berggrunn og mineraler). Temaet
omhandler landbruk, fiske, havbruk, reindrift, vann, berggrunn og lgsmasser i et
ressursperspektiv.”

Det er berre vassdrag med potensial for produksjon og gkonomisk utnytting som er inkludert

som naturressursar. Fiskebestanden i omradet er vurdert under utgreiingsnotat om naturmiljg.

Eventuell verdi for friluftsliv er omtala under utgreiingsnotat naermiljg og friluftsliv.

Det er lagt vekt pa a8 undersgkje og beskrive omrader som kan bli paverka av utbygging av E39.

Omrader som ligg innafor planomradet, men med stor avstand til mulige trasear er undersgkt i

mindre grad.

Verdivurdering

Tabell 25 Verdivurdering av Naturressursar

Jordbruk, Djupadalen Middels
Jordbruk, Hattland Stor
Jordbruk, Tveitavatnet Middels
Jordbruk, Stuva Stor
Jordbruk, Lgning/Kattatveit Stor
Jordbruk, Adland Stor
Jordbruk, Nordre Tveita Stor
Skogbruksomrader Stor
Hjortebestand, Digernes Stor
Hjortebestand, nord for Adlandsvann Middels
Vassressursar Middels
Bergartar/malmar Liten

Informasjonsinnhentinga er basert pa arealressurskart, foto og Stord/Fitjar landbruks- og
miljekontor, i tillegg til synfaring av landskapsarkitekt i planomradet (16. og 17. september 2014
samt 3. og 4. mars 2015).
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Vurdering av omfang og konsekvensar

Planomradet er inndelt i fem kategoriar eller temaomrade. Omfang er vurdert innafor kvart
temaomrade. Konsekvensar pa registrerte verdifulle lokalitetar er vist i tabell for kvart alternativ
og temaomrade.

Alternativ 1 - utbetring av eksisterande veg

Delomr8de/kategori jordbruk

Veg og kryss gjennom Djupadalen rgrer
fleire mindre jorder med fulldyrka jord.
Vegen skapar barriere mot eit mindre
jorde som kan bli bevart. Drift i omrade
blir sterkt vanskeleggjort. Ved Tveita-
vatnet rgrer tiltaket fulldyrka og
overflatedyrka jord. Firefeltveg gjennom
omradet skapar stgrre barriere og hindrar
drift. Stgrre areal pa Hgyland blir ikkje
rgrt. Ved Lgnning/Kattatveit blir eit jorde
med fulldyrka mark rgrt. Innmarksbeite
blir rgrt. Drifta blir vanskelegare. Ein
mindre del av jorde med fulldyrka mark
blir rert ved Adland og tiltaket rgrer ein
mindre del av innmarksbeite og
overflatedyrka mark ved Nordre Tveita.

Delomr8de/kategori skogbruk

Innafor planomradet ligg 6,2 km2 skog
med middels til saers h@gg bonitet. Tiltaket
legg beslag pa 559 daa skog. Dei stgrste T p—— o
enkeltvis arealbeslaga er i tilknyting til Verdikart A
kryss. Alternativ 1 inneheld tre kryss. — P presiel)
Utviding av eksisterande veg gjer ikkje _

driftsforholda vesentlig vanskelegare. =

gt ey i, Gy B - G ipin b

L Figur 24 Naturressursar. Verdikart med alternativ 1
Delomr8de/kategori vilt

Kryssomrade ved Djupadalen legg beslag pa omkring 50 daa av registrert vinterbeite for
hjortedyr. Beite er samla sett pd over 1,5 kvadratkilometer. Krysset bryt samstundes ein viktig
trekkveg til vinterbeite og omrade for brunst. Trekkvegen er paverka av tofeltsveg i dag.

Delomr8de/kategori vassressursar
Tiltaket vil ikkje paverke vassressursen direkte, men vil kunne medfgre avrenning av
forureiningsstoff som kan gi noko redusert vasskvalitet.

Delomr8de/kategori berggrunn og mineralar

Det er ikkje drivverdige forekomstar av pukk, grus eller sand i omradet. Fyllit er vanlig fgrekomst
langs Norskekysten fra Stavanger og nordover. Nar det gjeld planar for framtidig utnytting er
omradet i kommuneplanen avsett til LNF-omrdde med omsynssone friluftsliv. Det er difor tatt
utgangspunkt i at det ikkje fgreligg konkrete planar for utnytting.

Tabell 26 Naturressursar. Konsekvensvurdering av traséalternativ 1

Liten til middels negativ konsekvens
Liten negativ konsekvens

Middels negativ konsekvens
Ubetydelig til liten negativ konsekvens
Ubetydelig konsekvens



47

8.3.2 Alternativ 2 - Ny veg basert pa dagens veg

Delomr8de/kategori jordbruk

Kryss ved Heiane rgrer fleire mindre areal
med fulldyrka jord. Vegen og kryss
skapar barriere mot resterande omrade.
Eit jorde med fulldyrka jord blir bevart.
Drift i omrade blir sterkt vanskeleggjort.
Tiltaket rgrer fulldyrka mark og
overflatedyrka jord/innmarksbeite ved
Tveitavatnet. Firefeltveg gjennom
omrédet skapar stgrre barriere og hindrar
drift. Stgrre jordbruksareal pd Hgyland
blir ikkje rgrt. Ved Lgnning/Kattatveit
rgrer tiltaket overflatedyrka jord og
innmarksbeite. Drifta blir vanskelegare
som fglgje av utvida veg. Jorde med
fylldyrka mark blir rgrt av bdde motorveg
og utbedra lokalveg ved Adland og
tiltaket rgrer mindre del av innmarksbeite
og overflatedyrka mark ved Nordre

Tveita.
Delomréde/kategori skogbruk i RN D e
I hovudsak er arealbeslag av skog eit Naturressursar Teanforkiarng

e ] ° Merdikat | e pige s Veglinjer
resultat av veglinja gjennom Landasen og | mmmm - Mamun
Adland. Vegen legg beslag pa 637 daa — T
skogsareal. Vegfgringa hindrar skogdrifta = m=—m——————me= — el

. [} . . 1 . e o
i omradet ettersom vegen skjer gjennom

skogen i Landasen. Figur 25 Naturressursar. Verdikart med alternativ 2
Delomr8de/kategori vilt

Utbygging frd to- til firefeltveg paverkar vinterbeite for hjort i form av eit mindre arealbeslag (ca.
12 daa av 1,5 kvadratkilometer.) Firefeltvegen paverkar ein viktig trekkveg til vinterbeite.

Delomr8de/kategori vassressursar

Fylling ved Skiphaugvatnet og Adlandsvatnet og i bekkedrag kan pdverke ressursgrunnlaget i
vatnet. Ved andre vassdrag blir det anlagt bru. Indirekte kan avrenning fr@ vegen skade fiskens
livsgrunnlag. Vaskevatn fra tunnelar kan skade fisk. Tunnelen kan pdverke bade grunnvasstand
og kvalitet pa grunnvassfgrekomstar i omradet.

Delomr8de/kategori berggrunn og mineralar

Det er ikkje drivverdige forekomstar av pukk, grus eller sand i omradet. Fyllit er vanlig fgrekomst
langs Norskekysten fra Stavanger og nordover. Nar det gjeld planar for framtidig utnytting er
omrédet i kommuneplanen avsett til LNF-omrade med omsynssone friluftsliv. Det er difor tatt
utgangspunkt i at det ikkje fgreligg konkrete planar for utnytting.

Tabell 27 Naturressursar. Konsekvensvurdering av traséalternativ 2

Liten til middels negativ konsekvens
Middels negativ konsekvens

Liten til middels negativ konsekvens
Liten negativ konsekvens
Ubetydelig konsekvens
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8.3.3 Alternativ 4 - Kortast mogleg E39

Delomr8de/kategori jordbruk

Krysset ved Heiane rgrer fleire mindre
areal med fulldyrka jord. Vegen og kryss
skapar barriere mot resterande omrade.
To mindre jorder med fulldyrka jord blir
bevart. Drift i omrdde blir sterkt
vanskeleggjort. Tiltaket rgrer mindre
jorder med fulldyrka mark i randa av
jordbruksomradet ved Tveitavatnet. Ved
Lgning/Kattatveit rgrer tiltaket
overflatedyrka jord og innmarksbeite.
Drifta blir vanskelegare som fglgje av
utvida veg. Jorde med fylldyrka mark blir
rort av bdde motorveg og utbedra
lokalveg ved Adland. Ein mindre del av
innmarksbeite og overflatedyrka mark
blir rgrt ved Nordre Tveita.

Delomr8de/kategori skogbruk

Vegen skjaer tvers gjennom skogsareala.
Fleire traktorvegar blir stykka opp og drift
vanskeleggjerast. Tiltaket legg beslag pa

ca. 592 daa skog. | e~ o et i "
: i
e R _Sevgrpreieg, Juters iy, Gupevieytng Moy - Curpip A
Delomréde/kategori Vllt Nat_urressursar Tegnforklaring
. ° . . ° Werdikart e Biyngrares Veglinjer
Utbygging fra to- til firefeltveg paverkar [ e Alternativ 4
S e — EG | DAGEN
vinterbeite for hjort i form av eit mindre B
arealbeslag (ca. 12 daa av 1,5 — e W oo Becrns, e Ll e
o s 1 - B ovcowa ———os

kvadratkilometer.) Firefeltveg p%verkar
ein viktig trekkveg til vinterbeite.

Figur 26 Naturressursar. Verdikart med alternativ 4
Delomr8de/kategori vassressursar
Tiltaket vil ikkje paverke vassressursen direkte, men avrenning av forureiningsstoffer kan gi noko
redusert vasskvalitet. Tunnel under Lgnningsasen kan paverke grunnvassfgrekomstar og
brgnnar.

Delomr8de/kategori berggrunn og mineralar

Det er ikkje drivverdige farekomstar av pukk, grus eller sand i omradet. Fyllit er vanlig ferekomst
langs Norskekysten fra Stavanger og nordover. Nar det gjeld planar for framtidig utnytting er
omradet i kommuneplanen avsett til LNF-omrade med omsynssone friluftsliv. Det er difor tatt
utgangspunkt i at det ikkje fgreligg konkrete planar for utnytting.

Tabell 28 Naturressursar. Konsekvensvurdering av traséalternativ 4

Liten til middels negativ konsekvens
Middels negativ konsekvens

Liten til middels negativ konsekvens
Liten negativ konsekvens
Ubetydelig konsekvens
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8.3.4 Alternativ 5 - Lang tunnellgysing

Delomr8de/kategori jordbruk

Kryss ved Heiane rgrer fleire mindre
jorder med fulldyrka mark. Vegen og
kryss skapar barriere mot resterande
omréade. Eit jorde med fulldyrka jord blir
bevart. Drift i omrdde blir sterkt
vanskeleggjort. Ved Adland blir jorde med
fylldyrka mark rgrt av bdde motorveg og
utbedra lokalveg. Ved Nordre Tveita vil
tiltaket rgre ein mindre del av
innmarksbeite og overflatedyrka mark.

Delomr8de/kategori skogbruk
Arealbeslag og paverking pa driftsforhold
er i hovudsak knytt til omrdde sgrvest for
Skiphaugvatnet og Adland. Alternativet
forer ikkje til arealbeslag eller paverknad
av driftsforholda mellom Skiphaugvatnet
og Adland.

Delomr8de/kategori vilt
Utbygging fra to- til firefeltveg paverkar

Naturressursar

vinterbeite for hjort i form av eit mindre Verdikart Tugmr,k,l.a:nq Vegiinjer
arealbeslag (ca. 12 daaav 1,5 e e oy i
kvadratkilometer.) Firefeltveg paverkar i i

. ) . . . . ok B o i sice vard ——— LOMALVEGAR 00 KR¥SSRANPIAR
ein viktig trekkveg til vinterbeite. TR ? B o —
Delomrdde/kategori vassressursar Figur 27 Naturressursar. Verdikart med alternativ 5

Planlagd fylling ved Skiphaugvatnet vil

paverke vatnet og bekken som livsgrunnlag for aure og anna fisk. Tunnel under Land&sen vil
kunne paverke grunnvassfgrekomst og brgnnar. Andre stader vil tiltaket paverke vassressursen
gjennom avrenning av forureiningsstoffer som kan gi noko redusert vasskvalitet.

Delomr8de/kategori berggrunn og mineralar

Det er ikkje drivverdige farekomstar av pukk, grus eller sand i omradet. Fyllit er vanlig fgrekomst
langs Norskekysten fra Stavanger og nordover. Nar det gjeld planar for framtidig utnytting er
omrédet i kommuneplanen avsete til LNF-omrédde med omsynssone friluftsliv. Det er difor tatt
utgangspunkt i at det ikkje fgreligg konkrete planar for utnytting.

Tabell 29 Naturressursar. Konsekvensvurdering av traséalternativ

Liten negativ konsekvens

Liten negativ konsekvens

Liten til middels negativ konsekvens
Liten negativ konsekvens
Ubetydelig konsekvens
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Avbgtande tiltak

Prosjektet kan bidra til 8 oppretthalde grunnlaget for matproduksjon i omradet ved & dyrke opp
nye areal. Det kan vaere i form av & sette i stand tipp- og riggomrdder som takas midlertidig i
bruk i

anleggsperioden. Alternativt kan ein dyrke opp andre areal i naerleiken.

e Matjordlaget fr& omrade der ein tar dyrka mark til vegareal bgr bli nytta andre stader

e Matjordlaget fra omrade der ein tar dyrka mark midlertidig i bruk i anleggsfasen kan bli lagt
til side og oppbevart seerskilt.

e Ein bgr ta saerskilte omsyn ved anlegg og bruk av midlertidige anleggsveger pd omrade som
skal tilbake til jordbruk, slik at ei unngar jordpakking

e Ein m3 reparere eventuelle skadde dreneringssystem pa jorder som takast i bruk som
riggomrdder og massedeponiomrader

e Ein m3 sikre dreneringssystem for jordbruksareal

e Tiltak for & hindre at ny vegtrase inne i verdiomrader for skog dannar barrierar og hindrar
rasjonell drift vil veere & etablere eit tilstrekkeleg tal egna passasjer over og under ny
veitrase.

e Ein bgr byggje tilstrekkeleg mange under- og overgangar i tett dialog med grunneigerane og
landbrukskontor for Stord og Fitjar. Skogsbilveg kan bli lagt pd kvar side av vegen i store
delar av omradet.

e Jordskifte kan vere aktuelt for ei meir hensiktsmessig arrondering.

e Ein ma gi naudsynt tilgang til dyrka mark i driftsfasen.

Prosjektet kan bidra til 8 oppretthalde bunden mengde CO2 i tiltaksomradet ved & bidra til
skogskjgtselstiltak og/eller skogsbilvegar som lettar skogdrift i omradet.

Prosjektet bgr utarbeide tiltaksplan for forureina jord.

Jordbruksomrader i anleggsomradet kan innehalde svartelista artar som ugraset floghavre. Ein
bgr innarbeide planfagresegn som regulerer flytting av jord.

For & bevare viktige vilttrekk, til dgmes trekk til viktig vinterbeite/brunstomrade ved Digernes,
ma ein bygge viltovergangar/-undergangar ved Digernes og Adland. Ein ma ogs& sette opp
viltgjerde langs strekka.

Det bgr etableras reinsedammar fgr vatn fra veg renn til vatn og vassdrag bade i anleggs- og
driftsfase. Dette gjeld seerlig ved utslipp av vatn fra tunnel, bade i anleggs - og driftsfase.

I tillegg er det aktuelt med andre tiltak for & redusere paverknad pa vassressursane:

e Supplerande tiltak i anleggsfase, eks. avskjering av overvatn fra oppstrgms areal,
oppsamling av vatn frd deponi gjennom vegetasjonsgrgft, dam etc.

e Ein m3 ta spesielt omsyn til registrerte brgnnar.



8.5

51
Rangering av alternativ

Tabell 30 Naturressursar. Samanstilling og rangering av konsekvensar

= = = -
B /- - -

0/- = = =

0 0 0 0

= _/__ = =

Rangering 2 4 3 1

Arealbeslag som fglgje av dei ulike alternativa varierer mellom 25-30 daa dyrka mark og 540-
650 daa. Skog. Minst arealbeslag vil vaere alternativ 5 og 1, mens alternativ 2 og 4 gjer eit

hggare beslag i hovudsak for skogbruk. Variasjon mellom alternativas beslag av dyrka mark er
13gare.

For & folgje opp nasjonale foringar ma tilgjenge til skogareala utbetrast.
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SAMANSTILLING AV TEMA OG KONSEKVENSAR

Tabell 31 Samletabell med rangering av alternativa

Traséalternativ 5 er det alternativet som kjem best ut basert pa dei ikkje-prissette
konsekvensane vurdert i denne konsekvensutgreiinga.

Denne vurderinga er gjort pa bakgrunn av ei samanstilling av konsekvensar gitt ut i frd kvart
traséalternativ i fagrapportene og kva for rangering alternativa har fatt under dei ulike
temautgreiingane.

Enkelte fagtema er direkte motstridande til kvarandre. Dette gjeld spesielt omsynet til Naermiljg
og friluftsliv kontra Landskapsbilete, Naturmiljg og Kulturmiljg. Konsekvensar for Naturressursar
legg seg midt i mellom dei andre tema.

Naturressursar, Kulturmiljg, Naturmiljg og Naermiljg og friluftsliv rangerar alle alternativ 5 som
det beste alternativet. Landskapsbilete er det einaste av fagtema der traséalternativ 5 ikkje er
det beste alternativet. Alternativ 5 kommer der pa ein delt andreplass med alternativ 4.
Alternativ 4 er rangert som nest best ogsa for Kulturmiljg, elles er det vurdert lenger bak i
vurderinga av andre fagtema. Alternativ 5 skil seg derfor ut som det klart beste alternativet om
ein berre tek omsyn til ikkje-prissette konsekvensar.



