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M/S Rygene Il - om sgknad om status som verna skip
Vi syner til Dykkar sgknad av 16.12.2014 om status som verna skip for M/S «Rygene II».

Konklusjon
Pa bakgrunn av ei samla vurdering av fartyet si historie, alder/epoke, autentisitet, geografiske
plassering og historie, meiner Riksantikvaren at M/S «Rygene II» er verneverdig.

Fartyet kan difor fa tildelt status som verna skip dersom eigar forpliktar seg til a folgje
antikvariske retningsliner ved restaurering og vedlikehald av fartyet. Dette skjer ved at eigar
signerer og returnerer vedlagte avtale, og far vedtak om tildeling av status som verna skip i
retur. Riksantikvaren tek atterhald om & kunne tinglyse denne i Skipsregisteret.

Frist for aksept av retningslinene vert sett til fire veker etter at dette brevet er motteke.

Riksantikvaren si vurdering av fartoyet

Historisk vurdering

Slepebaten «Rygene II» vart levert i 1954 som byggjenummer 4 fra P. Hoivold Mek. Verksted i
Kristiansand til tremassefabrikken Rygene-Smith & Thommesen A/S. Firmaet nytta slepebaten
til slep av temmer og til bryting av is. Fartyet var utstyrt med ei stor pumpe med fleire uttak pa
dekk, truleg for a kunne gjere teneste som brannbat. Ved levering stod det truleg en General
Motor i maskinrommet, slik som i systerskipet, men denne vart skifta pa 1970-talet med
noverande Deutz-maskin. Bortsett fra overbygget er fartyet heilsveisa, med doble skrogplater
som isforsterking. Synlege endringar sidan 1954 er berre ein forlenga svinerygg.

Tekniske tilstand og autentisitet

Fartyet star no lagra pa land i Défjorden. Det er intakt, men det ma utferst ein del utskiftningar
av stdl i hekken, samt at nokon spant og skott ma reparerast. «Rygene II» er saers lite endra og
fremstar som ganske intakt. Dette er uvanleg for slepebatar, der terskelen for ombyggingar
generelt ser ut til 4 vere lav. «Rygene II» er difor eit godt deme pa dei mange sma slepe- og
arbeidsbatane som vert bygde for industriverksemdene langs kysten. Dei fleste slepebatane
med vernestatus er bygde i tidra kring 1900. Eit godt bevart farty fra 1950-ara vil difor vere eit
godt supplement. Den originale innreiinga er framleis intakt, men ma dokumenterast og sikrast
betre gjennom tildekking av skipet, avfuktig o.1.
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Vilkar for status som verna skip

Fartyet md vaere verneverdig

Riksantikvaren avgjer om et farty skal kunne definerast som verneverdig. I samband med dette
vurderer Riksantikvaren i forste rekkje fartyet eller farteytypen si historiske betydning. I tillegg
vert ogsd farteyet sin autentisitet/ tilstand og prosjektets realisme vurdert.

Antikvariske retningslinjer

Eigar ma forplikte seg til & folgje antikvariske retningsliner, bade nar det gjeld
vedlikehald/konservering og i samband med eventuelle istandsettingsarbeid. Drift og
vedlikehald av fartyet skal ha som overordna mal & sikre fartyet som eit varig kulturminne.
Konserveringstiltak, vedlikehald og istandsettingsarbeid skal skje etter prinsipp som klart tek
vare pa fartyet sine historiske kvalitetar, slik som det var i ein neerare dokumentert epoke.

Vi syner elles til vedlagde informasjon om antikvariske retningsliner i fartyvernet.

Verneplan

Tildelt status som «verna skip» vert oppretthalde nér dei historiske verdiane som ligg til grunn
for denne statusen vert ivaretekne. Dette far konsekvensar i form av antikvariske krav til fartyet
si utrustning, eksterigr, interigr, materialval, handverksmessige loysningar osb. Eigar skal difor
utarbeide ein verneplan for farteyet. Ein slik plan skal innehalde eit framlegg til kva for
periode/ar i fartyet si historie som skal danne utgangspunkt for vernearbeidet. Det ma ikkje
gjerast fysiske endringar, korkje i interior eller eksterigr, for ein slik verneplan er godkjend av
Riksantikvaren.

Prosjektet si realisme
[ tillegg til punkta over, har Riksantikvaren vurdert realismen i prosjekt i hove til skonomi,
organisering og gjennomfgringsevne.

Tildeling av status
Nar Riksantikvaren har motteke signert versjon av vedlagde akseptskjema vert den formelle
tildelinga av status som verna skip sendt til eigar i form av eit vedtak.

Signert avtale samanhalde med forvaltningslova § 2 og feresegn om vernestatus i forskrifter
heimla i lov om skipstryggleiks, vil utgjere vedtaksheimelen for den tildelte vernestatusen.
Sjofartsdirektoratet og den aktuelle fylkeskommunen vil fa kopi av tildelingsbrevet.

Farty med status som verna skip har rett til & sokje om tilskot fra Statsbudsjettet kapittel 1429
post 74 fartyvern. Meir informasjon om spknadsfrist og krav til seknaden finst pa
Riksantikvaren si heimeside, www.ra.no.

Skifte av eigar eller heimehamn

Dersom fartyet skifter eigar eller heimehamn skal det sendast ei melding til Riksantikvaren om
dette. Eventuell ny eigar ma innga egen avtale med Riksantikvaren dersom ein ynskjer at
statusen vert oppretthalden.
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Vi ser fram til vidare samarbeid, og De er velkomen til & ta kontakt dersom det er sparsmal eller
om noko er uklart.

Beste helsing

Mari Sgbstad Amundsen (e.f.)

seksjonssjef
Erik Smaland
seniorradgjevar
Brevet er elektronisk godkjent
Vedlegg:

- Aksept av vilkar for status som verna skip
- Faktaark om antikvariske retningsliner i fartyvernet

Kopi til: Sjefartsdirektoratet - Avd. Skipsregistrene NIS/NOR, Postboks 73
Nygardstangen, 5838 BERGEN/ Hordaland fylkeskommune - Kultur- og idrettsavd., Postboks
7900, 5020 BERGEN
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Aksept av vilkar for status som verna skip

Fartyet sitt namn: Kjenningssignal:

Riksantikvaren sitt saksnummer (md fyllast ut): | Brevet med tilbod om status er datert:

Namn og adresse pa eigar av fartyet oppfert i Skipsregisteret/skaytet:

Telefonnummer: E-postadresse:

Status som verna skip foreset at eigar tek vare pa verneverdiane knytte til fartyet gjennom
maten restaurering og vedlikehald vert organisert og gjennomfert pa. Fer status kan tildelast ma
eigar difor stadfeste at retningsliner og vilkar for statusen er aksepterte. Dette skjer ved & signere
og returnere dette skjemaet til Riksantikvaren innan 4 veker etter at brevet med tilbod om status
er motteke, elles vil tilbodet falle bort.

Denne aksepten gjeld dei konkrete vilkdra som er lista opp under, og som er utdjupa i vedlegget
om antikvariske retningsliner i fartyvernet (faktaarket).

Vilkar for status som verna skip:

Eigar forpliktar seg til & folgje antikvariske retningsliner ved restaurering og vedlikehald av
fartoyet.

Antikvariske prinsipp
1. Vern gjennom bruk er eit hovudprinsipp i norsk fartyvern. Hovudskilnaden mellom eit

verna skip og andre skip er at drift og vedlikehald av eit verna farty skal vere tilpassa
omsynet til vern og ikkje skje pa kostand av det langsiktige vernet.

2. Farty som har status som verna skip, eller som er freda, har status som kulturminne.
Fartyet skal difor representere ein konkret del av historia ved at fartyet i alle delar vert

1
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teke vare pa slik det framstod pa eit neerare bestemt tidspunkt i si historie. Dette
inkluderer eksterigr, interior, maskineri og tekniske system.

Hovudprinsippet er at ein skal byte likt mot likt pa lik mate. Det vil seie at det ved
utskiftingar skal nyttast same type material, tillaga pd same mate, festa med dei same
teknikkar og med den same overflatehandsaminga.

Etter avtale kan det gjerast unntak for overflatehandsaming av stal, jern og
aluminium. Her ser Riksantikvaren det som forsvarleg 4 nytte nyare produkt dersom
desse gjev vesentleg betre vern mot korrosjon enn gérsdagens produkt. Dé vil omsynet
til vern for framtida blir tillagt avgjerande vekt.

Det er Riksantikvaren som er overordna antikvarisk instans og som eigar inngér denne
verneavtalen med. Dette gjeld uavhengig av kven som finansierer dei ulike delane av
arbeidet. Det er difor alltid Riksantikvaren som skal kontaktast ved eventuelle avvik og
endringar.

Palegg fré Sjefartsdirektoratet som kan kome i konflikt med Riksantikvaren sine
retningsliner skal berre utferast etter samradd med Riksantikvaren. Det skal forst spkjast
Sjefartsdirektoratet om dispensasjon fra palegga dersom reglane opnar for dette. Dersom
dispensasjon ikkje er mogleg skal det samen med Riksantikvaren vurderast om krava
kan etterkomast pa ein mate som ikkje reduserer fartyet sin verdi som kulturminne.
Alle fravik fré antikvariske hovudprinsipp méd godkjennast av Riksantikvaren pa
forehand.

Utarbeiding av planar:

7.

Innan rimeleg tid skal det utarbeidast ein teknisk-historisk dokumentasjon med oversyn
over skipet si tekniske historie. Denne vert utgangspunkt for val av kva epoke som skal
leggjast til grunn for vernearbeidet.

Dersom det er tale om tilbakefering av delar av skipet skal den teknisk-historiske
dokumentasjonen vere utgangspunktet for ein restaureringsplan. Denne skal godkjennast
av Riksantikvaren for arbeidet tek til.

For a sikre godt antikvarisk vedlikehald av det ferdig restaurerte fartyet skal det lagast
en vedlikehaldsplan som inneheld alle opplysningar som er ngdvendig a oppretthalde
farteyets tilstand og kvalitet.

I tillegg til dei antikvariske retningslinene gjeld folgjande vilkar:

10.
11.

12.

Riksantikvaren skal varslast ved eigarskifte og ved skifte av heimehamn.
Riksantikvaren kan trekkje attende statusen som verna skip dersom eigar klart bryt
sentrale vilkar for denne statusen.

Riksantikvaren tek atterhald om retten til  fore folgjande inn i Skipsregisteret:
Dersom fartyet skifter eigar eller heimehamn skal Riksantikvarens varslast. Fartyet kan ikkje
byggjast om, eksporterast eller destruerast utan etter Riksantikvaren sitt skriftlege samtykke.

Vilkara og retningslinene over vert aksepterte.

Eigar sin signatur / signaturhaldar(e) i eigarorganisasjon

2
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Fartgyvern

Guide for verft og batbyggerier — antikvariske prinsipp i fartgyvernet

Et verna eller freda fartoy har status
som kulturminne. Dermed skal fartoyet
representere en del av historien gjen-
nom & bli tatt vare pd akkurat slik det
var pd et bestemt tidspunkt. Hoved-
prinsippet er at en skal bytte likt mot
likt pé lik méte. Det vil si at det ved ut-
skiftninger skal brukes samme material,
forarbeidet pd samme mite, festet med
de samme teknikker og med den sam-
me overflatebehandlingen. Dersom ar-
beidet omfatter tilbakeforing av deler av
fartoyet til en tidligere historisk situa-
sjon, si vil dokumentasjon av tidligere
materialbruk og teknikker vare styr-
ende for utforingen.

Nir vi restaurerer er det alltid en fare for at
vi legger vire egne vaner, meninger, for-
dommer, behov for okt komfort osv. inn i
kulturminnet. Dette mi vi arbeide aktivt for
4 unngi. En restaurering skal opprettholde
fartoyet sine historiske kvaliteter. Da er det
viktig & ha en forstdelse for hvordan og
hvorfor fartoyet ser ut som det gjor og ha
forstaelse for de tekniske losningene. Ofte
vil en som moderne handverker oppleve &
se losninger eller materialbruk som er dar-
lige. Da skal en som utgangspunkt aksep-
tere de darlige losningene, og evt. endringer
skal alltid avklares med Riksantikvaren/til-
skuddgiver og eier. Ansvaret som ligger pd
verftet er i denne sammenheng ganske
stort.

Dokumentasjon

«Dokumentasjon» kan vere si mangt. I
denne sammenheng er det historisk doku-
mentasjon, teknisk dokumentasjon og
dokumentasjon av restaureringsprosessen
som er viktig.

Den historiske dokumentasjonen deler
fartoyets «liv» inn i epoker eller faser etter
bruk og ombygginger. I forkant av et
restaureringsarbeid ma det vare helt klart
hvilken epoke eller fase i fartoyets «liv»

som skal vere styrende for verne- og restau-
reringsarbeidet. Det er hovedsakelig graden
av sikker dokumentasjon, serlig i form av
fartoyets deler og komponenter, som er sty-
rende for hvilken epoke som velges. Det er
naturlig at eier har ansvar for a fremskaffe
historisk dokumentasjon, samt formidle
den pi en mite som gjor den tilgjengelig
for verftet eller bitbyggeriet som skal utfore
arbeid pi fartoyet.

Den tekniske dokumentasjonen skal
styre detaljene i restaureringsarbeidet. Los-
ninger, materialvalg, overflatebehandling
osv. skal vare slik det har vert, og slik det
framkommer av dokumentasjonen. Der-
som det ikke foreligger en samlet framstil-
ling av den historiske dokumentasjonen vil
det gjore arbeidet vanskeligere. Jo mer som
er avklart pd forhind, jo bedre.

Fartoyet vil nesten alltid vere den viktig-
ste kilden. Dokumentasjon av demonter-
ingsarbeidet kan vare viktig i rekonstruk-
sjonsarbeid. Ofte vil det ikke vare snakk
om tilbakeforing eller rekonstruksjon, og da
er demonteringen den viktigste delen av
den «arkeologiske» avdekkingen av infor-

masjon.

Antikvariske
prinsipp

Bevare originalmateriale/gammelt
materiale.

Ved utskiftninger: Benytte samme
materialer og handverksteknikker.

Eventuell tilbakeforing hvis far-
toyets historiske kvaliteter er ves-
entlig forringet. All tilbakeforing
forutsetter fullgod dokumenta-
sjon.

Restaureringsarbeid skal doku-
menteres gjennom tekst, foto og
eventuelt tegninger.

Eventuelle arrangementsmessige
endringer, av andre arsaker enn
antikvarisk  rekonstruksjon/til-
bakeforing, bor vare reversible og
lesbare.

Prosessene dokumenteres underveis, og det er mange mater & dokumentere pa. Her filmer Maurizio mens han river

hudplank pd «MS Grytoy». Still-kamera, skisseblokk, stotplan og eldre fotografier er ogsi tilgjengelig. NNFA.

FARTOYVERNSENTRENES FELLESRADS FAKTAARK

Hardanger Fartoyvernsenter. 5600 Norheimsund. http://www.fartoyvern.no
Nordnorsk Fartoyvernsenter. Hellarbogen 22, 9470 Gratangen. http://www.nnfa.no
Bredalsholmen Fartoyvernsenter. N-4623 Kristiansand. http://www.bredalsholmen.no
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Guide for verft og batbyggerier - antikvariske prinsipp i fartgyvernet

Handverkeren som utforer arbeid p far-
toyet, vil av og til se losninger som kanskje
ikke har vert kjent. I s fall vil det vare
viktig & dokumentere slike losninger og la
disse vare styrende for restaureringsar-
beidet. Viser dokumentasjonen at det har
vert brukt bestemte losninger er det disse
som skal brukes, selv om de kanskje virker
fremmede eller ikke er teknisk optimale.

Under arbeidets gang er det viktig &
dokumentere eget arbeid i form av foto og
tekst. Tegninger, film osv. er ogsd aktuelt.
Det kan vere fornuftig 4 avklare med far-
toyeier hvilket nivd dokumentasjonen skal
ha pa forhind, slik at dette kan legges inn i
prosjektkostnadene. Det er naturlig at verf-
tet har ansvar for den tekniske dokumenta-
sjonen dersom eier ikke har mulighet til &
folge opp alle trinn i arbeidsprosessene.

Handverksutforelse

Hvilke krav stilles til utforelsen av selve
handverket? Kan vi bruke datastyrt fres,
eller ma alt lages med oks og handhovel? I
folge de antikvariske retningslinjene til

«Faun» males med linoljemaling slik det var opprinnelig. HFS.

Riksantikvaren skal alle detaljer i skrog,
rigg, innredning osv. utfores med tidstypisk
form, framstilling og finish. Utskiftede deler
skal vere eksakte kopier av de gamle. Innen
kulturminnevernet er det ulike krav til
hvordan handverket skal utfores. Normen
innenfor fartoyvernet er at det er lov &
bruke moderne handverktoy og trebearbei-
dingsmaskiner som bandsag, avretter, di-
mensjonshovel, stasjonzrfres osv. Men
finishen skal vare historisk korrekt. D.v.s. at
ei mast kan bearbeides med motorsag og
elektrisk hovel, men finish skal vere med
handhevel. Dersom det er tvil om hvordan
en prosess skal utfores er det best & kon-
takte Riksantikvaren for 4 fi en avklaring.
Slike avklaringer ber i storst mulig grad skje
i forkant av prosjektet, siden det vil ha inn-
virkning pa prisen.

Stopte og smidde deler skal stopes og
smis, dersom deler skal kopieres. Det er
ikke akseptabelt & sveise opp kopier av
stopte og smidde deler. For & bevare gamle
deler kan sveising vere en aktuell repara-
sjonsmetode.

Sentrale begreper

Sikring
Stabilisere tilstanden, hindre yt-
terligere forfall. Sette prosjektet i

en "mollpose” i pivente senere til-
tak.

Restaurering

Hele eller deler av fartoyet settes i
stand med de samme materialene
og hindverksmessige utforelse og
overflatebehandlinger som opp-
rinnelig. En restaurering kan godt
medfore at noen elementer blir
rekonstruert.

Rekonstruksjon
Ikke-eksisterende deler av fartoyet
blir gjenskapt til opprinnelig ut-
seende eller til en nzrmere de-
finert fase eller epoke i fartoyets
«liv». Rekonstruksjoner mi byg-
ge pa sikker dokumentasjon.

Historisk dokumentasjon
Gamle foto, tegninger, beskrivel-
ser, malebrev, intervju osv. Som en
hovedregel skal all restaurering
bygge pa et slikt dokumentasjons-
materiale. Historisk dokumenta-
sjon vil ofte gi grunnlag for & forsta
den tekniske dokumentasjonen.
Den vil videre vare grunnlag for a
rekonstruere manglende detaljer.

Teknisk dokumentasjon
Dokumentasjon av fartoyet slik
det er for restaurering begynner.
Dersom fartoyet skal framsta slik
det gjorde for demontering tok til,
er dette det viktigste dokumenta-
sjonsgrunnlaget for restaurering.

Antikvariske retningslinjer

Drift og vedlikehold skal ha som
overordna mil i sikre fartoyet
som varig kulturminne. Konser-
veringstiltak, vedlikehold og rest-
aurering ma skje etter prinsipp
som tar vare pa de historiske kva-
litetene til fartoyet ut fra en nar-
mere dokumentert epoke i fartoy-
ets historie.

Fartoyvernsentrenes Fellesrads Informasjonsark
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Guide for verft og batbyggerier - antikvariske prinsipp i fartgyvernet

De antikvariske retningslinjene sier ogsa
at vi skal ta vare pd mest mulig av de gamle
materialene og delene pé fartoyet. Dersom
en kan ta vare pd en del ved  reparere den,
f.eks. med liming eller sveising, vil det vare
et alternativ til & skifte ut hele delen. For-
sterking, lasking, dobling, «spjelking» og
lignende losninger er aktuelle for & bevare
mest mulig av det originale. Men de ma
vurderes ut fra en helhet i prosjektet og
avklares pa forhand.

Materialvalg

Alle typer materialer skal erstattes av til-
svarende materialer som har vart brukt pi
det aktuelle fartoyet i den aktuelle refer-

nt

anseperioden. Det betyr at riggen pa et
seglfartoy skal ha tauverk av hamp og
manilla, dersom disse materialene ble brukt
tidligere pd dette fartoyet. Dekket skal
drives med tradisjonelt drev og bekes, der-
som det var brukt pa det aktuelle fartoyet.
Festemidler skal vare like de gamle, selv
om de seinere ikke blir synlige. Linolje-
maling, linolje og tjzre er aktuelle materi-
aler for impregnering og overflatebehand-
ling. En del laget av furu skal byttes ut med
en tilsvarende del av furu. Unntak kan fore-
komme. Et eksempel er lakk innvendig der
det i en periode ble brukt brannfarlig cellu-
loselakk. Et annet unntak er moderne
malingssystemer pa stil, jern eller alumin-

Et forsok pa 4 bevare mest mulig av de opprinnelige panelene i styrhuset pd «RS Biskop Hvoslef». Riteskadde
deler er byttet ut med frisk materiale av tilsvarende kvalitet. NNFA.

I l =7

God kommunikasjon mellom verft og eier er en forutsetning for ei god restaurering. Eier ma gjore all historisk
dokumentasjon tilgjengelig for verftet, samt vare delaktig i beslutninger og fore dialog med Riksantikvaren. A. T.

Saether. NNFA

ium der det ansees som forsvarlig & bruke
produkter som kvalitetsmessig vesentlig
overgdr girsdagens overflate- og korro-
sjonsbeskyttelse og hvor hensynet til vern
for fremtiden blir tillagt storst vekt. Avdek-
king av typer lakk og maling, fargeanalyse
o.l er fagarbeid der en gjerne ma trekke inn
eksterne fagfolk.

Tilpasninger til drift

Endringer og avvik fra dokumenterte los-
ninger kan forekomme bide etter onske
eller krav fra eier og etter pilegg fra Sjo-
fartsdirektoratet. Det er eier sitt ansvar a av-
klare om endringer og avvik blir godkjent
av Riksantikvaren og Sjofartsdirektoratet
for iverksettelse. Som verft mi en imidlertid
vere oppmerksom pd at tilskudd kan bli
holdt tilbake, eller falle bort, dersom
vilkirene til Riksantikvaren ikke blir over-
holdt. Pilegg fra Sjofartsdirektoratet som
kommer i konflikt med Riksantikvarens ret-
ningslinjer, skal ikke utfores uten Riksanti-
kvarens samtykke. Normalt skal det i slike
tilfeller forst sokes om dispensasjon, slik
Sjofartsdirektoratets regler apner for. Der-
som dette ikke er mulig skal det vurderes
om kravene kan etterkommes gjennom til-
tak som ikke reduserer fartoyet sin verdi
som kulturminne. Man skal uansett vere
bevisst pa at Riksantikvarens prioriteringer
ved slike avveininger er vern, og ikke til-
rettelegging for drift.

Prisoverslag

Mange faktorer vil pavirke prisen i et far-
toyvernprosjekt. Handverksutforelse, pro-
duksjonsprosesser, materialvalg, dokumen-
tasjon osv. Verftet som gir pris ma vare klar
over at de ikke kan bruke moderne feste-
midler som torx-skruer eller bruke spiker-
pistol. Enkelte ting kan vere tidkrevende &
fi tak i, noe md produseres spesielt som
stopte og smidde deler. En restaurering vil
som regel vere dyrere enn om handverk-
eren i storre grad kan bygge opp ut fra sitt
«eget hode». Dette er viktig 4 vere klar
over for bide fartoyeieren og verftet.

Jo mer av dokumentasjonen som er pi
plass for et prisoverslag blir utarbeidet, jo
mer treffsikkert blir overslaget. Her har alle
parter en felles interesse i 4 fa storst mulig
forutsigbarhet. Etter at demonteringspro-
sessen har kommet i gang bor en derfor
lage et overslag ut fra det omfanget som da
viser seg. Demontering bor altsi ogsa ha
som mdl & avdekke fartoyets tilstand i storst
mulig grad.

Fartoyvernsentrenes Fellesrads Informasjonsark
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Kalkulasjoner er svart krevende i forbindelse med restaureringsprosjekter. Det er mange parametere som ma tas

stilling til, og nye momenter avdekkes gjerne under riving. NNFA.

I et restaureringsprosjekt er det som
regel noen som har gitt tilskudd til 4 fa
arbeidet utfort. Det kan vere f.eks. Riks-
antikvaren, fylkeskommunen eller Kultur-
minnefondet. Disse stiller som regel krav til
hvordan arbeidet skal utfores, noe som er
viktig & avklare for en som verft gir pris pa
en jobb. Uansett hvem som gir tilskudd er
det Riksantikvaren som er overordnet anti-
kvarisk instans og som har inngitt verne-
avtale med eier. Derfor er det normalt Riks-
antikvaren som skal kontaktes ved avvik og
endringer.

Kvalitet

Kvalitet er et relativt begrep. Serlig nir en
snakker om materialkvalitet pd tremater-
ialer. Det som egner seg til spant egner seg
ikke til dekk. En viss mengde kjerneved er
en god ting i dekk, men urealistisk 4 kreve i
hudplanker pa 14 meter.

I visse tilfeller er det ikke mulig 4 fa like
gode materialer som originalt, mahogni fra
Honduras eller teak fra Burma er ikke
gjengs handelsvare i dag og ma kanskje
erstattes med andre materialer med like
karakteristika, slik at form, funksjon og
styrke blir ivaretatt. Det er ikke i noens in-
teresse 4 erstatte darlige stillegeringer med
darlige stallegeringer hvor man kan fi ma-
terialer som stir seg over tid. Samtidig er
det viktig 4 tenke pa hvorfor det er nyttet et
spesielt materiale ett sted og ikke et annet
sted, avstivninger og forsterkninger kan de-
stabilisere en struktur og overfore spen-
ninger til andre omréder av fartoyet.

I fartoy som er i konstant bruk er det
overraskende hvor godt «darlige» materi-
aler stir seg over lang tid. Men i dag har de
vernede fartoyene en helt annen drift og

oppfolging. Derfor bor vi legge vekt pa a
bruke gode materialer, kanskje bedre enn
dem som blir byttet ut. Apen dialog med
eier i slike tilfeller er viktig.

Ansvar

Eieren av et verna fartoy skriver under pi
en verneavtale og godtar visse vilkir nar
han eller hun mottar tilskudd til restaurer-
ing. Det er derfor eiers ansvar & rapportere
til Riksantikvaren og foreta nodvendige av-
klaringer undervegs. Eier har som regel fatt
tilskudd til en spesifikk oppgave, og ma
soke om omdisponering dersom midlene
skal brukes til andre ting. Det kan derfor
vere en fordel for verftet & fa kopi av til-
sagnsbrevet, slik at det er klart for alle hva
tilskuddet skal dekke.

Awvik i forhold til utforelse og kvalitet
md avklares med Riksantikvaren si tidlig
som mulig i prosessen. Dette er eier sitt
ansvar, men det vil i enkelte tilfeller vare
verftet som reiser problemstillingene. Da er
det verftet sitt ansvar 4 ta dette opp med
eier.

Litteratur

Sjekkliste for verft
og batbyggerier

Har vi den nedvendige informa-
sjon, dokumentasjon og kompe-
tanse til 4 gjennomfore arbeidet
som tenkt?

Kan vi prosjektere og levere et
overslag eller tilbud pd dette pro-
sjektet med en viss form for sik-
kerhet?

Har vi fleksibilitet, tid, plass og
okonomiske rammer til & kunne
utsette eller vente pd mer midler
hvis nedvendig?

Har vi kapasitet og kompetanse til
& kunne gjennomfore prosjektet
etter de foringer som gjelder og
som er beskrevet ovenfor?

Hva kan et slikt prosjekt bidra
med av kompetanse til bedriften?

Huvilke ringvirkninger vil dette fa?
Er de ulike investeringene og res-
sursene forbundet med et slikt
prosjekt av en slik art at de kan
brukes igjen eller skape merver-
dier i en eller annen form?

Har eier den nodvendige kompe-
tansen til 4 folge opp prosjektet,
eller er kompetent person enga-
sjert av eier (er det sokt om midler
til oppfolging)?
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Riksantikvaren; www.ra.no
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