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Det bar etablerast
eit nytt ferjesamband
mellom

Sunde og Jektavik

1 2 3 4 5 6
Etter omlegginga i 2008 fra = Sunnhordland Ferjer as Det nye Den Eit nytt privat samband vil | Vidare prosess
Sunde—Ranavik— u/s har sendt sgknad om 'sambandet vil gi langvarige ta trafikk fra dagens vil vera to-delt:
Skjersholmane til Ranavik ferjelgyve for ny rute kortare, enklare, striden samband
— Skjersholmane Sunde-Jektavik og raskare, billigare om behovet for og dermed ogsa Oppfelging av
blir sambandet oppfatta bruk av eksisterande og tryggare og plasseringa redusera bompenge- sgknaden om
som ferjesta. kommunikasjon. ' av nytt ferjesta inntektene til privat lgyve.
dyrt og darleg pa Stord kan Fastlandssambandet
av dei aller fleste reisande. | Eit fullverdig tilbod med 2 = Dette vil fremja avblasast, Halsngy. Avklaringar
ferjer, og avgang kvart | lokal og regional | ogideen om rundt flytting av
Trafikken gjekk radikalt 45. minutt. naeringsutvikling = nytt ferjesta Dette kan ein unnga eksisterande
ned, normal vekst uteblei, | Dei aller fleste reisande og pa Halsngy dersom ein i staden samband.
0g (meirenn 80%) vilunnga befolkningsveks kan flyttar dagens offentlege
EitagensdrafiKitaier daktavikmilegj nig Wekshdamliwe kostnader og kan ekdhlegg;és‘asktsﬁ;(ggmgaagenmfm‘j@gtgf blir uaktuelt.
halvparten av poteré%aolgs.sa éj%lzgte tlgqﬂaéejéi[gt%jgnnom flytting av dagens offentlege sam H?c? {e) Qﬁ/ak 3
vil ein samtidig kunne s:kra tilstrekkelege bompengeinnbetalingar til Fastlandssam t Halsn¢y
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: . ONNOQ
~“la: Etter omlegginga i 2008

er sambandet blitt oppfatta som dyrt og darleg av dei aller fleste

——reisande.

Omlegginga i mars 2008: Sunde- Ranavik nedlagt: J 7 ﬁﬁn&ﬁ ——
 Omveg via Halsngy for dei fleste (> 80 %) " Fra mars 2008: /Rﬂw_ﬂaVi_lg_:‘Slg'é’

 Bompengar for ny tunnel til Halsngy

* Vegen darleg, langsam

 Reisetida auka 14 min

Leirvik

* Reisekostnaden auka fra ca. kr 90 til kr 206, dvs. 130 %

-

* Trafikksikkerheit redusert

 Konflikt med fornminner

Skjersholmane

Reaksjonane sveert negative — lesarinnlegg, 3000 underskrifter, eigen liste ved kommunevalet, mv.
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1b: Trafikken gjekk radikalt ned, normal vekst uteblei, og

dagens trafikktal er ca. halvparten av potensialet

e Stort.prop. 84 (2002-2003): 30% auke fgrste aret. Resultat: 30% reduksjon.
* Trafikken den same som 2001, andre samband har auka 30 - over 100%.
* Svikten ca. 650 ADT = 237.000 vanlege bilar per ar
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Kjelde:
Statens Vegvesen
Sja detaljar i vedlegg.

Trafikkutvikling (forenkla)
for liknande samband

Arsnes — Gjermundshamn

Jektevik — Hodnanes

Ranavik - Skjersholmane

Utaker — Skanevik

| Sydnes/Fjelberg - Utbjoa

2004 2005 2006 200 L' 2008

e

>

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Mars 2008: Fra Sunde — Ranavik - Skjersholmane til Ranavik - Skjersholmane.




1c: Trafikkutvikling for seks ferjesamband i Sunnhordland - 2001-2015

Definisjonar:
PBE PersonBilEining: Eit teoretisk uttrykk for talet pa kjgretdy, der starre kigretdy blir omrekna til personbileiningar.

ADT Arsdggntrafikk, Snitt ArlegDggnTransport: Summen av talet pd kjgretgy som passerer eit punkt pd en vegstrekning (for
begge retningar samanlagt) gjennom dret, dividert pa darets dagar, altsa eit giennomsnittstal for daglig trafikkmengde

Arsresultat = ADT x 365 dggn, dvs. antal PBE — personbileiningar per ar

Aukei 14 3rs- Auke i snitt Arsresultat 2015
perioden per ar Personbileiningar

Utaker — Matre - Skanevik 30 % 2,1% 128.845
Sydnes — Fjellberg - Utbjoa 50 % 3,5% 39.785
Jektevik — Huglo - Hodnanes 80 % 5,7 % 260.610
Arsnes — Varaldsgy — Gjermundshamn 101 % 7,2 % 379.235
Sandvikvag - Halhjem 137 % 9,8% 1.864.420
Ranavik — Skjersholmane \Minus 0,3 %j Minus 0,022 % 231.775
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2a. Sunnhordland Ferjer as u/s har sendt sgknad om ferjelgyve
for ny rute Sunde - Jektavik

e Ulike initiativ til forbetring ikkje fgrt fram

e SUSA fatt ide om privat ferjesamband

* Sgknad lpyve sendt Samferdselsdirektgren i Hordaland
— Svar venta for jul

— Naturleg a sikra god og forsvarleg drift, , = =3
men |kkJe mogeleg é nekta — S¢knad om I¢yve == Budsjett for ferjedrift -
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2b: Sgknaden gjeld ogsa bruk av eksisterande ferjesta.

Berre sma investeringar er naudsynte her.

Sunde: Jektavik:

* Ferjekaien ikkje i bruk sidan 2008, oppstillingsareal * Reguleringsplan godkjent for 3 nye oppstillingsfiler
brukt til parkering av reisande med hurtigbatane Blir bygd ved behov, lave kostnader.

* Det offentlege utvider ordinaer parkeringsplass * Palang sikt: Jektavik far auka kapasitet nar bru over

Langenuen pa plass/ ferja til Tysnes lagt ned
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2c: Eit fullverdig tilbod med 2 ferjer, og avgang kvart 45. minutt.
Dei aller fleste reisande (meir enn 80%) vil unnga omveg via Halsnay.
Alle far direkte tilgang til E39 og kystbussen.

Mellom Husnes og Leirvik:

| dag Nytt samband
Kayring til ferja 16,1 km 4,4 km
Ferjestrekning 14,3 km 13,7 km
Kgyring fra ferja 6,5 km 12,5 km
Reisestrekning: 36,9 km 30,6 km

Kayring til ferja: 19 min 6 min

Ferjetid: 42 min 40 min

Kgyring fra ferja 7 min 11 min

Reisetid: 68 min 57 min

Avgangar kvart  45. min 45. min, mal 30. min

Ferjekapasitet: 2 ferjer 2 ferjer + Fast
reserveferje

Tilgang til E39:

* Skjersholmane har fleire kilometer avstand til E39, utan offentleg transporttilbod

* Jektavik har direkte tilgang E39 med 31 kystbussavgangar per dggn pluss lokalbuss
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oS. Del nye sambanadet vil gi Kortare, enklare, raskare, pilligare og
tryggare kommunikasjon. Dette vil fremja lokal og regional

~_naeringsutvikling og befolkningsvekst

Ut fra forsking/erfaringar:
Omlegginga har hemma naeringsvekst, redusert folkevekst og trivsel.

* Meir tungvint og stgrre kostnader
* Hemmar samanknyting av lokalsamfunn og regionar Kvinnherad |
/
— Mindre robust arbeidsmarknad nullvekst!

— Mindre fleksibel busetting / val av arbeidsplass Folketalet om lag uendra sidan 1990

) ) . Stord auke 30 %, Bamlo auke 20 %.
— Mindre fleksibel val av barnehage / skule / utdanning

— Hemmer deltaking i ulike fritidsaktivitetar Storst nedgang i Hordaland i ar: 25 pers.
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na biltrafikk fra eit omrade der dette er ei stor belastning
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Ein vil fljer
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4.

Den langvarige striden om behovet for og plasseringa av
nytt ferjestag pa Stord kan avblasast,
og ideen om nytt ferjestg pa Halsnay kan skrinleggjast.

Formalet med nye ferjest@ synes a vera

Diskusjonen tar utgangspunkt i at trafikken vil ga over Halsngy!

Dersom ferja gar Sunde - Jektavik:

kortare ferjestrekning
meir direkte tilkomst E39
betre miljgprofil

lkkje behov nye ferjestg
Ilkkje same behov oppgradering av vegnettet pa Halsngy

Investeringsmidel kan brukast til andre prosjekt
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http://www.stordnytt.no/2016/04/ny-vending-i-ferjestosaka/
http://www.stordnytt.no/2016/04/ny-vending-i-ferjestosaka/

5a: Eit nytt privat samband vil ta trafikk fra dagens samband og
dermed ogsa redusera bompenge-inntektene il

Fastlandssambandet Halsngy.
Mogeleg trafikkutvikling

Trafikk

Dagens samband Nytt samband Sunde - Jektayj
Ranavik - Skjersholmane

Tid

i

Nytt samband apnar

Dagfinn M. Fylkesnes  Alle rettar

13



ob: Delte Kan ein unnga dersom ein 1 staaen 1or privat sampand flyttar
dagens offentlege statsstgtta samband og krev inn bompengar via
ferjebilletten.

Bompengar kan krevjast inn pa andre samband enn dei bompengane gjeld.

Eksempel:
For sambandet Sunde — Jektavik: Brubygging i Austevoll
Dei reisande deltek i nedbetalinga av Halsngytunnelen, Vegbygging

men slepp omvegen om Halsngy. Sandvikvag — Sagvag

 Men: Privatsamband utan statsstgtte > Ikkje rom for bompengar i tillegg til ferjebilletten
* Lgysing: Det offentlege flyttar dagens samband, dvs.

— legg ned Ranavik — Skjersholmane og etablerer Sunde — Jektavik
* Med statsstgtte vil det bli mogeleg a krevja inn bompengar

* Inntektene kan bli st@grre enn i dag, fordi:
— Ogsa reisande fra Halsngy vil betala
— Det er sannsynlig at trafikken blir langt stgrre enn i dag

Stgrre inntekter: Kortare nedbetalingstid, lagare bompengesatsar, ............
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6. Vidare prosess vil vera to-delt

Prosess 1:
Sunnhordland Ferjer as u/s vil:
* Fglgja opp seknaden om ferjelgyve

* Arbeida vidare med etablering av ferjerederi med styre og bemanning,
innleige av ferjer, organisering av drifta osb

Prosess 2:
Dersom det offentlege finn interesse i flytting av eksisterande samband, vil dei matte:

* Foreta avklaringar rundt konsesjonar mv
* Informera, fG naudsynte vedtak
* Gjennomfgra flyttinga

Prosess 1 blir stoppa dersom det innan rimelig tid blir klart at prosess 2 blir giennomfart.
15
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