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Bru over Masfjorden
Teknisk kontroll av brukonsept

Kontor for kontroll og godkjenning av bruer har foretatt en gjennomgang av tre brukonsept
for kryssing av Masfjorden. Dette er i henhold til punkt 2.3.1 i N400 Bruprosjektering. Det er
avholdt flere meter i sakens anledning, og kommentarer og innspill som har kommet
underveis er tatt inn i materialet. Dette gjelder i all hovedsak de to flytebrualternativene, da vi
anser hengebru for & vare en velkjent brutype som Statens vegvesen har lang erfaring med.

Vi gjer oppmerksom pé at kontroll av beregninger ikke har vaert del av denne prosessen.
Vi viser for avrig til notat fra Statens vegvesen Region vest, datert 15.11.2016.

Generelt:

— Det foreligger per dags dato ikke kryssingslegyve for fjorden.

— Selv om vegbelysning ikke er med i planene, kan det vaere greit 4 tilrettelegge for det
na.

— Det ma vurderes om H1 er riktig dimensjoneringsklasse.

— Vear oppmerksom pa at kabelfergen kan by pa problemer i anleggsfasen.

Alternativ 1: Hengebru - kontor for bru-utvikling, Vegdirektoratet
1. Det later til & vaere en viss usikkerhet med tanke pa tirnplassering. Om det skulle vise
seg nedvendig & dra tdrnfundamentene lenger inn pé land, vil det medfere okning av

hengespenn, og dermed kostnader.

2. Nordre forankringskammer blir trolig liggende under havniva. I sa fall ma det vurderes
ekstra korrosjonsbeskyttelse av stalet i dette omradet.

3. Etter punkt 5.4.3.2 i N40O er brua plassert i vindklasse IIl. Det skal da utferes
vindmaélinger pa brustedet for & sikre et riktigst mulig vindlastbilde.

4. Viaduktenes vertikalkurvatur skal vere i henhold til kravene i N100.

Postadresse Telefon: 02030 Kontoradresse Fakturaadresse
Statens vegvesen Brynsengfaret 6A Statens vegvesen
Vegdirektoratet firmapost@vegvesen.no 0667 OSLO Landsdekkende regnskap

Postboks 8142 Dep
0033 OSLO Org.nr: 971032081 9815 Vadse



Alternativ 2: Flytebru kombinert med klaffebru — LMG Marin

L.

Statens vegvesen har opplevd ulike problemer i driftsfasen for de bevegelige bruene
som er bygd de siste tidrene. Dette er i all hovedsak klaffebruer pa faste fundamenter. |
dette tilfellet vil brua kunne veere i bevegelse. Vi er svaert skeptiske til en
kombinasjonen av flytebru med klaff pa midten, slik den na er prosjektert. Det vises til
héandbok N400, punkt 1.1.3.1. For a komme videre med dette konseptet ma det
detaljeres en losning som framstar med overbevisende driftssikkerhet.

Lokal skade som felge av skipsstet er sd vidt vi kan se ikke behandlet. Det ma gjores.

Skjeter som vist med bolter og mertel ber vaere unedvendig da dette ber kunne
sveises. Dersom skjeten likevel beholdes, ma eksponerte flater dekkes med sveist stal
slik at overflatebehandlingen av stalet blir kontinuerlig. Overgang mellom

sementbaserte materialer og overflatebehandlet stal vet vi at ikke fungerer der det er
eksponert.

Frihoyden ber okes av hensyn til korrosjon pa underkant bruoverbygning. Det vises
etatsprogrammet Varige konstruksjoner og rapport 545 Prosjektering med tanke pa
bestandighet, se
http://www.vegvesen.no/fag/Publikasjoner/Publikasjoner/Statens+vegvesenstrapporte
r/statens-vegvesens-
rapporter;jsessionid=ACA45161E33AB026B074E7EE2D0ACD19

Det mé vurderes hvilke tiltak som ma iverksettes for a sikre stalpongtongenes
bestandighet.

Det er sveert tvilsomt om overvannshéndtering péa brua oppfyller krav i handbok N400,
punkt 3.1. Det ma vurderes fall i lengderetningen.

Alternativ 3: Flytebru med skipsled gjennom Duesund — Johs Holt

l.

Det er svart tvilsomt om overvannshéndtering pa brua oppfyller krav i handbok N400,
punkt 3.1. Det ma vurderes fall i lengderetningen.

Friheyden ber okes av hensyn til korrosjon pa underkant bruoverbygning. Det vises
etatsprogrammet Varige konstruksjoner og rapport 545 Prosjektering med tanke pa
bestandighet, se
http://www.vegvesen.no/fag/Publikasjoner/Publikasjoner/Statens+vegvesens+rapporte
r/statens-vegvesens-
rapporter:jsessionid=ACA45161E33AB026B074E7EE2D0ACD19

Inspeksjon av lagre krever atkomst. Dette framkommer ikke pa tegningene.

Var oppmerksom pa at pendellagre har en lei tendens til & slite seg pa grunn av bruas
dreining om vertikalaksen.



5. NA-rundskriv 2015/15 setter restriksjoner for etablering av rundkjeringer i forbindelse
med Hl-veg.

6. Det opereres med lave kollisjonslaster som folge av at skipstrafikken dirigeres bort fra
brustedet ved hjelp av en boye. Nar dette "grepet" vurderes nzrmere i en (eventuell)
videreforing av prosjektet, vil det bli tatt stilling til om dette er akseptabelt

7. Reguleringsplanen ma utvides til ogsa & omfatte Duesundet, hvor seilingsleden er lagt.

8. Klaffebruer er ofte til besvzr. Det er derfor av stor betydning at man i detaljeringen
legger vekt pd en uproblematisk driftsfase.

Denne gjennomgangen dpner for detaljprosjektering og deretter kontroll for teknisk
godkjenning — selvsagt under forutsetning av at innspillene vare tas hensyn til. I den videre
prosess fram til teknisk godkjent byggeplan vil godkjenning av arbeidstegninger skje pa
grunnlag av ferdig utarbeidet prosjekteringsmateriale. Vi ber om at dette materialet lastes opp
i eRoom mest mulig samlet.

Kontor for kontroll og godkjenning av bruer
Med hilsen

Sigmund Reinsborg Log
kontorleder
Per Helge Slyngstad



