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Under er spersmal til fylkesordferar til tingsete 1 Bergen 7-8.3.17

Spersmal til tingsete
Bruk av salt pa fylkesvegane: Reduser veisaltinga

Hordaland MDG er kjent med at veisalting forarsaker omfattende, alvorlege og enormt kostbare folgeskader péa
kjeretoy, betongkonstruksjoner, veg, vegetasjon, matjord, innsjger, drikkevatn, grunnvatn samt natur og milje for
ovrig.

MDG er ogsé kjent med rapporten fra Transportekonomisk Institutt (TOI / Bjernskau, rapport nr 1171/2011) hvor
veisaltingens effekt pa trafikksikkerheten er kraftig nedjustert sammenlignet med tidligere pastander fra Statens
Vegvesen.

Rapporten konkluderer ogsa med at veisaltinga generelt ikkje har nokon positiv effekt pa dei alvorligste
vinterulykkene, ref kapittel 4.4.2. Rapporten papeker ogsa at dei alvorligste vinterulykkene kan auke ved salting i1
nordlige omrader, 1 innlandskommuner, ved snefall og 1 kulde. Dette er 1 sé fall relevant for vestlandske forhold.

MDG meinar at fylkeskommunen skal ha som mal 4 kraftig redusere forbruket av vegsalt, ved & avvikle bruken av
vegsalting pa fylkeskommunale veger med ADT <5000. Dette ber ogsa inkludere salt i strosand. Vegsalting i sarbare
omrader som ved drikkevannskilder og innsjeer mener MDG skal avvikles umiddelbart.

Bruk av vegsalting kan tillates p& de mest trafikkerte veiene med ADT >5000 ved at disse far saltbruk tilsvarende
driftsklasse D (DkD). Dermed brukes veisalting kun unntaksvis og hovedsaklig i overgangsperiodene hest og var ved
temperaturer over -3 grader. Broytesyklusene kan dog ved behov justeres tilsvarende hayere driftsklasser pa alle
typer fylkeskommunale veier.

MDG er kjent med at gjennomsnittshastighetene midtvinters kan bli redusert med opptil 5-10 km/t pa de vegene som
far endret driftsklasse og dermed mer vinterfore. Vi er ogsa kjent med Stortingets "Nullvisjon” og anser derfor en slik
moderat reduksjon i gjennomsnittshastigheter som en stor fordel i forhold til alvorlige vinterulykker, da disse vil bli
redusert som folge av reduserte hastigheter, ref TOI-1171/2011, kap 4.4.2.

Salting forer til oppgitthet blant bileigarar som opplever farlig rust 1 bremsesystemer pé bilene. Forfallet 1 bilparken
aukar raskare enn det behover, ogs det er ein miljoutfordring. Argumentet med sikkerhet er viktig, da slaps og salt i
snelagt veibane forer til fare ved dérlig sikt pa bilrutene.

Spersmal:

- Vil fylkesordferaren ta konkrete grep for at fylkeskommunen skal ha auka satsing pd mekanisk fjerning av sne/ is
og streing med sand/ fastsand, samt vurdere auka bruk av vinterfartsgrensar?

- Kvaer fylkeskommunens arlege forbruk av vegsalt — og kva er kostnaden ?

- Har fylkesordferaren planer om konkrete grep som kan redusere veisaltinga 1 Hordaland, til demes samarbeid
omkring forskning eller kompetanseheving med andre fylker eller med forskningsmiljo 1 Sverige?

- Vil fylkesordferaren krevje at kontrakter som inngés pa vedlikehold av veinettet ma innehalde klare retningslinjar
for 4 unnga salt og bevare naturmangfald langs vegene vare?



- Har fylkesordferar kjennskap til om det er skjedd nokre skader pé innsjoer pga veisalting 1 vart fylke?

Jmf: http://www.vegvesen.no/Om+Statenst+vegvesen/Presse/Pressemeldingsarkiv/Vegdirektoratet/28-av-63-

1nnsj%C3%B8er-skadet-av-vegsalt
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