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Systembeskrivelser sikring av planoverganger Gamle Vossebanen 

 

Denne beskrivelsen gjelder Lone planovergang, Espelandshallen planovergang og 
Dyngelandsveien planovergang. Beskrivelsene er utsnitt fra den tekniske systemdefinisjonen 
fra hvert av anleggene. Det er også tatt med prisippskisse som viser hvordan objekter blir 
plassert i forhold til vei og spor. Til sist ligger det ved en tegning av kiosken ser ut. Det er en 
kiosk for hvert av anleggene. 

Espelandshallen planovergang 

 
Espelandshallen planovergang er en usikret planovergang på km.471,960, beliggende på 
strekningen Tunestveit - Midttun. Planovergangen er i dag usikret, det er ikke lyssignal mot 
verken tog eller bilvei. Hastigheten på banen over planovergangen er 30 km/t i både A- og B-
retning. Hastigheten på veien over planovergangen er 30 km/t. Figurene 1 og 2 viser 
målevognsbilder av Espelandshallen planovergang slik den ser ut før endringen. 
 
 

 
Figur 1 Espelandshallen planovergang i retning mot Oslo 
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Figur 2 Espelandshallen planovergang i retning fra Oslo 

 
 
Beskrivelse av systemet etter endring 
På Espelandshallen planovergang skal det etableres et veisignalanlegg (La) av typen BUES 
2000. Dette er et programvarebasert veisikringsanlegg som består av følgende: 
 

 Lyssignal mot vei (hvitt og rødt) 
 Lyssignal mot tog (hvitt og rødt) 
 Forsignal mot tog (hvitt og fiolett) 
 Akustisk signal 
 Togdeteksjonssystem bestående av induktive sløyfer 
 Forriglingsutrustning 

 
Indikering av veisikringsanleggets tilstand skal legges til CTC-understasjon på Arna stasjon 
på Bergensbanen. Anlegget blir bestilt med modem for indikering til fremtidig BUES 2000 
diagnosesentral. 
 
Plassering av objekter 

 
Figur 3 Utsnitt skjematisk plan og kabelplan, nytt anlegg 
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 Figur 4 Prinsippskisse 
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Lone planovergang 

 

Lone planovergang er en usikret planovergang på km 472,720 som ligger på strekningen 
Tunestveit - Midttun. Planovergangen er i dag usikret, det er ikke lyssignal mot hverken tog 
eller bilvei. Hastigheten på banen over planovergangen er 30 km/t i både A og i B retning. 
Hastigheten på veien over planovergangen er 50 km/t. Figur 1 viser målevognsbilde av Lone 
planovergang slik det ser ut i dag. 

 

 
Figur 4 Lone planovergang i retning mot Oslo 

 
Beskrivelse av systemet etter endring 
På Lone planovergang skal det etableres et lysanlegg (La) av typen BUES 2000. Dette er et 
programvarebasert veisikringsanlegg som består av følgende: 
 

 Lyssignal mot veg (hvitt og rødt) 
 Lyssignal mot tog (hvitt og rødt) 
 Forsignal mot tog (hvitt og fiolett) 
 Akustisk signal 
 Togdeteksjonssystem bestående av induktive sløyfer 
 Forriglingsutrustning 
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Indikering av veisikringsanleggets tilstand skal oversendes til signalvakt på melding over 
GSM nettet. Hvordan indikering av veisikringsanlegget til togleder/operatørplass med 
døgnbemanning skal løses, er per dags dato ikke avgjort. Anlegget blir bestilt med modem for 
indikering til fremtidig BUES 2000 diagnosesentral. 
 
Plassering av objekter 
 

 
Figur 5 Utsnitt skjematisk plan og kabelplan, nytt anlegg 

Figur 3 Prinsippskisse 
  



Side 6 

01.11.2016  Bjørn Søgnen, 950 49 554

Dyngelandsveien planovergang 

 
 
Dyngelandsveien planovergang er en usikret planovergang på km.478,918, beliggende på 
strekningen Tunestveit - Midttun. Planovergangen er i dag usikret, det er ikke lyssignal mot 
verken tog eller bilvei. Hastigheten på banen over planovergangen er 30 km/t i både A- og B-
retning. Hastigheten på veien over planovergangen er 50 km/t. Figurene 1 og 2 viser 
målevognsbilder av Dyngelandsveien planovergang slik den ser ut før endringen. 
 
 

 
Figur 6 Dyngelandsveien planovergang i retning mot Oslo 
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Figur 7 Dyngelandsveien planovergang i retning fra Oslo 

 
 
Beskrivelse av systemet etter endring 
På Dyngelandsveien planovergang skal det etableres et veisignalanlegg (La) av typen BUES 
2000. Dette er et programvarebasert veisikringsanlegg som består av følgende: 
 

 Lyssignal mot vei (hvitt og rødt) 
 Lyssignal mot tog (hvitt og rødt) 
 Forsignal mot tog (hvitt og fiolett) 
 Akustisk signal 
 Togdeteksjonssystem bestående av induktive sløyfer 
 Forriglingsutrustning 

 
Indikering av veisikringsanleggets tilstand skal legges til CTC-understasjon på Arna stasjon 
på Bergensbanen. Anlegget blir bestilt med modem for indikering til fremtidig BUES 2000 
diagnosesentral. 
 
Plassering av objekter 

 
Figur 8 Utsnitt skjematisk plan og kabelplan, nytt anlegg 
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 Figur 4 Prinsippskisse 
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 Prinsipptegning koblingskiosk 

 

 

 


