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Revidert utgave 2017
Grunnlagsdokumentene til konsekvensutredning ble utarbeidet i forbindelse med tidligere

planforslag datert 19.09 2014. Hovedforskjellen pa tidligere planforslag og planforslag datert

24.05 2017 er at Maltvikaneset og Solfjell bevares som boligomrade for smahusbebyggelse og
det er ikke satt av tomt til Askay videregaende skole. Omfanget av planlagt ny bebyggelse er
redusert.

En har valgt & utarbeide nye trafikkprognoser. Dette pa grunn av redusert utbygging, nye
rekkefolgebestemmelser og et tydeligere nasjonalt krav om 0-vekst i personbiltrafikken.

I tillegg er det utarbeidet et nytt grunnlagsdokument for Faresonekartlegging, som grunnlag
for ROS-analysen. Kartleggingen er utfert av Cowi AS v/Oddmund Soldal.



1 Innledning

1.1 Bakgrunn
Utredningsprogrammet for konsekvensutredningen er fastsatt i planprogrammet, som lister
opp en rekke tema for utredningen:

J Stedsutvikling og identitet

J Klimatilpasning og energi

J Trafikk, parkering og forurensning
J Landskap og grennstruktur

J Strandsone og kystlinje

J Kulturminne og kulturmilje

J Naturmilje og biologisk mangfold
o Nering

. Folkehelse

J Barn og unge sine interesser

. Risiko og sarbarhet

I selve konsekvensutredningen har vi valgt a sla sammen noen av temaene som henger tett
sammen. Dette for bedre & kunne se sammenheng og helhet, og samtidig unnga unedvendig
lange utredninger med mange gjentakelser.

Naturmilje og biologisk mangfold, Landskap og grennstruktur, Strandsone og kystlinje er f
eks slatt sammen til ett tema Landskap, naturmangfold og friluftsliv.
Naturmangfoldloven ser det biologiske, landskapsmessige og geologiske mangfold i
sammenheng, jf. lovens formalsparagraf.

Likeledes er temaene Kulturminne og kulturmilje og Stedsutvikling og identitet slatt sammen
til ett tema Kulturminner, kulturmiljo og identitet.

Konsekvens er et resultat av omradets/temaets verdi kombinert med tiltakets omfang.
Konsekvens illustreres etter trafikklysmetoden der gronn farge er liten negativ, ingen eller
positiv konsekvens, gul betyr middels eller usikker negativ konsekvens og rad er stor negativ
konsekvens.

Tema Konsekvens Vurdering Avbgtende tiltak
(Verdi og omfang)

Liten, negativ eller positiv
konsekvens

Middels eller usikker negativ
konsekvens

Stor negativ konsekvens

Grunnlagsdokument til konsekvensutredningen er utfort med bistand fra folgende
konsulentfirma:

e NNI v/oppdragsleder Arnold Héland har utarbeidet rapporten Grentstrukturanalyse
med vekt pa naturtyper og flora knyttet til omrddeplan for Kleppesto sentrum.

e Multiconsult AS v/oppdragsleder Asta Midtbg har utarbeidet rapporten Kleppesto
sentrum - trafikk og kollektivtiltak og bistaitt kommunen med losninger og




konsekvensvurdering knyttet til trafikk. Multiconsult har ogsa gjort utredningene pa
stoy og forurensning.

Trafikkanalysene er utfert av Helge Hopen AS i samarbeid med Multiconsult og Cowi
Urbanet Analyse AS har bistatt med vurderinger vedr. parkering.



2 LANDSKAP, NATURMANGFOLD OG FRILUFTSLIV

2.1 Landskap

Kleppesto og Askeoy er lokalisert i landskapsregion 21, Ytre fjordbygder pa Vestlandet
undergruppe Indre Bergensbuene. Landskapet er relativt &pent med smakupert terreng hvor
mindre fjellformasjoner og aser dominerer landskapsbildet.

Kleppestg med Storevarden og Brikafjellet i bakgrunnen, 2013.

Regionen karakteriseres av et radiert foldet og kupert landskap. Markerte hgydedrag og
koller med bratte vesthellinger og slakere gsthellinger rammer inn smale daler. Mens kollene
er karrige med glissen vegetasjon, er det mer frodig i daldragene. Kollene mgter sjoen som
nes og tanger, mens dalbunnen danner viker og vager. Vegetasjonen domineres av lauvskog
og en del kystfuruskog, men med gran og andre innferte arter i spredning. I sentrale
befolkningsomrader er jordbruket under sterkt press, og landskapet preges av menneskelig
aktivitet med tettstedsbebyggelse og samferdselsanlegg.

Dette landskapet preger ogsa Kleppests. Klubben og Lofjellet er to markante
landskapselement. Lofjellet er saerlig eksponert mot vest og seorvest, og er godt synlig i et
storskalaperspektiv. Klubben er szrlig eksponert mot ser og serest. Daldraget mellom
hoydene er smalt og langstrakt.
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Topografisk kart med opprinnelig strandlinje markert med === Maltvikhaugen er markert med stiplet linje.

Geologisk ligger omradet ved Kleppeste i formasjonen Bergensbuene, som i hovedsak bestar
av harde grunnfjellsarter. Gneisene dominerer berggrunnen i dette omradet pa Askey. Med
bakgrunn i at gneisene er harde, forvitrer sent og frigjor lite mineraler, er mesteparten av
jordsmonnet i omradet relativt naringsfattig. Et slikt berggrunnslag gir ikke grunnlag for de
botanisk mest artsrike gkosystem, men dette kan modifiseres av andre faktorer.

Sjeen utgjor en viktig del av det totale landskapsbildet. Store deler av strandsonen er ubergrt
og intakte strandberg dominerer.



2.1.1 Endringer ilandskapet

Granholmen

Kleppestg 1936 !

Granholmen

Kleppestg 2013

! Foto fra Ask@y museumslag samling
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Landskapsmessig har de storste endringene i Kleppesto skjedd fra 60-tallet og utover, med
bortsprenging av knauser og berg, og gradvis mer utfylling i sjo. Maltvikhaugen ble sprengt
vekk i 1996 i forbindelse med etablering av kollektivterminalen. Dette er endringer som i
liten grad har pavirket det store landskapsbildet, men som er tydelig i en mindre lokal skala.

1951 1970 1980
2013
Strandlinje med Maltvikhaugen 1963 Strandlinje m/ferjekaien 1980
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2.2 Naturtyper og artsmangfold

Det er i 2013 utfort en grentstrukturanalyse med hovedvekt pa registrering av naturtyper og
flora for Kleppestsomradet. Kartleggingen har omfattet naturforhold, med viktige element
som naturtyper, vegetasjonstyper og forekomst av arter innen ulike organismegrupper. Det er
ogsa gitt en verdivurdering av de ulike delomrddene. Hensikten med registrering og
verdivurdering er & avdekke om det finnes arter eller naturtyper i omradet som er spesielt
verdifulle og/eller krever spesielt vern.

Vatmarksparti ved Vatnavatnet (foto: Arnold H3land 2013)

Planomradet ble delt inn i 13 delomrader. Innen delomradene var det middels stor variasjon
av naturtyper og vegetasjonstyper. Samlet ble det registrert 200 ulike taxa, fordelt pa 113
karplanter, 55 mosearter og 32 lav. Flest arter ble pavist i delomradet Lofjellet, tett fulgt av
delomradene Klubbevika og Granholmen.

Det ble kun registrert en radlistet art. Askoy sitt eget treslag, ask, er nasjonalt listet som NT -
Neer truet. Dette er den laveste kategorien pa redlisten og beskrives som «5 % sannsynlighet
for at arten vil dg ut innen 100 ar». Ask er truet av en sykdomsbarende sopp som angriper
skuddene. Soppen spres med vinden, og sykdommen er utbredt over hele Nord-Europa. Det
er registrert flere svartlistete arter, hvorav 6 er klassifisert med hoy eller svart hgy risiko. Det
er platanlgnn, rynkerose, parkslirekne, kaprifol, mispel og gullregn.

Oppsummering av verdier med hensyn pa biologisk mangfold er at delomradene i Kleppesta

har liten til middels verdi. Granholmen er det delomradet som kommer ut med hayest
verdi pa tema natur og biomangfold — middels verdi.
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Omrade Areal Naturtype Antall Antall Antall lav Verdi
(i daa) karplanter moser biologisk
mangfold
1 - Lgfjellet 26,5 Berg, Igvskog og eng 49 24 3 Liten til
middels
2 - Kleppevegen 3,4 Lgvskog 40 7 0 Liten
3 - Dalavegen nord 2,6 Lgvskog 29 9 0 Liten
4 - Klampavikvegen 1,6 Lgvskog 27 6 0 Liten
5 - Strand 17,3 Berg og Igvskog 36 9 5 Liten
6 - Florvagvegen 18,6 Lgvskog 23 8 1 Liten
7 - Dalavegen sgr 5,7 Lgvskog 11 10 4 Liten
8 — Holmedals- 14,0 Lgvskog og fuktmark 28 14 1 Liten
hammaren
9 - Klubben 15,7 Strandberg og Igvskog 27 17 6 Liten
10 - Klubbevika 13,6 Strandberg, eng og 42 16 10 Liten til
lgvskog middels
11 - Vatnavatnet 10,5 Kunstmark og vatmark 4 - - Liten
12 - Granholmen 1,6 Strandberg og eng 33 13 21 Middels
13 - Nedre Strand - 29,6 Strandberg og Igvskog 40 19 7 Liten til
Maltvikaneset middels
Samlet 160.7 113 arter 55 arter 32 arter Liten til
middels

2.3 Friluftsliv

Direktoratet for naturforvaltning har definert friluftsliv slik (DN handbok 25):
«Friluftsliv er opphold og fysisk aktivitet i fritiden med sikte pa miljeforandring og

naturopplevelse.»

Omrédeplan for Kleppestg har en over 2 km lang strandsone, og friluftslivet i Kleppesto er i
stor grad knyttet til denne sonen med bading og batliv. Mesteparten av strandsonen er
regulert til grontomrade/friomrade i gjeldende planer. Det er sikret tilkomst noen steder,
men andre deler av strandsonen er utilgjengelig pa grunn av vanskelig topografi og/eller

gjengroing.

Tett inntil Kleppests, men utenfor planomradet, er det gode turomrader, f eks pa

Dyrdalsfjellet og Bergheim, se kart under.

13



Byfjorden

Grgnnstruktur i henhold til gjeldende kommuneplan og reguleringsplaner

2.3.1 Batlivet

Bétlivet er en viktig del av friluftslivet pa Askay. Innerste del av Kleppestasundet nyttes til
smabathavn for Kleppesto batlag. Samtidig har smébathavnen privatisert deler av omradet,
og gjort vestsiden av sundet lite tilgjengelig for allmennheten. Kleppests mangler en
gjestehavn.

Byfjorden - juli 2013 Smébathavnen i Kleppestgsundet
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2.3.2 Badeplasser
Det er sikret tilkomst (pa sti) og lagt til rette for opphold/bading flere steder langs sjoen, men
fasilitetene er sveert enkle.

Solfjell friluftsomrade - en benk og et stupebrett. Badeplass i Klubbevika

Ytterst i Kleppestosundet ligger Granholmen. Granholmen har veert et viktig sted for folk pa
Kleppesto - her laerte mange a svemme. Det sies at nar barna kunne svemme over sundet fra
Granholmen, ble de erklert svemmedyktig, og fikk ga pa stranden alene.

Granholmen sett fra vestsiden av Kleppestgsundet

2.4 Tiltak i planen som pavirker landskap, natur og friluftsliv

2.4.1 Landskap

Utfylling i sjo Kleppestgkaien

Utfyllingen i sjo pagar fremdeles, og endelig grense for utfylling skal fastsettes med
omradeplanen. Dybdene i sjoen setter grenser for for mye det er regningssvarende & fylle ut
Det er allerede fylt ut areal pa til ssmmen 3600 m2, men dette er forelgpig ikke tilrettelagt for
bruk.

Gang/sykkeltrase til Florvag

Det er satt av omrade for infrastruktursone (H410) for planlagt gang/sykkelveg til Florvag.
Denne ligger i bratt og krevende terreng, og vil nedvendigvis medfere inngrep i bergveggen.

15
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Gang/sykkelveg

Kartet viser planlagt ny utfylling og ny gang/sykkelveg til Florvag

Tunnellinnslag i nord

I forbindelse med etablering av tunnelinnslaget i nord mé fjellknausen mellom Kleppevegen

og Florvagvegen, nord for dagens rundkjering fjernes.
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Kartet og bildet viser omr@det som bergres av nytt vegkryss og tunnelinnslag nord.
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2.4.2 Konsekvenser landskap, friluftsliv og naturmangfold

Naturmangfold
Oppsummering av verdier med hensyn pa biologisk mangfold er at delomradene i Kleppesto

har liten til middels verdi. Omradet er i dag sterkt preget av bebyggelse og anlegg. Planen vil
fore til en tettere utbygging i dette omrade. @kt bruk av grentomradene kan fore til storre
slitasje, men planen vil ikke true viktige naturomrader.

Friluftsliv
Planen foreslar tiltak som bedrer tilgjengeligheten til sjo og strandsone som f. eks
promenade, gjestehavn, gang/sykkelveg. Positiv konsekvens.

Utfylling i sjo
Det er forholdsvis lite areal som gjenstar & fylle ut ved kaiomradet, ca 4 daa, og endringene vil

i liten grad pavirke opplevelsen av landskapet. Planlagt utfylling strekker seg seg ikke
vesentlig lenger ut i sjgen enn eksisterende utfylling/kaikonstruksjoner.

Kaiens utforming i mgte sjgen med er viktig for den estetiske opplevelsen av tiltaket. Det skal
utarbeides et kvalitetsprogram for opparbeiding og utforming av alle offentlige rom,
herunder utforming av utfylling/kaifront.

Tunnelinnslag
Knausen er omgitt av hoyereliggende terreng bakenfor, og det vurderes i seg selv ikke & ha

vesentlige negative konsekvenser for opplevelsen av landskapet i omradet. Det kan tvert i
mot vaere positivt at omradet blir mer pent.

Det er imidlertid sveert viktig at landskapsinngrepet og tunnelinnslaget utformes pa en god
mate der det tas hensyn til omradets beskaffenhet og kvalitet. Det stilles krav om utarbeidelse
av landskapsplan ved prosjektering av veganlegget, jf. reguleringsestemmelsene. En god

landskapsmessig behandling av tunnelinnslag og veganlegg vil kunne kompensere for
landskapsinngrepet.

Krav til utforming som avbgtende tiltak

Eksempler pa utforming av kaifront - begge fra Kleppestgsundet
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Eksempel pa utforming av tunnelinnslag som selvstendig byggverk men med tilpasning til landskap (Statens
vegvesen, H&ndbok N500)

Grunnlagsdokument

Grontstrukturanalyse med vekt pa naturtyper og flora knyttet til omradeplan for Kleppesto
sentrum. NNI-rapport 362. Bergen august 2013.

Kartlegging og verdivurdering av sjoneere friluftsomrdder i Askoy kommune. Sweco 30.09
2012.
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3 KULTURMINNER OG IDENTITET

3.1 Askoy kommune

Oyen Askgy var lenge delt mellom flere kommuner.
S& lenge sjoen var den viktigste kommunika-
sjonséren, var det vanlig at omrader pa hver sin
side av fjorden tilhgrte samme kommune. Forst i
1964 ble gyen Askay samlet i en kommune. Dette
er kanskje en del av arsaken til at askeyveeringene
tradisjonelt er kjent for & vaere mer knyttet til den
lokale bygden sin enn til kommunen.

I dag er ca. 80 % av befolkningen bosatt pa den
sorlige halvdelen av Askey og Kleppesto er
kommunesenter, kollektivknutepunkt og handels-
sentrum. Men det var ikke en selvfglge og heller
ikke uten strid at Kleppesto skulle fa denne rollen.
Gjennom hele 1800-tallet og langt inn pa 1900-
tallet 14 kommunens tyngdepunkt i servest — bade
med tanke pd naeringsaktivitet og befolkningstall.
Strusshamn fungerte som kommunens
administrasjonssenter. Florvag overtok etter hvert
som industribygden fremfor noen med sin gode
havn og strategiske plassering, og kjempet lenge
sammen med Kleppests om a bli senter for L
kommunikasjonen mot Bergen.

Askgy var delt pa tre kommuner frem til 1964.

3.2 Kleppestos historie

Steinalderhelleren pa Kleppesto er den eldste kjente boplassen pa Askey. Likevel ble trolig
ikke de forste Kleppegardene ryddet for i middelalderen, altsé en del senere enn storgardene
pa ostsiden av gyen. Som navnet tilsier, var Kleppeste opprinnelig batste til Kleppegardene
hayere oppe.

P4 begynnelsen av 1900-tallet var folketallet i Kleppebygdene fremdeles forholdsvis
beskjedent, men det skjedde ogsad ting pa denne tiden som skulle legge grunnlaget for
Kleppesto sin fremtidige status, med etablering av dampskipskai, kjeksfabrikk og landhandel,
Kleppests Slipp og Mekaniske verksted. Men Kleppests forble i all hovedsak en
jordbruksbygd til godt ut pa 60-tallet. Det er ikke mye igjen av den gamle bebyggelsen vist pa
bildene under. Gardene er borte. Det samme er Monstadhuset, Brekkehuset og slippen. Men
dampskipskaien eksisterer enda — med noen endringer. Brekkebygget brant ned i 1941 og ble
erstattet med et nytt bygg pa samme sted.
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Gard pa Kleppestg 1905 Dampskipskaien 1905

Brekkebygget og Monstadhuset 1950

De store endringene kom forst pa 1960-tallet, og i lgpet av de siste 50 arene har Kleppesto
gjennomgatt en rivende utvikling. Disse arene har veert bilens tidsepoke. Kupert landskap ble
sprengt vekk og flatet ut for & gi bedre plass til bilen, og landhandelen ble byttet ut med
kjopesenteret.2 Radhuset sto ferdig i 1958, etter at det tidligere rddhuset i Strusshamn hadde
brent ned. Med etablering av den nye ferjekaien i 1965 ble all trafikk mellom Askey og Bergen
samlet pa Kleppesto.

Handel etableres - Kleppestg Torg (1976) Ny veg - Maltvikhaugen sprenges vekk (1997)

? Kilde: Anders Bjarne Fossen: Askgys historie |-l (foto er hentet fra samme).
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I den samme perioden (1960 - i dag) har det veert stor utbygging, seerlig med boligbebyggelse,
innenfor planomréadet.

Bebyggelse pa Kleppestg i hhv. 1965 og i 2013
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3.3 Registrerte kulturminner i planomradet

3.3.1 Automatisk fredet kulturminner

Det er registrert to funn av automatisk fredete kulturminner i Kleppesta, begge er na borte.
Det ene var en heller med bosetning/aktivitetsomrade fra steinalderen. Helleren 14 ved
Maltvikhaugen, men ble gdelagt under sprengningsarbeidet i forbindelse med utvidelse av
bussterminalen tidlig pa 70-tallet. Det andre er et marint lgsfunn (keramikk) datert til
senmiddelalder funnet i sjgen ved Gronskjaret utenfor Granholmen.

Steinalderhelleren og et strandhus fra 1800-tallet, kalt «Elsehuset». Begge er borte n3.

3.3.2 Marinarkeologi

Det er utfert marinarkeologisk undersgkelser i forbindelse med utfylling i sjo (2011)
Konklusjonen fra undersgkelsene er at det ikke er gjort funn som omfattes av Lov av 9. juni
1978 nr. 50 om kulturminne, § 14 (skipsfunn). Det ble registrert ulike lgsfunn, blant annet en
Geneverflaske som er vanskelig & datere. Det ble ogsa registrert en fortgyningsbolt som antas
& stamme fra tida etter 1900-talet.

3.3.3 SEFRAK

SEFRAK star for Sekretariat for registrering av faste kulturminner i Norge. SEFRAK var et
landsdekkende program hvor alle bygg, rester av bygg, konstruksjoner etc. oppfort for ar
1900 ble registrert og kartfestet. Registreringen ble gjennomfort i &rene 1975-95. Registeret
gir ingen verdivurdering, men kan fungere som et varsku om mulig verneverdi. Bygg som er
oppfort for 1850 er meldepliktige. I Askoy ble det foretatt SEFRAK-registreringer i arene
1979-92, og flere av objektene kan na veere fjernet.

Vi ser av kartet under at naustene langs Kleppestgsundet er oppgitt & vaere fra for 1850, det
samme gjelder for flere bygg i Klubbevika, bl a bolighus og naust.
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7/592

SEFRAK-registrerte bygg og konstruksjoner i Kleppestg
Gul trekant = fgr 1900 Red trekant = for 1850 (meldepliktig) Gra trekant = ruin/fjernet
De som 0gsa er omtalt i kulturminneplanen er vist med ring rundt.

3.3.4 Kulturminneplan for Askoy
Kulturminneplanen er utarbeidet som en temaplan. Planen er under arbeid, og er ikke
vedtatt.

Planen peker ut aktsomhetsomrader eller A-omrader. A-omradene er kulturminnemiljo som
bestar av flere enkeltobjekt, der helheten gjerne teller mer enn egenverdien pa hvert
kulturminne. Kleppestg har ingen A-omrader i folge kulturminneplanen. Det er heller ingen
omrader som er regulert til spesialomrade bevaring/hensynssone kulturmilje etter plan og
bygningsloven. Det er ogsd forholdsvis fa enkeltobjekt av betydning. Disse inngér ogsa i
SEFRAK-registeret. Dette er:

Gnor/bnr | Kategori Detaljer

7/14 Gml. lge/uthus/vaningshus Bolighus, opprinnelig fra Ostergy

7/14 Gml. lge/uthus/véningshus Eldhus

7/14 Gml. lge/uthus/véningshus Loe

7/18 Gml. lge/uthus/véningshus Véningshus — forfallent, tett ved trafikkert veg
7/36 Gml. lge/uthus/véningshus Godt vedlikeholdt hus og hage

7/36 Gml. lge/uthus/véningshus Sommerhus

7/592 Gml. lge/uthus/véningshus Godt vedlikeholdt hus og hage
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3.4 Identitet og stedsutvikling

3.4.1 Bat og samferdsel

«Fa kommuner har en sd innholdsrik samferdselshistorie som Askey. Det skyldes
kommunens beliggenhet 1 forhold til Bergen. Like fra fjordabdtens barndom lot en rekke
selskaper bdtene sine stoppe pa Askey (...). Det forte til hard konkurranse mellom flere av
dem. Etter en seig og til dels bitter kamp ble noen vinnere, andre tapere.»3

Kleppesto er sentral i denne delen av Askgys historie. Askgyvaeringene reiste til Bergen for a
selge varene sine og fikk kjopt ting de ikke selv produserte. Bergenserne pa sin side etablerte
industrivirksomheter pa Askey og a@yen var ogsa et yndet feriemal for byfolket. Som gyboere
har det & reise med bét veert en del av livet til Askayveeringene.

Kleppesta sin utvikling har veert sterkt preget av endringer i samferdselssektoren. Fra robat
til dampbat, fra passasjerbater til bilferje, deretter ny bro og overgang til bilbasert trafikk.
Det spesielle med Askay er at batforbindelsen til Bergen ble opprettholdt selv etter at man
fikk fastlandsforbindelse. Askeybroen apnet i 1992, men batruten Kleppests — Ngstet ble
viderefort som passasjerbat. Denne batruten har hatt stor betydning for kollektivtilbudet til
Askegyvaeringene, og for Kleppesto som kollektivknutepunkt.

Kleppestg 1961 (foto Thorvald Hugaas)

Rundetarnet er ogsa del av samferdsels-
historien i Kleppeste. Det ble opprinnelig
bygget som administrasjonsbygg for
Rutelaget Askay-Bergen A/S, og sto ferdig i
1970. Den sirkelrunde formen er uvanlig og
gir bygget et karakteristisk arkitektonisk
uttrykk.

® Erling Virkesdal i forordet til Tolv pé hel og tolv pé halv (foto er hentet fra samme).
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3.4.2 Kleppestgsundet 4

Det er i omrddet rundt Kleppestosundet man finner den sterste konsentrasjonen av
kulturminner som viser historien fra tiden for bilens dominans i omradet — med naust og
dampskipskai. I Kleppestasundet finner vi ogsa deler av opprinnelig strandlinje. Det er serlig
vestsiden av sundet som er bevart, men Granholmen er ogsa del av opprinnelig strandlinje.

Med etablering av Aktiedampskipsselskapet Topdal 1898 kom det i gang dampskipstrafikk til
Kleppestg. Selskapet inngikk avtale med eier av kaien pa Kleppeste om enerett til bruk av
kaien. Dette forte til en langvarig strid mellom dampskipsselskapene om retten til & anlape
Kleppesto kai. Dampskipskaien er bevart, men er noe endret, bl a er steintrappen fjernet.

Dampskipskaien ca. 1930. Trappen til venstre. Dampskipskaien med Brekkebygget i dag.

Vi har lite konkret informasjon om naustene, bortsett fra SEFRAK-registreringen. Hvert bruk
hadde ikke nedvendigvis eget naust - gjennom muntlige avtaler kunne flere ha bruksrett til
naustene. Noen av naustene tilhorte byfolk med sommerhus pa Kleppesta. Pa fine
sommerdager kunne det vere stor aktivitet i omradet med bading og batliv. Kleppesto hadde
en slakter. Han kjopte opp slaktekveg rundt om pa géardene og slaktet i et naust i
Kleppestovagen, for han solgte varene pa torget i Bergen. Dette naustet er né borte. 5

Naust langs Kleppestgsundet (2013)

3.4.3 Radhuset

Rédhuset ble oppfert i 1958. Bygget er tredelt — nordre del inneholder kontorer for
kommunens administrasjon, mellombygget har resepsjon og kontor for raidmannens stab og
sendre del har mgterom, kommune- og formannskapssal. I resepsjonen er det en freske malt
av Laurie Grundt. Radhuset er et fint eksempel pa offentlig arkitektur fra denne tidsepoken.

* Her benyttes flere navn; Kleppestgsundet, Kleppestghopen og Kleppestgvagen. Det offisielle kartverket
bruker Kleppestgsundet.
> Kilde: Helge Holmedal Askgy Museumslag
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Det snart 60 ar gamle bygget var imidlertid nedslitt, og tilfredsstilte ikke nye krav til bruk
som f eks ventilasjon, universell utforming osv. Etter & ha vurdert & bygge nytt radhus,
bestemte kommunen seg for heller & rehabilitere bygget, og radhuset fremstar na som nytt.

Askgy radhus 2014

3.4.4 Veifar — Gamle Kleppestgvegen

Forbindelsen mellom Kleppegéardene og Kleppesto gikk via Gamle Kleppestovegen. Denne
gikk tidligere fra Kleppestosundet langs radhuset og videre oppover mot Kleppe. Traseen ble
lagt om i forbindelse med etablering av Askaybroen pa begynnelsen av 1990-tallet.

Som kjoreveg er traseen endret, men forbindelsen eksisterer fremdeles som gangveg forbi
radhuset og ned til sundet. Dette er ogsa et viktig historiefortellende element i tillegg til a
vaere en viktig siktakse.

3.4.5 Kulturlivet pa Askoy
Kulturminnevernet omfatter ogsd de immaterielle kulturminnene, definert som kultur-
ytringer i skriftlig form, eller som eventyr, historier sang og dans.

Askoy har et aktivt organisasjons- og kulturliv. Det er registrert 330 frivillige organisasjoner i
kommunen. Videre er det registrert 54 lokale kulturbygg. Dette er bedehus, grendahus, lokale
kulturhus og lignende. Felles for disse er at de i all hovedsak dekker et lokalt behov eller
spesielle nisjer i kulturen som f eks kystkultur og museumsaktiviteter. Askay mangler likevel
et samlende kulturbygg som oppfyller dagens krav til fremforing av sang og musikk. Sterre
kulturarrangement blir gjerne holdt i Askayhallen, som er bygget for idrettsaktiviteter.

Sang og musikk har en lang og kontinuerlig tradisjon pa Askey. Det vises bl a til Strusshamn
musikkforening som startet med opp med janitsjarorkester i 1912 og har holdt pa i mer enn
100 ar. Follese Mannskor fylte 100 ar i ar 2014.
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Fra Askgystevne i Hetlevik pd 1960-tallet Strusshamn Musikkforenings 60-3rs jubileumskonsert

Bildene over er hentet fra boken Sok glede — spre glede av Anders Bjarne Fossen, som ble
utgitt i forbindelse med Strusshamn musikkforenings 100-ars jubileum.

Askay har ogsa fostret kjente popband, som Allison og Tomboy. Lost Weekend var en non-
profit musikkfestival som ble drevet pa frivillig basis hver sommer i arene 2001-2010 i
Kollevagen. Musikalhuset har satt opp tre musikaler — Oliver, Annie og Sirenenes kart.
Premieren til Oliver ble lagt til Oseana i Os kommune pa grunn av manglende lokaliteter pa
Askoy.

Fra Lost Weekend 2008 (foto: Paul S. Amundsen) Fra musikalen Annie (foto: Elias Dahlen)

3.5 Tiltaki planen — konsekvens for kulturminner og identitet

3.5.1 Omrade som foreslas gitt hensynsone bevaring av kulturminne

Pa et sted som har veart gjenstand for sa store omforminger, og som na star overfor nye,
representerer Kleppestosundet viktige historiefortellende element med kontinuitet. Den
opprinnelige sjatilknytta virksomheten er viderefort til dagens smabéathavn for fritidsbruk.
Omrédet er fremhevet av beboerrepresentanter som noe som er med pa & gi Kleppesto sin
identitet, herunder badeplassen pa Granholmen.

Kleppestosundet med naust og dampskipskai foreslds regulert med hensynssone «bevaring
av kulturmiljo». Deler av opprinnelig strandsone er bevart, slik at naustene star i sitt
opprinnelige miljg. Granholmen inngar ogsa i bevaringsomradet.

Hensynssonen inneberer ikke et absolutt forbud mot tiltak og endringer i og rundt omrédet,
men gir et signal at hensynet til kulturminnemiljoet skal vektlegges ved vurdering av tiltak.
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Det har veert vurdert om Gml. Kleppestovegen skulle inngé i hensynssonen. Traseen er sikret
gjennom arealformélene, og en har ikke funnet det hensiktsmessig & legge bevaringssone i
tillegg.

3.5.2 Bebyggelse som foreslas fjernet
Planforslaget medferer at eksisterende bebyggelse ma fjernes. I denne sammenheng omtales
de byggene som finnes i SEFRAK-registeret eller er omtalt i kulturminneplanen for Askay.

Gérdstun Segndre Vatnet, gnr. 7, bnr. 14

Géardstunet foreslas fjernet for & kunne erstattes med sentrumsforméal og innkjering til
parkeringsanlegg. Tunet er det eneste gjenverende gardstunet i Kleppesta. Tunet bestar i dag
av fem hus, hvorav tre er eldre bygninger fra slutten av 1800-tallet/tidlig 1900-tallet og to er
fra nyere tid (hhv. 1990 og 2004).

Ortofoto av gardstunet Sgndre Vatnet fra hhv. 1965 og 2009

De tre eldre bygningene er vaningshus, eldhus og Ige.

Véaningshuset er en lemstove oppfert av Elias Eliassen i tiden mellom 1875 og 1900. Huset er
trolig flyttet fra Ostergy. Huset har kjeller, hovedetasje og loftsetasje med ark. Lemstova var
det mest typiske bolighuset i ytre deler av Hordaland.
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Huset har et nyere tilbygg fra 1975, da det ble innlagt bad, og har ogsa flere nyere vinduer.
Huset er preget av begynnende forfall og er ikke lenger i bruk.

Lemstova - fasade sgr Lemstova - fasade gst

Lemstova - fasade sgr og vest

Lemstova - detaljer vindu
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Lemstova - interigr kjeller

Lemstova - interigr 1 etasje

Lemstova - interigr fra 2 etasje (lemmen)

Loe

Loa er et grindverksbygg i forholdsvis beskjedent storrelse oppfort av Elias Eliassen i tiden
mellom 1875 og 1899. Bygget er i matrikkelen omtalt som lge med flor i kjeller. Loa fungerer
som i dag som lagerbygg.

Bygget fremstar som velholdt. Bygget har ny fasadekledning — det tidligere trepanelet er
skiftet ut med metallplater som imiterer panel.
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Lge - fasade inn mot tunet Detalj grunnmur

Eldhus

Bygget antas & vare oppfert i perioden mellom 1900 -1924. Det var opprinnelig oppfert som
eldhus — hus for grovere koking, slakting, baking, vask etc. Bygget er i god stand og har hatt
ulike funksjoner, det skal bl a ha fungert som hensehus da SEFRAK-registreringen ble
gjennomfort i 1995. I dag fungerer det som uthus/bod. Samme ytterkledning som lga.

Fasade inn mot tunet. Baksiden

Bolighus Kleppeste nordre gnr. 7, bnr. 18

Bolighuset Kleppesto nordre ligger like sorvest for Sendre Vatnet. I det gule bolighuset bodde
Bernt Johan (“Sagemo”) Berntsen (Berent Johan Berentsen), fodt 1867. Han var gardbruker
og temmermann. Berentsen bygget huset selv, og bodde der sammen med kone, 5 barn, 1
pleiebarn og en tjenestepike i 1900. Til bruket horte ogsa lge, potetkjeller og vedskjul. I dag
star kun bolighuset igjen. Det leies ut til organisasjoner og lag.
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Fasade vest, mot Florvagvegen. Forhold til nye omgivelser; Florvagvegen.

3.5.3 Verdivurdering

Verdivurderingen er basert pa metode anbefalt av Riksantikvaren i Hdndbok for lokal
registrering av kulturminner. Kulturminnene er verdsatt og verdivektet i henhold til
sjekkliste/skjema hentet fra hdindboken. Skjema er vedlagt.

Sendre Vatnet

Verdivurderingen for Sendre Vatnet er gjort for tunet samlet. Kulturminnet Sgndre Vatnet
var knyttet til jordbruksvirksomhet og representerer tunform/bygningsform som tidligere var
sveert vanlig bdde pa Askay og i hele regionen.

Som kulturminne vurderes Sgndre Vatnet & ha liten til middels verdi. Det vises til
vedlegg. Med tanke pa sjeldenhet og saregenhet er ikke Sgndre Vatnet et spesielt unikt tun.
Kulturlandskapet rundt bruket eksisterer ikke lenger og bruket har liten sammenheng med
omgivelsene. Den storste verdien er knyttet til at dette er det eneste gjenvarende gardstunet
pa Kleppesto som kan fortelle om jordbrukshistorien her.

Kleppeste nordre

Bolighuset Kleppeste nordre vurderes a ha liten verdi som kulturminne. Det vises til
vedlegg. Huset fremstar hverken som originalt eller opprinnelig, det har liten arkitektonisk
kvalitet og omgivelsene er sterkt forandret.

3.5.4 Kulturhus
Det er satt av tomt til kulturhus pa Kleppestokaien.

Infrastrukturen pa Askey er i endring og forskjellig fra hva den var for 20 - 30 ar siden. Det er
derfor naturlig a4 se pa de kulturelle utfordringene i et nytt perspektiv. Et kulturhus vil gi
muligheter for & skape samhold mellom bygder, lag, organisasjoner og enkeltpersoner pa en
ny mate. Storre rom for samhandling og samarbeid kan bli en realitet som vil bidra til &
bevare og videreutvikle den kulturen Askey har i dag, samt skape grobunn for nye kulturer.
Et felles kulturhus kan gi eierskap til sentrum for hele Askeoy sin befolkning og vil kunne
bidra til & skape en egen identitet for Askay kulturen.
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3.5.5 Konsekvenser kulturmiljo, identitet og stedsutvikling

Kulturmiljg
Kleppesto har ikke kulturmiljoer med hey verdi. Kleppestgsundet er vurdert & ha middels

verdi. Radhuset har gode arkitektoniske kvaliteter og er et kulturminne av lokal og regional
interesse. Kleppestasundet og radhuset foreslas med hensynssone bevaring av kulturmilje.

Bebyggelse som foreslds fjernet har liten til middels verdi. Riving av siste gjenvaerende
gardstun i Kleppesto kan ha liten negativ konsekvens.

Identitet og stedsutvikling
Med utbyggingen vil Kleppesto sentrum skifte karakter fra et omrade som er dominert av bil

og samferdselsanlegg i sentrum og smahusbebyggelse i boligomradene, til et omrade med
sentrumsbebyggelse og parker, gater og torg. Opplevelse av identitet er subjektivt. De fleste
gnsker endring og mer aktivitet i sentrum, men for noen er sentrumsutbygging med kvartal
og gater fremmed. Et kulturhus vil gi muligheter for & skape samhold mellom bygder, lag,
organisasjoner og enkeltpersoner pa en ny maéte. Storre rom for samhandling og samarbeid
kan bli en realitet som vil bidra til & bevare og videreutvikle den kulturen Askey har i dag,
samt skape grobunn for nye kulturer. Et felles kulturhus kan gi eierskap til sentrum for hele
Askgy sin befolkning og vil kunne bidra til & skape en egen identitet for Askey kulturen.

Grunnlagsdokument til kulturminner, identitet og stedsutvikling
Skjema: Verdisetting og verdivekting av kulturminner (Riksantikvaren)

Marinarkeologiske registreringer — rapport. Stiftelsen Bergen Sjafartsmuseum 06.06. 2011

Resultat fra marinarkeologiske registreringer. Brev fra Stiftelsen Bergen Sjefartsmuseum

datert 06.06. 2011.
Strategidokument. Nytt kulturhus pa Askey

Skisserapport kulturhus.
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4 TRAFIKK, PARKERING OG FORURENSNING

4.1 Dagens situasjon

4.1.1 Vegsystemet

Fylkesveg 563, som er hovedvegen til gstsiden av Askoy, gar gjennom planomradet og
fungerer bade som lokal atkomstveg og gjennomgangsveg. Vegen tar ogsa mye av trafikken til
fv 216 mot Kleppe nord for planomradet. Det er etablert to store kryssomrader i form av
rundkjeringer, som fordeler trafikken lokalt i omradet. Lokale atkomstveger forgrenes fra
fylkesvegen til de ulike boligomradene.
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Vegnettet i omradet. Fv 563 som gar gjennom planomradet fra sgrvest til nordgst.

4.1.2 Trafikkmengder

Trafikktallene for dagens situasjon bygger pa tellinger av ADT i snitt. Beregning av
trafikkstremmer (gjennomgangstrafikk og lokaltrafikk etc.) bygger pa registreringer av
trafikkmeonsteret i Kleppesto sentrum (krysstellinger i 2012 og snitt-tellinger i 2011).

Det er beregnet folgende trafikkmatrise for 2013 basert pa snitt- og krysstellinger i Kleppesto
sentrum (ADT 2013):
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Fv 563 har i dag en trafikkmengde pa 12-13.000 ADT gjennom sentrumsomradet.
Beregningene indikerer at gjennomgangstrafikken i Kleppestgomradet utgjor ca. 55 % av
samlet trafikk. Det meste av gjennomkjeringen kommer fra gstsiden av Askay.

Trafikktall for Fv 563 og Fv 216

Fordeling av trafikken
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Trafikktallene for 2016 har gatt ned med ca. 10 %, sammenlignet med 2013. Dette samsvarer
med tidligere beregnet trafikkavvisning som felge av Askeypakken. Tallene fra 2013
opprettholdes som utgangspunkt for beregningene fordi Askeypakken regnes som en
midlertidig ordning.

4.1.3 Kollektiv

Kleppesto er det viktigste kollektivknutepunktet pad Askay. Kollektivtilbudet bestar av tre
element — buss, bat og innfartsparkering. Det er god forbindelse mellom bat, buss og
parkering, men fasilitetene for de reisende er ikke tilfredsstillende. Bussen dekker hele Askay
og har ruter til/fra Bergen sentrum. Med unntak av noen fa direkteruter fra Ravnanger om
morgenen, gar alle bussruter innom Kleppeste.

Kollektivterminalen med buss, b3t og parkering Hurtigbdten pa veg til Bergen

Hurtigbat

Som gykommune har Askey lang tradisjon for bruk av bat, og batforbindelsen til Bergen ble
opprettholdt ogsa etter at Askeybroen ble ferdig i 1992. Baten mellom Kleppesto og Bergen er
fremdeles den raskeste reisematen til Bergen sentrum. Etter at rutetilbudet ble utvidet og
anlgpet i Bergen flyttet fra Ngstet til Strandkaien har det veert en gkning i antall passasjerer.

4.1.4 Parkering

Det er totalt vel 1000 parkeringsplasser pa bakkeplan i sentrumsomrédet. Disse er fordelt pa
folgende omrader; kaien 530, Kleppesta Senter 460 og radhuset 60. I tillegg er det ca. 160
plasser i Holmedalen. Parkeringsplassen pa kaien er regnet som innfartsparkeringsplasser.
Men plassene er ikke reservert for ett formal, de er offentlige og kan benyttes av alle. Man vet
derfor ikke ngyaktig hvor mange plasser som nyttes til innfartsparkering.
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4.2 Fremtidig situasjon

4.2.1 Trafikkmengder ADT
Trafikkberegningene for Kleppestaplanen er beregnet pa grunnlag av folgende metodikk:

1. Kartlegging av trafikkmengder i snitt og kryss, dagens situasjon
Beregning/estimat pa volum for trafikkstremmene
(gjennomgangstrafikk/lokaltrafikk)

Kalibrering / justering i forhold til tellesnitt og krysstellinger.

Vurdering av vekstrater for videre trafikkutvikling

Beregning av fremtidig trafikkmengder med dagens vegnett (Alternativ 0)
Beregning av nyskapt trafikk til/fra planomradet

Vurdering av vegvalg og beregning av fremtidig trafikk med avlastningstunnel

b

N

Trafikken gjennom Kleppestg-omradet er pr. 2013 ca. 12.000 — 13.000 kjoretoy pr. degn i
gjennomsnitt (ADT). Disse tallene er lagt til grunn som dagens situasjon. Trafikktallene for
2015 viser at trafikken har gétt ned med ca. 10 % fra 2013. Dette samsvarer med tidligere
beregnet trafikkavvising som folge av Askgypakken. Trafikktallene fra 2013 opprettholdes
likevel som utgangspunkt for beregningene fordi Askeypakken regnes for & veere en
midlertidig ordning.

Nar det gjelder vekstrater for fremtidig trafikk er dette basert pa en vurdering av flere
faktorer. Det er tatt utgangspunkt i forventet befolkningsvekst og prognoser for
trafikkutvikling i Regional transportmodell for Bergen. Samtidig er det tatt hensyn til
malsettinger om 0-vekst i personbiltrafikken mot Bergen og tilrettelegging for gkt bruk av
miljovennlige transportmidler. Samlet vurdert er det forutsatt en vekst i
gjiennomgangstrafikken forbi Kleppesto pa 20 %, og 10 % vekst i trafikken til/fra Kleppesta-
omradet frem mot 2030. Nar det gjelder vegvalgsvurderingen med fremtidig
avlastningstunnel er det forutsatt at tunnelen fanger opp ca. 85 % av gjennomgangstrafikken
mellom Bergen/Askoy vest og Florvag/@vre Klepp.

I revidert trafikkprognose legges det til grunn 2040 som beregningsar. Pa grunn av gkt fokus
pa 4 redusere biltrafikken i sentrale omrader (bl.a. NTP-forslag 2016), opprettholdes
forventet vekstrate for gjennomgangstrafikken pa 20 % selv om horisonten utvides fra 2030
til 2040. Naér det gjelder trafikk til/fra Kleppesto sentrum er det i tidligere prognose lagt til
grunn en begrenset vekstrate pa 10 %. I dette tallet inngar effekter av bade forventet
utbygging i trdd med planforslaget frem til 2030 — og endret reisemenster i trad med
utviklingen av Kleppestg sentrum med fortetting og attraktive lgsninger for gang/sykkel og
kollektiv.

I revidert trafikkprognose for 2040 legges det til grunn nullvekst for eksisterende
sentrumstrafikk + en separat beregning av nyskapt trafikk knyttet til utbygging som felge av
planforslaget.

Beregningene antyder en ADT gjennom Kleppeste sentrum pi ca. 16.000 ADT i 204o0.
Trafikkstremmene for 2040 viser at andel gjennomgangstrafikken vil utgjore 64 %, jt. figurer
neste side.
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Trafikkmengder 2040 (0-alternativ)

Trafikkstrgmmer 2040 (0-alternativ)
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Trafikkberegningene tilsier en forventet trafikkmengde pa ca. 16.000 ADT gjennom sentrum
i 2040. Dette vil vaere mer trafikk enn trafikksystemet har kapasitet til & avvikle — og det méa
paregnes keger i rushperiodene. Kollektivtrafikken ma ha egne kjorefelt for & sikres akseptabel
fremkommelighet.

Med slike trafikkmengder vil trafikken utgjere en miljebelastning og en barriere i
sentrumsomradet. For & nd malsettingene om et levende og aktiv sentrum for folk er det
nedvendig & redusere trafikken gjennom sentrum.

4.2.2 Veglgsning - planforslag

I forbindelse med planarbeidet er ulike lgsninger for a redusere trafikken gjennom sentrum
vurdert. Planen foreslar at gjennomgangstrafikken ledes i tunnel utenom sentrumsomréadet.
Det er beregnet trafikkmengder og -stremmer i forhold til flere alternativ:

Kort tunnel: Solhola — Holmedalen (tall 2014)

Lang tunnel: Florvdg - Klampavika (tall 2014)
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Halvlang tunnel: Solhola - Klamapvika (valgt alternativ med 2016-tall)

Alternativet med tunnel fra Solhola til Klampavika er lagt til grunn for planen. Alternativet
gir storst reduksjon av trafikken pa hele strekningen. Kort tunnel trekker for mye trafikk inn
mot Holmedalen, og lang tunnel gir liten reduksjon av trafikkmengden gjennom sentrum.
Med tunnel vil det ikke vaere behov for eget kollektivfelt giennom sentrum.

Daglesning ble ogsa vurdert. Alternativet ble vurdert som uaktuelt, da trafikkmengdene er
lite forening med sentrumsutvikling.

4.2.3 Krav om rekkefolge - utbygging for og etter tunnel
Planforslaget legger til rette for totalt 190.000 m2 ny bebyggelse i Kleppesto sentrum. For &
unnga for stor gkning i trafikken for tunnel kommer, er det satt krav om at tunnel méa vere
etablert for utbygging i deler av omréadet. Rekkefolgekravet gjelder S5, S9, S10 sendre del,
S12, S13, S15, S16, S17, S19, S20 og BB1 og utgjer totalt 90.000 m2.

4.2.4 Omlegging av veg/nye kryss ved tunnelinnslagene
Etter at tunnelalternativ var valgt, startet arbeidet med detaljering av veglesning rundt
tunnelinnslaget.

Tunnelinnslag nord ved Solhola
Flere veger motes i omradet mellom Vatnavatnet og Kleppesto Senter og utgjor et komplekst

vegsystem; fv 563 Florvagvegen, fv 216 Kleppevegen, Gamle Kleppestovegen, veg til Solhola
og avkjorsel til Kleppesto Senter. Innfering av en ny arm fra rundkjering til tunnel gjorde det
nedvendig a legge om vegsystemet her.

I den forbindelse ble ogsa en rekke alternativ utarbeidet og vurdert. Her vises to ulike

prinsipp, ett som gir god linjeforing og funksjonalitet for gjennomgangstrafikken, men som
krever store inngrep.
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Prioritering av gjennomgangstrafikken alt. 1 Prioritering av sentrumsutvikling alt. 2

Hensynet til Vatnavatnet og sentrumsutvikling er vektlagt fremfor hensynet til et mest mulig
effektivt kjoremenster for gjennomgangstrafikken. Alternativ 2 er lagt til grunn for

utforming.

Tunnelinnslag ser ved Klampavika

Tunnelinnslaget i sor krever omlegging av dagens kryss mellom Klampavikvegen,
Skarholmsvegen og Stongafjellsvegen. Skarholmsvegen feres utenom rundkjering til et t-
kryss med Klampavikvegen.

Kryss ved tunnelinnslag i ved Klampavika
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4.2.5 Kapasitetsberegninger kryss

Kapasitetsberegningene er basert pa forventet trafikk mengde i 2040 i makstime ettermiddag

basert pa full utbygging av arealene i henhold til justert planforslag 2016. Ettermiddagsrush

er valgt fordi belastningsgraden er storst da.

Rundkjgring Kleppestg nord ved Solhola
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Beregningene viser en forventet marginalt redusert belastning sammenlignet med beregning
av opprinnelig planforslag av 2014 (som ogsd var basert pa trafikktall for 2040).
Reduksjonen er knyttet til nedjustert utbyggingsareal med tilherende antall
parkeringsplasser. Beregningene viser at det er storst belastning pa tilfartene fra Kleppesto
sentrum og Florvag. Kapasitetsreservene for tilfart fra tunnelen er relativt stor og tilsier at
det er god sikkerhet for at det ikke vil bli oppstuing av trafikk inn i tunnelen.
Folsomhetsanalysen viser at krysset taler opp mot 20 % gkt trafikk ut over beregnet 2040-
prognose for kgene gker signifikant.

Kleppeste nord — x-kryss

Det er foretatt kapasitetsberegning av x-krysset ved nordre rundkjering som fordeler trafikk
til p-anlegg i fjell, Kleppesto sentrum og boligfelt (Lafjellvegen). Det er sett pa kapasitet for
bade uregulert (vikepliktregulert) kryss og signalregulert kryss.

Kapasitetsberegningene bygger pa en forutsatt parkeringskapasitet for anlegget i fjell pa ca.
1.000 plasser. Det er lagt til grunn at 50 % av plassene er tilrettelagt for innfartsparkering,
mens gvrige plasser er for besgkstrafikk til Kleppesto sentrum. Det er regnet pa en antatt
maks belastning ettermiddag med opp mot 50 % temming av p-plassene i makstimen.

For & unngd risiko for keoppstuing i kvartalskrysset som forplanter seg tilbake til
rundkjeringen der tunnelen kommer ut er det forutsatt forkjorsregulert veg mellom
rundkjeringen og P-anlegget, dvs. skiltet vikeplikt fra sidearmene (arm mot Kleppesto
sentrum og arm mot Lafjellvegen). Det er lagt til grunn gangkryssing i plan i alle kryssarmer
med lav/moderat fotgjengertrafikk (opp mot 100 gaende pr. time i hvert gangfelt.).
Beregningene gir folgende kapasitetsforhold i prognose 2040:

i JC
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0,24

Tunnel Bergen

Boligfelt
Qo
]

wrujuas oysaddary

P-anlegg
0,20
020 H 0,20

Belastningsgrad 2040 Kleppestg nord x-kryss. Vikeplikt fra sidearmene mot Kleppestg og Lgfjellet.

Sensitivitetsanalysen viser at krysset téler et avvik pa ca. 30 % fra 2040-prognosen for det
blir vesentlig kedannelser og dermed forsinkelser fra sideveg fra Kleppesto sentrum.
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Kapasitetsberegning med signalregulering viser noe hgyere belastningsgrad og behov for
svingefelt i tilfartene, men signalstyringen gir styringsmulighet nér det gjelder prioritering av
trafikk fra rundkjering, slik at risiko for kadannelser tilbake til tunnelen vil vaere minimale.

I videre detaljplanlegging ber man se narmere pa utforming og trafikkregulering av
kvartalskrysset med tanke pa a optimalisere kapasitet og unnga uensket interaksjon mellom
de to kryssene. Det ber ogsd sees naermere pa trafikksikkerheten i forbindelse med
fotgjengerkryssingene, herunder tiltak som kan gi lavt fartsniva (overgang fra tunnel med
relativ hay fart til bygatenett med lav fart og prioritet for gdende). Nedsatt fartsgrense og
fysisk fartsdemping (oppheyde gangfelt) kan vare et aktuelt virkemiddel.

Samlet vurdert er det ikke optimalt & ha et viktig kryss i hovedveinettet med kobling til tunnel
tett pa et bymessig kryss med en annen reguleringsform. P& den annen side er denne
koblingen viktig for & gi god tilkomst til avlastningstunnelen fra sentrum og @vre Kleppe slik
at Kleppesto sentrum avlastes mest mulig. Kvartalskrysset vil dessuten vere en tydelig
markering av overgangen fra vei til gate/sentrumsomréade og kan i seg selv medvirke til &
dempe ugnsket gjennomkjering i Kleppests sentrum. Kapasitetsberegningene viser at
kvartalskrysset vil kunne avvikle framtidig trafikk pa en tilfredsstillende méte — og at det er
svert lav (i praksis ingen) risiko for situasjoner med keoppbygging som forplanter seg tilbake
til rundkjeringen og inn i tunnelen.

Innkjering til parkering for tunnell
P-anlegget i Lofjellet ma etableres for tunnel, og dette gir andre trafikkmengder gjennom

rundkjeringen og til p-anlegget. Inntil tunnelen er etablert foresléds a etablere en femte arm
pa eksisterende rundkjering. Det vil gi noe redusert kapasitet i krysset. Dersom kapasiteten
blir for darlig, kan man ev. kompensere dette ved a nytte to innkjeringspunkt til p-anlegget;
ett i nord (0_KV19) og ett i sgr (o_KV25).

Ny avkjgrsel til Gml Kleppestgveg

Innkjgring til Kleppestg Senter

Midlertidig femte arm pa dagens
rundkjgring til parkeringsanlegg
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Krysslgsning Holmedalen

Planen foreslar & erstatte dagens t-kryss m/svingefelt med liten rundkjering.

Plankart av valgt krysslgsning Holmedalen
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Belastningsgrad ettermiddag 2016.

En rundkjoring gir bedre kapasitet enn dagens t-kryss, selv om belastningsgraden pa
hovedveg oker noe. Sensitivitetsanalysen viser at en rundkjering vil tile opp mot 50 %
trafikkekning for krysset overbelastes (mot kun 15 % med dagens t-kryss).
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Rundkjering Kleppests sor ved Klampavika
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Belastningsgrad 2040 - rundkjgring Kleppestg sgr ved Klampavika

Beregningene av segndre kryss viser at tilfarten fra tunnelen vil ha sterst belastningsgrad i
ettermiddagsrushet. Det er beregnet en maksimal kelengde pa opp mot ca. 100 meter i
normalsituasjonen 2040. Dette betyr i praksis at det vil veere noe keoppbygging inn i
tunnelen i normalt ettermiddagsrush, men trafikkflyten vil veere god (forsinkelser under 20
sek. pr. kjoretay). Folsomhetsanalysen viser at krysset ikke téler mer enn + 10 % trafikk ut
over prognosen for 2040 for kgene gker vesentlig inn i tunnelen.
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Det er trafikk fra ser til Stongafjellsvegen som kan forarsake keoppbygging i tunnel. Det er
derfor sett pa alternative muligheter for trafikken til/fra Stongafjellet. Ett alternativ er a fore
vegen fra Stongafjellet pd bro over Klampavikvegen og koble seg pad den vest for
rundkjeringen. Dette vil ogsa gi bedre stigningsforhold pa Stongafjellsvegen.

Alternativ krysslgsning ved Klampavika.

En annen mulighet er & fore trafikken fra Stongafjellet ned til Strusshamnskrysset og ut pa
hovedvegnettet der fra. Dagens veg kan da reserveres for sykkel og gange.

Krav om detaljreguleringsplan for fv 563
Det skal utarbeides detaljplan for fylkesveg 563. Her vil detaljert utforming av alle

krysslasninger og veger, inklusiv tilrettelegging for gang og sykkel, avklares.

4.2.6 Kombinasjon veg - parkering - kollektivterminal

For en helhetlig losning mé lokalisering av innfartsparkering og kollektivterminal ses i
sammenheng med vegalternativet. I den sammenheng ble det gjort mange
alternativvurderinger, jf. delrapport Kleppesto sentrum - trafikk og kollektivtiltak
(Multiconsult 26.06 2013):

Parkeringsanlegg, 3 alternativ: Lofjellet, under ny bebyggelse pa kaien, vest for radhuset.
Bussterminal, 3 alternativ: Shell/7eleven, Esso, kaien (gateterminal og sentralgyprinsipp)
Batanlgp, 4 alternativ: Kleppestosundet (2), dagens plassering, mellom Lgfjellet og
Maltvikaneset

Kollektivterminalen

Kollektivterminalen pa Kleppests er knutepunktet for all kollektivtrafikk pa Askey.
Knutepunktet bestar av tre element som skal fungere sammen; buss, bat og
innfartsparkering. Batforbindelsen omtales nd som Askey sin bybane og kan sammenlignes
med bybanens rolle i Bergen. Batforbindelsen planlegges pa lang sikt utvidet med flere stopp.
Det vil bli stilt krav til at batene skal bli mer miljgvennlige i drift.

Kollektivterminaler er arealkrevende samferdselsanlegg som kan vare vanskelig & innpasse i
en bystruktur og derfor gjerne plasseres i randsonen av sentrumsomrader. Pa Kleppesto gar

47



traseen for bussene gjennom og inn i det mest attraktive sentrumsomradet. Overgangen
buss-bat ma ngdvendigvis ligge naert kaien, et omrade som ogsa er attraktivt for utbygging og
rekreasjonsareal. Dette er lost ved a anlegge en gateterminal der bussene stopper langs fortau
i sentrumsstrukturen.

Parkeringsanlegg
Parkering under ny bebyggelse pa kaien (dvs. under havnivd) er vesentlig dyrere enn

fjellanlegg og trekker dessuten trafikk langt inn i og gjennom sentrumsomradet. Alternativet
krever midlertidige losninger i byggeperioden.

Anlegg vest for radhuset trekker trafikk inn i sentrumsomrédet, og det viste seg krevende &
finne innkjoringspunkt til anlegget. Mulighet for & kunne kjore direkte fra tunnelen og inn i
anlegget har vaert vurdert — men kryss i tunnel tillates i utgangspunktet ikke, og krever
avvikstillatelse fra Vegdirektoratet.

Lofjellet har god fjelloverdekning, kort avstand fra tunnel til innkjering i anlegget og kort
gangavstand fra anlegget til de fleste funksjoner. Byggeperioden kan gjennomferes uten a
bergre dagens drift. Geologiske undersgkelser tilsier at bergkvaliteten er god.

Valgt kombinasjonslgsning

Den valgte kombinasjonen med
kollektivterminal pa kaien og
parkering i Lofjellet gir akseptabel
avstand mellom parkering og
kollektivknutepunkt (ca. 200-300 m).
Losningen gir ogsd kort og direkte
innkjoring fra tunnel til parkering, og
forer lite ekstra trafikk inn i

6 o
) sentrumsomradet.
%

% Parkeringsanlegget ligger ogsa
sentralt i forhold til ny bebyggelse
som er planlagt i sentrum, og man kan
lose en starre del av

%5 parkeringsbehovet i omradet i ett og
f/yﬁ samme anlegg
¢.
Z

Lokalisering parkeringsanlegg og kollektivterminal
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4.2.7 Parkering

I forste fase foreslas & bygge 1000 parkeringsplasser i Lofjellet, fordelt pa fire etasjer. Dette
skal dekke behov for innfartsparkering og utbygging av store deler av kaiomradet, jf.
planbeskrivelsen kap. 7.1.6.

Pa lang sikt, nar hele omradet er utbygget, kan det bli behov for flere parkeringsplasser i det
sentrale sentrumsomradet, avhengig av fordelingen pa de ulike bruksformalene. Det er satt
av areal til senere utvidelse av anlegget.

Innfartsparkering
Det er ikke mulig & beregne et eksakt behov for innfartsparkeringsplasser. Omradeplanen

legger opp til at det bar veere ca. 500 innfartsparkeringsplasser i Kleppeste. Bakgrunnen for
dette tallet er undersgkelser basert pa dagens bruk av innfartsparkeringen.

Reisevaneundersgkelse utfort pa oppdrag fra Skyss viser at ca. 48 % av de reisende med
hurtigbaten kommer til kaien med bil (herav 8 % som passasjer). ¢ Baten har pr. september
2016 i gjennomsnitt 1050 passasjerer daglig fra Kleppests.” Hovedtyngden kommer i
morgenrushet, resten fordeles jevnt utover dagen. Det betyr at det pr. i dag er behov for rundt
400 plasser til innfartsparkering.

Béten er den mest direkte kollektivforbindelsen til Bergen sentrum. Det er en maélsetting a
oke kapasiteten pa baten, og fa flere til & reise kollektivt. Da mé& ogsa antall
innfartsparkeringsplasser gke. En gkning fra 400 til 500 er en gkning pa 25 %.

Batruten er viktig ikke bare for Askey, men for hele trafikksystemet i Bergen Vest. Vegnettet
mellom Askgy og Bergen sentrum er presset kapasitetsmessig, og batforbindelsen bidrar til &
avlaste vegnettet. P4 den ene siden er det gnskelig 4 legge best mulig til rette for a fa flere til &
reise kollektivt. Innfartsparkering er her en viktig brikke. P4 den annen side er det ikke
onskelig & trekke mye biltrafikk inn til Kleppesto sentrum. Pa sikt bor det etableres flere
innfartsparkeringsplasser langs vegnettet pa hele Askay, kombinert med shuttlebusser videre
til Kleppesta. Det ligger utenfor denne planen a lgse dette.

4.2.8 Trafikksikkerhet

I dag er omréadet preget av bilens behov for fremkommelighet. Syklister og gaende er ikke
ivaretatt pd samme mate. I forhold til eksisterende situasjon er det planlagt en rekke tiltak
som bedrer trafikksikkerheten i planomradet:

¢ Gjennomgangstrafikken ledes utenom sentrumsomréadet - vesentlig redusert
biltrafikk gjennom sentrum.

¢ Bebyggelsen pa kaien skal parkere i Lofjellet — det blir derfor minimalt med kjering
pa kaiomradet

e Redusert hastighet for biltrafikk gjennom sentrum (30 km/t)

e Bedre utbygget gang- og sykkelvegnett — egne sykkelveger og sykkelfelt

e Gangbro fra Lefjellet ved Kleppesto senter

e Gangbro ved Klubben holdeplass

¢ Gode brede fortau og flere gagater

® Reisevaneundersgkelse om bord M/S Snarveien. Cowi, januar 2013.
7 Transportgrunnlag for bybatsamband Bergen. Skyss, november 2016
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4.3 Stoy

Planomréadet er utsatt for vegtrafikkstoy. Det er utarbeidet stayvarselskart for o-alternativ og
for planforslaget for prognosear 2030. Stayberegningene er utfort med beregningsverktoyet
CadnA i henhold til nordisk beregningsmetode for vegtrafikkstay.

Gjeldende retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging er T-1442/2012 med
veileder M-128 - 20142. Formaélet med retningslinjen er a forebygge stoyplager og ivareta
stille og lite stoypavirkede natur- og friluftsomrader. Retningslinjen skal legges til grunn ved
arealplanlegging og behandling av enkeltsaker etter plan- og bygningsloven i kommunene og
i bergrte statlige etater. Den gjelder bade ved planlegging av ny steyende virksomhet og for
arealbruk rundt eksisterende stoyende virksomhet.

T-1442/2012 anbefaler at det beregnes to soner rundt viktige stoykilder, en red og en gul
staysone.

e Gul sone, er en vurderingssone, hvor bebyggelse med stoyfolsom bruksformal kan
oppferes dersom avbgtende tiltak gir tilfredsstillende stoyforhold. Hvilke stgygrenser
og avbgtende tiltak som godtas ma nedfelles i reguleringsbestemmelsene eller
kommuneplanen.

* Rod sone angir et omrdde som ikke er egnet til stoyfolsomme bruksformal, og
etablering av ny bebyggelse med stoyfolsom bruksformél skal unngéds. Som
stayfolsomme formal regnes blant annet: skole, barnehage, bolig, helseinstitusjoner.

T 1442 apner opp for hgyere grenseverdier i omrader der sterke hensyn til samordnet areal-
og transportplanlegging gjor det gnskelig med fortetting og hay tomteutnyttelse. Dette er
sarlig aktuell for sentrumsomrader eller knutepunkt. Hvilke grenseverdier som skal legges til
grunn ma nedfelles i planbestemmelsene.

Kriterier for soneinndeling for stgy fra veg.

Stgysone
Steykilde Utend viva — —
Utendgrs encors > ¢yn|;/a I Utendgrs ren ars > ¢yn|;/a
stoynivs nattperioden stoyniva i nattperioden
klokken 23-07 klokken 23-07
Veg Lden 55 dB I—SAF 70 dB Lden 65 dB LSAF 85 dB

*) Krav til maksimalt stgyniva i nattperioden gjelder der det er mer enn 10 hendelser per natt.

Nar det gjelder handtering av stoy pd omradeplannivd anses folgende virkemidler som
aktuell for & sikre tilfredsstillende stayforhold innenfor planomradet:

- Justering av bebyggelsens plassering. Formal med steyfelsom bruk flyttes ut av red
stoysone. Det er aktuelt dersom kun deler av eiendom ligger innenfor stgysoner.

- Fastsette formdl som ikke er stoyfolsomme (eksempelvis kontor, forretning,
bevertning, forsamlingslokale) innenfor rad stoysone.
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- Stille krav om detaljregulering gjennom omradeplanens bestemmelser slik at
stoyproblemstillingen mé utredes nermere og lgses konkret i arbeidet med detaljplan
for angjeldende omrade.

- Stille krav om avbgtende tiltak gjennom omradeplanens juridisk bindende
plandokumenter som skal gi tilfredsstillende lgsninger samtidig som det forbys
etablering av stoyfolsom bebyggelse dersom avbgtende tiltak ikke er mulig a
gjennomfgre.

- Fastsette gvre stoygrense for stayfolsomme formal for avgrensete omrader gjennom
omradeplanens juridisk bindende plandokumenter samtidig som det stilles krav om
avbgtende tiltak i slike omréader.

4.3.1 Stoysonekart
Det er utarbeidet stoysonekart for vegtrafikkstay for begge alternativer som viser gul sone og
rad stoysone.

Stgyvarselkart O-alternativ- dagens situasjon
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Stgyvarselkart 0-alternativ- dagens situasjon

Stgyvarselkart med utbygging far tunnel er etablert
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4 |26.05201q] Oppdatert bygg [ even | ancel | andel

Stgyvarselkart med utbygging fgr tunnel er etablert

Beregningene viser en reduksjon av vegtrafikkstoy, totalt sett, nar tunnel er etablert.
Eksisterende boligbebyggelse som i dag er berert av stay, vil fa en reduksjon av steynivaet.

Antall eksisterende adresser med hgyeste beregnete lydniva Ly, pa fasade for alternativ 0 og alternativ 1.

Lydniva Alternativ 0 Alternativ 1
55 dB < Lye, < 65 dB 104 55
Lyen > 65 dB 13 1

4.3.2 Planlagt ny bebyggelse
Rapporten viser likevel at det er utfordringer med stay for ny planlagt bebyggelse som ligger i
eller kommer til & ligge innenfor stoysoner.

Bebyggelse i gul sone

Gule stoysone er en vurderingssone. I gule soner er stoyverdiene hayere enn anbefalt, men
det kan vurderes om avbgtende tiltak vil kunne sikre tilfredsstillende forhold slik at
stoyfolsom bebyggelse likevel kan etableres.

Erfaringsmessig vil gjennomfering av avbgtende tiltak som oftest gjore det mulig & oppna
verdier som imgtekommer TEK 10 samt retningslinje T 1442 selv om eiendommen ligger
innenfor gule staysoner. Avbgtende tiltak kan vere etablering av soverom mot stille side,
gjennomgéende leiligheter, balansert ventilasjon, lydisolasjon av fasade, stoyskjerming av
utearealer, krav om dokumentasjon av maksimale verdier for innenders stgyniva m.m.
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Steyrapporten lister opp en rekke avbgtende tiltak og anbefaler at disse innarbeides i planens
juridiske dokumenter. Stayrapporten anbefaler ogsa at det stilles krav om detaljregulering for
alle byggeprosjekter m/ stayfolsom formal i omrader som er stgyutsatt slik at man ved bruk
av planbestemmelser m/rekkefglgebestemmelser kan fremsette krav om utredning av stoy og
stoyreduserende / avbgtende tiltak juridisk bindende og sikre deres gjennomfering.

Planen har innarbeidet bade plankrav og krav om avbgtende tiltak i forslag til omradeplanens
planbestemmelser. Det kan tillates boligbebyggelse i omrader som har utenders stoyniva pa
mellom 55 Laen 0g 65 Lden dersom folgende forutsetninger er oppfylt:

e Bygningene ma ha en konstruksjon som sikrer maksimalt innvendig steyniva pa 30
dBA.

e Minst halvparten og min. ett soverom ma plasseres pa stille side.

¢ Boligene ma ha tilgang til uteareal som er skjermet for stay.

Bebyggelse innenfor red stoysone

T 1442 apner opp for hgyere grenseverdier i omrader der sterke hensyn til samordnet areal-
og transportplanlegging gjor det gnskelig med fortetting og hgy tomteutnyttelse. Dette er
serlig aktuell for sentrumsomrader eller knutepunkt slik som omradeplanen for Kleppesto
legger opp til. Bergen kommune har f eks apnet for dette i sine sentrumsomrader.

Omradeplanen foreslar folgende bestemmelser for bolighbebyggelse i rad sone:

* Bygningene mé ha en konstruksjon som sikrer maksimalt innvendig steyniva pa
30 BA.
¢ Minst halvparten og minimum ett av soverommene ma plasseres pa den stille siden.
¢ Bygningene ma utformes med gjennomgaende leiligheter.
e Bygningene ma etableres med balansert ventilasjon.
¢ Boligene ma ha tilgang til uteareal som er skjermet for stoy.

Vatnavatnet

Omréadet omkring Vatnavatnet ligger i gul og rad staysone i begge alternativene. Det er satt
krav om at omradet skal stayskjermes i forbindelse med etablering av nytt vegkryss. Parken
rundt Vatnavatnet utvides nar vegen legges om, og skjermingen skal inngd som en integrert
del av den parkmessige opparbeidingen.
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Stgyvarselkart etter at tunnel er etablert

Stgyvarselkart etter at tunnel er etablert
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4.4 Luftforurensning

Det utfert beregninger av luftforurensning i omradet. Tunnelen vil lede mesteparten av
trafikken utenom sentrumsomradet, og trafikken gjennom sentrum vil bli vesentlig redusert
sammenlignet med dagens situasjon. Det vil derfor veaere rundt tunnelmunningene at
luftforurensningen vil vere storst.

Beregning er gjort for en fremtidig situasjon hvor avlastningstunnelen fra Kleppesto nord ved
Solhola til rundkjeringen ved Klampavika er etablert. Verktayet Tunall er benyttet, med
emisjonsdata fra Handbook of Emission factors (HBEFA) supplert med norske modeller for
piggdekkstav.

Beregningsresultatene viser at det er utslippene av nitrogendioksid NO. som har sterst
betydning av utslippene fra tunnelen. Tunnelen har tovegs trafikk, og man kan velge a
ventilere tunnelen enten mot ser eller mot nord. Det er vanlig & ventilere mot hoyestliggende
tunnelmunning, i dette tilfelle mot sor.

Pa bakgrunn av beregningene er det laget spredningskart som viser avstand fra
tunnelmunningene  til  aktuell grenseverdi. Pa figurene er grenseverdi i
forurensningsforskriften vist med redt, og anbefalt grenseverdi i nasjonale mal vist med
oransje.

Dersom man velger a ventilere tunnelen mot ser, vil spredningskartet ved sendre munning
bli som vist i figuren til venstre under. Ved nordre munning vil det da ikke blir utslipp av
forurenset luft fra tunneldpningen.

Spredningskart ved ventilering mot hhv. sgndre eller nordre tunellmunning

Ved begge munninger er det bebyggelse tett inntil tunnelapningene som vil fa overskridelser
av bade forskriftsfestede og anbefalte grenseverdier. Det er derfor nedvendig a iverksette
tiltak som sikrer at grenseverdiene overholdes. Dette ma ivaretas gjennom videre planlegging
og prosjektering.

Det ma gjennomferes ventilasjonsberegninger av tunnelen, og nar dette er klart ma man
vurdere om resultatene fra disse gir grunnlag for & justere parametere i beregningen av
utslipp, noe som kan gi andre resultater.

Luftetarn vil eliminere lokal forurensningsproblematikk ved munningene ved a lede
tunnelluft opp i hoyere luftlag, hvor utslippene fortynnes raskere. Et eventuelt tdrn ma vaere
hoyere enn omkringliggende bebyggelse. Det er gode spredningsforhold i omradet, og man
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kan med stor grad av sikkerhet si at utslippene fra tarnet ikke vil medfere
luftforurensningsnivaer over grenseverdiene for bebyggelse pa Kleppesta.

Grunnlagsdokument

Vedlagt:
Kleppesto sentrum — trafikk og kollektivtiltak (Multiconsult 26.06 2013)

Rapport. Luftforurensning — Kleppesto sentrum omraderegulering (Multiconsult 28.08
2014)

Rapport. Kleppesto sentrum, trafikk bistand omraderegulering - steyvurdering (Multiconsult
15.09 2014)
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5 KLIMATILPASNING OG ENERGI

5.1 Transport

I folge Energi- og klimaplanen for Askoy kommune har Askey lite utslipp av CO2-
ekvivalenter sammenlignet med mange andre kommuner i Hordaland. Dette skyldes i stor
grad en naringsstruktur med lite industri og landbruk som slipper ut klimagasser, samt
fraveer av avfallsdeponi. Det er utslipp fra transportsektoren som trekker opp utslippene pr.
innbygger. Kommunen har stor arbeidsutpendling og handelslekkasje.

Handlingsdelen til klimaplanen har fastsatt at Askey kommune skal arbeide for & redusere
transportomfanget gjennom en areal- og transportplanlegging som er samordnet med
regionale aktgrer og omegnskommunene. Strategier for & nd malet om redusert transport:
Fortetting og utbygging langs etablert infrastruktur og knutepunkt, sammenhengende
gang/sykkelveger, styrke kollektivtilbudet, redusere utslipp gijennom ny motorteknologi

Tiltak i omradeplanen som bidrar til redusert transportbehov:

e Fortetting rundt kollektivknutepunkt

e Ny kollektivterminal med bedre fasiliteter for de reisende

e Sentrumsbebyggelse med boliger, tjenesteyting, handel og arbeidsplasser samlet
innenfor gangavstand

e Styrking av handelstilbudet i kommunen — motvirker handelslekkasje

e Redusert parkeringsdekning

e Bedre gang/sykkelvegnett

5.2 Bygg og anlegg

Bygg og anlegg representerer de storste investeringene som gjores bade lokalt og nasjonalt og
er en stor utslippskilde av klimagasser. Bygging og drift av bygninger star for naer 40 % av
energi og ressursbruken i Norge.

5.2.1 Oppvarming/kjoling av bebyggelse
Stortinget har vedtatt klimamalsetting om energieffektivisering av bygg og malsetting om
nullutslipp som minstestandard innen 2020.

Utbygging av Kleppestoomradet vil dermed bli omfattet av disse kravene. Det vil bli
ngdvendig a legge til rette for nye energikilder, som f eks bioenergi, solenergi, geovarme,
sjovarme og lignende. Med gode dybdeforhold rett utenfor sentrumsomradet, kan sjgvarme
utnyttes. Sjovannet kan brukes direkte til avkjeling eller i kombinasjon med varmepumpe til
oppvarming. God orientering pa store deler av sentrumsomradet muliggjer bruk av solenergi.

Kleppeste har gode forutsetninger for & bli et miljovennlig sentrumsomrade med lave
klimautslipp. Det krever helhetlige losninger. For & oppna dette ber det utarbeides en
helhetlig energiplan. I den sammenheng mé det ogsé utredes hvilke energikilder som, ut fra
lokale forutsetninger, er mest hensiktsmessig & nytte. BKK, Enova, Fremtidens bygg og
annen kompetanse bor trekkes tidlig inn i dette arbeidet.

I forbindelse med en sa stor utbygging kan det ligge en stor gevinst (bade gkonomisk og med
tanke pa & redusere energibehovet) & legge til rette for et felles energisystem/energinett. Det
gir bl a mulighet for energiutveksling mellom bygg med ulike behov for oppvarming/kjeling,
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som f eks bolig og kontor. Et felles distribusjonsnett bor planlegges i sammenheng med gvrig
infrastruktur.

Tiltak i omradeplanen som bidrar til redusert behov for energi til kjoling/oppvarming:

e Mer kompakte bygningstyper — blokkbebyggelse
e Anbefaling om & utarbeide felles energilgsning basert pa ny fornybar energi.

5.2.2 Materialbruk
I folge Klima og energiplanens handlingsdel (2014) skal kommunen fremme bruk av
miljovennlige materialer.

Tre som konstruktivt hovedmateriale gir vesentlige kutt i klimagassutslipp. Dette er bl a
dokumentert i forbindelse med klimagassregnskap for Sereide Skole, som reduserte
klimagassutslippene fra materialer med 41 % sammenlignet med et standard referansebygg.

Pilotprosjektet Zero Village Bergen, Norges storste boligomrade med 800 nullutslippsboliger,
har erkjent at det ikke vil veere mulig & nd maélsettingen om nullutslipp uten utstrakt bruk av
tre som byggemateriale.

Fra de eldste tider har tre veert vart viktigste byggemateriale. Pa grunn av brannfaren som
medferte odeleggende bybranner ble det forbudt a bygge med tre i byene pa 1800- tallet. Helt
fram til i dag har tilveksten av bygg i byene vére i hovedsak skjedd i betong og stal. Andelen
tre er sveert lav.

Nye tekniske lgsninger gjor at man nd har muligheten til & bygge brannsikre fleretasjes
trehus i byene. I hele Europa ser vi ni at det bygges nye trehus i byene.

Det er tre gode grunner til & satse pa gkt bruk av tre som byggemateriale:
1. Bruk av tre som konstruktivt hovedmateriale gir vesentlige kutt i klimagassutslipp.

2. Tre er et gunstig materiale for bearbeiding og prefabrikasjon og har derfor potensiale til &
redusere byggekostnadene. Lav og synkende produktivitet i bygningsbransjen er i dag et
stort problem som medvirker til hgye kostnader.

3. Tre er et fornybart og miljovennlig materiale. Kompetent bruk av tre i innvendige
overflater i kontor, skoler og boliger gir et sunt inneklima. Positive helsemessige effekter
er pavist i forsgk i Osterrike og Scotland.

Det er imidlertid ikke hensiktsmessig a kreve bruk av for eksempel tre i all ny bebyggelse i en
sd omfattende plan som dette, og det vil ogsd veere vanskelig & avgrense kravet til noen
utvalgte byggeomrader. Reguleringsbestemmelsene kan kreve bruk av miljgvennlige
materialer med lite klimagassutslipp, men det er i praksis vanskelig & handheve.

Okt satsing pa miljevennlige materialer ma videreferes pa andre beslutningsniva. Som stor
grunneier har kommunen flere muligheter.
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Fra Nord-@sterdal Videregdende skole tegnet av Longva arkitekter hvor tre er brukt som konstruktivt og i
innvendige overflater.

5.3 Planens konsekvenser for energi og klima
Planen har positive konsekvenser for energi og klima pa grunn av fortetting og at den bidrar

til redusert transportbehov. Beliggenhet muliggjer bruk av alternative energikilder som
sjevarme og solenergi.
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6 NARING

6.1 Neeringsliv pa Askey

Askgy har tradisjonelt hatt mange sma og mellomstore bedrifter. Mange av disse har veert
familiebedrifter som har hatt stor betydning for utviklingen av arbeidsplasser i kommunen.
De siste arene har flere store naeringsakterer flyttet til Askey. Blant disse er OneSubsea,
Karsten Moholt og Frank Mohn. Disse akterene har bidratt til & sette Askoy ytterligere pa
verdenskartet, serlig innenfor naringene subsea og offshore. Fra 2014 flyttet ogsa Bergen
Group sitt hovedkontor til Askey og satser nd utelukkende pé & styrke sin posisjon innen
subsea og offshore fra sin base pa Hanogytangen. Samtidig etableres stadig nye bedrifter pa
Askay. I 2013 ble det registrert 308 nye foretak, og det gjor Askey til en av landets storste
griinderkommuner.

Askgy har ogsa i lapet av de siste drene opplevd konkurser. Blant disse er bedriftene Herdla
Fiskemat og NB Marine, som begge har lange tradisjoner pa Askay.

Totalt finnes det 3.485 foretak pa Askey med til sammen 9.909 ansatte (2014). Askay har
flest arbeidsplasser innen helse og sosial (30 %), tjenester (17 %) og varehandel (14 %).
Kommunen har stor utpendling. Rundt halvparten av de sysselsatte arbeider utenfor
kommunen (ca. 9.000 personer).

Askoy har fem neringsparker: Mjolkevikvarden, Storebotn, Hangytangen, Horsgy og
Slettebrekkdalen. I tillegg har Frank Mohn etablert seg i Florvag. Storebotn er Askays storste
neringspark med ca. 1.000 ansatte fordelt pd ca 100 bedrifter. Parken har store
utvidelsesplaner og kan i framtiden ha nesten 4.000 arbeidsplasser. OneSubsea pa Horsgy
har ogsé planer om utvidelser som kan gi mellom 1.000 og 1.500 flere arbeidsplasser. De
starste vekstnaeringene pa Askoy de neste arene vil veere innen offshore, subsea, havbruk og
reiseliv. Askgy vil framover fokusere enda mer pa gronn vekst; en miljo- og klimavennlig
naringsutvikling.

Askegy har seks kjopesentre. Disse ligger pa Fromreide, Ravnanger, Florvag, Kleppe,
Kleppesto og Strusshamn. Kleppesto Senter er storst med en omsetning pa 580 millioner.
Likevel har Askgy en arlig handelslekkasje pa rundt 700 millioner kroner.

6.1.1 Eksisterende naering /arbeidsplasser Kleppestga.

Virksomhet Antall arbeidsplasser
Kleppestg Senter Forretning, tjenesteyting, kontor 500
Rédhuset Offentlig tjenesteyting 60
Energigarden Tjenesteyting, kontor 50
Rundetirnet Tjenesteyting 15
Holmedalen Forretning, tjenesteyting 20
Andre Bensinstasjon, forretning, tjenesteyting 20

Tabell: Naeringsvirksomhet og arbeidsplasser i Kleppestg

Kleppesto Senter inneholder badde handel- og kontorarbeidsplasser og er den klart storste
neringsvirksomheten i Kleppests. Kommunen er ogsa en stor arbeidsplass. Antall ansatte er
oppgitt i forhold til lokalitet. Kommuneadministrasjonen har f eks lokaler bade pa Kleppesto
Senter og i Energigarden, i tillegg til radhuset.
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Det er behov for flere arbeidsplasser pa Askey, bade for & redusere utpendlingen og for &
skaffe arbeidsplasser til nye innbyggere. Befolkningsveksten vil ogséd medfere storre behov for
handel- og servicetilbud. Det er naturlig at Kleppests som kommune- og regionsenter har et
godt og variert tilbud av offentlige og private tjenester. Handelsanalysen viser at det er rom
for en vesentlig gkning av handelsareal, bade pa Kleppesto og i resten av kommunen.

Omréadeplanen legger til rette for etablering av nye naeringsareal, med arbeidsplassintensiv
neeringsvirksomhet som forretning, overnatting, bevertning, kontor og annen tjenesteyting.

Store deler av planen reguleres til sentrumsformal, som omfatter flere bruksforméal. Planen
apner for en stor grad av fleksibilitet med tanke pa fordeling, og fastsetter ikke ngyaktig areal
til de ulike bruksformalene. Anslagsvis legges det til rette for etablering av ca. 20.000 m2 nytt
handelsareal og ca. 48.000 m2 ny kontor/tjenesteyting, inklusiv kulturhus.

6.2 Handelsanalyse
Styrking av handelstilbudet i Kleppesto er i trad med Forskrift om rikspolitiske bestemmelse
for kjopesentre:

“... Hensikten er G styrke eksisterende by- og tettstedsentre, unngd en utvikling som forer til
byspredning og hindre okt bilavhengighet og darlig tilgjengelighet for dem som ikke
disponerer bil. Det langsiktige malet er @ oppnd en mer barekraftig og robust by- og
tettstedutvikling og begrense klimagassutslippene.”

Det er ogsa i trad med Regional plan for attraktive sentre i Hordaland. Overordnet mal for
handel og kjopesentre er formulert som folger:

“Sentra skal vere attraktive for handel med handelsverksemd dimensjonert etter niva i
senterstrukturen.
Delmal:
e Dekningsgrad for detaljvarehandel skal balanserast mot folketal i handelsomlandet
definert av kommunen
e Ny detaljvarehandel skal i hovudsak lokaliserast i senter og innafor sentrums-
omrddet
e Dagligvarehandel skal lokaliserast i senter eller naere bustadomrade.”

Handelsanalysen tar utgangspunkt i de retningslinjer, kriterier og vurderingspunkt som
Regional plan for attraktive sentre i Hordaland anbefaler for en handelsanalyse. Metoden
reflekterer viktig nyere kunnskap om tema “handel og kjopesenter”.

¢ Handelsbalansen i kommunen / omrade og vurdering av behov for ekning av
handelsareal

e Definisjon av tiltakets handelsomland

e Framskriving av folketall i handelsomland i 20 ar ut i fra SSB sin middelprognose.
Framskrevet folketall kan justeres i forhold til boligutbygging vedtatt i
kommuneplan

o Tiltakets bruksareal i forhold til samlet bruksareal for handel innenfor
sentrumsomrddet.
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e Totalt arealbehov for handel med utgangspunkt i gjennomsnitt 2 m2 handelsareal pr
person i omlandet.

e Fordeling av handel paG de ulike senternivaer

e Virkninger av reguleringsplanen / tiltaket for eksisterende senter

e Serlige forhold som effekten av gjestearbeiderne, studenter, turisme

Kommunen som helhet har i dag en underdekning pa handelsbalansen pa ca. 35 %. Som
kommune- og regionsenter defineres hele kommunen som handelsomland for Kleppesto
sentrum. Forventet befolkningsvekst tilsier at kommunen vil ha rundt 46.000 innbyggere i
2040.

Legger man til grunn at det er behov for 2 m? handelsareal pr. innbygger, vil det vaere behov
for 90.000 m2 handelsareal totalt pad Askey i 2040. Innenfor Kleppesto sentrum &pnes det for
rundt 20.000 m2 nytt handelsareal, det vil si at det totalt kan bli ca. 45.000 m2 handelsareal
innenfor planomradet. Det vil si at vel halvparten av kommunens behov for handelsareal
ligger i regionsenteret Kleppesta.

Konsekvens

Omrédeplanen legger til rette for flere sentralt beliggende arbeidsplasser og handelsareal,
med god tilgjengelighet bade med bil og kollektiv. Dette kan bidra til & motvirke den store
andelen arbeidspendling ut av kommunen og demme opp for handelslekkasje. Det vil igjen
kunne ha konsekvenser for redusert transportbehov.

Grunnlagsdokument

Vedlagt:
Handelsanalyse — for omradereguleringsplan Kleppestg sentrum (juli 2014)
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7 FOLKEHELSE

Folkehelse er et satsingsomrade for Askoy kommune, og temaet skal omtales/utredes i
forbindelse med alle saker som behandles i kommunen.

Bakgrunnen for dette er erkjennelsen av at de fleste faktorer som pavirker befolkningens
helse og trivsel ligger

utenfor “rekkevidden” til

helsesektoren. Modellen til

Whitehead og Dahlgren

(1991) illustrerer hvordan

ulike lag av faktorer pavirker

folkehelsen og fordelingen

av denne: “Strukturelle

forhold ved samfunnet, som

sosial trygghet, tilgang pa

arbeid og utdannelse,

lovgivning og

samtidskulturelle faktorer

har betydning for

befolkningens psykiske helse og trivsel” (Helsedirektoratet, 2014). De to ytterste sirklene
omhandler faktorer som angar arealplanleggingen.

En helsekonsekvensutredning (HKU) er et verktay for a jobbe systematisk med a synliggjore
hva et tiltak eller et prosjekt har av innvirkning pé folk sin helse. Hensikten med en HKU er &
minimalisere negative helsekonsekvenser og sikre et best mulig beslutningsgrunnlag nar man
skal ta stilling til prosjekter og tiltak i et folkehelseperspektiv.

Utredningen tar utgangspunkt i Helsedirektoratets forslag til pavirkningsfaktorer (med
sjekkliste, kategorisert etter sektorer og tema).

¢ Inntekt og materielle ressurser

¢  Yire miljofaktorer

¢  Befolkning og befolkningsutvikling
¢ Bolig og boforhold

e Oppvekst
¢ Utdanning
e  Arbeid

¢  Narmiljokvaliteter

e Infrastruktur og transport

¢  Landbruk, fiskeri og mat

¢  Neringsutvikling

e  Helse og omsorgstjenester

e  Sosialt nettverk, deltakelse og inkludering
e  Helseatferd

For hver faktor sier vi innledningsvis noe om betydning for folkehelsen, og sd hvilke
konsekvenser planen kan ha pa disse faktorene.
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7.1 Pavirkningsfaktorer

7.1.1 Inntekt og materielle ressurser
Materielle levekar pavirker bade den fysiske og psykiske helsen pa mange mater. Statistisk
sett er det slik at befolkningens helse gradvis blir bedre med gkende inntekt.

Vurdering
Planen vil ikke pavirke befolkningens inntekt og materielle ressurser i stor grad.

7.1.2 Ytre miljefaktorer
Ytre miljofaktorer som luftforurensing, inneklima, straling, stay, miljogifter og kjemikalier er
faktorer som er med pa & pavirke folks helse.

Vurdering
Planen pavirker i hovedsak ytre miljofaktorer forarsaket av biltrafikk. Gjennomfartstrafikken

i Kleppesto sentrum skal ledes i tunnel utenom sentrumsomradet, og eksisterende veg
tilrettelegges for en mer miljovennlig transportordning (gang- og sykkelveg). Totalt sett vil
stoy og forurensning fra trafikken reduseres.

Planen legger til rette for endringer pa vegsystem og stor utbygging. Byggefasen, som vil
strekke seg over lang tid, vil kunne medfere belastninger med stoy, stov og lite trivelige
omgivelser.

7.1.3 Befolkning og befolkningsutvikling

Per 1. januar 2016 er det 28 380 innbyggere pa Askay. 29 prosent av innbyggerne er under 18
ar (8 192). Den starste befolkningsveksten mot 2040 vil vi fa i de eldste aldersgruppene, det
vil si fra 45 ar og oppover. Det betyr at Askay gér fra & vaere en kommune med relativt lav
gjennomsnittsalder (36,5 i 2016) til & fa en gjennomsnittlig eldre befolkning (40,1 i 2040).
Befolkningsveksten frem mot 2040 kommer til & vaere storst i de eldste aldersgruppene.

Okning zg::)

Antall Prosent
o ar 405 446 480 509 565 160,00 39,51
1-5 ar 2282 2 369 2 590 2 760 3068 786,00 34,44
6-12 ar 3142 3414 3530 3839 4 327 1185,00 37,71
13-15 ar 1193 1305 1492 1517 1764 571,00 47,86
16-18 ar 1170 1213 1421 1483 1688 518,00 44,27
19-44 ar 10 522 11 310 12 301 13 259 14 790 4 268,00 40,56
45-66 ar 7 266 7993 8 825 9873 11 605 4 339,00 59,72
67-79 ar 2557 2977 3363 3413 4 452 1895,00 74,11
80-89 ar 680 818 1065 1546 1845 1165,00 171,32
90+ ar 164 160 179 254 528 364,00 221,95
Sum 29 380 32 006 35 245 38 454 44 633 15 253 63,3
Vurdering

At Askay far en gjennomsnittlig eldre befolkning, kan bety at det er behov for flere boliger
som har livslopsstandard og som er wuniverselt utformet. En forskyvning av
gjennomsnittsalder kan ogsé medfore et behov for a ha offentlig og private tilbud og tjenester
i umiddelbar neerhet av boliger tilpasset ulike aldersgrupper og sosiale lag i lokalsamfunnet.
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Omréadereguleringen pa Kleppesto tar hayde for dette.

7.1.4 Bolig og boforhold

Bolig og boligforhold innebaerer alt fra hygieniske forhold som fukt og andre
inneklimafaktorer, men ogsa eieforhold og sterrelse pa bolig har en sammenheng med helse.
Bomilje omfatter bade fysiske og sosiale sider ved bostedet; stay, luftforurensing,
trafikkforhold, tilgang til infrastruktur og rekreasjonsmuligheter, samt sosiale kontakter og
nettverk.

Vurdering
Med en gkende gjennomsnittsalder, vil det sannsynligvis vaere behov for boliger pa Askay

som er tilpasset eldre mennesker og mennesker med forflytningsvansker. P4 Askoy i dag er
boligstrukturen slik at over 70 prosent av boligene er eneboliger. Planen legger til rette for
flere boenheter i omréadet og andre boligtyper. For boligstrukturen er det positivt at det
kommer flere typer boliger pa Kleppestos — ogsd boliger med livslopsstandard/universelt
tilpasset.

Nar det gjelder boligpriser, kan utviklingen pa Kleppests vare med & pavirke prisniva. Der
det skapes attraktive bomilja, vil ogsd boligpriser kunne bli relativt hgye. Utfordringen i
forhold til sosial ulikhet kan vare at boligene i planomradet ikke vil vare tilgjengelig for de

med lavest inntekt. Dette kan vare med pa & skape et naer-/lokalmilje som preges av
innbyggere med hgy sosial status.

7.1.5 Oppvekst

En barndom som gir mulighet for livsutfoldelse, leering og mestring er et viktig bidrag til
helse og trivsel gjennom hele livet. Det er sammenheng mellom foreldres sosiale ressurser og
barns helsetilstand senere i livet.

Vurdering
Utviklingen av Kleppesto vil vaere med pa a styrke oppvekstvilkarene til barn og unge

gjennom tilrettelagte og alderstilpassede aktivitetsareal i og rundt sentrumsomradet. Det
legges til rette for nye gang- og sykkelveger i sentrumsomrédet, noe som ogsa gjor det lettere
a ferdes trygt og sikkert til og fra skole og barnehage.

7.1.6 Utdanning

Utdanning pavirker leveforhold og levekar i bred forstand og dermed ogsd hvilke
helsefremmende og helsebelastende omstendigheter man utsettes for. Kort utdanning
innebaerer ofte en hoyere risiko for belastende arbeidsmiljg, uferetrygd og arbeidsledighet.

Vurdering
Planen ikke pavirke det generelle utdanningsnivéaet i befolkningen.

7.1.7 Arbeid

Arbeid gir inntekt, sosialt fellesskap, struktur i hverdagen og en meningsfull aktivitet -
faktorer som er viktige for helsen. Arbeidsmiljeet og forhold péd arbeidsplassen kan pévirke
helsen bade i positiv og negativ retning. Personer utenfor arbeidsmarkedet har
gjiennomgaende darligere helse enn dem som er i arbeid.
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Vurdering.
Omréadeutviklingen pa Kleppeste vil kunne gi flere arbeidsplasser i Kleppeste sentrum.

7.1.8 Nzermiljokvaliteter

Med narmiljokvaliteter menes faktorer i narmiljget som fremmer eller motvirker
folkehelsen. Neermiljo omfatter bade fysiske og sosiale forhold, samspillet mellom mennesker
og mellom mennesker og deres fysiske omgivelser.

Vurdering
Planen legger til rette for vesentlig bedre naermiljokvaliteter enn dagens situasjon. Det vil bli

flere virksomheter og flere folk i omradet. Det er planlagt en rekke ulike mgtesteder som
legger til rette for bade formell og uformell kontakt med andre, f eks kulturhus, parker,
plasser, promenade. Mgteplassene skal opparbeides for ulike aktiviteter, men ogsa med soner
for ro og rekreasjon.

7.1.9 Infrastruktur og transport

Optimal planlegging av veier, transport og boligbygging krever vurdering av konsekvenser for
helse ettersom dette kan redusere miljomessig kostbare utslipp, forbedre kapasiteten i
transportnettet og effektivisere transport av mennesker, varer og tjenester.

Vurdering
Kleppesto er i dag preget av gjennomgangstrafikk. Planen foreslar 4 la det meste av

biltrafikken fores i tunnel forbi Kleppesto sentrum, og at parkeringsareal legges inn i fjell.
Mindre biltrafikk reduserer muligheten for skader og ulykker, samt forurensing.

Planen foreslar & styrke kollektivtransporten ved & oppgradere kollektivterminalen - det blir
lettere & veere myk og grenn trafikant pa Kleppesta. Tilgangen til trygge gang- og sykkelveger
vil bedres.

Stoy er en negativ helsefaktor og er en stor utfordring i sentrale omrader. Selv om stoyen
totalt sett reduseres, kan planlagt ny bebyggelse bli utsatt for stoy.

7.1.10 Landbruk, fiskeri og matproduksjon

Matsikkerhet og mattrygghet styrkes ved a ta helsehensyn i matproduksjon, markedshensyn
og distribusjon, gjennom & fremme forbrukertillit og ved & sorge for baerekraftig fiskeri- og
landbrukspraksis. Sunn mat er avgjorende for folks helse.

Vurdering
Landbruk, fiskeri og matproduksjon pavirkes i liten grad av omraderegulering pa Kleppesto.

A bygge tettere rundt sentraene kan bidra til & spare matjord for utbyggingspress.

7.1.11 Neeringsutvikling

Helsevennlig neeringspolitikk og et helsevennlig naeringsliv kan innebzre alt fra sysselsetting,
utjevning og bedring av sosiale levekar og tilrettelegging for fysisk aktivitet, til innovasjon og
utvikling av varer og tjenester som fremmer helse.

Vurdering
Det legges til rette for nye arbeidsplasser og servicetilbud i omradet. Tilgangen til butikker og

private og offentlige tjenester okes pa Kleppestw, da det planlegges for flere og ulike naeringer
i omradet.
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7.1.12 Helse- og omsorgstjenester
Alle skal ha et likeverdig tilbud om helsetjenester uavhengig av diagnose, bosted, personlig
gkonomi, kjonn, etnisk bakgrunn og den enkeltes livssituasjon.

Vurdering.
Planen styrer ikke hvilke virksomheter og servicetilbud som skal legges til omradet, og

hvordan disse drives. Planen apner for sentrumsformal og offentlig tjenesteyting, som f eks.
omfatter helse- og omsorgstjenester.

7.1.13 Sosialt nettverk, deltakelse, inkludering

De sosiale nettverkenes struktur og funksjon pavirker sosiale statte, engasjement, tilgang til
ressurser, samt sosial og mellommenneskelig atferd — alle faktorer som igjen pavirker
befolkningens helse og trivsel. Ensomhet og mangel pa sosial statte er en godt dokumentert
risikofaktor. Sosial ekskludering gjennom diskriminering, stigmatisering og fiendtlighet kan
hindre deltakelse i arbeid, utdannelse og opplering, og tilgang til tjenester og
samfunnsaktiviteter. Diskriminerende handlinger, praksis og ytringer reduserer menneskers
livskvalitet og begrenser livsutfoldelse og muligheter. Ekskluderende prosesser er
psykologisk adeleggende, skadelige for helsen og materielt kostbare.

Vurdering
Bebyggelses- og boligstrukturen sammen med utformingen av nermiljoet vil stimulere til

sosial kontakt og dermed kan den enkeltes sosiale nettverk utvides. Koplingen av
kulturaktiviteter, arbeidsplasser, boomréder, stimulerende narmiljo og gode meoteplasser, er
med pé a utvikle et godt lokalsamfunn for de som skal bo pa Kleppeste.

=7.1.14 Helseatferd
Individuell helseatferd som ernering, fysisk aktivitet, sgvn, bruk av rusmidler og tobakk og
seksuell helse har stor betydning for folkehelsen. Det er store sosiale forskjeller i helseatferd.

Vurdering

Nermiljoet inviterer til gkt fysisk aktivitet, bade pa dag- og ettermiddagstid (fritid). Det
legges opp til mindre bruk av bil i Kleppestg-omréadet og gkt bruk av miljevennlig transport
som sykling, gange og mer bruk av kollektivtransport.
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8 BARN OG UNGE

8.1 Barnetriakk Kleppesto barneskole

I mai 2009 gjennomferte Askey kommune barnetridkkregistrering med 5. og 6. klasse fra
Kleppesto skole. Hensikten med kartleggingen var & registrere barn og unges bruk av
offentlige uterom og dermed gi viktig kunnskap om barns behov i sitt neeromrade. Elevene
har registrert skolevei og omrader for lek og opphold. I tillegg har de merket av sitt
favorittsted, steder de vil endre og steder de unngér.

Gul trekant = sted jeg unngar
Red runding = sted jeg vil endre p3
Grgnn firkant = favorittsted

Lek og opphold:
Veoger: Gult felt = brukt om sommeren
Bla = trygg veg BIatt felt = brukt om vinter
Rgd = skummel veg Rgdt felt = skolens omrader

I registeringen pa Kleppesto er det noen omrader som peker seg ut ved at flere eller mange av
barna har merket disse av pa kartet:
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Kleppestokaien er det eneste stedet barna helst vil unnga. Barna opplever at omradet og
husene pa kaien er skumle, og mener kaien er tilholdssted for narkomane og alkoholikere.
Kleppestokaien er et av stedene merket av pa kartet som de helst gnsker & endre.

Omréadet innerst i Kleppestosundet er ogsa et sted som gnskes endret, barna synes stedet er
ukoselig og skittent. Barna foreslar & endre det gjennom tilrettelegging, opprydning og
rensing av vannet.

Klubben og Klubbavika utpeker seg som et favorittsted, og er spesielt mye i bruk om
sommeren. Barna mener ogsa at disse stedene kan oppgraderes til det bedre.

Generelt oppleves Kleppests som trygt, bortsett fra at Klampavikvegen oppleves som
uoversiktlig med stor trafikk og hvor trafikken er vanskelig a lese. Det blir ogsa nevnt at deler
av Gamle Kleppestovegen ikke har fortau og ogsa kan oppleves som utrygg.

8.1.1 Planens svar

Gjennom planen vil Kleppestokaien bli helt omformet. Fra a veere et folketomt og derfor noe
barn oppfatter som et litt skummelt sted, vil kaien f& ny bebyggelse med boliger og
arbeidsplasser, aktivitet og mateplasser. Det er spesielt viktig for opplevelsen av trygghet at
det er folk i omrédet til alle dognets tider.

I forbindelse med opparbeiding av promenade vil det skje en opprydding innerst i
Kleppestasundet. Batforeningen har ogsa et ansvar for 4 holde omradet rent.

Klubbevika og grentomrade pa Solfjell reguleres til badeomrade, og bestemmelsene apner for
tiltak som kan bidra til en oppgradering og a gjere omréde lettere tilgjengelig.

Klampavikvegen far mindre trafikk som folge av planforslaget. I tillegg skal det opparbeides
med bedre og gang- og sykkelveg. Holmedalen far ogsa bedre gang/sykkelveg, og fra det skal
lages en gangbro over vegen ved Kleppesto Senter, slik at skoleveg fra Strand/Lefjellet ikke
ma krysse hovedveg. Det er allerede regulert inn fortau langs hele Gamle Kleppestavegen.
Dette kan i prinsippet ferdigstilles straks.

8.2 Ungdommens kommunestyre
Ungdommens kommunestyre (UKS) har medvirket i prosessen og i flere omganger gitt
innspill til planarbeidet

Moate 23.05 2012:

e Godt kollektivtilbud og en god kollektivterminal der parkeringsplasser blir lagt neer
terminalen

o Trafikksikkerhet mé ivaretas. Kleppests ma legges bedre til rette for sykkel og
gangtrafikk.

e Idag fremstar Kleppesto som en asfaltjungel. Estetikk ma fa storre fokus.

e Kulturhus hvor ungdom kan delta, og med plass til kulturskole.

e Sykkelstier og utbygging av park

Til uttalelsen ble dette sitat lagt ved:
«Den lille parken ved veterinaeren skal utvides slik at ndr man gar fra Kleppesto senter til
terminalen, sG@ gar man gjennom en fin park. I denne parken kan man ogsd vente pa buss.
Bussterminalen ma bygges ut. Ved busstoppene vil vi ha et stort og langt tak (a la det som er
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i Asane og pd Vestkanten), isteden for sma busskur. I dag er det liten plass under tak om det
regner, og det ser mer ut som en skikkelig terminal med et slikt tak.

Vi vil ogsa ha en platting hvor personer kan slappe av og bade ved kaien. Kleppesto er en
utrolig flott plass med utsikt over hele fjorden og et flott badested. Dette kan brukes om
sommeren som et sted @ slappe av i solen, etter @ ha vert pa Kleppesto senter. Kleppesto vil

o

da vare et mye finere sted a veare, ikke bare for G vente pd buss, eller som en
parkeringsplass. Parkeringsplassen mda rengjores og forbedres. Fd den til G se ut som en
skikkelig parkeringsplass ved kommunesentrum.»

I mote 20.03. 2014 var utvikling av Kleppesta sentrum oppe som tema. - UKS sine innspill sa
langt i stikkordsform:

e Kulturhuset legges til Kleppeste sentrum

e Viktig med barnevennlig og bilfritt sentrum

e Miljebyparker

e Gang- og sykkelvei — promenade fra Kleppestg til Florvag langs sjoen

e Et finere Kleppesto og et sentrum for hele Askgy kommune

e Mer butikker for & unnga handelslekkasje

e Etsamlingssted for hele Askay

e (nske om et motested for ungdom

e Husene ma ikke bygges for hayt

¢ Bilene plasseres inn i fjellet

e Kollektivsatsing — gnske om et bilfritt Kleppesto

I mgte 26.08 2015 var ny videregdende skole tema. UKS vedtok felgende:

«UKS onsker at Askeoy vgs skal fa en bygningsmasse som fremmer god psykisk helse,
moderne pedagogikk og tilpasset opplaering. For at skolens bygningsmasse skal kunne
fremme alt dette, mener UKS at den i sterre grad ber ha rom til & inkludere elevmassen og
deres behov. Det innebeerer storre fellesareal, flere grupperom og en sterre gymsal.

UKS mener at den plassen som vil gi det beste grunnlaget for & oppna dette vil vere pa
Kleppesta kai. UKS mener ogsa at alle linjene pa skolen burde vaere samlet pa ett sted.»

8.2.1 Planens svar

Kollektivterminalen har veert en viktig premiss i arbeidet med omradeplanen.
Parkeringsplassene er lagt inn i Lofjellet. Kollektivterminalen skal bygges ut med moderne
fasiliteter som informasjonstiltak og gode venterom for de reisende. Biltrafikken i omradet
blir vesentlig redusert nar parkeringen legges inn i Loefjellet, og senere nar tunnelen er
etablert.

Kleppesto Senter planlegger utvidelser med storre handelsareal og flere butikker.

Det er satt av areal til kulturhus, aktivitetspark, badeplass og flere torg/mateplasser. Vegene
skal bygges ut med gang/sykkelveger. De mest attraktive delene av omréadet, som sjofronten
og omradet rundt kulturhuset vil vare bilfritt. Med utbyggingen vil omradet fa et helt annet
preg enn dagens «asfaltjungel».

Planen har innarbeidet mange av innspillene fra UKS. Men gnske om & fa ny videregdende
skole pa kaien er ikke etterkommet.
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9 KONSEKVENSER OPPSUMMERT

Fargekode:

Grenn =Positiv, ingen eller liten negativ konsekvens. Gul = Middels eller usikker negativ
konsekvens. Rgd = Stor negativ konsekvens

Tema Konsekvens Vurdering Avbgtende tiltak
(Verdi og omfang)

Landskap Lite omfang av naturinngrep med ingen Krav til landskapsplan,
eller liten negativ konsekvens — noe kvalitetsprogram og
usikker negativ konsekvens for utforming av tiltak.
gang/sykkelveg ved Strand.

Bebyggelsen «folger» landskapet — lavt
mot sjg, hayere mot fjell.

Friluftsliv Positiv konsekvens. Planen foreslér tiltak
som bedrer tilgjengeligheten til sjo og
strandsone som f. eks promenade,
gjestehavn, gang/sykkelveg

Naturmangfold Naturmangfoldet i planomrédet har liten til
middels verdi. Det er ingen planlagte tiltak
som vil ha seerlig innvirkning pa dette
tema. Fremtidig gkt bruk av de grenne
omradene kan fa konsekvens for
naturmangfoldet.

Kulturmilje Planomrédet har ikke kulturmiljeer med Hensynsone «bevaring av
hay verdi. Kleppestgsundet har middels kulturmiljg» rundt
verdi. Riving av siste gjenveerende gardstun | Kleppestgsundet og
i Kleppestg kan gi liten negativ konsekvens. | rddhuset

Identitet Positiv konsekvens med at Kleppesto

Stedsutvikling sentrum skifter karakter fra et omrade som
er dominert av bil og samferdselsanlegg til
et kommune- og regionsenter med flere
tilbud og meateplasser, f eks kulturhus.

For noen er identiteten i Kleppesto knyttet

til et lokalsamfunn med sméskala Ivareta eksisterende gode
bebyggelse, og sentrumsutviklingen med kvaliteter som Kleppesta-
starre tetthet foles fremmed. Noe usikker sundet, radhuset, tilgang
negativ konsekvens. til sjo.

Trafikk Planforslaget vil pa sikt fore til vesentlig Redusert fartsgrense
redusert biltrafikk gjennom sentrum, gkt gjennom sentrum,
trafikksikkerhet og bedre forhold for myke | gjennomfare tiltak for
trafikanter og de som reiser kollektivt. I myke trafikanter. Kun
fasen for tunnel vil trafikkbelastningen deler av omradet kan
veere som dagens. bygges ut for tunnelen er

pé plass. Det er
rekkefglgekrav for mange
av byggefeltene i planen.

Parkering Det foreslas lavere parkeringsdekning enn i
resten av kommunen. Hoveddelen av
parkering foreslas lost i fjellhall, og
attraktivt areal frigjores til andre formal.

Forurensning Stoy og luftforurensning reduseres som Krav til luftetérn i tunnel
folge av redusert trafikk gjennom sentrum. | vil eliminere lokal
Kan bli gkt stoy i anleggsfasen. forurensnings-

Kan bli noe konsentrasjon av problematikk ved & lede

luftforurensning rundt tunnelmunningene. | tunnelluft opp i hayere
luftlag, hvor utslippene
fortynnes raskere.

Energi og Planen har liten positiv konsekvens for

klima energi og klima pa grunn av fortetting og at

den bidrar til redusert transportbehov.
Beliggenhet muliggjor bruk av alternative
energikilder som sjovarme og solenergi.
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Nering Positiv konsekvens ved at planen kan bidra
til & motvirke den store andelen
arbeidspendling ut av kommunen og
demme opp for handelslekkasjen.
Folkehelse Positiv konsekvens med mindre biltrafikk, | Sikre at det bygges ut

bedre trafikksikkerhet, flere
gang/sykkelveger, flere moteplasser,
variert tilbud av boligtyper.

rimelige boliger for alle.

Barn og unge

Barn og unge har deltatt i planarbeidet,
Onsker og anbefalinger fra disse gruppene
er i stor grad innarbeidet i planen
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10 ROS - RISIKO OG SARBARHETSANALYSE

10.1 Innledning
Etter plan og bygningsloven 2008 skal det utarbeides risiko og sarbarhetsanalyser (ROS-
analyser) i alle planer for utbygging.

§ 4-3. Samfunnssikkerhet og risiko- og sarbarhetsanalyse

Ved utarbeidelse av planer for utbygging skal planmyndigheten pdse at risiko- og
sarbarhetsanalyse gjennomfores for planomradet, eller selv foreta slik analyse. Analysen
skal vise alle risiko- og sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til
utbyggingsformal, og eventuelle endringer i slike forhold som folge av planlagt utbygging.
Omrade med fare, risiko eller sarbarhet avmerkes i planen som hensynssone, jf. §§ 11-8 og
12-6. Planmyndigheten skal i arealplaner vedta slike bestemmelser om utbyggingen i
sonen, herunder forbud, som er nodvendig for G avverge skade og tap.

Forskrift om krav til byggverk og produkt til byggverk (TEK) gir sikkerhetskrav i forhold til
naturfare (TEK § 7-1,2,3 og 4), og det er gitt et generelt krav om at byggverk skal utformes og
lokaliseres slik at det er tilfredsstillende sikkerhet mot fremtidige naturkrefter. Videre stiller
rundskrivet T -5/97 "Arealplanlegging og utbygging i fareomrader” krav om at det ikke skal
bygges ut i usikre omrader.

Malet med analysen er & gi en overordnet og representativ fremstilling av risiko for skade pa
3. persons liv og helse, materielle verdier og ytre milje i forbindelse med fremtidig
disponering av planomréadet. Analysen inngar som en del av grunnlaget for & identifisere
behov for risiko-reduserende tiltak.

10.1.1 Forutsetninger for analysen
Folgende forutsetninger, begrensninger og antakelser er lagt til grunn:
e Analysen er kvalitativ.
e Analysen er avgrenset til temaet samfunnssikkerhet slik dette er beskrevet av DSB.
e Det forutsettes at fremtidig utfert byggearbeid folger relevante lover og forskrifter,
herunder sikringstiltak og lignende.
e Analysen omfatter vurdering av ny arealbruk innenfor det aktuelle planomréadet
¢ Analysen betrakter ikke uavhengige, sammenfallende hendelser.
¢ Analysen omfatter ferdig losning, ikke vurdering av risiko i bygge- og anleggsfasen.
¢ Analysen omfatter ikke hendelser knyttet til tilsiktede handlinger (sabotasje, terror el.
L).
e Vurderingene og antakelsene i analysen er basert pa foreliggende dokumentasjon om
prosjektet (tiltaket) og om eksisterende og planlagt bruk av neromréadet.

10.2 Metode

ROS-analysen er en kvalitativ grovanalyse basert pa akseptkriterier vedtatt av
kommunestyret i Askogy kommune 13.12.12 og er utfort i henhold til NS5814:2008. Analysen
er giennomfert av en tverrfaglig gruppe sammensatt av fagpersoner fra brannvesen, teknisk
(vann og avlep og veg), miljorettet helsevern, milje, SLT-koordinator og plan.
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I analysen er det benyttet en sjekkliste over forhold eller ugnskede hendelser som kan oppsta.
Sjekklisten benyttes som en huskeliste for & ga gjennom og vurdere om noen av de opplistede
forhold eller ugnskede hendelser bagr undersgkes nermere mht til risiko- og sarbarhet i et
planomrade. Hvis svaret er ja, er det utfort en narmere analyse eller gjort utredning av de
forhold som er avdekket.

Akseptkriterier for ROS-analysen i arealplaner er basert pa folgende definisjon av risiko:

Risiko = sannsynlighet + konsekvens

10.2.1 Kategorisering av sannsynlighet

Kategorisering av sannsynlighet baserer seg pa sikkerhetsklasser i TEK10 §§ 7-3 og 7.4, for
hendelsene flom, stormflo og skred. TEK10 sier noe om hvor man kan plassere ulike bygg i
forhold til sannsynlighet for flom- eller skredhendelser. For flom er intervallene 20 ar — 200
ar — 1000 ar, mens for skred er det 100 ar — 1000 ar — 5000 ar. Fylkesmannen i Hordaland
mener at dette ma vare minstekravet for sannsynlighetskategoriene i ROS-analyser for
arealbruk, da man ikke ber godta sterre risiko for andre hendelser enn man godtar for flom
og skred. Dette innebarer en inndeling av seks sannsynlighetskategorier, som vist i tabell 1.

Sannsynlighetskategorier:
Sannsynlighetskategori Vekting Beskrivelse

Sveert sannsynlig 6 Skjer oftere enn hvert 20. ar

Meget sannsynlig 5 Mindre enn en hendelse hvert 20. &r, men mer enn
en hendelse hvert 100. ar

Sannsynlig 4 Mindre enn en hendelse hvert 100. ar, men mer enn
en hendelse hvert 200. ar

Noe sannsynlig 3 Mindre enn en hendelse hvert 200. ar, men mer enn
en hendelse hvert 1000. ar

Lite sannsynlig 2 Mindre enn en hendelse hvert 1000. r, men mer
enn en hendelse hvert 5000. ar

Usannsynlig 1 Skjer sjeldnere enn hvert 5000. ar

10.2.2 Kategorisering av konsekvenser

Kategorisering av konsekvenser baserer seg blant annet pa tall fra TEK10, erfaringer, skjonn
og Transportekonomisk institutt sin rapport "Den norske verdsettingsstudien. Ulykker —
Verdien av et statistisk liv og beregninger av ulykkens samfunnskostnader”. I denne
rapporten er verdien av et statistisk menneskeliv satt til ca. 26 000 000 (T@I-rapport
1053C/2010). Denne verdien viser til betalingsvillighet i forhold til & reduseres risiko og
forebygge for tap av et menneskeliv. Inndelingen av konsekvenskategoriene i forhold til liv og
helse, ytre miljo og ekonomiske verdier/produksjonstap er sett i sammenheng, slik at de
ulike gradene av konsekvens samsvarer for de ulike temaene. Det er seks kategorier for
konsekvens, fra ubetydelig til katastrofalt.
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Konsekvenskategorier:
Konsekvens  Vekting Liv/helse

Mer enn 10 dgde, og/eller
20 alvorlige skadde.

Katastrofalt 6

Inntil 10 dgde og /eller 20
alvorlig skadde.

Kritisk 5

Alvorlige (varige)
personskader og inntil 3
omkomne.

Alvorlig 4

Personskader som
medfgrer sykemelding og
lengre sykefraver.

En viss fare 3

Personskade kan
forekomme, fraver
begrenset til bruk av
egenmelding.

Liten 2

Fa og ubetydelige
personskader.

Ubetydelig 1

10.2.3 Akseptkriterier og risikomatriser

Ytre miljg

Varige og alvorlige
miljgskader av stort
omfang.

Langvarig, og i verste fall
varig alvorlig skade pa
miljget.

Store og alvorlige
miljgskader som det vil ta
tid & utbedre (dvs. flere
tiar).

Miljgskader av stort
omfang og middels stor
alvorlighet, eller: Skader
av lite omfang og hgy
alvorlighet.

Sma skader pa miljget, og
som utbedres av naturen
selv etter relativt kort tid.

Ingen eller fa og
ubetydelig miljgskader
og/eller forurensing av
omgivelsene.

Okonomiske verdier/
produksjonstap
Fullstendig gdeleggelse av
materiell, utstyr, og andre
gkonomiske verdier.
Skader for mer en 250 000
000 og varig
produksjonsstans.

Fullstendig gdeleggelse av
materiell, utstyr og andre
gkonomiske verdier.
Skader inntil 250 000 000
og produksjonsstans inntil
et ar.

Tap av, og/eller kritisk
skade pa materiell, utstyr
og andre gkonomiske
verdier. Skader inntil 50
000 000 og
produksjonsstans inntil ett
ar.

Alvorlig skade pa
materiell, utstyr og andre
gkonomiske verdier.
Skader begrenset til 5 000
000 og produksjonsstans
inntil 3 maneder.

Mindre lokal skade pa
materiell, utstyr og andre
gkonomiske verdier.
Skader begrenset til

500 000 og
produksjonsstans inntil en
maned.

Sma eller ingen skader pa
materiell, utstyr og andre
gkonomiske verdier.
Skader for inntil 50.000
og produksjonsstans inntil
en uke.

Akseptkriterier er kriterier basert pa standarder, erfaringer, teoretisk kunnskap m.m. som
legges til grunn for beslutninger om tolererbar risiko og skal vaere i samsvar med krav i
lovverk, forskrifter og eventuelle andre styrende dokumenter.
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Med valgt metodikk er akseptkriteriene foreslatt som folger:

Medfarer uakseptabel risiko. Her skal risikoreduserende tiltak
gjennomfores, alternativt skal det utfores mer detaljerte ROS-
analyser for avkrefte risikonivéet.

Gult felt ALARP-sone, dvs. tiltak skal gjennomferes for  redusere risikoen si
mye som mulig. (ALARP= As Low As Reasonable Practicable). Det vil
vaere naturlig 4 legge en kost - nytteanalyse til grunn for vurdering av
ytterligere risikoreduserende tiltak.

I utgangpunktet akseptabel risiko, men ytterligere risikoreduserende
tiltak av vesentlig karakter skal gjennomferes nar det er mulig ut i fra
gkonomiske og praktiske vurderinger.

Risikomatrise Liv og helse

Sveert
sannsynlig S6

M

eget ' S5
sannsynlig
Sannsynlig sa
Noe

sannsynlig S3

Lite
sannsynlig S2

Usannsynlig s1
Sannsynlighet K1 K2 K3 K4 K5 K6
Ubetydelig Liten E?a\;;ss Alvorlig Kritisk Katastrofalt
Konsekvens
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Risikomatrise Ytre miljg

Sveert
sannsynlig S6

Meget

. S5
sannsynlig
Sannsynlig sa
Noe

sannsynlig S3

Lite
sannsynlig S2

Usannsynlig 51
Sannsynlighet K1 K2 K3 K4 K5 K6
Ubetydelig Liten E?a\;;ss Alvorlig Kritisk Katastrofalt
Konsekvens
Risikomatrise Materielle verdier
Sveert
sannsynlig S6
M
eget . S5
sannsynlig
Sannsynlig sa
Noe
sannsynlig S3
Lite
sannsynlig S2
Usannsynlig s1
sannsynlighet K1 K2 K3 K4 K5 K6
Ubetydelig Liten E?a\;:s Alvorlig Kritisk Katastrofalt
Konsekvens
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10.3 Analyse

Hendelse/Situasjon J/N | Livog | Ytre Matr. Kommentar/Tiltak

helse | miljg | verdier

Naturrisiko

1 Er omrédet utsatt for steinsprang? J Det er utfort en
faresonekartlegging.
Faresonegrenser med
sannsynlighet 1:5000 er
lagt inn i plankartet og
det er satt krav om
sikring av omrédene.

2 Er omradet utsatt for jord- eller N

steinskred?

3 Er omradet utsatt for J Planomradet ligger til
springflo/stormflo i sjg/vann? sjo. Kaiomradet er
(Havnivastigning tatt med i planlagt pa kote 3 som
betraktningen) ivaretar hensyn til

havnivastigning og
stormflo.

4 Er omradet utsatt for flom i J Kjent problematikk i
elv/bekk/vassdrag, herunder lukket Holmedalen og pa
bekk — ogsa nar en tar hensyn til kaiomradet. Det settes
mulige klimaendringer? krav om utarbeidelse av

VA-rammeplan for
omrédet.

5 Er omradet utsatt for ekstremvaer? J Kaifront og gjestehavn

a) Vind kan veere utsatt for sgr-
ost vind.
Reguleringsformaélet
apner for tiltak som
ivaretar dette.

6 Er det kjent radonfare i omradet? N Ikke spesielt
radonholdige bergarter i
omrédet. Temaet er
héndtert i TEK- 10.
Kan vaere aktuelt i
fjellanlegget.

Det er tatt inn en
bestemmelse tom dette i
tilknytning til p-anlegg.

7 Vil skog-/lyng- og gressbrann utgjore N
spesiell fare?

Virksombhetsrisiko

8 Vil utilsiktede/ukontrollerte hendelser
pa nerliggende anlegg/virksomheter
utgjore en risiko for omréadet?

a) Utslipp av farlige J Anlegg i Skalevik pa

gasser/veaesker? andre siden av fjorden.
Fare for utslipp av disel
o.l

b) Eksplosjonsfare? N

9 Vil utilsiktede/ukontrollerte hendelser
pa neerliggende transportarer utgjore
en risiko for omradet?

a)Hendelser pa veg (f.eks. J S2 S2 S2 Transport av drivstoff,
farlig gods) K4 K3 K3 propan. Frekvensen av

transport med farlig
gods er liten, og farten
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b)Hendelser pa sja (f.eks.
utslipp etter havari)

gjennom omradet er lav.
Planen vil ikke medfere
okt risiko for at
hendelsen skal inntreffe.

c¢)Hendelser i luften

Planomradet ligger ved
hovedleden til Bergen
med mye battrafikk.
Kan vurdere utforming
av kaifront for 4 hindre
inntrengning av evt.
oljesgl.

Ligger utenfor
innflygingssonen.

10

Omfatter planen/tiltaket spesielt
farlige anlegg?

a) Brann/eksplosjonsfare

b) Utslipp av farlige gasser/
vaesker?

Ligger to
bensinstasjoner
innenfor planomrédet.
Den ene vil blir regulert
vekk.

Trafikk:

13

Fare for trafikkulykker

14

Kapasitet pa vegsystemet

Temaet er omtalt i
konsekvensutredningen.
Det vil alltid vaere en
viss fare for
trafikkulykker, men
planen legger opp til
flere tiltak som bedrer
trafikksikkerheten.
Gjennomgangstrafikken
vil bli ledet utenom
sentrumsomrédet og det
legges opp til lavere fart.
Fortau og gang- og
sykkelveger utbedres.

Okt kapasitet pa
vegnettet med ny
tunnel.

Forurensning

15

Er grunnen/sjesedimenter
pavirket/forurenset fra tidligere
virksomheter?

16

Er omrédet bergrt av annen
forurensning?

Hele kaiomrédet etter
tidligere
slippvirksomhet.
Bensinstasjon og
tidligere verksted.
Ved oppkjersel til
Lofjellet — tidligere
smgregrav og vaskeplass
for buss.

Askgy energi —
trafolager.

Det settes krav om
utarbeidelse av
tiltaksplan for tiltak.

Luftforurensning fra
trafikk. Det er
gjennomfort
beregninger som viser at
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grenseverdien blir for
hoye ved tunnelépning.
Det skal gjennomferes
tiltak med ventilering.
Dagens renseanlegg for
avlgp pa kaien skal
fjernes.

Temaet omtales i
konsekvensutredningen.

17

Er omrédet bergrt av stay?

Trafikkstey. Det er
gjennomfort steyanalyse
og resultatene folges
opp og handteres
gjennom gjeldende
regelverk.

Temaet er omtalt i
konsekvensutredningen.

Beredskap

18

Er det spesielle brannobjekt i omrédet?

19

Utrykkingstid for brann og ambulanse

Senteret, rddhus,
videregiende skole,
tunnel, kulturhus,
heyhus og
parkeringsanlegg blir
vurdert som serlige
brannobjekt. Planen vil
ha konsekvenser for
dimensjoneringen til
brannvesenet sitt
hoydemateriell.
Beredskapsplan ma
oppdateres.

Bygges i henhold til
byggeforskrifter.

Innenfor innsatstid

20

Annet: Beredskapskai

“z

Kleppestaokaien er i dag
beredskapskai.

Det kan ikke gjores
tiltak som er til hindrer
for denne, for ny
beredskapskai er pa
plass.

Sabotasje og terror

21

Er tiltaket i seg selv et sabotasje-

/terrormaél?

22

Finnes det potensielle sabotasje-

/terrormél i neerheten?

Askgybroen ligger i
nerheten av
planomradet og kan
veaere et aktuelt mal.
KystROS 2014 angir at
sannsynligheten for en
mulig terrorhandling
mot enkeltobjekt i
regionen som
usannsynlig.
Planforslaget vil ikke
endre risikobildet.

Sarbare objekter

23

Vil planforslaget fore til gkt risiko for:

a) Helse- og

omsorgsinstitusjoner

Ikke planlagt spesielle
helseinstitusjoner.
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Ligger ikke institusjoner
innenfor omradet.

b) Viktige offentlige bygninger | N Réadhuset ligger
innenfor planomradet,
men planen medferer
ikke gkt risiko

¢) Natur J Temaet omtales i
konsekvensutredningen.

d) Kulturminner J Temaet omtales i
konsekvensutredningen.

e) Trafikk-knutepunkt N

f) Tunneler, broer N

g) Kraftforsyning N

h) Vannforsyning N

i) Tilfluktsrom J Er i dag tilfluktsrom i
Lofjellet som vil bli
fjernet. Nytt
parkeringsanlegg skal
kunne omdannes til
tilfluktsrom innen 72
timer.

j) Omréade for idrett/lek N

k) Rekreasjonsomrader/park N Planen legger opp til gkt
tilgjengelighet til
strandsonen. Det
tilrettelegges for nye
parker/grentomréder

1) Vannomréade for friluftsliv N

Annet
24 | Kriminalitet J Planen legger opp til en

funksjonsblanding som
gjor at omradet i storre
grad vil bli befolket
gjennom dognet.
Kriminalitets-
forebyggende tiltak ma
vurderes i videre i
detaljplanleggingen.

For punktene 16) Annen forurensning, 17) Stagy, 20) Beredskapskai, 22) Terrormaél, 24) Kriminalitet og
23 ¢), d) og i) er det ikke gjennomfert en fullstendig ROS-analyse med fastsettelse av sannsynlighet og
konsekvens. Dette er faktorer som anses som aktuelle for planarbeidet, men fremstar ikke som
ugnskede hendelser som egner seg for en fullstendig ROS-analyse. Disse temaene er hensyntatt i
planarbeidet og omtalt i planbeskrivelse eller konsekvensutredning. For flere av temaene er det

gjennomfort egne undersokelser.
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