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Sakshandsamar: Radmann Sveinung Toft

Avgijerslemynde: Arkivnr.: | 14/704 Kiassering:

Framlegg til reguleringsplan bru over Masfjorden

Formannskapet godkjenner at omradeplan for bru over Masfjorden vert lagt ut til offentleg ettersyn i
medhald av plan- og bygningslova sin § 12-10.

Det vert vist til planskildring, plankart og fgresegner revidert 05.09.2017.

Radmannen far fullmakt til & gjera mindre endringar i plankartet fgr dette gar pa hgyring, om dette
vert pakrevd av vegfaglege grunnar.

Saksopplysningar:
Bakgrunn og fakta:

Kommuneplan for Masfjorden 2012 — 2024 vart vedteken i kommunestyret 31. mai 2012.
Masfjorden kommune sitt hovudmdal i planperioden er:

«Bru over Masfjorden innan 2020»

Prosjektet inneber a erstatte mellom Sandnes og Duesundgy med ny bru, og fa ferjefri
kryssing av Masfjorden for fylkesveg 570.

Framlegg til planprogram for bru over Masfjorden med Arealplan-1D 126620140002 vart
handsama i formannskapet den 09.09.2014, sak 071/14. Vedtaket var samrgystes med
folgjande tekst :

Framlegg til planprogram for omradeplan bru over Masfjorden vert i medhald av plan- og
bygningslova sin § §12-9, jf. § 4-1 sendt p& hgyring i 6 veker frG kunngjeringsdato. Same
frist vert gjeve for  koma med innspel til planoppstarten.

Planprogram for reguleringsplan bru over Masfjorden vart endeleg godkjent i formannskapet den
10.02.2015 i sak 022/2015. Samstundes vart det vedteke a utvide planomradet, og denne utvidinga
vart kunngjort 17.03.2015, med frist 2. mai for 8 koma med innspel. Fgretaket ABO Plan & Arkitektur
AS i samarbeid med konsulentfgretaka AF Reinertsen AS og Sivilingenigr Helge Hopen AS vart i brev
av 08.06.2016 tildelt planarbeidet for reguleringsplanen, og kunne hausten 2016 effektivt starta opp
planarbeidet. Planomradet har vorte utvida to gangar til med brev til grunneigarar og offentlege
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instansar m.v., mellom anna i kunngjering og brev den 1. september 2016, og det same den
08.06.2017. Den 5. juni 2017 vart det halde orienteringsmgte for alle grunneigarar innanfor
planomradet, der kommunen la fram fgrebelse planskisser og orienterte om at hengebru ville verta
vald, jf. alternative drgftingar om flytebru.

Fakta om planframlegget:

Framlegg til reguleringsplan er skildra utfgrleg i planskildringa dagsett 05.09.2017 som er vedlagd
saka, og som viser fglgjande hovudelement:

Bru:
Kryssing av Masfjorden med bru er planlagt som hengebru. Hengebrua har eit hovudspenn pa 710

meter og ei total brulengde pa 830 meter. Hengebrua er planlagt med to brutdrn med hggde pa ca
110 meter. Planlagt seglingslgp er pa 80 meters bredde og 30 meters hggde. Vegen over hengebrua
er planlagt med dimensjoneringsklasse H1 dimensjonert for 60 km/t og trafikkmengde pa <4000 ADT
etter vegnormal N100. Kjgrebane far normalprofil pa 7,5 meter og gang- og sykkelveg med breidde
pa 3 meter. Pa utsida av kjgrebanen og mot gang- og sykkelveg vert det etablert kjgresterkt rekkverk.

Brutarn er planlagt plassert i sjpkanten pa begge sider av Masfjorden. Det er planiagt betong
viadukter pa begge sider av hengebrua med lengde pa ca 50 meter pad Masfjordnes og ca 80 meter pa
Skarvetangen. Forankringsklossar for berekablar er lagt pa utsprengt bergflate. Forankringskammer
er planlagt som utsprengte bergrom med stoypt betongplate der spennarmeringa skal forankrast.
Tilkomst til forankringskammer pa Sandnes er etablert som tunnel fra Andvikvegen. Lengda pa
tilkomsttunnelen er ca 210 meter. Pa Skarvetangen er tunnel til forankringskammer planlagt vest for
dagens ferjekai. Lengda pa tunnelen er ca 160 meter. Hengebrua vil bli lyssett med veglys, flylys,
seglingslys og merker.

Gang- og sykkelveg/fortau og gangareal:

Langs Fv 570 gijennom Sandnes sentrum ti! planiagt rundkjgring er det regulert fortau med 2,5
meters breidd. Fra rundkjgringa og langs Fv 374 Andvikvegen er det regulert fortau med 2,5 meters
breidd. Tilfgrselsvegar til brua er regulert med gang- og sykkelveg med 3 meters breidd og 1,5 til 3
meters trafikkskilje mellom kjgreveg og gang- og sykkelveg. Over planlagt bru er det regulert gang- og
sykkelveg med 3 meters breidde. Gang- og sykkelvegen er skilt fra kjgrebana med kjgrestrekt
rekkverk. Gang- og sykkelvegen vert avslutta mot regulert parkeringspiass pa Duesundgy. Pa
Duesundgy er det i tilknyting til busstopp regulert fortau som sikrar tilkomst til bustader og
fritidsbustader.

Pa Duesundgy er det lagt til rette for bussiommer med utbetringsstandard og venteskur. Pa
Masfjordnes er det lagt til rette for kantstopp og venteskur. For tidsregulering av bussar pa
Masfjordnes er det lagt til rette for svingarm fra rundkjgring til eksisterande ferjekai.

Fylkesveg 570 gjennom Sandnes sentrum har dimensjonerande fart pa 50 km/t, og fortauet er pa
grunn av bygningar pa begge sider av vegen regulert som eit einsidig fortau pa utsida. Deler av vegen
er pa grunn av tettstadsmiljget regulert med redusert kgyrebanebreidde, for a fa piass til fortauet.

Bygningar som kjem i konflikt med planframlegget:

Planforslaget medfgrer at fleire bygningar er i konflikt med planlagt veganlegg. Dette gjeld i hovudsak
bygningar pa Masfjordnes der det er oppfart bygningar pa neset der brutarn er planlagt plassert og
pa Duesundpy der planlagt spreiekammer til berekabel vil bli plassert. Fgigjande bygningar er i
planen vurdert 3 vere i strid med veganlegget, og vert fgreslatt kan rivast:
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Gor. | Bor. Type bygning

30 2,38 Fritidsbustad

30 34 Naust

30 26 Naust

30 36 Naust

30 13 Fritidsbustad, Naust
18 93 Fritidsbustad

18 97 Fritidsbustad

I tillegg far planen konsekvensar for fylgjande eigedomar:

- Gnr. 18 bnr. 99 utgar, vert regulert til anna veggrunn

- Tomt 35 og 36 i reguleringsplan for Duesund vert regulert til samferdselsformal.
- Gnr 18 bnr. 91, 92 og 94 far ein mindre reduksjon i arealet

Det ligg fgre eiga konsekvensutgreiing dagsett 23.08.2017, som skildrar tre alternative brulgysingar,
to variantar av flytebru og hengebru, samt alternativ O (eksisterande situasjon med ferje). Utgreiinga
drgfter konsekvensar for trafikale tilhgve, landskapsbilete, naermiljg/friluftsliv, naturmiljg,
kulturmiljg, naturressursar, skipstrafikk og regionale verknader. Utgreiinga er basert pa
utgreiingsprogrammet gjeve i godkjent planprogram for omradeplanen. Samla sett viser
konsekvensutgreiinga at det er hengebrua av dei tre brutypane som vil f3 minst negativ konsekvens
for dei ikkje prissette konsekvensane.

Ferjesambandet vert vurdert til a vere er ei stor barriere for vidare utvikling og vekst.
Masfjordsambandet vil binde sama Masfjorden kommune og etablere ferjefri forbinding mellom Ytre
Sogn (Gulen) og Knarvik/Bergen/E39 sgr. | tillegg vil eitt ferjefri, giennomgaande nord-ser samband
som avlasting og omkgyringsveg for E39 redusere sarbarheiten i transportnettet.

Vidare peikar utgreiinga pd at det i eit langsiktig perspektiv vil bru vere viktige rammefgresetnader
for & utvikle nzeringslivet og stabilisere/auke folketalet. Trafikkanalysane syner eit potensiale for &
firedoble trafikken mellom Masfjordnes og Duesund med fast vegsamband, og dette er ein indikator
pa at tiltaket vil gje store, positive regionale verknader.

Vidare er det utarbeidd eigen ROS analayse dagsett 05.09.2017, som tungt drgftar ugnska hendingar
som kan skje, og kva sannsyn og konsekvens det er for at hendingar kan oppsta.

Etter den gjennomfgrte risiko- og sarbarheitsanalyse er omradet vurdert som sarbart for fglgjande
tema:

Skredhendingar:

Deler av planomradet ligg i databasen til NVE innanfor aktsemdomrade for skredhendingar.
Geotekniske rapporter viser at det ikkje er spor etter nyare steinsprang i form av nyavlgyste blokker,
merker pa treer, grave- og slagspor i marka. Det er heller ikkje observert flombekkelgp eller markerte
erosjonsspor i terrenget. Ved gjennomfegrt avbgtande tiltak, blir planomradet ikkje vurdert til & vera
saerleg utsatt for skredhendingar.

Utfylling i sig

Deler av arealet i sjg kring brutarna pa Masfjordnes skal fyllast ut med steinmassar. Arealet er
planlagt a nyttast som riggomrade under anleggsfasen. Utfylling i sjg ma utfgrast slik at det ikkje er
fare for setningar, forureining og biologisk naturmangfald.
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Stoy

Planlagt tiltak er venta & fara til ei auking i trafikkmengda i omradet, noko som kan medfgra gkt stgy.
Med auking i trafikkmengda ma ein forvente meir enn ti lastebilpasseringar pa nattestid, som ikkje er
tilfellet for eksisterande situasjon. Pa Duesundgy vil det vere noko endring i stgysituasjonen fordi
vegen vert flytta neerare eksisterande bygg. Pa Masfjordnes vert ca 11 bustader/fritidsbustader réka
av gul steysone ved maksimalt stgyniva i framskriven situasjon. Bygg som vert raka ligg dels svaert
nzer Fv 570. P3 Duesundgy vert ein fritidsbustad raka av gul stgysone.

ROS-analysen kjem med forslag til avbgtande tiitak, og med desse utfgrt vert ikkje planlagde tiltak i
reguleringsplanen vurdert som saerleg risiko.

Det er gjeve rekkjefglgjekrav fgr ulike tiltak kan gjennomfgrast eller starta opp. Dette er vist i
fgresegnene. Mellom anna er det krav om utbetring av fylkesvegen og bygging av fortau gjennom
Sandnes sentrum.

Vurdering

Administrasjonen har vurdert planframlegget og meiner det i stor grad er i samsvar med dei
malsettingar som var sett i planprogrammet, da dette var til endeleg handsaming den 09.09.2014 i
formannskapet.

Planomtalen med konsekvensutgreiinga viser at planframlegget ikkje rakar viktige dlmenne
interesser, kulturmiljp eller naturtypar eller artar av stor verdi. Administrasjonen kan sa langt ikkje sja
at konsekvensutgreiinga har manglar, og reknar med at den offentlege hgyringa vil avklara om dei
ulike fagomrada er tilstrekkeleg belyst/klarlagt. Stgrst konsekvens har planframlegget i hgve til hytter
og eigedomar sgr pa Duesundgy og ved brutarnet pa Sandnessida.

ROS-analysen har basert seg pd Statens Vegvesen sine akseptkriterier og viser at risikoen er
akseptabel. Administrasjonen kan heller ikkje sja at denne analysen har vesentlege manglar eller
underkommuniserer noko som burde vore viktig a fa fram.

Rekkefglgjekravet om etablering av fortau forbi sentrumsomradet pa Sandnes er eit svaert viktig
plangrep etter administrasjonen si vurdering. Det same gjeld ny rundkgyring ser for ferjekaien og
gang- og sykkelevegen over brua, og elies p3d dei nye regulerte tilkomstvegane pa fylkesveg 570.

Pa bakgrunn av vurderinga ovanfor meiner radmannen at planframlegget har god kvalitet, og rar
difor til at framlegget til omradeplan for bru over Masfjorden vert sendt til offentleg ettersyn i
medhald av plan- og bygningslova sin § 12-10. Sa snart planen har vore pa hgyring vil saka koma opp
att til 2. gangs handsaming i formannskapet, fer planframlegg vert slutthandsama i kommunestyret
seint i haust. Det vert lagt opp til folkemgte om planen i hgyringsperioden.

Konklusjon

Radmannen rar til at formannskapet godkjenner at omradeplan for bru over Masfjorden vert lagt ut
til offentleg ettersyn i medhald av plan- og bygningslova sin § 12-10. Om Statens Vegvesen skulle
koma med mindre korrigeringar til planframiegget fgr det er gatt ut pa offentleg ettersyn, rar
radmannen til at det i vedtaket vert gjeve administrativ fuilmakt til gjera mindre endringar.
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