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Oversendingsforslag - Utbygging av samanhengande sykkelveg fra
Bergen sentrum mot sgr - Nye konfliktar mellom sykkel og bil

Vegvesenet viser til oversendingsforslag fra Samferdselsutvalet om nye konflikter mellom
sykkel og bil datert 28. mai 2014. I oversendingsforslaget star det:

Utbyggingen av sammenhengende sykkelveg fra Bergen sentrum mot ser gi bedre
fremkommelighet for syklende og skaper samtidig nye risikopunkter for sammenstot
med ulike andre trafikanter. To slike kritiske punkt er krysning fra Solhemsgaten med
sykkel over fotgjengerfeltet i Michael Krohnsgate og tilsvarende krysning 100 meter
lenger mot nord. Spersmal til Fylkesrddmann:

a. Hvilken vurdering gjor vegmyndighetene for & redusere risiko for ulykker
ved disse og tilsvarende andre krysningspunkter?
b. Er det aktuelt a sette opp skilt for stopplikt for biltrafikk slik det er gjort der

sykkelvegen krysser innkjeringen til parkeringsplassen ser for Bystasjonen?»

Svar pa sporsmalet a. Hvilken vurdering gjor vegmyndighetene for a redusere risiko for
ulykker ved disse og tilsvarende andre krysningspunkter?

Vi har stort fokus pa trafikksikkerheten ved utbygging og oppgradering av
hovedsykkelvegnettet i Bergen. Dette gjelder spesielt i kryss, avkjersler og i krysningspunkter
(over andre kjoreveger) hvor det er storst sannsynlighet for at uenskede hendelser og ulykker
inntreffer. Dette gjelder ogsd de nevnte punktene, hvor hovedruten for sykkel krysser Michael
Krohns gate og Solheimsgaten i gangfelt.
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Nar det gjelder gangfeltene i Michael Krohns gate og i Solheimsgaten er det ikke registrert
sykkelulykker med personskader etter at disse ble etablert. Vi vurderer derfor disse punktene
som trafikksikre, og punkt som i utgangspunktet ikke har behov for ytterligere tiltak. Noe av
arsaken til at disse to gangfeltene ikke har registrerte ulykker med personskade hvor sykkel er
involvert, er at bade bilistenes og syklistenes hastighet er lav. I de tilfeller hvor det eventuelt
inntreffer en ulykke vil skadeomfanget vere lite pa grunn av lav fart. Punktenes geometriske
utforming, med litt knappe siktforhold (spesielt i Michael Krohns gate), gjor at trafikantene
ogsd har en ekstra oppmerksomhet ved krysningene.

Sykkeltrafikken er forventet & oke i drene fremover i trdd med sykkelstrategi for Bergen og
maélene i Bergensprogrammet. Dette vil gi okt sykkeltrafikk over krysningspunktene i Michael
Krohns gate og i Solheimsgaten. Erfaringer og forskning pa ulykker i krysningspunkt for
sykkel viser at jo hayere sykkeltrafikken er, jo hoyere blir oppmerksomheten rundt kryssingen
blant bilistene. Dette gjor krysningspunktene mer trafikksikker etter hvert som
sykkeltrafikken vokser.

Svar pa sparsmal b. Er det aktuelt a sette opp skilt for stopplikt for biltrafikk slik det er gjort
der sykkelvegen krysser innkjoringen til parkeringsplassen sor for Bystasjonen?

Vi har vurdert mulighetene for & gi sykkeltrafikken prioritet i krysningspunktene i Michael
Krohns gate og i Solheimsgaten, ved & vikepliktsregulere kjorevegen for bil, slik at sykkel har
forkjersrett 1 krysningspunktet.

Nar det gjelder krysningen i Michael Krohns gate mener vi at siktforholdene inn mot punktet,
spesielt for sykkeltrafikk som kommer fra ser, gjor at vi vil frardde at det etableres egen
sykkelkryssing med vikepliktsregulering av biltrafikken i dette krysset. Med dagens
utforming av bebyggelsen pa sersiden av Michael Krohns gate vil det ikke veere mulig a
oppfylle kravene i handbok 017 til stoppsikt for kjerende i gaten eller sykkeltrafikken som
skal krysse gaten.

Skal det etableres en krysning med forkjersrett for syklistene ma derfor krysningspunktet
signalreguleres. Signalreguleres krysningspunktet vil dette gi lengre ventetid for syklende,
ettersom de ma stoppe mens biltrafikken avvikles i sammenheng med fasene 1
Danmarksplasskrysset. Signalregulering av sykkeltrafikken vil derfor medfere at
sykkeltrafikkens fremkommelighet nedprioriteres i forhold til dagens situasjon, hvor
sykkeltrafikken kan avvikles fortlepende uavhengig av biltrafikkens signalfaser pa
Danmarksplass. Vi mener det er uheldig 4 nedprioritere fremkommeligheten til de syklende,
og vi tror ogsé lang ventetid for sykkeltrafikken kan medfere noen syklister velger & sykle pa
redt lys, som igjen kan medfere uenskede hendelser med storre skadegrad.

I Solheimsgaten er det ogsa vurdert mulighetene for & vikepliktsregulere kjorevegen og gi
sykkelvegen forkjersrett over Solheimsgaten. Dette er et krysningspunkt som ikke har hatt
noen registrerte ulykker med personskade, hvor sykkel har vart involvert, siden det det ble
etablert ved oppgradering av Solheimsgaten. Dette gjor at vi mener at punktet er trafikksikkert
med dagens utforming. Mye av arsaken til at det ikke har veert registrert ulykker i dette
punktet er at farten er lav og at det er stor oppmerksomhet rundt kryssingen.

Dersom en endrer pd vikepliktsforholdene i dette krysset, slik at bilene ma vike. Vurderer vi
det som at det er storre fare for hoy hastighet pa syklistene og dermed ogsa sterre fare for
ulykker.



Men det kan vurderes om en burde vurdere kryssomradet pa nytt med hensyn pa a bedre
geometrien og siktlinjene for syklistene.
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