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Adresseinformasjon fylles inn ved ekspedering. Se mottakerliste nedenfor. Dato: 16.03.2018
Saksref: 201700836-3
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Var saksbehandler: Kjartan Kvernsveen
Telefon:

Mobil: +47 91655123

E-post: Kjartan.Kvernsveen@banenor.no

Seknad om dispensasjon(er) fra fredningsforskriften og fredningsvedtaket relatert til signal-
og teletekniske anlegg

Det vises til Forvaltningsplan for Gamle Vossebanen. Videre vises til mgte mellom Hordaland
Fylkeskommune ved spesialradgiver kulturminnevern Erlend Hofstad, Norsk Jernbaneklubb-
Museet Gamle Vossebanen ved driftsleder Ivar J Gubberud og Bane NOR ved tilstandskontrollgr
signal Marius Jgrgensen og seniorradgiver kulturminnevern Kjartan Kvernsveen den 15. februar
da. Bane NORs utkast til Signalplan for Gamle Vossebanen ble gjennomgatt i matet.

I neerveerende brev sgkes om dispensasjon i den utstrekning Bane NOR finner ngdvendig for &
realisere Signalplanen og dermed Forvaltningsplanens intensjoner.

Fredningens hjemmelsgrunnlag og geografiske omfang:

Fredningen av Gamle Vossebanen er hjemlet i henholdsvis «Forskrift om fredning av Gamle
Vossebanen (FOR-2016-09-15-1513) og i vedtak om fredning av Garnes stasjon av 26. nhovember
2002. Fredningsbestemmelsenes meningsinnhold er i det alt vesentlige de samme i de to
hjemmelsgrunnlagene.

Gamle Vossebanens utendgrsomrader er fredet i sin helhet, unntaket er en mindre teig rundt
Haukeland stasjon og godshus samt stasjonsomradet pa Midttun som ikke er fredet. Banens
stasjonsbygninger er underlagt ulike former for vern: Stasjonsbygningen p& Garnes stasjon er bade
eksterigr- og (delvis) interigrfredet mens Arna G. stasjon kun er eksterigrfredet. Stasjonsbygningen
pa Haukeland ikke er fredet.

Bane Nor legger til grunn at det for sgknadsutformingens del ikke er vesentlig om dispensasjonen
skal hjemles i fredningsforskriften eller i fredningsvedtaket. Da de antallsmessig fleste endringene
vil finne sted utendgrs, har Bane NOR gjennomgéende valgt a henvise til fredningsforskriftens
fredningsbestemmelser.

Bane NOR SF postmottak@banenor.no Bankgiro: 1503.74.00573
Postboks 4350, NO-2308 Hamar banenor.no IBAN-nr.: NO4115037400537
Sentralbord: 05280 Org.nr.: NO 917 082 308 MVA BIC: DNBNOKK
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Dokumenter det er henvist til i neervaerende sgknad:
Kortnavn brukt i ssknaden Dokumentets fulle navn
Forvaltningsplanen Gamle Vossebanen — En kulturhistorisk forvaltningsplan (Utgave

1.0, godkjent 22.09.2008; utgitt av Museet Gamle Vossebanen)

Fredningsforskriften Forskrift om fredning av Gamle Vossebanen, Tunestveit (km
459,48) — Midttun (km 480,9), Bergen kommune, Hordaland
(FOR-2016-09-15-1513)

Fredningsvedtaket Garnes Stasjon, Gamle Vossebanen, gnr 284, bnr 458 i Bergen
kommune. Vedtak om fredning med hjemmel i lov om
kulturminner, 88 15 og 19, jfr § 22 (datert 26. november 2002).

Signalplanen Gamle Vossebanen Samlet (re)etableringsplan Signal- og
teletekniske anlegg (Utgave X.X, datert x.x.2018; utgitt av Bane
NOR)

Signalplanen oversendes vedlagt dette brev; Forvaltningsplanen er oversendt tidligere. Begge
dokumenter kan med fordel veere for hAnden nar dispensasjonssgknaden skal behandles.

Naermere om sgknaden — og Fylkeskonservatorens behandling av den:

Jernbanens signal- og teletekniske anlegg er & anse som en sammenhengende helhet. Av den
grunn har Bane NOR valgt a liste alle tiltak relatert til signal- og teletekniske anlegg uansett om
disse er sgknadspliktige eller ikke. Sgknaden er geografisk arrangert slik at alle tiltak relatert til den
enkelte stasjon listes samlet. Det er skilt mellom innendgrs og utendgrs tiltak.

Bane NOR ber Fylkeskonservatoren behandle neerveerende brev som én samlet sgknad. Om dette
finnes problematisk, ber vi Fylkeskonservatoren ta kontakt med saksbehandler. Sgknadens
deltema Utvendige ur / stasjonsur pa stasjonsbygningene kan om ngdvendig behandles separat.

Naermere om dispensasjonens (gnskede) varighet:

Fylkeskonservatoren oppfordret (i mgtet) til & avgrense sgknaden til tiltak som planlegges
gjennomfart «innen rimelig tid», Bane NOR ber likevel om at dispensasjonen gis med en
gjennomfaringsfrist p& minimum ti &r regnet fra sgknadsinnvilgelsestidspunktet. Fremdriften for
flertallet av tiltakene vil veere avhengig av ulike ressurser, hvoriblant tilgang p& kompetent
arbeidskraft innenfor flere ulike fag og deler/lkomponenter vil veere de mest kritiske. Dette
innebaerer blant annet at det kan ha blitt nedlagt store ressurser i enkelttiltak uten at det samlede
anlegget ennd er klart til & tas i bruk. Dersom en ny dispensasjonssgknad vedrgrende samme tiltak
skulle f& motsatt utfall, dvs. at dispensasjon nektes, kan en stor ressursinnsats ha veert bortkastet.
Det vil da ogsa kunne bli ngdvendig a fijerne pabegynte anlegg.

Etter at Fylkeskonservatoren har meddelt dispensasjon, vil Bane NOR matte sgke Statens
Jernbanetilsyn om tillatelse til flere av de samme tiltakene. Tilsynets tillatelse er ogsa en
forutsetning for at tiltakene skal kunne gjennomfares. Dette er en sterkt medvirkende arsak til at
det vil veere uheldig at Fylkeskonservatoren setter en frist for dispensasjonene som medfgrer at
Bane NOR vil métte sgke samme dispensasjon pany.
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Om Fylkeskonservatoren finner det ngdvendig vil Bane NOR — enten selv eller giennom Museet
Gamle Vossebanens arsrapporter - gi arlige rapporter om arbeidets fremdrift.

Signalplanen sondrer mellom fase 1- og fase 2-tiltak ved Garnes og Midttun stasjoner. Under
henvisning til Fylkeskonservatorens oppfordring er sgknaden avgrenset til ikke & omfatte fase 2-
tiltakene.

Grunnlag for dispensasjonssgknaden:

Tiltakene i naerveerende sgknad begrunnes i sikkerhet og tilbakefaring. Dette vil bli utdypet noe
senere i sgknaden.

Selv om det tagr veere av begrenset relevans for Fylkeskonservatorens saksbehandling, finner Bane
NOR grunn til & bemerke at de omsgkte tiltakene ogsa vil gke formidlingsverdien ved og
opplevelsen av kulturminnet Gamle Vossebanen. Dette forventes & gi museumsjernbanens gkt
trafikk, gkte besgkstall, gkt publisitet — ogsa i sosiale medier - og en generelt mer positiv
oppfatning av kulturminnet.

Gamle Vossebanen er fredet og bgr som sadan vaere sikret for fremtiden. Likevel vil kulturminnet
veere tjent med gkt aksept fra og positive holdninger i sine omgivelser. Slike holdninger vil i stor
grad avhenge av hva banen oppleves & gi tilbake til de samme omgivelsene — og i hvilken grad
dette oppveier de ulemper det samme anlegget pafarer omgivelsene, primeert i form av
ferdselsrestriksjoner.

Gamle Vossebanens stasjonsomrader er yndede turmal eller innslag i spasérturen for beboere i
banens naeromrader. Det er derfor viktig at anleggene gir et godt inntrykk ogsa til tider uten
museumstogkjagring — hvilket er storparten av tiden. Som et konkret eksempel nevnes at et
fungerende, utvendig ur er med pa a gi liv til en jernbanestasjon. Garnes stasjon fikk et lgft da
stasjonsuret kom pa plass; Bane NOR gnsker & gi de gvrige stasjonene langs banen det samme
laftet.

Bane NOR bemerker ogsa at flertallet av de omsgkte tiltakene vil medfare opplaering av og/eller gi
praktisk, relevant erfaring for lzerlinger innen signalfaget; farst i bygging, senere ogsa i vedlikehold.
Anleggene kan ogsa benyttes i undervisningsgyemed. De foreslatte reetableringene av utvendige

stasjonsur kan medfgre oppdrag for storurmakere.

De norske museumsjernbanene — deriblant Gamle Vossebanen — benyttes i dag ogsa i
oppleeringsgyemed av sa vel Norsk jernbaneskole som av virksomheter som gir praktisk oppleering
i manuell bygging og vedlikehold av spor. Dette blant annet fordi det gir mulighet til realistiske
oppleeringssituasjoner samtidig som man unngar a forstyrre den kommersielle togtrafikken. Jo mer
en museumsjernbane kan tilby av ulike anleggstyper og funksjoner, jo mer attraktiv er den a bruke i
oppleeringsgyemed. Per i dag er Gamle Vossebanen den av de norske museumsjernbanene som
har mest til felles med resten av det nasjonale jernbanenettet. Dette gjar den ekstra attraktiv som
oppleeringsbane. De omsgkte tiltakene vil ytterligere forsterke dette forholdet.

Endelig bemerkes at de omsgkte tiltakene i starst mulig utstrekning vil innebaere gjenbruk av
eksisterende komponenter av samme art som de som i sin tid var i bruk langs banen og i minst
mulig utstrekning nyproduksjon. Herigjennom etterleves bestemmelsene i Fredningsforskriftens § 3
nr 3. Tiltakene har dermed ogsa en positiv miljg- og ressursgkonomisk side samtidig som de er en
viderefgring av gjenbruksinstituttet som har kjennetegnet deler av det norske jernbanesystemet
nesten like lenge som jernbanen i Norge har eksistert.
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Tiltaksbegrunnelsen «Sikkerhet» - utdypende begrunnelse:

Det vises til fredningsforskriftens 8 3 Fredningsbestemmelser nr 2; 2. punktum — «ombygging og
utskifting av hensyn til jernbanedrift og sikkerhet».

-Signal og sikringsanlegg pa stasjoner

GVB er i dag sikret som et sidespor pa linjen, med kontrollaste sporsperrer og sporveksler. Nar
strekningen opereres!/driftes som en jernbane og det kjgres mer enn ett tog p& banen; mangler i
dag et teknisk system som sikrer avhengighet mellom (de manuelle) signalene som vises og
sporvekslenes faktiske stilling. Ved a reetablere et system der lyssignalene star i teknisk
avhengighet til sporvekslene pa banen, oppnas en bedre sikkerhet.

-Togmeldings- og telefonutrustning

GVB er i dag uten fungerende togmelding- og telefonutrustning. Nar strekningen opereres/driftes
som en «bane» og det kjgres mer enn ett tog pa banen; utveksles togmeldinger p& mobiltelefon. Et
vesentlig element med togmeldinger er at mottaker skal ha visshet for hvor de blir sendt fra — og
hvem som sender dem. Nar mobiltelefon benyttes sikres slik visshet med manuelle rutiner,
utveksling av muntlige koder. Ved & reetablere et system der togmeldings- og telefonutrustningen
er koblet til en fysisk telefonledning/linje; oppnas gkt sikkerhet for at togmeldingene gar mellom de
riktige stasjonene. Reetableringen av signaltelegrafen som togmeldingssystem reduserer risikoen
for misforstaelser idet dette systemet utelukkende blir benyttet til & sende og motta togmeldinger.
En telefon benyttes primeert til andre former for kommunikasjon.

-Veisikringsanlegg

Flertallet av banens planoverganger er uten sikringsanlegg, arbeidet med & sikre planoverganger
pa offentlig vei var allerede i gang pa fredningstidspunktet; ifglge Fylkeskonservatoren var det da
ikke behov for & sgke om dispensasjon. (Se Signalplanen pkt 3.1 — hvor ogsa hjemmelsgrunnlaget
for & reetablere vegsikringsanlegg er gjengitt.)

I neerveerende brev sgkes om dispensasjon slik at ytterligere fem planoverganger (pa ikke offentlig
vei) kan sikres. To av disse planovergangene ligger inne pa Haukeland stasjon og vil innga i denne
stasjonens sikringsanlegg, jfr. Signalplanens artikkel 3.2.6. Den gstligste av disse
planovergangene skriver seg i fra driftstiden og er godt synlig pa bilde som er lenket i
Signalplanens artikkel 4.1.6, se lenken som slutter med 152.247.html. Den vestligste er
sannsynligvis kommet til etter at banen ble nedgradert til sidespor.

De andre tre ligger pa linjen, jfr. Signalplanen artikkel 3.2.9. Et fotografi fra Erdalsveien
planovergang i driftstiden er lenket i Signalplanens artikkel 4.1.7.

Veisikringsanlegg gir gkt sikkerhet ved at de veifarende far beskjed av regde lys og klokker om at
tog neermer seg planovergangen. De aktuelle planovergangene har ikke veisikringsanlegg per i
dag, men en av dem (Erdalsveien) hadde det i driftstiden.

! Det er forskjellige trafikkregler for bruk av Gamle Vossebanen avhengende av om den anses som
et sidespor eller som en jernbane. Nar Bane NOR eller kommersielle togselskaper benytter Gamle
Vossebanen anses den som et sidespor til Bergensbanen og trafikkeres etter reglene for skifting
pa sidespor. Nar Museet Gamle Vossebanen kjarer tog anses strekningen som en selvstendig
jernbane og trafikkeres etter regler for kjgring av tog.
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Bane NOR gnsker a tilbakefgre utvendige ur til Gamle Vossebanens stasjoner fordi slike ur
kjennetegnet den typiske jernbanestasjon. Se neermere om dette i Signalplanen art 2.4. Utvendige
ur anses & gi en viss om enn marginal sikkerhetsgevinst idet det blir mulig for de som oppholder
seg pa stasjonene & sammenholde de oppslatte rutetabellene med klokken uten & ga veien om
eventuelle medbragte ur — for de fleste deres mobiltelefoner. Tog- og stasjonspersonalet vil normalt
ogsa forholde seg til stasjonsurene.

Dispensasjonsgrunnlaget «sikkerhet» gjelder generelt for samtlige listede tiltak og vil ikke bli
ytterligere bergrt i sgknaden. Dispensasjonsgrunnlaget «tilbakefaring» vil bli bergrt under det
enkelte tiltak for & vise hvilken type tilbakefaring det i det enkelte tilfelle dreier seg om.

Tiltaksbegrunnelsen «tilbakefgring» - utdypende begrunnelse:

Det vises til fredningsforskriftens § 3 nr 2, siste punktum; «eventuelle tilbakefgringer» og til pkt 6.
-Generelt:

Det sgkes om tilbakefaring pa fire ulike, dokumenterte grunnlag:

- tilbakefgring av enkeltobjekter eller anlegg identisk? med enkeltobjekter eller anlegg som
har statt pa samme sted tidligere.

- tilbakefaring av enkeltobjekter eller anlegg identisk med enkeltobjekter eller anlegg som
har veert i bruk p& andre deler av Vossebanen tidligere

- tilbakefgring av enkeltobjekter eller anlegg identisk med enkeltobjekter eller anlegg som
har veert i bruk pa andre deler av Bergensbanen? tidligere.

- tilbakefgring av enkeltobjekter eller anlegg identisk med enkeltobjekter eller anlegg som
har veert (eller er) i bruk pa andre deler av det norske jernbanenettet

Et av Bane NORs viktigste motiver for a velge ut Gamle Vossebanen for Landsverneplan for
jernbanes kulturminner — og for & foresla banen fredet — var a sikre en (tidligere)
hovedlinjestrekning for fremtiden. Om banens rolle som sadan vises til dokumentet «Gamle
Vossebanen — en kulturhistorisk forvaltningsplan (datert 22.09.2008),— heretter
«Forvaltningsplanen».

Det bemerkes at de gvrige museumsjernbanene pad Bane NORs landsverneplan i liten grad har
hatt sikringsanlegg. Bane NOR finner det derfor ikke naturlig etablere slike anlegg pa andre baner.

2 Anleggene bestar av masseproduserte, identiske standardkomponenter. Bane NOR har derfor
ikke lagt vekt pa a forsgke a finne igjen de fysisk samme objektene som var i bruk pa stedet
tidligere. Da Gamle Vossebanen ble nedgradert fra bane til sidespor ble anleggsdelene demontert
0g gjenbrukt andre steder pa jernbanenettet.

3 Etter at Bergensbanen ble &pnet i 1909 inngikk Vossebanen i denne.
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Dispensasjonssgknadens naermere innhold

Garnes stasjon:

Det vises til Signalplanen artikkel 3.2.1 og 3.2.1.1.

Stasjonsbygningen pa Garnes er bade eksterigr- og interigrfredet. Tiltakene utendars pa
stasjonsomradet skjer ogsa pa fredet grunn.

Tiltak utendgrs — langs linjen:

Det sgkes dispensasjon for & reetablere (tilbakefare) enkle innkjgrsignaler i begge ender av
stasjonen. Foto av signalet er vist i «Signalplanen» art 4.2.7. Disse signalene vil bli montert pa de
samme betongfundamentene som i sin tid ble brukt til samme formal. Garnes har etter hva det har
lykkes Bane NOR a finne ut ikke tidligere hatt denne typen signalanlegg. Anleggstypen har veert,
og er, imidlertid i bruk mange andre steder i Norge, deriblant pa Bergens?-, Hardangers-, Flams®-,
Gjgvik-, Rgros-, Rauma- og Nordlandsbanen. Det dreier seg saledes om & tilbakefgre en
signaltype som har veert (og enna er) i vanlig bruk i Norge.

Det sgkes dispensasjon for & grave ned (tilbakefare) kabler mellom signalene og
stasjonsbygningen. Kablene vil bli lagt pd samme mate som i driftstiden eller skjult.

Det sgkes dispensasjon for & etablere kabelgjennomfgringer gjennom bygningskroppen. Kablene
vil enten bli lagt i eksisterende gjennomfaringer (fra driftstiden) eller skjult.

Tiltak innendgrs — i togekspedisjonskontoret pa Garnes stasjon:

Det sgkes dispensasjon for & tilbakefare stillerapparat for enkelt innkjgrssignal samt samlelas. Foto
av stillerapparat og samlelds er vist i «Signalplanen» art 4.2.7.

Det sgkes dispensasjon for  tilbakefgre D-laskasse (for Seimsmark sidespor). En slik laskasse har
tidligere hengt i samme lokale. Foto av D-laskasse er vist i Signalplanen art. 4.2.3.

Dersom Fylkeskonservatoren ber om det, kan plasseringen av apparaturen inne i
togekspedisjonskontoret bestemmes i dialog mellom Bane NOR og Fylkeskonservatoren.

De to samlelaskassene som henger i togekspedisjonskontoret i dag vil bli demontert og lagret for
eventuell gjenbruk eller som reservedeler. Begge er montert etter at Garnes stasjon ble fredet, kun
en av dem har en funksjon i dag. Bane NOR legger til grunn at de kan fjernes uten at dette krever
innvilget dispensasjon fra Fylkeskonservatorens.

Bane NOR legger til grunn at det ikke vil veere ngdvendig & sgke dispensasjon for a reetablere
signaltelegraf og linjetelefon inne i togekspedisjonskontoret. Her er apparaturen allerede p& plass;
det som gjenstar er & koble den inn.

411959 hadde stasjonene Voss, Myrdal, Hallingskeid, Finse, Haugastal, Ustaoset, Geilo og Hol
enkelt innkjgrsignal.

5 Granvin stasjon

6 Stasjonene Berekvam og FlIam har begge denne signalanleggstypen i behold per 2018.
Berekvam fikk den for f& &r siden.
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Arna gamle stasjon:
Det vises til «Signalplanen» artikkel 3.2.3.

Stasjonsbygningen pa Arna G. stasjon er eksterigrfredet. Tiltakene utendars pa stasjonsomradet
skjer ogsa pa fredet grunn.

BaneNOR har funnet fotografisk dokumentasjon for at Arna G. stasjon ble utstyrt med lyssignaler;
se Signalplanens art 4.1.3; de klikkbare lenkene. Derimot vi har ikke funnet dokumentasjon for at
disse signalene faktisk ble tatt i bruk fgr strekningen ble nedgradert. Les herom i Signalplanens art
2.1. Tiltaket gar saledes ut pa 4 tilbakefgre signalanlegget ved Arna gamle stasjon til et utseende
og en funksjon som det tidligere har hatt — eller i fra NSBs side i alle fall var ment & skulle fa.

Tiltak utendgrs — langs linjen og pa stasjonsomradet:

Det sgkes dispensasjon for & tilbakefare enkelt sikringsanlegg med hoved- og forsignaler i begge
ender av stasjonen. Signalene vil bli montert pa sine historiske fundamenter der disse enna
eksisterer.

Det sgkes dispensasjon for & grave ned (tilbakefare) kabler mellom signalene og
stasjonsbygningen. Kablene vil bli lagt pd samme mate som i driftstiden eller skjult.

Det sgkes dispensasjon for & etablere kabelgjennomfgringer gjennom bygningskroppen. Kablene
vil enten bli lagt i eksisterende gjennomfaringer (fra driftstiden) eller skjult.

Tiltak utendgrs — pa stasjonsbygningens fasade:

Det sgkes dispensasjon for 3 tilbakefgre et utvendig stasjonsur av samme type som var montert
utvendig pa Vestfoldbanens og mange andre baners stasjoner. Se Signalplanen art 2.4;
fotografiene der.

Tiltak innendgrs — i stasjonens togekspedisjon:

En liste over hva som skal monteres inne i stasjonens togekspedisjon er listet i Signalplanen, se
dennes artikkel 3.2.3.

Strekningen Arna G — Haukeland

Det vises til Signalplanen artikkel 3.2.9.

Det sgkes dispensasjon for 8 etablere vegsikringsanlegg pa Arnatveit planovergang pa km
468.785. Anlegg vil ha signaler mot vei og mot tog, lyd- og lyssignalanlegg og relékiosk. Hvis mulig
vil bli montert vegsikringsanlegg av eldre type. Hvis ikke mulig vil det bli montert «<BUES-anlegg»
av samme type som er under montering pa resten av banen.

Haukeland stasjon:

Det vises til Signalplanen artikkel 3.2.6.
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Stasjonsbygningen pa Haukeland er verken eksterigr- eller interigrfredet. Tiltakene utendars pa
stasjonsomradet skjer imidlertid pa fredet grunn.

Haukeland stasjon hadde lyssignaler, motoriserte sporveksler, telefonapparater/skap ved
sporvekslene og innvendig stillerapparat i driftstiden. Disse anleggsdelene ble fiernet etter at banen
ble nedgradert til sidespor i 1964. Den utvendige delen av tiltaket gar saledes ut pa & tilbakefare
signalanlegget ved Haukeland stasjon til et utseende og en funksjon som det tidligere har hatt.

Tiltak utendgrs — langs linjen:

Det sgkes dispensasjon for 4 tilbakefgre sikringsanlegg med hoved- og forsignaler (innkjgrsignaler)
samt utkjarsignaler i begge ender av stasjonen. Signalene vil bli montert pa sine historiske
fundamenter der disse ennd eksisterer.

Tiltak utendgrs — pa stasjonsomradet:

Det sgkes dispensasjon for & etablere lyd- og lysanlegg (vegsikringsanlegg) pa to planoverganger
inne pa stasjonsomradet. Hvert anlegg vil ha signaler mot vei og mot tog, lyd- og lyssignalanlegg
og relékiosk. Hvis mulig vil bli montert vegsikringsanlegg av eldre type. Hvis ikke mulig vil det bli
montert «<cBUES-anlegg» av samme type som er under montering pa resten av banen.

Det sgkes dispensasjon for  tilbakefare dvergsignaler (se fotografi i Signalplanen art 4.2.4),
togsporsignaler, telefonapparater/skap, sporvekseldrivmaskiner og gvrig tilhgrende utstyr inne pa
stasjonsomradet. Hvis mulig vil det bli benyttet komponenter tilsvarende de som var i bruk pa
stasjonen tidligere.

Det sgkes dispensasjon for & grave ned kabler mellom signalene, sporvekslene, telefonskapene og
stasjonsbygningen. Kablene vil bli lagt pd samme mate som i driftstiden eller skjult.

Det etableres kabelgjennomfgringer gjennom bygningskroppen. Kablene vil enten bli lagt i
eksisterende gjennomfaringer eller skjult.

Tiltak utendgrs — pa stasjonsbygningens fasade:

-Det tilbakefgres et utvendig stasjonsur av samme type som var montert utvendig pa
Vestfoldbanens og mange andre baners stasjoner. Se Signalplanen art 2.4; fotografiene der.

Tiltak innendgrs — i stasjonens togekspedisjon:

En liste over hva som skal monteres inne i stasjonens togekspedisjon er listet i Signalplanen, se
dennes artikkel 3.2.6.

Strekningen Haukeland - Midttun

Det vises til Signalplanen artikkel 3.2.9.

Vegsikringsanlegg pa Erdalsveien planovergang ble fiernet etter at banen ble nedgradert il
sidespor i 1964. Den utvendige delen av tiltaket gar saledes ut pa & tilbakefare vegsikringsanlegget
til et utseende og en funksjon som det tidligere har hatt.

Det sgkes dispensasjon for & reetablere vegsikringsanlegg pa Erdalsveien planovergang pa km
476.535. Anlegg vil ha signaler mot vei og mot tog, lyd- og lyssignalanlegg og relékiosk. Hvis mulig
vil bli montert vegsikringsanlegg av eldre type. Hvis ikke mulig vil det bli montert «<BUES-anlegg»
av samme type som er under montering pa resten av banen. Et fotografi fra Erdalsveien
planovergang i driftstiden er lenket i Signalplanens artikkel 4.1.7.




BANE NOR

Midttun stasjon:

Side: 9/9

Det vises til Signalplanen artikkel 3.2.8 og 3.2.8.1

Stasjonsomradet pa Midttun er ikke fredet. Der star heller ingen stasjonsbygning, men det er planer
om & tilfare en. Stasjonens plattform og sporomrade er etablert i museumsbanetiden; i driftstiden l1a
her kun et lastespor. Stedet hadde ikke signaler i driftstiden.

Signalene som gnskes etablert i tilknytning til Midttun stasjon ma plasseres langs den fredede
delen av banen og vil fglgelig kreve dispensasjon.

Det vil bli etablert elektromekaniske semaforanlegg av funksjonelt samme type som var i bruk pa
Fjgsanger og Nesttun, jfr. Signalplanen artikkel 2.1 (kun tekstlig omtale). Fotografier av de
utvendige signalene er vist i Signalplanen artikkel 4.2.15 og 4.2.16.

Tiltak utendgrs — langs linjen:

Det sgkes dispensasjon for 3 tilbakefgre sikringsanlegg med hoved- og forsignaler (innkjgrsignaler)
i gstre ende av stasjonen. Signalene vil bli montert p& nye fundamenter.

Det sgkes dispensasjon for & grave ned kabler mellom signalene og frem til og over broen som
danner fredningsgrensen mot Midttun stasjon. Kablene vil bli lagt pa samme mate som i driftstiden
eller skjult.

Veien videre:

Bane NOR haper pa Fylkeskonservatorens hurtige og positive behandling av sgknaden. Ta kontakt
om det er behov for ytterligere informasjon, befaringer — eller gnske om drgftelser rundt detaljer
ved planen.

Med vennlig hilsen

Kjartan Kvernsveen
Seniorradgiver
Teknisk avdeling, Vedlikehold

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og sendes uten signatur

Mottakere:

Hordaland Fylkeskommune - Fylkeskonservator

Kopi:

Museet Gamle Vossebanen

Museet Gamle Vossebanen, Ivar J. Gubberud
Bergensbanen Vest, Bjgrn Skauge

Linjen Vossebanen, Ove Madsen

Teknisk avdeling, Vedlikehold, Morten Seelen Tanggaard
Teknisk avdeling, Vedlikehold, Magne Fugelsgy
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1 INNLEDNING

1.1 Generelt

Signal- og sikringsteknikk har tradisjonelt ikke veert viet en saerlig stor museal
interesse i Norge, til tross for den betydning dette har hatt for utviklingen av
jernbanen. Det som kjennetegner de fleste museumsjernbanene p& Bane Nors
landsverneplan er de i driftstiden ikke ble utstyrt med avanserte sikringsanlegg, noe
som medfarer at det fra et musealt stasted ikke er naturlig & innfare eller fremheve
slike anlegg. Norsk Jernbaneklubb (NJK); Museet Gamle Vossebanen (MGVB)
trafikkerer den eneste museumsjernbane i Norge som opprinnelig var del av en
hovedlinje, hvor signalanlegg tidlig ble tatt i bruk i trafikkavviklingen.

Strekningen (Trengereid-) Tunestveit-Midttun (-Nesttun) er utpekt til & formidle
bruken av signalanlegg ved jernbane i et museumsperspektiv.

GVB og BN har inngétt en avtale som regulerer BNs anledning til & installere
signalteknisk utrustning pd omrader som i museumssammenheng disponeres eller
eies av GVB.

1.2 Formal

Dette dokumentet er utarbeidet for & synliggjgre Bane NORs (BN) intensjoner om, i
samarbeid med GVB, & installere signalteknisk utrustning for i best mulig grad a
kunne formidle historisk bruk av signalanlegg.

Samtidig skal nadvendige inngrep i vernet infrastruktur for & innfri disse intensjonene
synliggjares for & oppna en handlingsplan omforent med vernemyndighetene.

1.3 Definisjoner

| tabellen er det listet opp en del definisjoner som benyttes i de detaljerte
beskrivelsene av planlagte tiltak?.

Tabell 1 Definisjoner

Begrep Forklaring Foto?

A-las Kontrollasngkkel for sikring av sporveksel Nei
(sporveksler) ved sidespor pa linjen oppbevares i
et ngkkelapparat plassert ved sidesporet.
Kontrollasngkkelen kan frigis elektrisk fra
stasjonen sidesporet er underlagt.
Togmeldingslinjen brytes nar kontrollasngkkelen
ikke er sperret i ngkkelapparatet.

Automatisk Brukes for a sikre planoverganger. Anleggene Nei
bomanlegg kan veere utfart som halvbomanlegg (¥2Ba) der
bommene dekker kun halve veibredden, eller
helbomanlegg (Ba).

! Flere definisjoner finnes i Bane NORs Tekniske regelverk
2 Fotografiene i vedlegg 4.2 er sortert alfabetisk — pA samme méte som definisjonene her
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Begrep

Forklaring

Foto?

B-las

Kontrollasnakkel for sikring av sporveksel
(sporveksler) ved sidespor pa linjen som
oppbevares i samlelds ved stasjonen sidesporet
er underlagt.

Togmeldingslinjen brytes nar kontrollasngkkelen
ikke er sperret i samlelasen.

4.2.

C-las

Kontrollasngkler for sikring av sporveksler pa en
stasjon eller ved et sidespor oppbevares i en
samlelds som kan lases mot uttak av
kontrollasngkler.

Togmeldingslinjen brytes nar kontrollasngklene
ikke er sperret i samlelasen.

4.2.

D-las

Kontrollasngkkel for sikring av sporveksel
(sporveksler) ved sidespor pa linjen oppbevares i
samlelds ved begge nabostasjoner til sidesporet.

4.2

«driftstiden»

Tidsangivelse som benyttes for & angi tiltak som
ble gjennomfart (av NSB eller JBV) da banen var
i ordinger drift eller i bruk som sidespor.

Nei

E-l&s (gammel type)

Kontrollas for sikring av sporveksel, konstruert
slik at den laser fraliggende sporvekseltunge.

4.2

Elektromekanisk
sikringsanlegg

Avhengighetene er beholdt i et mekanisk
register, men semaforsignaler, lyssignaler og
sporveksler mangvreres og overvakes elektrisk,
og sporfelter benyttes for kontroll med om spor
pa stasjonen er frie for materiell eller ikke.

4.2,
2109
3.2.6

Enkelt innkjgrsignal

Lyssignal som kan stilles til & vise kjgrsignal
uavhengig av sporvekslenes stilling og uten bruk
av sporfelter. Sporveksler er handstilt og
kontrollast, og stasjonens kontrollasnakler sikres
i en C-las nar de ikke er i bruk.

4.2

Enkelt sikringsanlegg

Lyssignal som kan stilles til & vise kjgrsignal kun
i avhengighet til sporvekslenes stilling og uten
bruk av sporfelter. Sporveksler er handstilt og
kontrollast, og stasjonens kontrollasngkler sikres
i sikringsanleggets stillerapparater.

4.2

«Fuglekasse»

Staende, rektanguleert stativ/skap plassert ved
stasjonens ytterste sporveksel. Blir benyttet til &
vise innkjgrsignal med flagg eller lykt — og til &
oppbevare disse signalmidlene nar de ikke er i
bruk.

4.2

Grind

Brukes for a sikre planoverganger. Grindene er
manuelt betjent og kan veere utfort slik at de
vekselvis sperrer jernbanen eller veien (Gx), eller
slik at de kun sperrer veien (Gb).

4.2 og
2.2
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Begrep

Forklaring

Foto?

Hjelpesignal

Lyssignal satt opp pa mast for
innkjgrhovedsignal for bruk i de tilfeller
hovedsignalet ikke kan vise kjgrsignal.
Hjelpesignalet er batteridrevet og betjenes med
egen, lasbar bryter. Tent grgnt lys i hjelpesignal
tillater togs innkjgring pa stasjon selv om
vedkommende innkjgrhovedsignal viser signal
«stopp» eller er slukket.

4.2

Hovedsignal

Innkjgrhovedsignal, utkjgrhovedsignal, indre
hovedsignal og blokksignal er hovedsignalers.
Hovedsignaler er som regel satt i avhengighet til
sporvekslers stilling og/eller anlegg for
togdeteksjon slik at kjgrsignal bare kan vises nér
de for det enkelte tilfellet definerte betingelser er

oppfylt.

4.2

Kontrollas

Las som er laget slik at den kun kan I&ses igjen
nar en sporveksel eller sporsperre ligger i en
bestemt stilling.

4.2.

Kontrollasngkkel

Ngkkel til en kontrollds. Kontrollasngkkelen kan
bare tas ut av kontrolldsen nar denne er last.

4.2

Linjeblokkanlegg

Sikrer at hovedsignaler kan vise Kjar til en
blokkstrekning bare for ett tog om gangen.
Kjarsignal fra et hovedsignal mot en
blokkstrekning skal kontrollere at
blokkstrekningen er fri. Linjeblokkanlegget kan
veere automatisk eller handbetjent.

Nei

Lyd- og
lyssignalanlegg

Brukes for a sikre planoverganger. Anleggene
kan veere manuelt betjent (Lh) eller automatiske
(La).

2.2

Manuelt betjent
bomanlegg

Brukes for a sikre planoverganger. Anleggene
kan veere mekanisk drevet (Bm) eller elektrisk
drevet (Be).

Nei

Mekanisk
sikringsanlegg

Avhengighetene mellom de forskjellige objektene
er ivaretatt i et mekanisk register, og sporveksler
og semaforsignaler mangvreres mekanisk (wire

eller stenger fra stillbukk til de utvendige delene).

4.2

«museumsbanetiden»

Tidsangivelse som benyttes for 8 angi tiltak som
ble gjennomfart (som regel i regi av MGVB) etter
at banen var utpekt som museumsjernbane og
som en konsekvens av denne (nye) bruken.

Nei

3 Togframferingsforskriften § 9-7
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Begrep Forklaring Foto?
Relésikringsanlegg Det mekaniske registeret er erstattet av 4.2

elektriske koplinger for & fastlegge

avhengighetene mellom objektene. Lyssignaler

og sporveksler mangvreres og overvakes

elektrisk og sporfelter benyttes for kontroll med

om spor pa stasjonen er frie for materiell eller

ikke.

Samlelas Laskasse for innsetting av kontrollasngkler, og 4.2
som er konstruert slik at den kan l&ses og (flere)
samlelasngkkelen tas ut bare nér de ngdvendige
kontrolldsngklene er innsatt. Nar samlelasen er
last, er alle innsatte ngkler sperret mot uttak.

Signalanlegg Komplett anlegg eller deler av anlegg. Nei

Samlebetegnelse for sikringsanlegg, linjeblokk,
veisikringsanlegg, fiernstyringsanlegg,
skiftestillverk, m.m.

1.4 Forkortelser

| tabellen er listet en del forkortelser som benyttes i dokumentet.

Tabell 2 Forkortelser

AEG Allgemeine Elektricitats-Gesellschaft

BN Bane NOR SF (eier av GVB fra 1.1.2017)

GS Gang- og sykkelveg

GVB Gamle Vossebanen (brukes om banestrekningen)

JBV Jernbaneverket (eier av GVB fra 1.12.1996-31.12.2016)
JMF Jernbanemuseets fotosamling

MGVB Museet Gamle Vossebanen (brukes om organisasjonen)
NJM Norsk Jernbanemuseum

NSB Norges Statsbaner (eier av GVB frem til 30.11.1996)
S&B Scheidt & Bachmann

S\ Statens Vegvesen

VES Vereinigte Eisenbahn-Signalwerke
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2 HISTORIKK*

2.1 Vossebanens sikringsanlegg

De viktigste kryssingsstasjonene ble utstyrt med mekaniske sikringsanlegg med
semaforsignaler relativt tidlig, Fjgsanger stasjon fikk slikt anlegg allerede 01.09.1906.
Nesttun og Vaksdal stasjoner fikk mekaniske anlegg fra henholdsvis 27.03.1925 og
30.03.1925.

Kort tid etter, 22.04.1925, ble Vossebanens fgrste elektromekaniske sikringsanlegg
tatt i bruk p& Kronstad stasjon. Anlegget ble levert av Allgemeine Elektricitats-
Gesellschaft (AEG) og hadde lyssignaler og elektrisk fiernbetjente sporveksler. Det
var utfgrt med isolerte sporfelter i togspor, utkjgrhovedsignal felles for begge togspor
og haye skiftesignaler. Forsignal for utkjgrhovedsignal var oppsatt pa egen mast
mellom innkjgrhovedsignal og utkjgrhovedsignal for motsatt kjgreretning.

Resten av lokalstrekningen Bergen-Nesttun fikk elektromekaniske sikringsanlegg
levert av Vereinigte Eisenbahn-Signalwerke (VES). Disse anleggene hadde i likhet
med Kronstads AEG-anlegg isolerte sporfelter i togspor, utkjgrhovedsignal felles for
alle togspor, men ble utrustet med dvergsignaler i stedet for hgye skiftesignaler.
Forsignal for utkjgrhovedsignal var ogsa her oppsatt pd egen mast mellom
innkjgrhovedsignal og utkjgrhovedsignal for
motsatt kjgreretning. Sikringsanleggene ble tatt i
bruk pa strekningen Minde-Nesttun i 1932; pa
Minde stasjon 10.05.1932, deretter fulgte Hop
stasjon 10.08.1932, Nesttun stasjon 11.08.1932
og Fjgsanger stasjon 12.08.1932. P4 Fjgsanger
og Nesttun avigste de elektromekaniske
anleggene semaforanleggene.

Pa Bergen stasjon ble sikringsanlegget tatt i bruk
29.02.1936. Samme ar ble manuell linjeblokk tatt i RN
bruk pa strekningen Bergen-Nesttun, hvor det ble Figur 1 Slkrlngsanlegget
anordnet isolerte sporfelter ogsa pa linjen mellom  Nesttun st. 1932.

stasjonene. Foto: Ukjent, JMF 17883

De fleste gvrige stasjoner pa Vossebanen

benyttet flaggsignalering og samlelasanlegg (C-las) til utpa 1950-tallet, med unntak
av Voss stasjon som hadde enkelt innkjgrsignal. Vaksdal stasjon fikk i 1954 byttet ut
det mekaniske sikringsanlegget med et enkelt sikringsanlegg, med hovedsignaler
(lyssignaler) med tilhgrende forsignaler kun for innkjgring og uten sporisolering.
Relesikringsanlegg utfart med isolerte sporfelter i togspor, utkjgrhovedsignal felles for
alle togspor og hgye skiftesignaler eller dvergsignaler avhengig av behovet, ble tatt i
bruk pa Vossebanens stasjoner. For disse anleggene var forsignal for
utkjgrhovedsignal satt opp pa innkjgrhovedsignalets mast. Anlegg ble tatt i bruk p&
Trengereid stasjon 08.10.1955, Dale stasjon 19.10.1956, Vaksdal stasjon
05.12.1956, Haukeland stasjon 07.02.1957, Garnes stasjon 07.02.1957, Stanghelle
stasjon 01.07.1958, Evanger stasjon 30.12.1958, Bolstadgyri stasjon 08.12.1959 og
Bulken stasjon 14.09.1960. En muntlig kildeS har opplyst at han mente a huske at
Arna (gamle) stasjon beholdt flaggsignalering inntil nedleggelsen i 1964 selv om det

4 Avsnitt 2.1 om Vossebanens sikringsanlegg og 2.2 om Vossebanens veisikringsanlegg er i det alt
vesentlige hentet fra «Gamle Vossebanen — en kulturhistorisk forvaltningsplan (2008)». Oversikten
over tiltak (i kapittel 3) er for en stor del hentet sammesteds.

5 Ragnar Blomdahl (f. 21.10.1921), siste stasjonsmester p& Arna (gamle) stasjon frem til nedleggelsen
31.7.1964 og farste stasjonsmester pa Arna (nye) stasjon fra 1.8.1964,

2864929.docmSamilet (re)etableringsplan signal- og teletekniske anlegg Gamle Vi banen



Dokumentnummer: XXXXX Dato: 16.01.2018
Gamle Vossebanen Revisjon: W00
Samlet (re)etableringsplan for signal- og teletekniske anlegg Side: 9av 34

tidlig hadde veert planer om & bygge sikringsanlegg ogsa her. Betongfundamentene
for de fleste av stasjonens signaler er fremdeles synlige i terrenget. To flyfotografier
tatt varen 1965 — dvs. ca ¥ ar etter nedleggelsen - viser at det var montert
innkjgrsignaler i begge ender av stasjonen.

Linjeomleggingen gjennom Arnanipa og Ulriken tunneler farte til at sikringsanleggene
pa strekningen (Bergen)-Nesttun-Garnes ble tatt ut av bruk og demontert. | denne
forbindelse ble ogsa sentralstilte sporveksler bygget om og gjort handstilte.

Som ny, forenklet sikring fikk alle gjenveerende sporveksler (i hovedspor) i det som
per i dag er definert som «sidesporet Tunestveit-Midttun» (Gamle Vossebanen)
utstyrt med samme type kontrollds (B-1as) slik at samme kontrollasnakkel kunne
brukes flere steder. Der de tidligere stasjonene fremdeles hadde samlelas (C-las - for
flere sporveksler/sporsperrer), var samleldsens yalelasngkkel festet til
kontrollasngkkelen. Dette ngkkelknippet blir betegnet som «togstaven». Togstaven
var til & begynne med oppbevart av togekspeditgren pa Arna (nye) stasjon. Etter
hvert, da kipptogene ble kjgrt pa tider da Arna ikke var betjent, ble togstaven i stedet
innsatt i en samlelas montert utvendig pa stasjonsbygningen. nar det ikke var trafikk
pa sidesporet. Togstaven kunne tas ut av samleldsen etter tillatelse fra
Bergensbanens togleder. Spor og sporveksler som er reetablert i museumsbanetiden
er sikret pa samme mate.

Nye Arna stasjon fikk relésikringsanlegg fra 18.01.1965. Automatisk linjeblokk ble
samtidig tatt i bruk pa strekningen Bergen-Arna.

Voss stasjon fikk relésikringsanlegg fra 28.05.1965, og 18.12.1972 ble Bergen
stasjons elektromekaniske sikringsanlegg erstattet av et relésikringsanlegg.

Det ble besluttet & bygge ut hele Bergensbanen med fiernstyring, og dette medferte
behov for & bytte ut de gamle relésikringsanleggene som var i drift pa Vossebanen.
Stasjonene pa strekningen Trengereid-Bulken fikk i denne forbindelse nye
relésikringsanlegg med eget utkjgrhovedsignal fra hvert togspor. De stasjonene som
fra for hadde tre togspor ble bygget om slik at kun to togspor gjenstod. | forbindelse
med fjernstyringsutbyggingen ble strekningen ogsa bygget ut med automatisk
linjeblokk.

Fjernstyring ble tatt i bruk pa strekningen Arna-Dale 28.06.1979 og Dale-Voss
19.06.1980. Bergen-Arna endret status til fiernstyrt strekning fra 30.01.2002.

Ved driftstidens slutt var Garnes stasjon alene om & ha samlelas; denne var montert

pa stasjonsbygningens yttervegg. | lapet av museumsbanetiden har ogs& Haukeland
stasjon og Arna (gamle) stasjon (2017) fatt samlelaser. Alle samleldser er n& montert
innendgrs i de respektive stasjonsbygningenes togekspedisjonskontorer.
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2.2 Vossebanens veisikringsanlegg

Oppgaven med & sikre veier som krysser jernbanen ble farst lgst ved hjelp av grinder
0og manuelt betjente bomanlegg.

Da de elektromekaniske sikringsanleggene kom, ble det mulig & sette bomanleggene
i avhengighet til sikringsanleggene, slik at hovedsignaler ikke kunne vise kjgrsignal
for bommene var senket, og slik at senking av bommene ble iverksatt fra
sikringsanlegget. Slike anlegg ble i Norge bygget fra 1928.

Samtidig ble det utviklet flere billigere typer
anlegg for mindre trafikkerte veier. Den enkleste
form for sikring var lyssignalanlegg, hvor radt lys
fra signaler mot veien sperrer denne nar tog
kommer. Den farste tid slike anlegg var i bruk,
viste man signaler kun mot veien og ikke mot
jernbanen — man stolte p& at anleggene virket.
Et eksempel pa anlegg av denne typen var
Kristianborg planovergang ved Minde, som var :
utstyrt med et veisikringsanlegg levert av VES. Figur 2 Solheim planovergang
Solheim planovergang pa Vossebanen fikk, som  fikk faste signaler mot tog i

den fgrste i Norge, som en prgveordning montert 1953. Foto: Ukjent, JMF 16291
ogsa faste signaler mot tog i 1953. Senere ble

signaler mot tog innfert pa alle veisikringsanlegg med lyd- og lyssignal eller bommer.

Etter erfaringer seerlig fra USA ble det fra 1960 gjort forsgk med halvbomanlegg, hvor
bommene bare sperrer halve veien slik at utkjgrselen fra planovergangen forblir fri.
En felles vurdering gjort av Vegvesenet og NSB farte til at denne lgsningen ble
anbefalt for veisikringsanlegg. De fleste veisikringsanlegg er i dag av denne typen.
For planoverganger pa linjen ble det etter krigen utarbeidet en egen konstruksjon ved
NSB, der toget selv aktiviserer anlegget nar det passerer et sett med seerskilt anlagte
sporfelt, kalt innkoblingsfelt. Anlegget gar automatisk tilbake til normalstilling (veien
fri) nar toget har passert sporfelt anordnet ved selve planovergangen, kalt
utlgsningsfelt. Innkoblingsfeltene er retningsavhengige slik at anlegget bare
aktiviseres av tog som kjgrer i retning mot planovergangen. | tidlige tider ble
sporfeltene bygget som likestrgmfelt med isolerte skjgter i skinnestrengene, mens en
etter hvert gikk over til vekselstrgmfelt med frekvenser i 10-50 kHz-omradet for &
slippe de kostbare og vedlikeholdskrevende isolerskjgtene.

Moderne veisikringsanlegg av type BUES 2000
levert de siste arene av Scheidt & Bachmann
(S&B) til flere banestrekninger i Norge (inkludert
Vossebanen og GVB), bruker induktive slgyfer
(og i enkelte tilfeller akseltellere) til togdeteksjon
blant annet for & unnga tilkoblinger til
skinnegangen.

Disse typer togdeteksjon er velegnet ogsa for
strekninger med lav trafikk (museumsjernbaner,
sidelinjer, sidespor), idet de ikke i vesentlig grad
pavirkes av rusten skinnegang.

Figur 3 Lone planovergang (km
472,677) fikk nytt
veisikringsanlegg i 2016.

Foto: Finn Gundersen
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2.3 Vossebanens togmeldingsanlegg/signaltelegraf og linjetelefon

Togmeldingsanleggene benyttes av togekspeditgrene pa den enkelte stasjon til &
forespgrre nabostasjonene om linjen er klar slik at tog kan sendes (ekspederes).

Hvert togmeldingsanlegg bestar av to veggmonterte signalklokker, to bordmonterte
signalngkler og én bordmontert kommutatorngkkel og en sveivetelefon.

Mellom stasjonene fgres togmeldingssignalene i kabler. Opprinnelig ble benyttet
trestolper og luftstrekk, steinfundamenter etter disse stolpene er synlige enkelte
steder langs banen. | forbindelse med at Vossebanen ble elektrifisert ble det lagt
jordkabler og luftkursen fjernet. Jordkabelen er i dag defekt.

Togmeldingsanlegget/signaltelegrafen benyttes i kombinasjon med stasjonenes
signalanlegg og er pa enkelte punkter koblet sammen med disse.

Linjetelefonen ble benyttet for muntlig kommunikasjon mellom banens stasjoner — og
med togleder (i Bergen). Stasjoner med lyssignaler var i tillegg utstyrt med
sveivetelefonapparater ved innkjgrsignalene i begge ender av stasjonen. Disse
telefonene ble brukt for kommunikasjon mellom tog (som hadde stoppet foran
signalet fordi dette enten var slukket eller viste radt lys) og togekspeditgren pa
vedkommende stasjon. Togekspeditgren kunne for eksempel gi ordre om innkjgring
pa stasjonen mot signal i stopp gjennom denne telefonen.

Slike linjetelefonapparater var i bruk langs den ikke-fiernstyrte delen av det norske
jernbanenettet helt frem til GSMR-telefonen (som er montert i togenes fgrerrom) ble
innfgrt i 2005-2007, men blir ikke lenger vedlikeholdt og blir etter hvert demontert.
Langs linjen stod disse telefonene eller kontakter for tilkobling av medbragte
telefonapparater i lasbare skap. En egen telefonlinje gikk i tillegg innom
baneavdelingens hvilebrakker og vokterboliger. Pa starre stasjoner fantes ogsa
egne, interne, manuelle telefonsentraler for kommunikasjon mellom lokomotivstall,
godsekspedisjon etc. Selve sentralen — «veksleren» - stod normalt i
togekspedisjonskontoret. Otta stasjon pd Dovrebanen hadde en slik «snorveksler» i
bruk til innp& 1990-tallet.

2.4 Vossebanens uranlegg

Utbyggingen av jernbanen var en avgjgrende arsak til at man fikk én felles tid for hele
Norge. Stasjonene ble tidlig utstyrt med bade innvendige og utvendige ur.
Opprinnelig ble visermekanismen pa de utvendige urene drevet av innvendige,
mekanisk drevne pendelur med en overfgringsmekanisme gjennom veggen. Disse
urene métte trekkes opp — og kunne da ga i ca én uke. Etter hvert som stasjonene
mistet betjening ble de utstyrt med elektrisk drevne ur som ble stilt og kontrollert fra
et sentralur.

Studier av fotografier® fra Vossebanens driftstid viser at Kronstad, Minde og Nesttun
hadde utvendige stasjonsur.

8 www.digitaltmuseum.no | Field Code Changed
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Det er ikke avdekket fotografisk dokumentasjon som bekrefter eller med sikkerhet
avkrefter’ om ogsa Arna (gamle) stasjon og Haukeland stasjon hadde utvendige ur i
driftstiden. Stasjonenes starrelse og trafikkmengde trekker i retning av at de hadde
utvendige ur, men ett fotografi fra Trengereid pa 1950-tallet og ett fra Evanger fra
1950-51 utelukker at disse to stasjonene hadde utvendige ur (mot plattformen) da.
Disse to stasjonsbygningene var/er av samme type som Arna (gamle) og Haukeland.

Per i dag er Garnes den eneste av GVBs stasjoner som er utstyrt med utvendig ur.
Dette uret ble montert av MGVB i museumsbanetiden. Et lignende ur som stammer
fra T@nsberg stasjon pa Vestfoldbanen finnes i Norsk Jernbanemuseums samlinger.
Det samme gjgr stasjonsurene fra Skoppum og Holmestrand. Vestfoldbanens
stasjoner er noenlunde jevngamle med GVBs stasjoner — de var tegnet av samme
arkitekt (Balthazar Lange).

Figur 4 «Plogur» fra Figur 5 Stasjonsur fra
Tensberg stasjon (1898) Holmestrand stasjon
(NJM-Inventarnr. JM000868) (NJM-Inventarnr. JIM006933)

Figur 6 Stasjonsur fra Skoppum stasjon Figur 7 Mekanisk urverk for
(NJM-Inventarnr. JM006934) stasjonsur (fra for 1909)
(NJM-Inventarnr. JM000868)

7 Det finnes et fatall bilder fra disse stasjonene pa digitalt museum; men ingen som er tatt i en slik
vinkel at de enten viser eller utelukker at der fantes utvendige stasjonsur.
8 Opplyst av MGVBs driftsbestyrer Ivar J Gubberud i e-post av 3.1.2018
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3 PLANLAGTE TILTAK

Som eneste museumsjernbane som er del av en tidligere hovedlinje, er GVB gitt
oppdrag som formidler av signal- og sikringsteknikkens historie. Den beste maten a
formidle ogsa denne delen av historien pa er & (re)integrere den i
museumsjernbanens operative drift. Det er en malsetting & oppna dette blant annet
ved 4 installere sikringsanlegg pa stasjonene og veisikringsanlegg pa
planovergangene. Togekspeditgrene som stiller signaler, transparentene inne pa
togekspedisjonskontorene med lys som viser signalbildene og hvor toget er,
signalene med sine hvite, gule, granne og ragde lys, klokkene som ringer ved
planovergangene nar togene passerer — alt dette er noe som folk flest forbinder med
en togreise pa en hovedlinje.

3.1 Forskriftspalagte tiltak

Jernbaneinfrastrukturforskriften® § 3-6, 2. ledd lyder «Planoverganger pa offentlige
veier skal ha veisikringsanlegg. Infrastrukturforvalter skal i tillegg vurdere om det er
behov for veisikringsanlegg pa andre planoverganger ved endring av blant annet
mengde og type trafikk pa vei eller jernbane eller endringer i hastighet pa
strekningen.».

Som infrastrukturforvalter har BN opprettet et eget prosjekt for & ivareta sikring av
planoverganger pa offentlig vei. | 2016 og 2017 er automatiske lyd- og lyssignal-
anlegg (La) type BUES 2000 montert ved tre planoverganger pa GVB, og ytterligere
ett eller to (avhengig av budsjettsituasjonen) anlegg er planlagt montert i 2018.

Det er identifisert i alt 12 planoverganger pa offentlig vei (fylkesvei og kommunal vei)
pa strekningen, og malsetningen er at disse pa sikt skal sikres eller saneres.

Tabell 2 Planoverganger pa offentlig vei

Navn km. Merknad

Garnesrenen 462,376

Garnes 463,291 Sikres (La) i 2018?

Storaneset 465,898 Planfri kryssing planlegges av SVV;,
saneres?

Garnesveien 466,560 Rundkjgring, signalert (Lh) av SVV,
planlegges ombygd til T-kryss.

«Sharveien» GS 466,885 Pt. utrustet med sjikaner/basgrinder

Espeland 471,312 Sikres (La) i 2018.

Espelandshallen 471,940 Sikret (La) i 2017.

Hardangerveien GS 472,426

Lone 472,677 Sikret (La) i 2016.

Kalihaugen 473,685

Brattlandsveien 474,550

Dyngelandsveien 478,918 Sikret (La) i 2017.

9 FOR-2011-04-11-388, sist endret ved FOR-2016-12-19-1846 fra 01.01.2017
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3.2 Tiltak med sikkerhets- og formidlingsgevinst

Det planlegges en rekke tiltak pa stasjoner, sidespor og pa planoverganger som ikke
automatisk faller inn under forskriftskravene. | tillegg til den sikkerhetsmessige
gevinsten ved at tekniske systemer i stgrre grad enn i dag vil bidra til sikker
togframfaring, oppnas en formidlingsrelatert gevinst, spesielt pa stasjoner og
planoverganger som er de to stedene hvor (ogsa det ikke-reisende) publikum
kommer i lovlig kontakt med jernbanen. | det etterfalgende er planlagte tiltak opplistet
for det enkelte sted. Listen er sortert stigende i banens kilometerretning og reflekterer
verken prioritering eller tidspunkt for gjennomfgring av tiltak.

3.2.1 Garnes stasjon

e Mellomplattform gjenoppbygges (tilbakefares) mellom spor 1 og 2 for & bedre
forholdene for sikker av- og pastigning av tog i spor 2.

¢ | forbindelse med gjeninnfaring av D-las for Seimsmark sidespor monteres
D-laskasse inne i ekspedisjonskontoret.

e Garnes planovergang sikres som en del av omfanget under avsnitt 3.1, gvrige
planoverganger pa stasjonsomradet planlegges ikke teknisk sikret.

¢ Signaltelegrafanleggets og linjetelefonens forbindelser med nabostasjonene
(for tiden kun Arna (gamle) stasjon) reetableres.

3.2.1.1 Fase 1 Enkelt innkjgrsignal

e | denne fasen settes opp lyssignaler for innkjgring ved de gamle
innkjgrsignalstedene i begge ender av stasjonen.

o Det settes opp et stillerapparat inne i ekspedisjonskontoret, og et stillerapparat
i hvert sitt skap ved de ytterste sporvekslene i begge ender av stasjonen.

e Det monteres (reetableres) lasbare skap med linjetelefonapparater ved
innkjgrsignalene i begge ender av stasjonen

e Sporveksler og sporsperrer beholdes kontrollaste.

e Anlegg sikret fra Nordlandsbanen benyttes.

3.2.1.2 Fase 2 Relésikringsanlegg

e | denne fasen monteres (tilbakefgres) sikringsanlegg av samme typen som
stasjonen hadde fra 1957 til nedleggelsen i 1964. Dette medfarer at hoved- og
forsignaler settes opp pa de samme fundamentene som signalene stod pa i
driftstiden.

o Det settes opp (tilbakefgres) stillerapparat inne i ekspedisjonskontoret.

e Drivmaskiner monteres (tilbakefgres) pa i alle fall sporveksel 1 og 2; i hvilken
utstrekning ogsé andre sporveksler skal utrustes med drivmaskiner er enna
ikke fastlagt.

e Anlegg ma sikres for gjenbruk, for eksempel fra @stfoldbanen Jstre linje eller
Gjgvikbanen.

e Utstyret til enkelt innkjgrsignal demonteres.

3.2.2 Seimsmark sidespor

D-lasing gjeninnfares (tilbakefares). Dette medfarer ingen endringer ved selve
sidesporet, men det settes opp (tilbakefgres) en D-laskasse i ekspedisjonskontoret
pa Garnes stasjon og en i ekspedisjonskontoret pa Arna (gamle) stasjon.
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3.2.3 Arna (gamle) stasjon

e Sporarrangementet gjenoppbygges (tilbakefares), med unntak av at spor 2
bygges noe kortere enn tidligere, ettersom en rundkjgring er bygget delvis der
sporveksel 1 i sin tid 13.

e Spor 3 settes i stand, men som buttspor pga. konflikt med samme rundkjgring.

e Mellomplattform gjenoppbygges (tilbakefares) mellom spor 1 og 2 for & bedre
forholdene for sikker av- og pastigning av tog i spor 2.

e Garnesveien og «Snarveien» planoverganger sikres som en del av omfanget
under avsnitt 3.1, gvrige planoverganger pa stasjonsomradet planlegges ikke
teknisk sikret.

¢ Det monteres enkelt sikringsanlegg med forsignaler og hovedsignaler for
innkjgring fra begge retninger. Signalene monteres pa de originale
fundamentene som var planlagt for denne bruken.

e Det settes opp et stillerapparat inne i ekspedisjonskontoret, og et stillerapparat
i hvert sitt skap ved de ytterste sporvekslene i begge ender av stasjonen.

e Sporveksler og sporsperrer beholdes kontrollast.

e Det monteres (reetableres) lasbare skap med linjetelefonapparater ved
hovedsignalene i stasjonens A- og B-ende

¢ Anlegg bevart fra Bergensbanen benyttes.

¢ | forbindelse med gjeninnfaring av D-las for Seimsmark sidespor monteres
(tilbakefagres) D-laskasse inne i ekspedisjonskontoret.

¢ | forbindelse med reetablering av sidespor ved Espeland og Lone monteres
(tilbakefagres) D-laskasse inne i ekspedisjonskontoret.

e Utvendig ur monteres

¢ Signaltelegrafanleggets og linjetelefonens forbindelse med nabostasjonene
(Garnes og Haukeland) reetableres.

3.2.4 Espeland sidespor

Det tidligere sidesporet ved km. 471,360 reetableres (tilbakefares) med sporveksel
og sporsperre kontrollast. D-1as etableres felles for Espeland og Lone sidespor, og
det settes opp (tilbakefgres) felles D-laskasse for disse i ekspedisjonskontoret pa
Arna (gamle) stasjon og i ekspedisjonskontoret p& Haukeland stasjon.

3.2.5 Lone sidespor

Det tidligere sidesporet ved km. 472,850 reetableres (tilbakefgres) med sporveksel
og sporsperre kontrollast. D-1as etableres felles for Espeland og Lone sidespor, og
det settes opp (tilbakefgres) felles D-laskasse for disse i ekspedisjonskontoret pa
Arna (gamle) stasjon og i ekspedisjonskontoret pa Haukeland stasjon.

3.2.6 Haukeland stasjon

e Sporarrangementet reetableres (tilbakefgres) ved at sporveksel 1 legges inn
igjen og derved gir tilkomst til spor 3 ogsa fra gstenden.

e Mellomplattform gjenoppbygges (tilbakefares) mellom spor 1 og 2 for & bedre
forholdene for sikker av- og pastigning av tog i spor 2.

e Brattlandsveien planovergang sikres som en del av omfanget under avsnitt
3.1, de gvrige to planoverganger pa stasjonsomradet planlegges sikret med
lyd- og lyssignalanlegg (La) for & bedre sikkerheten pa planovergangene med
bakgrunn i blant annet siktforhold.
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3.2.7

Det monteres elektromekanisk sikringsanlegg med hoved- og forsignaler for
inn- og utkjgring samt dvergsignaler for skiftebevegelser. Hoved- og
forsignaler monteres i stgrst mulig I v
utstrekning pa de originale signal-
fundamentene fra driftstiden.

Hjelpesignal monteres pa
innkjgrhovedsignalenes mast.
Sporvekslene 2 og 3 sentralstilles,
sporvekslene 4 og 5 samt sporsperre |
forrigles, og sporveksel 1 kontrollases.
Det anordnes togdeteksjon for sikring mot
togs innkjgring i belagt spor. . o X
Det monteres (reetableres) lasbare skap Figur 8 Sikringsanlegget pa

med linjetelefonapparater ved Spikkestad stasjon i 2002.
innkjgrhovedsignalet i stasjonens A- og B- Foto: Finn Gundersen

ende.

Anlegg bevart fra Spikkestad stasjon benyttes supplert med reservedeler
sikret fra Norsk Jernbanemuseum pé Hamar.

| forbindelse med reetablering av sidespor ved Espeland og Lone monteres
(tilbakefgres) D-laskasse inne i ekspedisjonskontoret.

| forbindelse med reetablering av sidespor ved Helldal monteres (tilbakefares)
D-laskasse inne i ekspedisjonskontoret. Inntil ekspedisjonsbygning er oppfart i
Midttun, sikres sidesporet med B-las. Kontrollasngkkelen pa togstaven
benyttes som B-lasngkkel (som i dag).

Utvendig ur monteres

Signaltelegrafanleggets og linjetelefonens forbindelse med Arna (gamle)
reetableres, og ny forbindelse til Midttun etableres.

Helldal sidespor

Det tidligere sidesporet ved km. 479,020 reetableres (tilbakefares) med sporveksel
og sporsperre kontrollast. D-1as etableres for Helldal sidespor, og det settes opp D-
laskasse i ekspedisjonskontoret pa Haukeland stasjon og i ekspedisjonskontoret pa
Midttun stasjon. Inntil ekspedisjonsbygning er oppfart i Midttun, sikres sidesporet

med B-las. Kontrolldsngkkelen pa togstaven benyttes som B-lasngkkel (som i dag).

3.2.8

Midttun stasjon

Midttun var opprinnelig (fra 1925) en holdeplass, fra 1941 en militeer lasteplass.
Stedet ble etablert som endestasjon for Gamle Vossebanen i 1991. Bortsett fra
hovedspor, sporveksel 1 og en militeer lasterampe fra 2. verdenskrig som delvis
ligger under Hardangerveien er alle elementer pa stedet tilfart i museumsbanetiden.

Ekspedisjonsbygning etableres. (Bygning er anskaffet)

Svingskive med tilhgrende sporforbindelse etableres. (Svingskivebro med
tilhgrende deler er sikret.) Endelig sporplan er ikke utarbeidet.

| forbindelse med reetablering av sidespor ved Helldal monteres D-laskasse
inne i ekspedisjonskontoret.

Signaltelegrafanlegg og linjetelefon med forbindelse med nabostasjonene (for
tiden kun Haukeland) etableres.
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e Sporveksel 1 sentralstilles, sporveksel 2 beholdes om mulig handstilt og
usikret/ulast da den kun vil bli benyttet under skifting. Ny sporveksel 3 til
svingskive beholdes om mulig handstilt og usikret/uldst da ogsa den kun vil bli
benyttet under skifting.

e Det monteres et elektromekanisk semaforanlegg mest mulig tilsvarende det
mekaniske semaforanlegget som var i bruk ved Vaksdal stasjon frem til 1954.
(Anlegget fra Vaksdal ble overfart Norsk Jernbanemuseum og montert i
museumsparken, deler av anlegget star der fremdeles. Elektromekanisk
semaforanlegg méa sannsynligvis kjgpes fra Tyskland som fremdeles har slike
anlegg i behold.)

e Det monteres lasbart skap med linjetelefonapparat ved hovedsignalet i
stasjonens A-ende. Utvendig ur monteres. (Frittstaende ur pa stolpe med tre
urskiver vurderes).

e Nar Gamle Vossebanen er reetablert til Nesttun reetableres Midttun som
holdeplass med D-last, gjennomgéaende lastespor med avvikende sporveksel
(dekningsveksel) i B-enden. Signalanlegget fjernes og kan vurderes gjenbrukt
i Nesttun.

3.2.9 Planoverganger pa linjen

Utover planoverganger pa offentlig vei, som er omtalt i avsnitt 3.1, er det enkelte
planoverganger pa linjen som det ut fra lokale forhold er gnskelig & sikre.

Tabell 3 Planoverganger pa linjen planlagt sikret

Navn km. Merknad

Arnatveit 468,785 Sikres (La).

Erdalsveien 476,535 Sikres (La), reetablering.
Helldalsneset 478,230 Sikres (La).

3.2.10 Holdeplasser

Vossebanen hadde tidligere et stort antall holdeplasser (sted ved linjen der tog
stopper for av- og/eller pastigning uten betjening); de fleste av disse er i dag historie.
Pa GVB fantes det likeledes syv holdeplasser som forsvant med nedleggelsen. Det
er en malsetting a gjenoppbygge (tilbakefare) enkelte av disse. Dels for a gjenskape
historien, dels for & gi museumsbanens passasjerer flere reisemuligheter.

Espeland tidligere stoppested (km 471,320) eksisterer og er derfor utelatt fra
oversikten.

Tabell 4 Holdeplasser

Navn km. Mellom

Risneset 453,780 Trengereid-Tunestveit sporveksel

Herland 457,920 Trengereid-Tunestveit sporveksel (linjen
omlagt)

Takvam 458,630 Trengereid-Tunestveit sporveksel

Tunes 460,840 Tunestveit sporveksel-Garnes

Seimsmark 465,560 Garnes-Arna (gamle)

Arnatveit 468,770 Arna (gamle)-Haukeland

Lone 472,670 Arna (gamle)-Haukeland
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Navn km. Mellom

Brattland 475,500 Haukeland-Midttun

Grimasen 477,140 Haukeland-Midttun

Helldal 478,920 Haukeland-Midttun

3.2.11 Reetablering av strekningen Midttun-Nesttun

Hele strekningen (banelegeme, under- og overbygning) ma reetableres
(tilbakefgres).

Signalteknisk vil det tilkomme et veisikringsanlegg for Midttun plo. (Ulsmagveien)
hvor det historisk var et lyd- og lyssignalanlegg (La), og sikringsanlegg for Nesttun
stasjon. D-laskasse for sidesporene Haukeland-Midttun settes opp i
ekspedisjonskontoret pa Nesttun stasjon.

Teleteknisk vil det i ekspedisjonskontoret pa Nesttun stasjon matte etableres
signaltelegrafanlegg og linjetelefon med forbindelse med Haukeland stasjon.

Ytterligere detaljering gjgres fremtidig i sammenheng med planleggingen av
tilbakefaring av strekningen.

---000---
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4 VEDLEGG

4.1 Fotografier fra Gamle Vossebanen tatt i driftstiden (klikkbare

lenker)

4.1.1 Garnes

Bilder fra Garnes tatt i 1961 som viser innkjgrhovedsignal A:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017769.html

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-062668.html

Bilde fra Garnes tatt i 1961 som viser innkjgrhovedsignal B og utkjgrhovedsignal L:

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-062665.html

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-062666.html

Bilder fra Garnes tatt i 1961 som viser utkjgrhovedsignal L i vestre ende av

stasjonen:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-053127.html

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017762.html

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-062666.html

Bilde fra Garnes tatt i 1965 som viser stasjonsbygningen:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-153225.html

Bilder fra Garnes tatt i 1961 som viser utkjgrhovedsignal M i gstre ende av stasjonen:

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-062667.html

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-053126.html

Bilde fra Garnes tatt i 1961 som viser stasjonsomradet:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-053128.html

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-kk-pk-7015.html

Bilde fra Garnes tatt sommeren 1965 som viser at signalene og apparatskapet ved

sporveksel 2 i vestre ende pa stasjonen er blitt demontert:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-153223.html

4.1.2 Seimsmark hp og Storaneset plo.

Bilder fra Seimsmark holdeplass tatt i 1961:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017649.html

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017650.html

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017758.html

Bilde fra Seimsmark/Storaneset tatt i 1961 som viser veisikringsanlegget pa

Storaneset:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017332.html

Bilde fra Seimsmark tatt sommeren 1965 som viser at holdeplassen er revet og

veisikringsanlegget pa Storaneset er demontert:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-152253.html

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-158175.html

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157955.html
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http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157957.html

4.1.3 Arna (gamle) stasjon

Bilder fra Arna stasjon tatt i 1965 som viser stasjonsomradet i vest, muligens vises
(toppen av en) «fuglekasse» ved sporveksel 2:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157961.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157950.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157949.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017739.html

Bilde fra Arna tatt i 1961 i omradet hvor innkjgrsignal A skal veere, altsd er bildet tatt
for signalet ble plassert:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017331.html

Bilde fra Seimsmark holdeplass tatt i 1965 som viser mulig fundament til et forsignal
(for Arna gamle stasjon) som aldri er blitt montert?
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-152257.html

Bilder fra Arna tatt i 1965 som viser Arna nye og Arna gamle stasjon, man kan og
skimte konturene av innkjgrsignalene til Arna gamle stasjon i gst og vest:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-152252.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-158172.html

Bilder fra Arna tatt i 1965 som viser innkjgrsignal B:

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-158173.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157960.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157959.html

Bilde fra Arna tatt i 1965 som viser fuglekassen ved sporveksel 1:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157953.html

Bilder fra Arna tatt i 1965 som viser innkjgrsignal A:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-152263.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-158174.html

Bilde fra Arna tatt i 1965 som viser sidesporet «Melkestikken» med sporsperrer i
begge ender, slik det ble tilbakefart i 2017:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157962.html

Bilde fra Arna tatt i 1961 som viser veisikringsanlegget («<Bommane») pa Arna
stasjon:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017737.html

Bilde fra Arna tatt i 1965 som viser veisikringsanlegget («<Bommane») pa Arna
stasjon:

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157963.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157951.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157952.html
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Bilde fra Arna tatt i 1965 som viser et signalfundament ved sporveksel 1:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-157964.html

Bilde fra Arna tatt i 1961 som viser signalfundamentet til innkjgrsignal B.
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017733.html

Kommentar: Bildene bekrefter at anlegget pa Arna ma ha blitt montert imellom 1961 -

1964.

4.1.4 Lone plo/ hp

Bilder fra Lone tatt i 1961
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017291.htmi
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017301.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017318.html

4.1.5 Strekningen Lone-Haukeland

Bilde fra strekningen mellom Haukeland og Lone tatt i 1965:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-152342.html

4.1.6 Haukeland stasjon

Bilder fra Haukeland stasjon tatt i 1965 som viser innkjgrhovedsignal A og
utkjgrhovedsignal M:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-158348.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-152246.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-158348.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-152247.html

Bilde fra Haukeland stasjon tatt i 1965:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017691.html

Bilder fra Haukeland stasjon tatt i 1961:

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017325.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017699.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017323.html

Bilde fra Haukeland stasjon tatt i 1961 som viser innkjgrhovedsignal B sa vidt:

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017273.html

Bilder fra Haukeland stasjon tatt i 1955:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-sh-081182.html
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-kk-pk-7499.html

Bilde fra Haukeland stasjon tatt i 1915:
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-kk-nkx-0157.html

4.1.7 Strekningen Haukeland-Midttun

Bilde som viser Erdalsveien plo. (La):
http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-017356.html
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4.1.8 Midttun hp, sidespor og plo.
Bilde fra Midttun i 1964 som viser holdeplassen, sidesporet og Midttun plo. (La):

http://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-w-f-145096.html ( Field Code Changed

4.2 Fotografier av objekter forklart under 1.3 definisjoner

4.2.1 B-laskasse
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4.2.3 D-laskasse

Norsk jernbanemuseum

Planlagt montert i ekspedisjonskontorene pa Garnes, Arna G., Haukeland og Midttun
stasjoner.

4.2.4 Dvergsignal(er)

Folos Uident Horsk jernbanemuseurm

Planlagt montert pa Haukeland stasjon.
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4.25 E-las (gammel type

*

Lastypen, som i dag er sveert sjelden, har vaert i bruk for sporveksel 5 pa Garnes stasjon

siden driftstiden. Bildet til venstre viser en nyrevidert las, bildet til hayre tre ureviderte
laser fra NJMs samling.
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4.2.6 Elektromekanisk sikringsanlegg

Foto: Ukjent Norsk jernbanemuseum

Mot venstre midt i bildet stillverksapparat med transparent. Veggskapet bak
stillverksapparatet inneholder releer og andre komponenter tilhgrende
sikringsanlegget. Et elektromekanisk sikringsanlegg planlegges installert i
togekspedisjonskontoret pa Haukeland stasjon. Anlegget pa bildet (som er fra Minde
stasjon) er produsert av VES. Anlegget som planlegges montert pa Haukeland er
produsert av AEG.)
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4.2.7 Enkelt innkjarsignal med tilhgrende stillerapparat og samlelas

Utvendig signal (til venstre). Til hgyre stillerapparat 3 for enkelt innkjgrsignal (nederst)
pamontert samlelas (gverst)

Signaler av denne typen planlegges montert i begge ender av Garnes stasjon i fase 1.
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4.2.8 Forsignal (elektrisk og mekanisk)

NORSK
MUSELY
a

Til venstre et elektrisk forsignal (fra Heggedal stasjon), til hgyre et mekanisk forsignal
(semaforsignal).

Elektriske forsignaler planlegges reetablert p4 Haukeland stasjon, Arna G. stasjon og
pa Garnes stasjon, pa sistnevnte forst i fase 2.

Mekanisk forsignal planlegges montert pa Midttun stasjon.

4.2.9 Fuglekasse»
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Denne typen signalholder var i bruk pa GVB og i resten av Norge frem til de mer
moderne sikringsanleggene kom, pa Arna G stasjon muligens helt frem til

ed [KK1]: Bedre n&?

nedleggelsen. Den planlegges [ikke tilbakefart pa permanent basis, men kan bli satt [r

opp som en midlertidig lgsning frem til noe annet kan tas i bruk.

4.2.10 Grind

Grinder var (og er) en mye brukt sikringsform som planlegges reetablert flere steder
langs GVB.

4.2.11 Hovedsignal, hjelpesignal og bryter for hjelpesignal

Hovedsignal (averst) og hjelpesignal (pa hovedsignalets mast —rett over skiltet med
bokstaven «C») Til hgyre lasbar bryter og kontrollamper for hjelpesignal

2864929.docmSam




Dokumentnummer: XXXXX Dato: 16.01.2018
Gamle Vossebanen Revisjon: W00
Samlet (re)etableringsplan for signal- og teletekniske anlegg Side: 29 av 34

Hovedsignaler av denne typen planlegges reetablert i begge ender av Arna G og
Haukeland stasjoner og pa Garnes stasjon, pa sistnevnte farst i fase 2.

Hjelpesignaler planlegges reetablert i begge ender av Haukeland og Arna G stasjoner.

4.2.12 Kontrollas

Kontrollaser benytte primeert til & sikre sporveksler og sporsperrer i bestemt stilling,
men ogsa til andre innretninger som ma befinne seg i sikret stilling far det legges
togvei og stilles klarsignal for tog; herunder vannstendere.

4.2.13 Kon

trollasngkkel
= —

ot

Kontrollasngklene har ulike profiler slik at hver av dem kun passer i lasen pa
innretningen de sikrer — og i samlelasen.(Et AA-batteri er med for & indikere stgrrelsen
pa ngkkelen.)

2864929.docmSam




Dokumentnummer: XXXXX Dato: 16.01.2018
Gamle Vossebanen Revisjon: W00
Samlet (re)etableringsplan for signal- og teletekniske anlegg Side: 30 av 34

4.2.14 Mekanisk sikringsanlegg

Mot sk jer nbanemus eum

Et mekanisk sikringsanlegg brukes til  stille (semafor)signaler og sporveksler, som
regel via wiretrekk.

4.2.15 Semaforsignal (hovedsignal)

Signaler av denne typen planlegges etablert pa Midttun stasjon. Begge bildene viser
hovedsignaler.
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4.2.16 Semafor; for- og hovedsignal

Semaforsignalene pa dette bildet stod i sin tid pa Vaksdal stasjon, men ble flyttet til
Norsk Jernbanemuseum p& Hamar. Hovedsignalet (bakerst) eksisterer ikke lenger.

4.2.17 Signalklokke(r) for linjetelefon

Hver telefonlinje har sitt nummer, bildet viser signalklokkene for linje nummer 4, 5 og
6. Klokkene ringer med samme lyd. De sma runde skivene («blinkene») som henger
under hver klokke blir satt i bevegelse under ringing, hvilket gjor det mulig a se
hvilken linje det ble ringt fra.
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4.2.18 Signal- og kommutatorngkler til signaltelegraf (eldre type)

L

-

4.2.19 Signalklokke for signaltelegraf

Slike signalkibkker skal reetableres pa alle stasjoner p4 GVB der de per dato ikke er
montert. Hver underveisstasjon har to signalklokker, en for hver tilliggende
blokkstrekning. Endestasjoner har kun én klokke. Klokkene veggmonteres.

4.2.20 Sporsperre

=

- R B it T

Sporsperrer har to kontrollaser. Dette for & kunne sikre sperren i begge stillinger —
stilling «pélagt» (som pa bildet) og «avlagt» - slik at skift kan passere.) Ngkkelen som
sikrer sperren i stilling «avlagt» passer i den tilhgrende sporvekselen og benyttes til &
apne denne. Pa den maten sikres at rullende materiell som kjgres inn pa sidesporet
ikke kan kjare pa sporsperren.

Sperrene er designet slik at hensatt rullende materiell som kommer eller settes i
utilsiktet bevegelse stoppes — eller spores av pa den siden av sidesporet som vender
vekk fra togspor.
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Sporsperrer monteres pa alle sidespor pa Gamle Vossebanen som ikke er sikret pa
annen mate, for eksempel med avledende sporveksel.

4.2.21 Stillerapparat 3 for enkelt sikringsanlegg

Et stillerapparat av denne typen planlegges montert i togekspedisjonskontoret pa
Arna gamle stasjon. (Samleldsen er integrert i stillerapparatet.)

4.2.22 Stillerapparat/stillverkspanel for relésikringsanlegg med
signaltelegrafnokler

Norsk jernbanemuseum

Garnes stasjon hadde stillverkspanel og pult av denne typen pa slutten av driftstiden.
Kommutator- og morsengklene for signaltelegrafen stikker opp midt p& bordet. Et
tilsvarende bord og stillverkspanel er sikret fra Hallingskeid stasjon. Det vil bli montert
pa Garnes i fase 2.
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4.2.23 Telefonapparat (bordmodell)

Telefonapparater av denne eller tilsvarende type var i bruk i alle
togekspedisjonskontorer. De ble benyttet bade til & sende togmeldinger pa telefon og
til andre tjenstlige samtaler. Apparatet har sveiv, ikke tallskive. Nar man brukte det
ringte det i alle telefoner som var tilkoblet samme linje. Hver telefon — hver stasjon —
hadde sin unike signatur som bestod av en kombinasjon av korte og lange
ringesignaler. Nar telefonene ringte, lyttet alle til ringesignalet. Kun den som kjente
igjen sin egen stasjons ringesignal lgftet av rgret og tok samtalen. Nar samtalen var
slutt «ringte man av» med et kort ringesignal. Dette var samtidig beskjed til alle andre
om at telefonlinjen var ledig.

4.3 Gamle Vossebanen — skjematisk plan over hele strekningen

Planen viser alle broer, underganger, planoverganger, signaler, plattformer og spor,
herunder elementer som planlegges tilbakefart/reetablert.
(Legges ved i utskrevet versjon av planen, ikke som fil)

4.4 Signal- og veisikringsanlegg Eksempel pa skjematisk plan for
ett enkelt anlegg - Erdalsvegen
(Legges ved i utskrevet versjon av planen, ikke som fil)

4.5 Arna (gamle) stasjon - Skjematisk sporplan med signal- og
vegsikringsanlegg inntegnet
(Legges ved i utskrevet versjon av planen, ikke som fil)

4.6 Haukeland stasjon - Tegning av panel for stillverkstransparent
(Legges ved i utskrevet versjon av planen, ikke som fil)

---000---

2864929.docmSamilet (re)etableringsplan signal- og teletekniske anlegg Gamle Vossebanen



1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 I 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
GARNES ST. o e ARNA G. ST. Kn. na
onfrolleres kanfrolleres
2 o 3 3 g & & g & 2 2 & 2 2 g Al 8 2 & 2 S u = a A & = A & 2 % = < % & 3 g 2 S &
a A a 3 3 3 3 3 3 3 3 3 N N N 5 N N 5 ) ) ) ) 3 ) G ) ) N 3 B B B B B B 3 3 ) )
= S = <A <A 3 3 3 = 3 <A 3 3 3 = 3 = 3 < = 3 3 < < 3 = 3 3 3 3 3 3 3 <A 3 3 = = 3 3 A
E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E
hvs v hs hvs hvs e e he hv4 hvs hvs e e e hvs he h4 v hvs h4 e e hvs hvs he hvs he e hvs e e hvs hvs hvs he hs h4 h4 e e
3
S : — o -
X (SN IN% Seimsmark s.sp. \/—\/ \
R Vognskur 1 \
WY IJJ—I IJJ—I IJJ—I IJJ—I IJJ—I IJJ—I IJJ—I ! IJJ—I IJJ—I Godshus _ STbygn IJJ—I IJJ—I IJJ—I IJJ—I IJJ—I IJJ—I IJJ—I
&~ [ | 2 — ¢ 9 K Dz 2
<<,><, | — —— e — + . N, + + + + o —
N ~ o+ + - B N — +
Q@ / spl L l » 1 » 1 ® 1 6 O
B\ @ S 0
| S X : T S / [ =] B
J : 7
Tunestveit, Bru Ug. gdrdsvei Plo. Plo. Plo. Pla. Plo. Ug. gdrdsvei Ug. gdrdsvei Plo. Ug. gdrdsvei Overg. bru Plo. Tunes tnl. Ua. Ug. for Plo. Ug. markevei Ug. o 2 ‘)Q® Ug. Ug Overg. bru Ug Ug 3 yﬁ 3 Plo. Ug. gdrdsvei \\ 4 / St bygn Plo. Ug. Ug
Gamle 0/ Tunestveit v/Tunes privat privat privaf privat privat v/ Tunes v/Tunes privat v/Tunes v/Garnes privaf 68 m v/Tunes gdrdsvei  Garnesrenen v/Garnes Garnesfjera Qo + gardsvei Garnesfjera Kieldnae gangvei markevei Storaneset v/Seim e gangvei privat gangvei
Vossebanen s.sp. 16m 7m 7 m 8 m 8 m 7 m 7m 7m 10 m @ 65 L 7m 2m 2m im \ ) 7m Plo. 7m im
Siekk bred pa Garnesveien
o undergangen 2 (Lh)
@o_// ] 4 Plo. 1 N\
| gangvei
Vognhall —
Lokomotivstall U I:I
Svingskive Vedskur
5m
Plo. Plo.
gardsvei Garnesveien
Km. og plassering Km. md Km. md Km. md Km. md Km. md HAUKELAND ST
md kontrolleres kantrolleres kantrolleres kontrolleres konfrolleres kontrolleres
% g 3 2 2 = 3 3 8| & 8 8 g A |- % 3 3 2 & g 2 3 3 2 2 3 5 g 3 C
~ = o o o x o N S S S = = = o = = = = = = ~ ~ ~ ~ o ™ ol = -« - <
\D \D \D \D D \D \D \D [t [ [t [l s [t [ [t [t [t [t s [l [ [t [t = [t [t [t [t [l [t [t
3 3 3 A 3 = 3 3 < = = < = = = < = = = = < = < = = < < = = < < <
E E E E E = = E E E E E E E E E E E £ E = E E E E E E E E E E E
e e v hvs X hvs hvs e X he X X e X X X hs X hv s h's X7 X7 X7 hv X7 X7 hv X7 X7 X7 hv
ESPELAND SP. ] .
V1 V1 V3
WA W1 W2 W2 WB
| : n 0
* 2
WB WA W1
Ug. Ug. Ug. Bru Plo. Ug. Bru Overg. bru Plo. Overg. bru Plo. Plo. Ug. Plo. Bru Plo. Overg. bru Bru Plo. y? Plo. Plo. v4 Plo. 2 Bru Plo. Plo. Ug. I Plo.
gdrdsvei gdrdsvei Lakslia o/Struttelv Arnatveit markevei 0/bekk Stephansens v. gangvei Hardangerv. gdrdsvei gangvei v/Helles Espeland o/ Skjoldalselv privat Stephansens v. o/Lonelv Lonaleitet markevei gangvei Lone v/Lonenesset privat Kalihaugen Kalihaugen Brattlandsv.
8m 7m 9m 5m 7m 7m 20 m 80 m Tmm ’—‘ 20 m 40 m 17 m (Espelandshallen) (Hardangerveien) 17 m 9m
L1
Ekspbygn. Privet -
Plo. Plo.
Haukeland | Haukeland |
Km. m3 Km. md Km. md Km. md Km. m3 Km. md MIDTTUN ST Km. md
kantrolleres kontrolleres fastlegges fastlegges kontrolleres fastlegges fastlegges
sl gl & s| B 3 % & (- 2 2 & 4 2 2 S S e AR gl ¢ e = = 5 S 3 gl 8 & 5 g E
~ ~ ~ LN LN LN LN LN LN D \D \D \D \D D \D \D C~ C~ O~ [ce] [ce] [ce] [ce] [ce] [se) [ce] [ce] [ce] () aN o (=) —
o~ o~ o~ o~ C~ C~ C~ C~ = = C~ o~ o~ C~ = C~ C~ [ [ C~ C~ C~ C~ C~ C~ = C~ C~ C~ C~ - [ce] (e o) [ce)
~ ~ ~ ~ = = = = ~ ~ = ~ ~ = ~ ~ ~ ~ ~ ~ = = = ~ ~ ~ = = = ~ ~ = <3 =
E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E E
h4 h4 h4 h4 hv4 hv4 h4 h4 hv4 hv4 hv4 h4 h4 h4 hv4 hv4 hv4 hv4 hv4 h4 h4 h4 h4 h4 h4 hv4 h4 hv4 h4 hv4 hv4 h4 hv4 h4
V1 V3
Frank Mohn s.sp. W03 | Arbeidsutkast 13012018 | FiGu
L L Rev. | Revisjonen gjelder Dato Tegnet av Kontrollert av | Godkjent av
Malestakk Fritekst 1
s oy 1 == i L L ) i L i + i L + Ganle Vossebanen
T T T T T - - TUNESTVEIT-MIDTTUN Frikst 3
T Tr' 2 T 1 F
—oo —oo T T oo—] oo—] Produsent
WA W1 W2 WB D i i Prodfegnar.
Plo. Plo. Seylen tnl. Plo. Ug. Braftland fnl. Plo. Plo. Grimen tnl. Kulvert Plo. Plo. Ug. Plo. Ug. Ug. Plo. Helldal | tnl. Helldal I tnl. Plo. Plo. Bru Bru v& Plo. 2 <R Plo. Bru I SkjEITIafISk plan Erstafing for
markevei markevei 89 m markevei Brattlandsv. 258 m markevei markevei 123 m bekk Erdalsv. privat privat privat gangvei Hardangerv. markevei 24 m 29 m Helldalsneset privat  o/Helldalselv 1 0/Helldalselv 2 Helldal tidl. omf, 0/Helldalselv 3
8 m 3Im 6m 3m 18 m Nausthaugen 17 m 17 m 16 m Erstattel &
B - N E N o R Tegningsnummer: Rev.:
7\ W03
1 2 | 3 A 5 6 7 8 9 | 10 | 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 | 21 22



ERDALSVEIEN PLO.

4—+aukeland / Midttun—»
] < / ‘ ‘
Grimen tunne/ Plo. Ug.

725 m privat  privat




1 2 3 C 5 6
260 m 265 m
- 120 m 120 m _
\D \D D \D \D \D \D D \D D \D \D \D \D
= = S % S| = % = S 5 =
E E E E E E E E E E E E E E
N N 2 N 2 N 2 2 2 2 2 2 Z N
HAUKELAND MIDTTUN
- —_—>
_________________________________ L oo co=ws || o Ll
al 2 b2 b1
e _ e | - -—--Tr1T_ _____ . = 3 ; ___ 7 ___e&____ __ I I = N =
VASA , VAS.3
Grimen tunnel Kulvert ,
123 m bekk Usikret Ug.
plo. vei
Trekkerer 2x508 lagt
ING) |
OO WA w100 bx6
i 215'2;5 OO W2 WB OO—+—
I al / b1 I
F— eoe@ V2 (XD | 4x6 *o—
2 b2
| g > O V1 |
I—o—o
I I
VASA VAS.2 VAS.3
4x725 Al
| 220V~ fil, f 4x15 |
I — 2x4x14 |
| 2X4X1 by I |
I I I
I I
WO03 | Arbeidsutkast 13012018 | FiGu
Rev. | Revisjonen gjelder Dato Tegnef av Kontrallert av | Godkjent av
Malestokk Fritekst 1
Gamle Vossebanen S
ERDALSVEIEN Plo. Aut. La.  Km. 476,535 Frtekst 3
Pradusent
Skjematisk plan og kabelplan Prodiegunr
Erstatning for
Ersfaftet av
B N E N o R Tegningsnummer: Rev:
[
/\ w03
1 2 3 A | 5 6




1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | 1 12
24\V+ QV- 2L+
S3 S S3 $.230/1 S230/1
2 5 3 4 4
¢ ¢3 'Yi ¢8
A1 +13 ¢23 A1 300V
5230/ 5230/ K K 0K HiOK N—ple—
3 3 ¢85
A2 ¢ (F)14 ¢ (F)24 A2
41 K1 12 K1 $1 K1 $12 K1 4L Y <> so  Ksov o Fsov Fsoov ooy
e——————— e e —_————— 45 K2 46 K2 7 K2 186
| | —_—————r e -
[ [ @ ! 2 3 1 1
¢ - ¢ y + 1NN - , - Ut b SN2 R g —— J . ¢
! ! * ' ' S0 S0 2
2 2 2 2 q q
| | 25mm 25mm 2,5mm 2,5mm 6mm + 0 *
1 2 N 12
' 13A 13A 2A 2A '
: : 4 2 Jordskinne pd signalramme
| | | (+) Il (+) V() V (+) | Fotocelle | N S2 —a
| | 63A 16Ax 16Ax A 0v= 12V+
| | 1
| d q i | —_
I, B N~ v ___ | fosgme | _ 2 M‘ 4|' 2
35mm 35mm 2 -
q e 2 mm
13 K1 14 K1 25mm o
I | () = Sikring iht. komponentens dafablad 2
100A/K All innvendig kobling som ikke er merket, skal kobles med minimum 1,5mm
o 1 Ledninger i filknytning til batteriets plusspenning skal vere dobbelt isolert frem fil sikringer.
) _ Lys/stikk i kiosk S ” 2 ¢ 2 "
()i 2 (D 2 ov- m m m
5 e —— =" OSV’I_ i "
: ’ : — ISikr 3 4Sikr 4
2
! 1 5 ! 2,5mm Temm UPS merkes med 200W; 230V vekselstramsymbol 50hz 200W
! 2 : :
| I - T 4mm | VIl () VI (+) 4 7 8 9 10 Stiplet krets tilherer lavspent.
. 'SOTSJO”SOVEPVQK:V;Q i | 13A/B 13A/B 10A TA TA TA TA
| - 2
| ! | 2,5mm 25mm
! i ith l 30 2
| RGA s 6A ) | USO >—1 Utkopling
: ) > : (F)87 ¢ vegsignaler
| A | 31 R T e e LS R e — -——
| 230V | oK K
| VNN | _ 4 K1 ¢/ K1 8 K1 9 K1 ¢10 K1
| SKRINGSKAP CAAAAA A ' ¢(B)32 (B)42
for kiosk
| Svspent 210-240V ! @
| | - *
| rgF2 rgF2 43 43 | ___
| u= 3A “= 3A 4R 10A R 10A | o 230V "U 50Hz
| ; i | WOO |Arbeidsutkast 10.01.2018| FiGu
l - ’ , l 1 2 Rev.  |Revisjonen gjelder Dato Tegnet av Kontrollert av | Godkjent av
- Pi—~
| 4 30'0\/ N 4 | Mélestokk Fritekst 1
| . Lo Lo | boq be Gamle Vossebanen e 2
| 300V ¥, Ly, 300V Y p Y p | 0K oK 2 ERDALSVEEEN Plo. Aut. La.  Km. 476,535 Fritekst 3
| | —t o 2,5mm
| . i | $(B)72 ¢ (B)62 Produsent
I Bverspenningsvern ! Stremlevering Prodiegu,
R R Erstatning for
2 (E\) 1 2 Erstattef av
25mm 230V - 2 2 2 1 1 B N E N o R Tegningsnummer: Rev.
—=i=- LW SA 7T NV i - -5 =]
z S.230/1 S.230/1 S S2 S.3
Fra nettleverander oV- 12V+ 24V+ /\ WOO
1 2 3 A | 5 6 7 8 9 10 | 1 12




1 2 3 4 5 6 1 8
12V+ 12V+ 12V+ 12V+ 12V 12V+ 12V+ 12V+
_S2 _$2 _$2 2 2 _$2 _S2 2
6 8 9 10 1 12 7 17
¢20 K1 ¢ K3 ¢ K3 ¢ K3 ¢ K3 ¢ K3 » K3
[Betienngsskap | | [A?sErElESVSEm' """"" R T T T T T | ': ﬁk?aﬁeﬁeﬁﬁre'm'" T ":
| ! | | | | |
| ey (N | EE K a0 528 2t | | Fel 524 |
: veisignaler ! : : ; ; ; ; ; : : F :
| | | | | i |
b —— = L ] B I e e ] | el el
*A6 A2 | F |
¢20 K1 ¢ K3 ¢ K3 ¢ K3 ¢ K3 ¢ K3 A 3 | |
1A 3F6 B2 R — ———
3 12V+ 12V+ 12V+ 12V+
= _S2 _S2 52 52 (3
$F5 13 14 15 16 ¢ AG A2
$AS $ A5 3 AL B _ o
LI 1 1 1F6 B2
¢F5 ¢F5 ¢ FL
¢ A6 ¢ A1 ¢ A1 ¢ A1 ¢ A1 ¢AS » A6
¢F6 ¢B1 ¢B1 ¢B1 ¢B1 ¢B5 »F16
a A b B c 0 —————— L —
ﬁldikeringssender | _:
$1 1 1 1 1 1 ¢ : { :
()v 3 A b B C <>SR.W : L :
¢7 2 b7 ¥4 Y Vi $2 | + |
! | | |
16 K1 Lo ]
l’BeTjeﬁng"ss"kaE """""""""" 'l
tA6 ¢ A1 ¢ A6 ¢A2 | 1 » 11 |
a C b C | |
El aC o aC , >< NUHLI >< NUH | @
$F6 1B1 1F6 1B2 l T T2 l
I [ |
17 K1 W01 | Arbeidsutkast 13012017 | FiGu
Rev. | Revisjonen gielder Dato Tegnet av Konfrollert av | Godkjent av
Malestokk Fritekst 1
3 5 e e s e e o Gamle Vossebanen S
o o o > S = > o ERDALSVEIEN Plo. Aut. La.  Km. 476,535 —
Produsent
Re[eer‘ Prod.tegnar.
Erstatning for
Erstattet av
Tegningsnummer: Rev.
a
BANE N OR W01
1 2 3 A g 6 | 7 8




, Qv- Qv- , Qv- Qv- Qv- 12V+ oV-
_+Blink _S1 _S1 _+Blink _S1 _S1 51 - v X
3 7 (E L T (= " 12 3 8 5 —7
—_ —_ C2A C2A C 16A
I I
: : $18 K1 :
- S o}
I I ¢
2 — | | 7 | 1
8a 57 i : : < >_I Utkobling Utkabling
8n K | | +8 >
. 13 K1 $ 14 K1 -——— - —_L
¢(BIR2
*19 K1 45 K1
r i
| N
: Blinkapparat :
| X |
P10 |
b Jd
*A20 ¢ A1 ¢A19 *A18 tA2 ¢ AT7 ¢A20 ¢ A1 ¢+A19 +A18 $A2 ¢ A17 » A16 A3 »AT5 ¢A3
Vv Vv Vv Vv Vv Vv SRW SRW SRW SRW SRW SRW SRW SRW SRW Vv
*F20 ¢B1 *F19 *F18 ¢B2 *F17 *F10 ¢B1 *F19 *F18 ¢B2 *F17 pF16 B3 pF15 ¢B3
All innvendig kobling i forbindelse med signalene pd& plan-
R3 overgangen mot fog og vei skal kobles med 2,5 7.
4
LS
» (BIR4
+11 K2 *12 K2 +13 K2 *14 K2 +15 K2 ¢16 K2 *17 K2 +18 K2 ¢27 K2 $28 K2 $29 K2 ¢30 K2 ¢31 K2 ¢32 K2 ¢33 K2 ¢34 K2 »78 K2 »79 K2 »80 K2 »81 K2 »82 K2 »83 K2 »84 K2 »85 K2 $43 K2 ¢ 44 K2 $45 K2 $46 K2
[ON 2 3T P OX 2 3 ST T T [ON ¢ 2 3 ] RO N ON I 3 BRROC RN A O RO NN 2 C
Hvit Fiolett Hvit Fiolett
WOO | Arbeidsutkast 13012017| FiGu
7 7 Rev. | Revisjanen gielder Dato Tegnet av Kantrollert av | Godkjent av
Rad Rad (} (} Malestokk Fritekst 1
Hvi N Hvi N it (X)Red Xmit  (X)Red I ) Gamle Vossebanen Fricst 2
12V-24W 12V-24W 12V-24W 12V-24W ERDALSVEIEN Plo. Aut. La.  Km. 476,535 Frifeks! 3
Produsent
Signa[er Prod.tegnnr.
Erstatning for
V1 V2 W1 W2 WA WB KL1 KL.2 :
rstattet av
B N E N o R Tegningsnummer: Rev.
a
7\ W00

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 13 1 | T 16




1 2 3 4 5 6
Rele pd skjema 2 2 2 2 2 2 2
Viking n 72 72 300 300 300 300 300
Reletype RE 1010 | RE 1010 | RC 0226 | RC 0226 | RC 0226 | RC 0226 | RC 0226
Besetning 10F - 10B|10F-108| 4F-2B | 4F-2B | 4F-2B | 4F-2B | 4F - 2B
Relesignatur v SRW a b C A B
Kontaktk | F {B|F|B|]F|B|F|B|F|B|F|[B|F|B
20 3 3
19 3 3
18 3 3
17 3 3
16 2 3
15 3
16
13
12
1
10
9
8
7
6 2 2
5 2
4 3
3 3 3
2 3 3
1 3 3 2 2
W00 | Arbeidsutkast 13012018 |  FiGu
Rev. | Revisjonen gjelder Dato Tegnef av Kontrallert av | Godkjent av
Gamle Vossebanen A
ERDALSVEIEN Plo. Aut. La.  Km. 476,535 ekt 3
Pradusent
Relefabeu Pradtegnnr.
Erstatning for
Erstattet av
- N E N o R Tegningsnummer: Rev.:
BA W00
1 2 3 A | 5 6




- = ARNA HAUKELAND ST. NESTTUN. = -

@
5§ﬁﬂ RHKKI. “I 43 S EGS “I 44 GODSHUS. - STILLVERK.

~ XL, O | N
O-XDD O \‘_

o || ||

HAUKELAND L HAUKELAND 1L BRATTLANDSVEIEN.

PLATTFORM L

EKSP.-HUS
HB’
I
—_— =




