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Arstiderne Arkitekter AS Irene Vage 06.10.2017

Sgre Straume — Regulering naeringsomrade REV. DATO
09.11.2017

PROSJEKTNUMMER OPPRETTET AV KONTROLLERT AV

51305001 Timothy Pedersen Vegard Brun

Saga

Trafikkanalyse Sgre Straume

1 Innledning

Sweco utarbeider et forslag til reguleringsplan for en tomt pd Sgre Straume i Fjell kommune.
Hensikten med reguleringsplanforslaget er a legge til rette for utbygging av et naeringsomrade
Sweco Norge AS er i forbindelse med dette engasjert for & utarbeide en trafikkanalyse.
Utbyggingsomradet ligger i et etablert industri- og handelsomrade ca. 1 km fra Straume

sentrum, se figur 1.
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Figur 1: Oversiktskart over utbyggingsomradets beliggenhet. (Kartkilde: vegvesen.no/vegkart).
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2 Dagens situasjon

Utbyggingsomradet har adkomst fra veien Sméalonane og grenser ellers til Sméalonane,
Idrettsvegen og Arefjordvegen, se figur 2.

Storskaret

Figur 2: Grovt opptegnet utbyggingsomradet (kartkilde: vegvesen.no/vegkart).

Omradet har frem til na veert nyttet til masseuttak og produksjon av pukk, grus og solla jord, se
figur 3.

Figur 3: lllustrasjon av dagens situasjon (Kartkilde 1881.n0)
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2.1 Korttidstellinger av krysset Arefjordvegen x Idrettsvegen

Grunnet en ombygging av det gamle T-krysset Arefjordvegen x Idrettsvegen til en rundkjaring,
var det ngdvendig & telle dette krysset for a vite dagens trafikkmengder. Rundkjgringens fire
armer ble telt torsdag 28/9-2017 av to personer, og resultatene fra trafikktellingen er vist i figur
4. De viser at det kommer fa biler fra den nye vegarmen nord i Idrettsvegen, og at det er litt over
1000 biler i krysset i lgpet av den stgrste ettermiddagstimen (kl. 15:00-16:00). Grunnen til at det
kommer fa biler fra den nye vegarmen er at biler pa rv. 555 fra Bergen ikke kan kjare pa vegen
derfra, ettersom det mangler en avkjgringsrampe.
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Figur 4: Trafikkmengder i lgpet av den stgrste ettermiddagstimen i dagens situasjon.
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2.2 Trafikkmengder i dagens situasjon

Vi har tatt utgangspunkt i resultatene fra trafikktellingen og tall fra Nasjonal vegdatabank
(NVDB) for & beregne ADT. NVDB har oppgitt ADT fra 2016 pa Arefjordvegen vest og @st for
rundkjgringen pa hhv. 6500 og 5700. Timetrafikken fra tellingen utgjer hhv. 13 % og 8 % av
ADT p& henholdsvis Arefjordvegen V og Arefjordvegen @, hvor giennomsnittsandelen blir 11 %.
Vi har deretter valgt & bruke denne andelen videre for & beregne ADT pé Idrettsvegen, se figur
5. Vi antar at tungtrafikkandelen er den samme som er oppgitt i NVDB, nemlig 5 %.

Idrettsvegen N/Ny veg
2700

5700

Arefjordvegen V Arefjordvegen @
6500

4800

Idrettsvegen S

Figur 5: Beregnet ADT for Arefjordvegen og Idrettsvegen.
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2.3 Trafikkulykker i perioden 2007-2016

Opplysninger om trafikkulykker er hentet fra databasen til NVDB. Informasjonen viser at det har
veert én politirapportert personskadeulykke ved utbyggingsomradet de siste ti ar. Ulykken
hendte i 2014 og farte til lettere skade, og skjedde da et enslig kjgretay kjarte utfor pa venstre
side pa en rett veistrekning. Figur 6 viser hvor ulykken inntraff.
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Figur 6: Ulykkesstedet i neerheten av utbyggingsomradet (kilde: vegvesen.no/vegkart)
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2.4 Dagens kollektivtilbud

Busstoppet «Danielsen skole» ligger i umiddelbar nzerhet til utbyggingsomradet langs
Idrettsvegen. Holdeplassene betjenes av rute 441, 442 og 445, og har opptil to avganger i timen
hver retning, ifalge skyss.no. Siden det er kort avstand til holdeplassen fra utbyggingsomradet
(<500 m), vurderes det at det er god tilgang til kollektivtransport, se tabell 1.
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Figur 7: Holdeplasser i nzer tilknytning til utbyggingsomradet. (Kartkilde: vegvesen.no/vegkart)
Tabell 1: Oversikt over definisjon av til tilgang til kollektivtransport (kilde: Prosamrapport 218, Urbanet).
Under500m 500m—-1km 1km-15km 1,5kmtil2km Over2km

Minst 8 avg. pr time Svaert god Middelsgod  Middelsgod [T ILE (A
Minst 4 avg. pr time  Svaert god m Middels god  Darlig

2-3 avg. pr time m Middelsgod  Darlig Darlig

1 avg. pr time Middelsgod  Darlig Darlig

ldnere
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2.5 Forhold for gaende og syklende

| Arefjordvegen, Idrettsvegen og Smalonane eksisterer det gang- og sykkelvei langs
utbyggingsomradet, se figur 8 for hvordan de ser ut i Idrettsvegen. Forholdene for gdende og
syklende pa langs utbyggingsomradet vurderes derfor som bra nok med tanke pa
trafikksikkerhet.

Smalonane x Idrettsvegen

Figur 8: Det er etablert en gang- og sykkelvei mellom utbyggingsomradet og Idrettsvegen. Bildet er fra
2010 og kan fravike fra dagens situasjon (bilde: maps.google.no).

Det er ogsa etablert opphgyde gangfelt i Smalonane og Idrettsvegen pa naturlige
krysningspunkter, se figur 9. Dette agker trafikksikkerheten for gdende og syklende som skal
krysse veien. Flyfoto antyder at krysningspunktene har nedsenket fortauskant, noe som er bra
for f.eks. rullestolbrukere og syklister.
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Figur 9: Opphgyd gangfelt i Smalonane (kartkilde: kart.finn.no).

3 Planforslag

Planforslaget innebzerer utbygging av neeringslokaler pa Sgre Straume i fire forskjellige bygg,
se tabell 2. Totalt skal det bygges ut 19 150 m?, inkl. lager og sosiale rom, med nzeringslokaler,
som skal besta av plasskrevende handel og detaljvarehandel. Salgsareal er p& 16 000 m?,
hvorav 2000 m?2 er dagligvare og 14 000 m? er arealkrevende virksomhet. Figur 10 viser en
skisse av hvordan planforslaget kan se ut etter utbygging. Forelgpig er det planlagt 315
parkeringsplasser.

Tabell 2: Bruttoarealer i hvert bygg, dvs. salgsareal, lager og sosiale rom.

Bygg Areal plan 1 Areal plan 2 Areal plan 3 Areal plan 4 SUM
Bygg | - 3150 m? 3450 m? 3450 m? 10 050 m?
Bygg Il - 1600 m? 1900 m? - 3500 m?
Bygg Il 1700 m? 1 500 m? - - 3200 m?
Bygg IV 1050 m? 1350 m? - - 2 400 m?
SUM - - - - 19 150 m?

Figur 10: Skisse av utbyggingen (bilde: Arstiderne Arkitekter/Retail Architects).
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Figur 11: Plangrense.

Skissene viser at det er to adkomster til utbyggingsomrédet fra en adkomstveg som er knyttet til
Smaéalonane, se figur 12.
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Figur 12: To adkomster som en knyttet til en veg, som igjen er knyttet til Smalonane (bilde: Retail

Architects).
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4  Turproduksjon
Det er tatt utgangspunkt i to kilder for & beregne turproduksjonen som fglge av utbyggingen:

Prosamrapport 121 Turproduksjonstall for dagligvarebutikker fra 2005 er benyttet for & beregne
dagligvaretrafikken, og omfatter tre undersgkte, store dagligvareforretninger (> 1000 m2). Vi har
tatt utgangspunkt i gjennomsnittstallet for antall bilturer per 100 m2, som er pa 109 per
virkedagn, og deretter justert dette ned med 50 % til 55 bilturer per virkedagn per 100 m?
salgsarea. Grunnen til dette er at tettheten til forretningene rundt vil gjgre at man kan ga til
neste butikk uten a flytte pa bilen, noe som produserer feerre bilturer. Tilsvarende justert tall for
lgrdagstrafikk er 78 bilturer per 100 m2.

Prosamrapport 167 Arealekstensive bedrifter fra 2008 er benyttet for de resterende
virksomhetene som er arealekstensive. Siden det er usikkert hva slags type forretninger det blir
ved apning, har vi valgt & ta utgangspunkt i turproduksjonstall for forretninger tilknyttet
byggevare, mgbel og elektro. Gjennomsnittet av alle forretningene gir en turproduksjon pa 26
bilturer per virkedagn per 100 m? salgsareal, og 39 bilturer per 100 m? salgsareal pa lgrdager.

Tabell 3 oppsummerer de overnevnte turproduksjonsfaktorer.

Tabell 3: Antall bilturer per 100 m2 salgsareal for ulike typer forretninger.

Antall bilturer per 100 m2 salgsareal

Type forretning Virkedggn (mandag-fredag) Lgrdag
Dagligvare 55 78
Arealekstensiv 26 39

Tabell 4 viser hvor mange bilturer som produseres som fglge av utbyggingene. De
arealekstensive virksomhetene produserer ca. tre ganger s mye trafikk som
dagligvareforretningen, og totalt blir det produsert en ADT pa ca. 4 400. Ca. 10 % av disse blir
avviklet i Igpet av den stgrste timen, noe vi har kommet frem til ved & analysere
turproduksjonstallene i Prosamrapport 167 Arealekstensive bedrifter. Videre har vi antatt at

50 % kjarer til og 50 % fra utbyggingsomradet i lapet av denne timen, og grunnen til dette er at
kunder som oftest ikke blir vaerende lenge i slike typer forretninger. | lgpet av den stgrste timen
blir det produsert ca. 470 bilturer.

Tabell 4: Antall produserte bilturer.

Biltrafikk dggn Biltrafikk stgrste ettermiddagstime
Areal [m2] Hverdag ADT Time % Til Fra
Arealekstensiv 14 000 3640 3400 10 % 182 182
virksomhet
Dagligvare 2000 1090 1 000 10 % 55 55
SUM 16 000 4700 4 400 237 237
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4.1 Fordeling av trafikk pa veinettet

Den anslatte fordelingen av trafikken til og fra utbyggingsomradet er vist i figur 13 og viser den
relative fordelingen i hvert kryss. Det er antatt at retningsfordelingen i krysset Arefjordvegen x
Idrettsvegen er tilsvarende som i trafikktellingen som ble utfgrt. For trafikken til og fra
utbyggingsomradet er det antatt at 80 % vil kjgre gstover i Smalonane, og deretter 95 %
nordover i Idrettsvegen. Grunnen til dette er at Idrettsvegen leder til den nybygde veien i krysset

Arefjordvegen x Idrettsvegen.

Ny veg/ldrettsvegen

3%
\ /R ¢ 25%
Arefjordvegen V / Arefjordvegen @
72% N \ LN T 2
5% 27% 17%
Idrettsvegen
Utbyggingsomrade
20% 80 %
"4 N
Smalonane 95% 7
5% N
Idrettsvegen

Figur 13: Anslatt trafikkfordeling til og fra utbyggingsomradet. Retningsfordelingen er vist per kryss (relativ

fordeling).
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4.2 Trafikkvekst

Vi har benyttet Prosamrapport 215 Trafikkutvikling i Oslo og Akershus 2008-2014 til & komme
med en prognose pa trafikkvekst i Hordaland fylke 20 ar fremover i tid til 2038, se figur 14. Vare
beregninger tilsier en trafikkvekst pa ca. 28 % fra 2018 til 2038, og disse tallene har blitt brukt til
a beregne den fremtidige trafikale situasjonen. Vi antar kun en trafikkvekst pa dagens trafikk, og
ikke noen vekst i trafikken til og fra utbyggingsomradet.

Fylke 2008 - 10 (2010 - 14 (2014 -20 |2020 - 30 |2030 - 40 | 2040-50

Pstfold 1,8 1,4 0,9 1,1 0,8 0,7
Akershus 1,6 1,9 1,2 1,7 0,8 0,7
Oslo 1,6 2,5 1,6 2,4 0,7 0,6
Hedmark 09 1,4 0,9 1,1 0,7 0,6
Oppland 1,3 1,2 0,9 1,1 1,0 0,8
Buskerud 1,5 1,6 1,2 1,4 0,9 0,8
Vestfold 1,5 1,4 1,3 1,3 0,7 0,6
Telemark 0,9 1,1 0,8 0,9 0,7 0,5
Aust-Agder 1,7 1,4 1,1 1,2 0,8 0,6
Vest-Agder 1,9 1,7 1,4 1,8 0,8 0,5
Rogaland 1,8 2,0 1,4 1,8 0,7 0,6
Hordaland 1,9 1,6 1,2 1,6 0,7 0,6
Sogn- og Fj. 1,1 0,7 0,5 0,7 0,6 0,4
Mgre og R. 1,4 0,9 0,4 0,9 0,5 0,3
Ser-Tr-lag 1,6 1,5 1,1 1,6 0,7 0,6
Nord-Tr-lag 0,9 1,0 0,6 1,0 0,5 0,4
Nordland 03 0,6 0,3 0,5 0,4 0,3
Troms 0,8 0,7 0,5 0,5 0,4 0,3
Finnmark 0,3 0,7 0,4 0,3 0,4 0,3
Norge 1,4 1,5 1,1 1,4 0,7 0,6

Figur 14: Trafikkprognoser for biltrafikk (kilde: Prosamrapport 215).

13 (22)

NOTAT
06.10.2017

PT \\srv-brg-02\oppdrag\516\51305001_sgre straume - regulering neeringsomréde\12 arbeidsmappe\trafikk\061017 trafikkanalyse sgre straume.docx



SWECO%

4.3 Beregningsgrunnlag

Timetrafikken som brukes som grunnlag for kapasitetsberegningene er vist i de fglgende
figurene. Det er beregnet trafikk for fire scenarioer; Dagens situasjon, dagens situasjon etter
utbygging, referansesituasjonen i 2038 og den fremtidige situasjonen i 2038. Sistnevnte gir et
robust anslag pa fremtidige trafikkmengder, fordi trafikkveksten ogsa vil gjelde for trafikk fra
utbygginger andre steder.

Dagens situasjon:

Ettermiddagsrush (15:00-16: OO) Idrettsvegen N/Ny veg
[Kjt/t]

194

Arefjordvegen V Arefjordvegen @

168 7
480 218 -
94 N

AP
o

Idrettsvegen S

Figur 15: Trafikkmengder i dagens situasjon.

Dagens situasjon etter utbygging:

Ettermiddagsrush (15:00-16:00) Idrettsvegen N/Ny veg
[Kjt/t] 14
N 6
0 10 4 « 156 238
4 J N v 76
Arefjordvegen V r1421 Arefjordvegen @
168 7 \ 4
610 218 - N 0 7
224 N 309 153 97
560
Idrettsvegen S

Figur 16: Nyskapt trafikk som fglge av utbyggingene.

14 (22)

‘ NOTAT
09.11.2017

PT \\srv-brg-02\oppdrag\516\51305001_sgre straume - regulering neeringsomréde\12 arbeidsmappe\trafikk\061017 trafikkanalyse sgre straume.docx



SWECO %

Referansesituasjon i 2038:

Ettermiddagsrush (15:00-16:00) Idrettsvegen N/Ny veg
[Kjt/t] 10
N 8

0 5 5 < 200 249

v J N R v 41

Arefjordvegen V r1364 Arefjordvegen @
206 7 \ /

617 280 ~— N

) 2
121 N 270 134 85
488

Idrettsvegen S

Figur 17: Trafikkveksten i perioden 2018-2038.

Fremtidig situasjon i 2038:

Ettermiddagsrush (15:00-16:00) Idrettsvegen N/Ny veg

[Kjt/t] 16
N 8
0 11 5 < 200 293
¢ \2 N ¢ 85
Arefjordvegen V f1724 Arefjordvegen @
216 7 \ /
746 280 - AN T 7
251 N 369 183 116
668

Idrettsvegen S

Figur 18: Trafikkmengder i 2038 etter utbygging.
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5 Trafikale konsekvenser

5.1 Kapasitetsberegninger

Kapasitetsberegninger har blitt utfgrt med programmet SIDRA INTERSECTION 7 utviklet av
SIDRA Solutions. Det er farst gjort en beregning for dagens situasjon i ettermiddagsrushet, og
deretter en beregning for samme periode i den fremtidige situasjonen 20 ar etter utbygging. Det
analyserte krysset er Arefjordvegen x Idrettsvegen, som har blitt valgt fordi det er det mest
trafikkerte krysset i naerheten av utbyggingsomradet som kan bli pavirket av utbyggingene.

Tabell 5 viser ulike belastningsgrader i kryss med tilhgrende fargekoder og beskrivelser av
trafikkflyten. Belastningsgrad angir forholdet mellom hvor mye trafikk det er i krysset og hvor
mye krysset har kapasitet til & kunne ta unna. Dersom belastningsgraden er under 0,80 for en
rundkjgring, regnes krysset for & ha god nok kapasitet til & kunne ta unna trafikkmengdene.
Dimensjonerende kg angir at kgen er av en viss lengde eller mindre enn dette i 95 % av tiden,
dvs. at det vil veere lengre kg enn den dimensjonerende kgen i mindre enn 5 % av tiden.
Gjennomsnittlig ke angir hvor lenge bilistene i gjennomsnitt ma vente far de kan kjgre inn i
krysset.

Tabell 5: Fargekoder med tilhgrende belastningsgrader og beskrivelser av trafikkflyten.

Fargekode Belastningsgrad Trafikkflyt
0-0,6 Sveert god trafikkflyt
0,6-0,7 God trafikkflyt
_ 0,7-0,8 Tilfredstillende trafikkflyt
0,8-09 Hay trafikkbelastning
0,9-1,0 Sveert hey trafikkbelastning
_ 1,0-1+ Overbelastning i vegarm
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5.2 Nytt kryss Arefjordvegen x ldrettsvegen

Det har nylig blitt bygget et nytt kryss i Arefjordvegen x Idrettsvegen i neerheten av
utbyggingsomradet, og det finnes forelgpig ingen tilgjengelige satellittbilder av krysset. Vi fant
derimot noen tegninger som vi malte opp grovt.! Kryssgeometrien vi har benyttet i
kapasitetsberegningene er vist i figur 19. | rundkjgringen er det kun ett sirkulasjonsfelt.

Idrettsvegen N

A 6,3 M

i / |
T .

_.7<I= ==

A uadaapioljeuy
Arefjordvegen @

# hs'am

Idrettsvegen S

Figur 19: Antatt kryssgeometri til krysset Arefjordsvegen x Idrettsvegen (bilde: Sidra Intersection).

1 https://lwww.vegvesen.no/Fylkesveg/fv209storskaretarefjordpollen
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5.3 Resultater fra kapasitetsberegninger i ettermiddagsrushet

5.3.1 Dagens situasjon

Figur 20 viser trafikkbelastningen i krysset Arefjordvegen x Idrettsvegen i dagens situasjon. Den
hgyeste belastningsgraden er 0,49 i Idrettsvegen s@r, noe som gir en sveert god trafikkflyt. Den
stgrste dimensjonerende kgen er pa ca. 28 m, noe som vil ikke skape tilbakeblokkering til andre
kryss.

Belastningsgrad | 1m Idrettsvegen N
Gj. snittlig forsinkelse 9s
Dimensjonerende kg | 0,01
26m| 6s | 0,38 0,49 0,30| 9s |15m
Arefjordvegen V Arefjordvegen @
0,49
11s
28 m Idrettsvegen S

Figur 20: Belastningsgrad, gjennomsnittlig forsinkelse og dimensjonerende kg i dagens situasjon.

1.1.1 Dagens situasjon etter utbygging

Figur 21 viser trafikkbelastningen i dagens situasjon etter utbygging. Idrettsvegen S har
tilfredsstillende trafikkflyt og den dimensjonerende kgen er ca. 76 m lang. Rundkjgringen vil
derfor avvikle trafikk helt greit i lspet av den mest trafikkerte ettermiddagstimen.

Belastningsgrad | im Idrettsvegen N
Gj. snittlig forsinkelse 9s
Dimensjonerende kg | 0,03
AN
45m| 6s | 0,55 0,74 € | 065195 [55m
4
Arefjordvegen V R T 2 Arefjordvegen @
0,74
16s
76 m Idrettsvegen S

Figur 21: Belastningsgrad, gjennomsnittlig forsinkelse og dimensjonerende kg i dagens situasjon etter
utbygging.
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5.3.2 Referansesituasjon i 2038

Referansesituasjonen i 2038, som vil si uten utbygging, men med trafikkvekst, er vist i figur 22.
Den hgyeste belastningsgraden er ca. 0,72, som er omtrent det samme som dagens situasjon
etter utbygging. Rundkjgringen har generelt tilfredsstillende trafikkflyt og vil avvikle trafikk helt ok
i lgpet av den mest trafikkerte ettermiddagstimen.

Belastningsgrad | im Idrettsvegen N
Gj. snittlig forsinkelse 10s
Dimensjonerende kg | 0,02
40m| 6s | 0,50 0,72 0,47 | 15s |30m
Arefjordvegen V R T V. Arefjordvegen @
0,72
24 s
70m Idrettsvegen S

Figur 22: Belastningsgrad, gjennomsnittlig forsinkelse og dimensjonerende kg i referansesituasjonen i
2038.

5.3.3 Fremtidig situasjon i 2038

Trafikkbelastningen i rundkjgringen i den fremtidige situasjonen i 2038 er vist i figur 23.
Idrettsvegen S er overbelastet med lange kger og 83 sekunder forsinkelse som resultat. Ved
store forsinkelser vil trolig bilister velge a kjgre Smalonane til Lonavegen i stedet dersom de
skal til omrader nord eller nordvest for utbyggingsomradet.

Belastningsgrad | 2m Idrettsvegen N
Gj. snittlig forsinkelse 11s
Dimensjonerende kg | 0,03
66m| 7s | 0,68 1,04 0,70 [ 26s |62 m
Arefjordvegen V R T D Arefjordvegen @
1,04
83s
370 m Idrettsvegen S

Figur 23: Belastningsgrad, gjennomsnittlig forsinkelse og dimensjonerende kg i den fremtidige situasjonen
i 2038.
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5.4 Vurdering av adkomstkryss

Adkomstvegen (sekundaerveg) bar tilknyttes Smalonane (primaerveg) med tilnaermet rett vinkel,
og vinkler (o) mindre enn 70 og starre enn 100 grader bar unngas, se figur 24. Sekundeervegen
fall frem mot kjgrebanekant bgr ikke veere stagrre enn 3 %.

SRS

Primeerveg

-
S

utforming

\

Sekundaerveg

] -"

ol
- ——

Standardisert/‘./ / l'
G

— . —

i ey
--’

I .

=)
~

\
'\

Figur 24: Standardisert utforming av sekundaerveg (kilde: SVV Handbok V121 Geometrisk utforming av

veg- 0g gatekryss).

| sekundzervegen (adkomstvegen) bar det ogsa anlegges en trafikkgy (kanalisering) pa grunn

av den hgye produserte timetrafikken (ca.

470 bilturer). Kravet kommer fra figur 25, som viser at

det vil veere behov for kanalisering ettersom trafikken pd Smalonane (A+C) ogsa vil vaere hgy.

=1
—=
m 120
= Karjalisefing
& 100
c
£
= % N -~
= AN
S 60 — N A—
Kanalisefing valgfritt \
w T
20 B
0
0 300 600 900
Trafikk i hovedretning (A + C) kjt/t

Figur 25: Trafikkgy i sekundzerveg basert pa trafikken i dimensjonerende time (kilde: SVV Handbok V121

Geometrisk utforming av veg- og gatekryss).
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| forbindelse med trafikk@yen bar det etableres et gangfelt. En trafikkgy gjar derfor at kryssende
fotgjengere har mulighet til & utfare kortere kryssinger, noe som er bra for trafikksikkerheten.

Sikten i krysset i dag virker & veere tilfredsstilt, ifglge bilder fra Google Street View fra 2010. Det
forutsettes at kravet om sikt ogsa opprettholdes ved bygging av evnt. nytt kryss. Ellers
forutsettes det at krysset utformes i henhold til handbgker for kryssutforming.

5.5 Parkeringsdekning for bil og sykkel

Situasjonsplanen utarbeidet av arkitekten viser at det er planlagt 315 parkeringsplasser. Vi antar
at hver parkeringsplass har et belegg p& 85%, et vanlig brukt tall for slike beregninger. At det
ikke er 100 % belegg skyldes differansen i tid fra en plass blir ledig til en ny bil finner den ledige
plassen og tar den.

For & beregne behovet for antall parkeringsplasser, har vi tatt utgangpunkt i lardagstrafikken.
Grunnen til dette er at lgrdager har stgrre timestrafikk enn det hverdager har. | lgpet av
makstimen pa lgrdager har vi beregnet at det blir produsert ca. 674 bilturer. Dette gir fglgende
oppholdstid per p-plass:

315 p—plasser * 85 % belegg+60 min

- = 23 min
674 bilturer

Dette er trolig for kort oppholdstid for de fleste kundene, slik at det vil veere behov for & gke

antall parkeringsplasser. Vi antar i stedet at hver kunde i snitt oppholder seg 30 min per

parkeringsplass, noe som gir fglgende parkeringsplassbehov:

30 min oppholdstid * 674 bilturer
60 min * 85 % belegg

= 396 p — plasser

| Statens vegvesen sin merknad Varsel om oppstart av detaljregulering naeringsdel pa
Smalonane — gnr. 35 bnr. 498 m. fl. Straume — Fjell kommune star det at utvikling av
utbyggingsomradet vil fgre til gkt trafikk, noe som er i strid med det som star i
kommunedelplanen. Det er derfor viktig & legge til rette for sykkelparkeringsplasser pa
utbyggingsomradet, slik at behovet for bilbruk reduseres. Da vurderes planen om 315 p-plasser
som mer akseptabel.

Bussen pa holdeplassen utenfor utbyggingsomradet har i dag en avgangsfrekvens pa opptil to
avganger i timen hver retning, se kapittel 2.4 Dagens kollektivtiloud. Hvis avgangsfrekvensen
dobles vil omradet ha en sveert god kollektivdekning, noe som kan fare til at flere velger a ta
buss for @ komme til utbyggingsomradet.

I kommuneplanen for Fjell kommune er det satt et minstekrav til 0,2 sykkelparkeringsplasser per
40 m2 BRA for neeringslokaler. Med et planlagt BRA pa 19 150 m? gir dette er minstekrav pa 96
sykkelparkeringsplasser (19150%0,2/40). Sykkelparkeringen ma ikke veere til hinder for
fotgjengere.
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6 Oppsummering

Sweco har undersgkt de trafikale konsekvensene som fglge av utbygging av nye neeringslokaler
pa Sgre Straume. For a kartlegge dagens trafikk, ble det utfert en trafikktelling i krysset
Arefjordvegen x Idrettsvegen. Det ble deretter benyttet erfaringstall for turproduksjon for &
beregne den nyskapte trafikken, og resultatene viser at det vil bli produsert ca. 470 bilturer i
lgpet av den stgrste ettermiddagstimen.

Resultatene fra kapasitetsberegningene viser at det i dagens situasjon er sveert god trafikkflyt i
krysset Arefjordvegen x Idrettsvegen, men at trafikkavviklingen blir tilfredsstillende rett etter
utbygging. Dersom prognoser for generell trafikkvekst og utbygging treffer i fremtidig situasjon i
2038 vil krysset bli overbelastet, med store forsinkelser og kger som konsekvens.

Det har ogsa blitt gitt noen anbefalinger til utforming av adkomstkrysset, og i tillegg har det
planlagte antallet parkeringsplasser blitt vurdert. Beregninger viser at det er en underdekning i
antall planlagte p-plasser i lgpet av den mest trafikkerte timen pé lardager, men at etablering av
sykkelparkeringsplasser og bedre busstilbud kan fare til at flere sykler og tar buss til
utbyggingsomradet. Det vil i sa fall forbedre den trafikale situasjonen.
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