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1 Bakgrunn

Etter bestilling fr& Fylkesutvalet har eksisterande praksis for ungdomsbillettomradet blitt gjennomgatt.
Gjennomgangen har resultert i forslag til ny metode for berekning av omrade. Vidare har det blitt gjennomfart
ein ny analyse av tal dispensasjonar fra skuleskyssordninga, gitt ny omradestruktur. Denne fglgjer same
metode og bruker same elevgrunnlag som skildra i AUD-rapport 13-171. | denne rapporten blir ny metode for
berekning av ungdomsbillettomrade presentert, samt effekten dette gir pa tal dispensasjonar samanlikna
med resultata i AUD-rapport 13-17.

2 Metode

2.1 KALKULASJON AV NYTT UNGDOMSBILLETTOMRADE

Metoden er framstilt skjematisk i figur 1. | steg 1 blir rutepakker valt ut avhengig av om dei har stopp med
start eller passering i SSB-sentrumsoner?. Dette for & sikre at det er eit tilbod fra eit senter til bustad. Vidare
ma rutene ha minimum 4 turar per dag, for a sikre krav om eit tilbod med god frekvens. Rutene ma ogsa ha
minimum ein avgang som passerer eller startar i sentrum etter kl. 21 og far kl. 24 kvar dag. | steg 2 blir
gangomrade pa 1 km generert fra stopp som kjem kriteria i mgte alle dagar i veka. | steg 3 fell omrade som
berre har 1 stopp og som ligg meir enn 4 km fr& andre stopp bort. Dette for & fierne omrade som vil fare til
forskjellsbehandling av ei lita gruppe elevar. Til slutt blir det gjort ei manuell vurdering av omrada, med
mogeleg bortfall av omrade etter ei totalvurdering av faktorar som storleik, folketal og generell karakter ved
rutetilbodet.
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Figur 1: Skjematisk framstilling av metode for kalkulasjon av ungdomsbillettomrade
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3 Resultat

3.1 UNGDOMSKORTSONE

Figur 2 viser eksisterande omrade. Desse omrada er eit resultat av ei manuell vurdering. Av praktiske
grunnar gér utstrekninga ogsa inn i folketomme omrade, utan at dette har betyding for tal elevar i utvalet.
Figur 3 viser nytt ungdomsbillettomréde og er generert slik skildra i kapittel 2.
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Figur 2: kartet viser eksisterande ungdomskortsone. Sonene er resultat av ei manuell vurdering av rutetilbod.
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Figur 3: Kartet viser nytt ungdomsbillettomréade.

3.2 KOSTNAD VED NYTT OMRADE VS. EKSISTERANDE

Elevar som er under 21 ar og som har meir enn 6 km fra bustad til skule, har rett til gratis skuleskyss.
Dersom dei bur innanfor ungdomskortomradet, ma dei lgyse ut ungdomskort. | aud-rapport 13-17* er desse
definert som elevar fgdt i 1997 eller seinare, med meir enn 6 km avstand til skule og bustadadresse innanfor
ungdomsbillettsone. Dette utvalet er det ein vidare kan kalle dispensasjonar fra ordninga om gratis
skuleskyss. Kostnaden for eit ungdomskort er 365 kroner. Pris per elev blir d& 3 650 kroner for 10 manadar.
Figur 4 viser billettinntekt ved bruk av eksisterande og nytt omrade.
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Figur 4: Figuren viser estimert billettinntekt ved eksisterand og nytt omrade. Differansen er 5,9 millionar

For eksisterande omrade er 6 769 elevane med i utvalet. Dette gir samla arlege billettinntektene i underkant
av 25 millionar for kjgp av ungdomskort. For nytt omrade er 5155 med i utvalet. Nytt omrade vil da gi i
underkant av 19 millionar i billettinntekter. Differansen blir da pa om lag 5,9 millionar. Dette er berre estimat
for elevinntaket 2017, og tar ikkje opp variasjonar over tid. Tala legg til grunn at alle elevane i utvalet kjgper
ungdomskort.



Samanlikning eksisterande og ny omradestruktur
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Figur 5: Figuren viser fordeling av dei to utvala elvar etter kommune. Y-aksen gir prosentfordeling mellom eksisterande
og nytt omréade. Ei fordeling pa 50% til begge utvala betyr at inga endring har skjedd totalt sett i kommunen. Det kan
likevel ha skjedd ei geografisk omfordeling.

Figur 5 viser fordelinga av dei to utvala etter kommune. Ei lik fordeling mellom utvala betyr at nytt omrade
ikkje har paverka talet elevar i utvalet innanfor kommunen. Bergen, Fjell, Askgy, Os, @ygarden, Ostergy og
Meland har alle feerre elevar i nytt utval, men under 10% reduksjon. Stord, Kvinnherad og Bamlo fell vekk pa
grunn av manglande rutetilbod. Voss og Vaksdal fell vekk pa grunn av smé/spreidde omrade (sja figur 1).

4 Feilkjelder

For feilkjelder i hgve til kopling av elevar mot adressekoordinat, elevdatagrunnlag, avstandsberekning og
kopling mot skule sja AUD-rapport 13-171.

Berekning av ungdomskortomrade er basert pa uttrekk av rutedata. Feil i uttrekk av rutedata kan oppsta, da
dette ikkje er ein heilautomatisert prosess.

Feil og manglar i vegdata vil paverke avstandsberekninga ut fra kvart busstopp, og dermed kunne gi feil
utbreiing av omradet.

Berekning av gangomrade til haldeplass er ikkje mogeleg & fa heilt ngyaktig til 1 kilometer, d& gangomradet
ma inkludere omrade som ikkje er inkluder i vegnettet. Til demes park, allmenning og liknande.
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