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Moglegheitsstudie for fylkesvegar knytt til E39 Bergen-Rogaland - Oppfelging

Samandrag

Fylkesutvalet gjorde i juni 2014 vedtak om a fa utarbeida Moglegheitsstudie for fylkesvegar knytt til E39
Bergen — Rogaland. Moglegheitsstudiet utgjer eit fagleg grunnlag med sikte pa a ha ei aktiv rolle i arbeidet
med den statlege planen for ny E39. Moglegheitsstudiet vil og vere eit grunnlag for anna planarbeide i
fylkeskommunen, seerleg for neste rullering av Regional transportplan.

Moglegheitsstudiet vart sendt til uttale til 11 kommunar. 8 kommunar og Samarbeidsradet for Sunnhordland
har gitt uttale.

Mandatet for moglegheitsstudien har i ferste rekkje vore a vurdere tiltak i fylkesvegnettet i samband med at
det vert planlagt ny, ferjefri E39 mellom Bergen og Stavanger, og vurdere konsekvensar for regional
utvikling i omradet. Betre transportsamband og kortare reisetid gir grunnlag for ei positiv regional utvikling
som fglgje av at regionen vert meir integrert.

Moglegheitsstudiet har tatt utgangspunkt i busetnad, neeringsverksemd, reisetider og trafikkbelasting i dag.
Omradet rundt E39 gjennom Sunnhordland er prega av relativt spreidd busetnad. Saman med fleire av dei
andre indikatorane talar dette for gode moglegheiter for vidare utbygging i omradet. Ein samla
gjennomgang av kommunane sine kommuneplanar har vist at arealknappheit ikkje peikar seg ut som ein
avgrensande faktor for framtidig utbygging i nokon av kommunane i studieomradet.

Ved & styre brorparten av folketalsauken inn mot regionale senter og ta evrig folkevekst som fortetting kring
etablerte lokale senter, er det mogeleg a konsentrere trafikkveksten om nokre sentrale aksar. Konsentrert
trafikkvekst i nokre omrader gjer det lettare a prioritere tiltak i fylkesvegnettet, og den relative nytta ved
tiltaka vert starre. A konsentrere folkevekst vil 6g opne for & ta ein auka del av trafikkveksten kollektivt.

For a sikre at fylkesvegnettet er robust for ei auka trafikkbelasting, og for a fa best mogleg utbytte av nye
E39, er det utgreidd fem nye tiltak i fylkesvegnettet. Tiltaka vi har vurdert er:

e Brusamband mellom Fusa og Os

e Samband mellom Austevoll og nye E39 pa Reksteren

e Tverrsamband mellom Fitjar og E39

o Nytt ferjesamband mellom Kvinnherad og Stord

e Tverrsamband over Alfjorden mellom E39 og E134, fra Etne til @len og Sveio

I tillegg er konsekvensane for kollektivtilbodet i omradet vurdert.
| denne saka vert det fagreslatt vidare oppfalging av moglegheitsstudiet.
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Moglegheitsstudiet vart utfart av Sweco og Oslo Economics etter ein anbodskonkurranse. Den fglgjer
vedlagt.

Forslag til innstilling

1. Fylkesutvalet tek moglegheitsstudie for fylkesvegar knytt til E39 Bergen- Rogaland til orientering, og
ber fylkesradmannen leggje den til grunn i det vidare arbeidet opp mot statleg plan for
kommunedelplanniva for E39 Stord-Os, samt for neste rullering av Regional transportplan.

2. Med ny E39 vil innfallsporten til Tysnes bli endra. Fylkesutvalet meiner det er szerleg er behov for &
sikre at Tysnes far ei best mogleg tilknyting fra E39 inn mot kommunesenteret Uggdal, og meiner at
strekninga bar innga som ein del av planlegginga av E39- prosjektet.

3. Fylkesutvalet ber om at det i regi av det statlege planarbeidet for E39 Stord —Os blir starta eit arbeid
med ei utgreiing av moglege konsept for ferje og bru mellom Reksteren og Austevoll med sikte pa a
leggije til rette for ei faremalstenleg krysslgysing pa E39 pa Reksteren.

4. Fylkesutvalet meiner at innkorting av sambandet mellom Stord og Kvinnherad er sentralt for a utvikle
Sunnhordlandsregionen, og ber fylkesradmannen ga i dialog med Statens Vegvesen og Stord og
Kvinnherad kommune om korleis dette kan gjerast.

5. Fylkesutvalet viser til tidlegare vedtak om Aust- vest samband, og legg til grunn at tverrsamband over
Samnangerfjorden mellom Fusa og Os, bru over Alfjorden mellom Etnesjgen og bru mot Kvinnherad

fra Tysnes ma vurderast som statleg vegprosjekt i ein KVU for strekninga Jgsendal-Bergen.

6. Det maiplanarbeidet for E39 og i Regional transportplan arbeidast med & utvikle ein effektiv
kollektivstruktur som kan betre konkurransekrafta for kollektivtrafikken.

7. Fylkesutvalet peiker pa behovet a leggije til rette for ein positiv og berekraftig utvikling i Sunnhordland,
og gnskjer a bidra med plankompetanse og plankapasitet til & bista kommunane.

8. Fylkesutvalet ber fylkesrddmannen ta kontakt med Rogaland fylkeskommune om & fa utarbeida ein
felles moglegheitsstudie for fylkesvegar knytt til E39 pa strekninga Bokn-Stord.

Rune Haugsdal
fylkesrddmann

Hakon Rasmussen
fylkesdirektgr samferdsel

Saksframlegget er godkjent elektronisk og har derfor inga underskrift.
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Fylkesradmannen, 30.06.2015

Bakgrunn
Ved handsaming av KVU for E39 Aksdal- Bergen i 2013, gjorde Regjeringa vedtak i desember 2013 om at
E39 skal krysse Bjgrnafjorden med bru mellom Tysnes og Os.

Seinare har Samferdselsdepartementet gjort vedtak om a utvide planomradet til Bokn i Rogaland. Statens
Vegvesen har fastsett at sambandet mellom Os og Bokn vert delt opp i tre planomrade:
e E39 Stord-Os, der planprogrammet vart sendt pa hgyring med frist 30. juni 2015. Fylkesutvalet gav
hgyringsfrasegn i mete 18. juni 15, sja nedanfor.
e E39 Heiane-Adland/Nordre Tveita i Stord kommune, der kommunedelplanarbeid som har vore
starta opp vart vidarefart. Planutkast er venta pa hgyring hausten 2015.
e E39 Stord-Bokn, der planprogramarbeidet er under oppstart.

Det har vore lagt stor vekt pa at fylkeskommunen skal ha ei aktiv rolle i arbeidet med den statlege planen,
seerleg med tanke pa a sikre gode tverrsamband og pakoplingspunkt langs ny E39. Nytt samband mellom
Bergen og Rogland vil kunne fa store konsekvensar for regional utvikling i dei sgrlege delane av Hordaland,
og vil fa konsekvensar for fylkeskommunalt tenestetilbod, som kollektivirafikk. Med dette som utgangspunkt
gjorde fylkesutvalet slikt vedtak i 19. juni 2014:

«Fylkesutvalet ber om at det blir sett i gang arbeid med eit moglegheitsstudium for tverrsamband {il
E39 for strekninga Bergen-fylkesgrensa mot Rogaland. Denne skal ta fore seg tekniske,
gkonomiske og miljsmessige aspekt ved nye samband og moglege arealbrukskonfliktar. Den skal
seerleg fokusere pa det overordna fylkesvegnettet som blir tverrsamband til ny E39, men og vurdere
konsekvensar for kollektivtilbodet, samt konsekvensar for det gvrige fylkesvegnettet av mogleg
neerings- og bustadutbygging i omradet.»

Etter ein anbodskonkurranse fekk Sweco AS og Oslo Economics oppdraget med & utarbeide
moglegheitsstudien. Denne fglgjer vedlagt.

Under utarbeiding av sak om Frasegn til planprogram for E39 Stord-Os (PS sak 167/2015 i fylkesutvalet 18.
juni 2015) vart m.a. moglegheitsstudiet for fylkesvegar knytt til E39 Bergen- Rogaland brukt som grunnlag,
og det vart m.a. gjort slikt vedtak

5. Fylkesutvalet vil peike pa betydinga av & optimalisere det samla vegsystemet i omradet, og er nogd
med at planprogrammet fokuserer pa tilknytingar til E39 pa strekninga. Fylkesutvalet ber om at
moglegheitsstudie for fylkesvegar knytt til E39 Bergen-Rogaland vert lagt til grunn for det vidare
arbeidet. For a fa full effekt av E39, ber fylkesutvalet om at den statlege planen vurderer og kjiem
med framlegag til krysslaysingar som star opp om konklusjonane i mogelegheitsstudiet for framtidige
tverrsamband til ferjefri E39.

6. Fylkesutvalet understrekar betydinga av a vurdere omkayringsalternativ for traséen pa
fylkesvegnettet som ein del av risiko- og sarbarheitsvurderinga.

7. Det er av stor betyding at ein sikrar eit godt og attraktivt kollektivtilbod langs E39 med haldeplasser
som er tenleg plassert bade for & kunne handtere lokaltrafikk og ekspressbussar mellom Stavanger
og Bergen.

Moglegheitsstudien vart som eit ledd i saksfgrebuinga til nemnte sak sendt til kommunane med frist til 2.
juni for eventuelle merknader til fylkeskommunen si saksfgrebuing. Grunna tidsfristar for & na politisk
sakshandsaming, vart ikkje kommunane sine innspel innarbeida i dette saksfarelegget. | samband med
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handsaming i Samferdselsutvalet 4. juni 2015 vart det gjort slikt vedtak i sak om Frasegn til planprogram
for E39 Stord — Os (PS 78/15):

Sak om Mogelegheitsstudie for fylkesvegar knytt til E39 Bergen-Rogaland vert fremja som eiga sak
til politisk handsaming. Her méa ogsa heyringsuttalar fré bergrte kommunar handsamast.

Fylkesradmannen fglgjer med denne saka opp nemnte vedtak.

Om mulegheitsstudien

Mandatet for moglegheitsstudien har i farste rekkje vore a vurdere tiltak i fylkesvegnettet i samband med at
det vert planlagt ny, ferjefri E39 mellom Bergen og Stavanger, og vurdere konsekvensar for regional
utvikling i omradet. Betre transportsamband og kortare reisetid gir grunnlag for ei positiv regional utvikling
som fglgje av at regionen vert meir integrert. Ei slik utvikling vil kunne generere meir pendling og @vrig
trafikk i omradet. Trafikkvekst kan i sin tur generere trong for tiltak pa fylkesvegnettet, noko som igjen kan
korte inn reisetidene. Betra transport og folkevekst er i dette perspektivet paverka av kvarandre. Folkevekst
vil i tillegg krevje tilstrekkeleg arealreserve for bustadbygging med tilhgyrande sosial- og teknisk
infrastruktur. Samla peikar dette pa eit mogelegheitsrom der folkeveksten til ein viss grad kan styrast inn
mot dei samfunnsmessig mest gunstige omrada gjennom vegprosjekt og arealdisponering pa regionalt og
lokalt niva.

Regional utvikling

Moglegheitsstudiet har tatt utgangspunkt i busetnad, neeringsverksemd, reisetider og trafikkbelasting i dag.
Omradet rundt E39 gjennom Sunnhordland er prega av relativt spreidd busetnad. Saman med fleire av dei
andre indikatorane talar dette for gode moglegheiter for vidare utbygging i omradet. Ein samla
gjennomgang av kommunane sine kommuneplanar har vist at arealknappheit ikkje peikar seg ut som ein
avgrensande faktor for framtidig utbygging i nokon av kommunane i studieomradet.

Ved & styre brorparten av folketalsauken inn mot regionale senter og ta gvrig folkevekst som fortetting kring
etablerte lokale senter, er det mogeleg a konsentrere trafikkveksten om nokre sentrale aksar. Konsentrert
trafikkvekst i nokre omrader gjer det lettare a prioritere tiltak i fylkesvegnettet, og den relative nytta ved
tiltaka vert starre. A konsentrere folkevekst vil dg opne for & ta ein auka del av trafikkveksten kollektivt.

Kommunane langs traseen er prega av relativ lag utpendling samanlikna med samanliknbare kommunar i
Hordaland. Den hgge delen av befolkninga som bur og jobbar i same kommune (eigendekning) er eit
naturleg resultat av at reisetida til kringliggande kommunar og arbeidsmarknader er lang. Ei nedkorting av
reisetida mellom kommunar i planomradet vil venteleg auke pendlinga i omradet og gje ein auka mobilitet
mellom arbeidsmarknadene i Bergensomradet, Sunnhordland og Haugalandet.

| studien er det lagt til grunn ein trend med sentralisering av arbeidsplassar i knutepunkt. Tal for
arbeidsplassar og pendling viser at dagens knutepunkt tiltrekker seg arbeidskraft. Knutepunkta sin
attraktivitet vil forsterke seg i framtida ettersom reisetida til knutepunkta vert redusert ytterlegare.
Knutepunkta er vurdert til & samsvare med dei regionale sentra langs traseen, som er Osgyro, Leirvik og
Husnes.

Folketalsutvikling

Som fglgje av endra reisetid og endra trasé pa E39 vil vi truleg sja eit anna utviklingsmganster for busetnad i
omradet. | moglegheitsstudien er det gjort ulike framskrivingar av mogleg folketalsutvikling. Det er eit
referansealternativ, som er ei vidarefaring av dagens situasjon, og fem ulike alternative framskrivingar fram
til ar 2040. Dei fem ulike prinsippa for folketalsutvikling i planomradet er basert pa ulike hypotesar om kor
mykje folketalet vil vekse og kvar veksten kjem. Fgremalet med alternativa er & skapa prinsipielt ulike
utviklingsbanar. Alternativa er valt for & vise ytterpunkt for mogleg folketalsutvikling, snarare enn a vere
realistiske prognosar. To av alternativa har ei lik samla folketalsutvikling i studieomradet som
referansealternativet basert pa Statistisk sentralbyra sitt middelalternativ. | dei andre tre alternativa er
folketalsauke fra kringliggande regionar lagt til veksten i studieomradet. Med vekst fra kringliggande
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regionar tar vi omsyn til effekten av ny E39 med omsyn til regionsutviding. Alternativa for folketalsutvikling
visast i figuren nedafor.
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Kjelde: grunnlag: Statistisk sentralbyra, modellar: Oslo Economics

Framtida sitt busetnadsmanster vil paverke trafikkbelastinga i fylkesvegnettet. Det er difor sentralt & syne til
moglege utviklingsbanar som tek omsyn til framtidige utbetringar i vegnettet.

Reisetid

Ny E39 har stor innverknad pa reisetider i Sunnhordland. Reisetida mellom kommunar i regionen og til
sentrale arbeidssentra som Bergen, Leirvik og Haugalandet vil reduserast vesentleg. Ytterlegare reduksjon
er vurdert ved utbetringar av fylkesvegnettet. Ei kortare reisetid vil auke interaksjonen i planomradet og
knytte regionen tettare saman. | nemnte moglegheitsstudie er det rekna ut endringar i reisetid som fglgje av
E39 og av eventuelle utbetringar/nye vegsamband i omradet, sja figur under.
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Starst forbetring i reisetid som fglgje av ny E39, vil sjglvsagt kome mellom dei kommunane som har E39
som hovuddelen av reisevegen. Til Bergen vil til dgmes reisetida fra Sveio, Bemlo og Stord kortast inn med
over ein time. Reisetida mellom Os og Stord vert forbetra med 50 minutt. Tilsvarande vil vi sja ei
reisetidsforbetring pa over 50 minutt fra Os og Fusa til Haugesund.

Utbetringane i fylkesvegnettet verkar hovudsakleg lokalt der tiltaket vert gjort. Austevoll vil til demes kunne
fa ei reisetidsforbetring pa over 30 minutt til bade Bergen, Leirvik og Haugalandet, dersom det vert
fastlandssamband mellom Austevoll og Reksteren. Likeeins vil fastlandssamband mellom Fusa og Os korte
reisetida mellom Bergen og Fusa med over 30 minutt.

Traséval og tilkoplingar til E39 paverkar reisetidsforbetringa og gir saleis ulike fgringar mot trafikkbelastinga
i vegnettet gjennom busetnad og pendling. Endeleg traséval for nye E39 kan difor fa store effektar for nokre
av kommunane, men lite effekt pa eit regionalt niva. Kryssplassering vil ha lite a seie for strekninga E39
totalt sett. Likevel vil brukryssinga over Langenuen ha stor paverknad pa reisetider mellom nokre av
kommunane, avhengig av kvar kryssa kijem. Kryssing i sgr eller i det midtre alternativet vil redusere
reisetida fra Tysnes mot Leirvik og Haugesund. P& den andre sida vil ei kryssing i nord vere ei starre
feremon for Fitjar, som da far monaleg kortare reisetid til Bergen.

Mulege tilkoplingspunkt langsetter E39

Mulegheitsstudiet konkluderer med at traséval og tilkoplingar til E39 paverkar reisetidsforbetringa og gir
dermed ulike fgringar mot trafikkbelastinga i vegnettet giennom busetting og pendling. Endeleg traséval for
nye E39 kan derfor f& store effektar for nokre av kommunane. Dette gjeld farst og fremst trasévalet for den
delen av E39 som gar mellom Leirvik og Reksteren. Val av trasé vil likevel hovudsakleg berre ha lokal
paverknad, og fordi befolkninga i dette omradet er relativt Iag vil ikkje val av trasé gi vesentlige endringar pa
regionalt niva

Traséval vil giennom endra reisetid vere fgrande for kvar folketalsveksten kjem, og vidare for kvar
trafikkbelastinga vert starst. Pa same mate vil krysslgysingar pa E39 og paverke reisetida lokalt, noko som
igjen paverkar folketalsutviklinga. Kryssplassering vil derimot ha lite & seie for strekninga E39 som heilheit.



Nedanfor er dei ulike utgreidde alternative traseane og mulege krysslgysingar vist pa kart
moglegheitsstudiet vert refererert under kommunevis.
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. Utgreiingane i

For Tysnes vil ny E39 gi ein heilt ny situasjon som kan paverke innretning av senterstruktur og tyngdepunkt
for busetnad i kommunen. Med E39 over Tysnes vert det skapt ein ny innfallsport til Tysnes. Endringane
kan gjere det ngdvendig med utberingar i fylkesvegnettet fra dei nye kryssa pa E39 inn mot sentera pa
Tysnes. For alle kryssplasseringar pa E39 vil Tysnes fa ein vesentleg kortare reisetid til Bergen.

Endra tilkomst til Tysnes kan gi grunnlag for endringar i utbyggingsmenster. For areal som far ei enkel og
rask pakopling til E39 kan vi vente auka press for utbygging. Fleire av forslaga til kryssplassering som
figurerer i planane til Statens vegvesen vil kunne utlgyse nytt utviklingsareal i tilknyting til traseane.

Avhengig av val av kryss vil det berre i liten grad vere forskjell p4 mengde utviklingsareal,
noko forskjell pa kva som vert dei gunstigaste lokaliseringane og type utbygging. Nordleg

men det vil vere
kryssing av

Langenuen med kryss pa Flygansveer og Gjgvag er det alternativet som gir minst opning for nytt
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utbyggingsareal. Dette alternativet er for avrig fgreslatt a ikkje utgreie vidare i planprogrammet for E39
Stord- Os.

| studien er det ikkje mogeleg & konkludere med omsyn til traséval og krysslokalisering. Kva ein prioriterer
og korleis ein skal vurderer konfliktpotensialet og potensiale for nye utbyggingsomrade opp mot reisetid er
ikkje gitt. Korleis kopling til E39 for Onarheim og omradet rundt skal vurderast er g eit sparsmal. | lokal
politikk vert Onarheim vurdert som viktig, men nar ein her ser pa utviklinga i eit regionalt perspektiv er ikkje
viktigheita av Onarheim like opplagt.

Fusa

For Fusa er det vurdert trasé fra Adland med bru over Adlandsfjorden, vidare over Bogaya og bru over
Samnangerfjorden til Rad i Os. Traseen vil erstatte sambandet Hatvik — Venjaneset og kan g trekke trafikk
fra fv. 48 om Tysse. Sett i hgve til sambandet over Hatvik — Venjaneset, vil bru gi ei innspart kayretid pa om
lag 31 minutt. Konfliktpotensialet ved ny trasé er vurdert som hggt, og kostnadene vert og hgge.

Utbygging av E39 vil kunne paverke trafikkstrammar fra indre delar av studieomradet. Ny E39 vil gjere det
raskare a kgyre Gjermundshamn — Bergen om Uggdal kontra om Eikelandsosen. Ein eventuell ny trasé fra
Fusa til Os med bru over Samnangerfjorden vil gjere at det igjen vert raskare & kayre fra Gjermundshamn til
Bergen over Eikelandsosen.

Austevoll

Ny E39 opnar for at Austevoll kan koplast pa E39 pa Reksteren og eventuelt gjere Austevoll landfast. For
Austevoll er det vurdert bru- og feriesamband fra Huftargy til Reksteren som erstatning for dei to
eksisterande ferjesambanda. Lgysingane er avhengig av bestemte kryssplasseringar pa Reksteren.

Begge alternativa reduserer reisetid mot Bergen og Leirvik monaleg, men bru-alternativet gir stgrst
reduksjon: 20-25 minutt raskare enn ferje, og om lag 35-40 minutt raskare en dagens lgysing. Bru-
alternativet vil dermed kunne generere vesentleg meir pendling og gvrig trafikk, men vert bade vesentleg
dyrare og meir konfliktfylt enn ei ferjelgysing. Dersom ein berre legg vekt pa gnsket om a integrere regionen
ved a senke barrierane for pendling, vil bru vere vesentleg betre enn ferje.

Kopling mellom Huftargy og Reksteren vil snu inngangen til Austevoll. Det vil truleg og krevje ytterlegare
utbetring av Fv546 pa austsida av Huftargy og gi nye transportstraumar inn til resten av Austevoll. Endra
reisemgnster vil verke inn pa utbyggingsmenster. Areal pa austsida av Huftargy vil verte meir attraktive for
busetnad og neeringsutvikling. Her er tilgjengeleg areal som kan ligge sveert gunstig til for reisetider og
pendling mot Bergen eller Leirvik. Omradane har relativt fa registrerte verdiar og eit konfliktpotensial som
derfor er vurdert som lagt.

Fitjar

ForJFitjar vil alternativ for kryssing av Langenuen og kryssplassering pa ny E39 vere avgjerande for kor godt
kommunen vert kopla pa E39 i framtida. Spesielt vil dette gjelde for nordgaande trafikk mellom Fitjar og
Bergen/Os. Alle alternativa vil gi innsparing i reisetid i have til dagens situasjon, men nordleg kryssing av
Langenuen vil gi om lag 20 minutt starre reduksjon i reisetid enn ved sgrleg kryssing.

Ein tunell fra Fitjar sentrum inn mot E39 vil kunne gi ein innsparing av kayretid pa om lag 5 minutt.
Innsparinga vil komme ved alle alternativa, men ved nordleg eller midtre kryssing av Langenuen vil det vere
mindre grunnlag for tiltaket. Det er forventa at ein eventuell tunell vi trekke delar av trafikken fra fv. 545
langs Stord si vestside over pa E39. Tunell har store investeringsutgifter, men tiltaket er vurdert til & ha lagt
konfliktpotensiale.

Kvinnherad

Det har vore lansert ei rekkje ulike framlegg til ferjestg for sambandet mellom Stord og Kvinnherad, kart
syner utgreidde alternativ. Sambandet mellom Skjersholmane og Ranavik tek i dag om lag 40 minuttar. Det
er mogleg a korte inn sambandet monaleg, og Statens Vegvesen utarbeidde i 2009 ein kommunedelplan
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med konsekvensutgreiing for ferjeleie pa Stord-sida av ferjesambandet Stord-Kvinnherad, og vidare ein
tilleggsutgreiing i 2011. Tilrddinga fra Vegvesenet var eit nytt ferjeleie pa Kvernaneset nord for Leirvik, noko
som vart stetta av Kvinnherad kommune og av Hordaland fylkeskommune (FUV-sak 51/09).
Kommunestyret pa Stord vedtok i desember 2013 & avslutta arbeidet med kommunedelplanen, og
oppretthalde Skjersholmane som ferjeleie pa Stordsida inntil vidare.

Kommunestyret bad vidare Statens Vegvesen om a utfgre tilleggsutgreiingar for framtidige kryssingspunkt
for ferjetrafikk mellom kommunane Stord og Kvinnherad basert pa endeleg val av trase for E39.

I moglegheitsstudien er det vurdert 14 ulike sambandskombinasjonar, s& tabell nedanfor som viser
reisetider.

m S el
Over- Husnes | Husnes - | Husnes -
fart - Leirvik | Haugesund | Bergen

58 88 108 126

Ranavik- 14370 43 15
Skjersholmane

11250 38 15 53 78 105 116

II

Ranavik- 8630 27 15 42 75 94 102
Buvika

Ranavik-Huglo 4150 15 15 30 92 1M 105

Ranavik- 13149 40 15 55 a1 110 110
Jektevik

Klosterneset- 11710 38 15 51 81 101 118
Skjersholmane
Klostemeset- 8650 3 15 46 4] 99 110

Leirvik
Klostermeset- 6640 22 15 v T0 89 96
Buvika

Klostemeset- 2640 11 15 26 a8 107 101

Sunde-1 eirvik 14550 52 15 67 T 105 116
Sunde-Buvika [EREX! 42 15 57 75 94 101
-Huglo 7030 29 15 44 a1 110 103
Sunde-Jekievik YL} a7 15 62 83 102 102

Borgundey- 14120 50 15 (i} 98 118 136
Skjersholmane

£
{1 R4
5

Framlegget om nytt ferjeleie pa Kvernaneset har vakt stor motstand lokalt, og det har difor i prosessen vore
foreslege a flytte ferjeleiet til Buvika, som ligg under 1 km lenger nord pa Stord. Av dei vurderte
kombinasjonane er det samband mellom Buvika/Kvernaneset og Klosterneset som vil gi kortast reisetid fra
Husnes til bade Bergen, Leirvik og Haugesund. Alternativet krev to nye ferjeste med hgge
investeringskostnader og middels til 1agt konfliktpotensiale. Ved & oppretthalde ferjesteet pad Ranavik, vert
overfartstida 5 minuttar lenger enn Buvika/Kvernaneset med dagens fart pa ferjene. Det gar fram av
moglegheitsstudien at dette vil og gi ei saers god tilknyting til E39.

Eit alternativ med Sunde — Jektevik faresett at ein nyttar eksisterande ferjesta. Ferjestaa vil venteleg matte
utvidast som fglgje av trafikkauke, men bade pris og konfliktar vil truleg verte vesentleg lagare enn ved nye
ferjestg. Det er likevel ikkje teknisk mogleg a leggje eit kryss til E39 rett ved Jektevik. Sambandet gir 13
minutt lengre reisetid til Leirvik og Haugesund og 6 minutt lengre reisetid til Bergen enn Buvika/
Kvernaneset. Reisetida vert likevel vesentleg betre enn dagens samband, saerskilt mot Bergen der
reduksjon i hgve til dagens samband blir pa om lag 24 minutt. Av dei vurderte kombinasjonane er det
samband mellom Buvika/Kvernaneset og Klosterneset som vil gi kortast reisetid fra Husnes til bade Bergen,
Leirvik og Haugesund. Alternativet krev to nye ferjestger med hage investeringskostnader og middels til lagt
konfliktpotensiale.

Eit alternativ som Sunde — Jektevik faresett at ein nyttar eksisterande ferjestger. Ferjestga vil venteleg
matte utvidast som felgje av trafikkauke, men bade pris og konfliktar vil sannsynlegvis verte vesentleg
lagare enn ved nye ferjestger. Sambandet gir 13 minutt lengre reisetid til Leirvik og Haugesund og 6 minutt
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lengre reisetid til Bergen. Reisetida vert likevel vesentleg betre enn dagens samband, spesielt mot Bergen
der reduksjon i hgve til dagens samband blir pa om lag 24 minutt.

Ingen av alternativa er venta a paverke pendlingsprosenten i vesentleg grad, da dei alle gir ei reisetid pa
over ei time mot Leirvik og godt over halvanna time til Bergen.

For starste delen av Kvinnherad er det i dag raskare & kayre til Bergen over ferjesambandet Arsnes -
Gjermundshamn. Skiljet for kor det vert raskare & kgyre fra austre del av Kvinnherad til Bergen via ny E39
over Bjgrnafjorden vil variere etter kva ferjealternativ som vert valt. Ved alternativet med kortast reisetid,
Klosterneset — Buvika/Kvernaneset, vil skiljet ga om lag ved Seimsfoss. Ved dagens laysing med ferje fra
Ranavik til Skjersholmane og ny E39 vil skiljet ga mellom Husnes og Uskedalen.

Det er i mulegheitsstudiet ikkje vurdert om det er mogleg med ferjefri tilknyting mellom E39 og Kvinnherad.

Etne

For Etne er det vurdert trasé fra @lensvag med bru over Alfjorden til kryss p& E39. Sett i have til dagens
samband vil bru kunne gi ei innspart kgyretid fra Etne pa om lag 35 minutt mot Leirvik/Bergen. Ny trasé vil
ha avgrensa lokal effekt og méa vurderast i eit aust-vest perspektiv dersom fulle effektar av tiltaket skal
vurderast. Sambandet krev bru og fleire tunellar noko som gjer at investeringskostnadene vert store.
Konfliktpotensialet for traséen er vurdert til hggt.

Konsekvensar for det overordna kollektivsystemet

I moglegheitsstudiet er det og vurdert effektane som ny E39 samt eventuelle tiltak pa fylkesvegnettet kan fa
for det overordna kollektivsystemet. Pa nord-sar aksen langs E39 mellom Bergen og Stavanger vil det vere
grunnlag for eit ha@gfrekvent busstilbod. Ei bussreise som kan komme ned mot 2 timar og 15 minutt fra
sentrum til sentrum, vil kunne vere konkurransedyktig mot eksisterande flyrute. Skal buss kunne konkurrera
med bil eller fly er det ei fgresetnad at det ikkje vert lagt inn for mange haldeplassar. Busshaldeplassar bgr
lokaliserast ved kryss pa E39.

Leirvik er det sentrale knutepunktet i regionen og det vert fgresett at det framleis vert kollektivterminal
sentralt i, eller ved Leirvik. Bussruta Bergen — Stavanger vil i sa fall kunne ha faste avgangstider fra Leirvik.
Korespondanse inn mot denne ruta vil da vere lettare a fa til i Leirvik enn ved dei andre haldeplassane.

Lokalbussane i studieomradet kan sleppe av passasjerar som skal over pa ruta Bergen-Stavanger ved
haldeplass pa E39 og fortsette vidare til sine malpunkt. Med tilstrekkeleg frekvens pa ruta Bergen —
Stavanger i morgon- og ettermiddagsrushet samt tilstrekkeleg fasilitetar ved haldeplassane, vil alternativet
kunne betene kollektivpendling fra dei mindre stadane.

Kollektivdelen vil i liten grad endast som felgje av tiltak i vegnettet. Auke i folketal bgr kunne auke tal pa
kollektivreisande, men i spreiddbygde omrade vil det krevje svaert stor folketalsauke dersom det skal vere
gkonomi i & betre tilbodet ved & auke frekvensane. For at flest mogeleg skal ha eit godt kollektivtilbod vil det
viktigaste tiltaket vere konsentrert busetnad kring etablerte sentre.

Eksisterande sn@ggbatruter er vurdert opp i mot reisetid pa vei med ny E39 og tiltak i fylkesvegnettet.
Vurderingane viser at ved ny E39, kan bussar erstatte dei sn@gggbatsambanda som bind saman omradet pa
langs, dvs fra Bergen og sgrover. Sambanda som er meir tverrgdande i hgve til E39, som til demes Sunde
— Leirvik, vil ikkje kunne erstattast med buss utan at dette resulterer i lengre reisetid.

Hoyringsfrasegn
Moglegheitsstudiet vart sendt ut til felgjande kommunar til uttale:

e Austevoll kommune
e Bergen kommune
¢ Bgmlo kommune
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e Etne kommune

e Fitjar kommune

e Fusa kommune

e Kvinnherad kommune
e Os kommune

e Stord kommune

e Sveio kommune

e Tysnes kommune

8 kommunar i tillegg til Samarbeidsradet for Sunnhordland har kome med uttale.

Bomlo kommune (formannskapet 2.06.2015)
Bomlo kommune tek mulighetsstudie for fylkesvegar knytt til E39 til vitande med falgjande kommentarar:

A f4 etablert ei kortast mogleg reisetid med ferje fré Kvinnherad til Stord vil vera viktig med tanke p& &
knytta Kvinnherad til ny E39 Bergen-Rogaland. Av eksisterande ferjeleier vil Jektevik i kombinasjon med
nytt ferjemateriell vere eit betre alternativ, enn Skjersholmane.

Kryssing av E39 over Langenuen etter det sarligste alternativet vil kunna gi den beste regionale effekten for
Sunnhordland. Spesielt vil ein da peka pa moglegheiter for ein framtidig ferjefri tilknyting av Kvinnherad mot
E39 over Huglo/Tysnes og den skonomiske gevinsten for regionen der mykje av dagens fylkesvegnett over
Tysnes vert erstatta med statleg stamvei.

Samband om @lensvag til E39 med bru over Alfjorden vil korte ned reisetida far Etne mot Leirvik/Bergen
med om lag 35 minutt dersom ein resier om E134 og Vég. Samtidig vil ny strekning med bru over Alfjorden
korte ned reisetida mot E134 frd Bemlo tilsvarande. Det vil ha positiv innverknad for transportverksemda fra
Bamlo. Det gar ca 2700 vogntog per &r med laks over E134. | tillegg kjem transport av andre varer til og fra
verksemdene som er meir vanskeleg a fastsla i form av tal.

Etne kommune (formannskapet 1.06.2015)
Etne kommune ser positivt pa planane om eit «tverrsamband» mellom E134 og E39 fré Dlensvag til Sveio

med bru over Alfjorden, da dette vil gi kortare reisetid mellom Etne og Bergen, men ser det som lite
realistisk & f& giennomfgrt dette som eit fylkesvegprosjekt.

| samband med mogelegheitsstudie for fylkesvegsamband mellom E134 og E 39 ber Etne kommune om ei
utgreiing av Sunnhordlandsdiagonalen med alternative lgysingar fra E134 via
Akrafjorden/Skénevik/Kvinnherad mot Tysnes.

Fitjar kommune (formannskapet 2.06.2015)
Fitjar kommune ser seers positivt péa det arbeidet som er gjort giennom mogelegheitstudiet.

e Det er avgjerande for Fitjar, uansett val av brukryssing, at padkoblingskryssa kjem sa langt nord som
mogeleg, ved alternativ sor ikkje lengre sar enn Agdestein.

o Det er sterkt ynskjeleg, dersom det ikkje er mogeleg a fa pakjoring ved brua, at det kan bli mogeleg
a fa ei avkjaringsfil direkte fra brua og mot Fitjar. Dette vil korte reisetida for reiser fra Bergen(og
aust for Langenuen) til Fitjar, uansett val av brualternativ.

e Fitjar kommune vil be om at Hordaland Fylkeskommune arbeider for at det blir eit avkjaringsfelt mot
Fitjar uavhengig av kor brua kjem.

e Fitiar kommune vil prioritera ei monaleg forkorting av fylkesveg 545 i sar, framfor tunnell fra Breivik,
uavhengig av brualternativ.

Fusa kommune (formannskap 4.06.2015)
Fusa formannskap har falgjande merknadar til «Moglegheitsstudie for fylkesvegar knytt til E39 Bergen-

Rogaland»:
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| Moglegheitsstudie for fylkesvegsamband knytt til nyE39 Bergen-Rogaland kjem det fram at nytteverdien av
eit tverrsamband mellom Fusa og Os er stor med bl.a. opp i mot 50 % reduksjon i reisetid mellom
Eikelandsosen og Bergen. Med ei reisetid pa 30 min. vil dette gje store positive verknader, ikkje berre for
Fusa, men for heile Ytre Hardanger. Fusa formannskap ber om at dette tverrsambandet ma fa hag prioritet i
det vidare arbeidet.

Ny trasé fré Adland til Rad. Dette er ei god laysing for Fusa dersom Fv137 gjennom Hegglandsdalen blir
utbetra samstundes, og at vegen far ei fartsgrense pa 80 km/t. Fusa formannskap kan ikkje akseptere at
ferjesambandet Venjaneset —Hatvik blir avvikla for heile strekninga Adland-Os er pa plass i fullgod
standard.

Ny trasé Venjaneset-Hatvik. | rapporten pa side 62 star det at ein trasé med bru ved dagens ferjesamband
Hatvik-Venjaneset kan vurderast.

| forarbeidet til ferjefri E39 var eit av forslaga bru pa denne strekninga. L@ysinga gav ein positiv kostnytte

verdi, men blei vraka grunna hage bukostnader. | det vidare arbeidet med ferjefri E39 blei det peika pa ny
og billigare bruteknologi som gjorde det mogleg & byggja bru over Bjgrnafjorden. Ved bruk av tilsvarande

teknologi ber Fusa formannskap om at ein tek med brukryssing mellom Hatvik og Venjaneset i det vidare

arbeidet.

Fv 652 Eikelandsosen-0s. | god tid frametter vil Fv 552 Eikelandsosen-0Os, med ferje Venjaneset-Hatvik,
vere Fusa kommune sin tilkoplingsveg til E39. Pa Fv552 kan ein forventa vesentleg trafikkauke allereie nér
E39 Svegatjorn-Radal blir ferdig i 2022. Fusa formannskap ber difor om at Fv552 vert utbetra innan 2022,
og at ferjefrekvensen blir oppretthalde pa eit akseptabelt niva.

Kvinnherad kommune (kommunestyret 18.06.2015)
Kvinnherad kommunestyre tek rapporten fra Hordaland fylkeskommune sitt moglegheitsstudie for

fylkesvegsamband knytte til E39 til etterretning. Rapporten vil vera viktig i det vidare arbeidet med
Kvinnheradspakken samt arealdelen og samfunnsdelen til kommuneplanen.

Os kommune (kommunestyre 16.06.2015)
Os kommunestyre har falgjande merknader til moglegheitsstudien for fylkesvegsamband knytt til ny E39

Bergen — Rogaland:

o Optimale avkayrslar fré E39 til regionsenteret Osayro er viktig for Os kommune. Bade Moberg og
Svegatjogrn bar vurderast i det vidare arbeidet.

o Ulike brulgysingar, inkludert flytebru, pa strekninga Os-Fusa ma vurderast for framtidige
fylkesvegsamband mellom kommunane Os og Fusa sett i lys av kommunereformarbeidet.

o Moglege traséar for & leggje giennomgangstrafikken austfra utanom Osgyro ma utgreiast i arbeidet
med framtidige fylkesvegsamband.

Tysnes kommune (formannskapet 3. juni 2015)
Tysnes kommune meiner at prosessen som har leia fram til rapport — Moglegheitsstudie for

fylkesvegsamband knytt til ny E39 Bergen — Rogaland har vore god.

Tysnes kommune finn rapporten av interesse og meiner i hovudssak at rapporten gjev eit godt bilete av
moglegheiter for framtidig utvikling.

Tysnes kommune meiner at rapporten gjev eit godt grunnlag for vidare samarbeid med Hordland
fylkeskommune om utvikling av regionvegnettet.

Stord kommune (kommunestyret 18.06.2015)
1. Kommunestyret tek mogelegheitsstudien til vitande. Kommunestyret meiner at studien gjev gode

innspel til det vidare planarbeidet for E39 Stord-Os med tverrsamband.
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2. Kommunestyret ser det som uaktuelt & bygga nye ferjesta i Buvika/Kvednaneset-omradet, og
ynskjer ikkje vidare utgreiing av dette alternativet.

3. Stord kommune ynskjer & arbeida for meir miljgvennlege og raskare ferjer pa strekninga Stord -
Kvinnherad.

4. KST meiner at moglegheitsstudien ma inkludere eit framtidig samband mellom Skorpo pa Tysnes
og Kvinnherad

5. Kryssing av E39 over Langenuen etter det sarligaste alternativet vil kunna gi den beste regionale
effekten for Sunnhordland. Spesielt vil ein da peika pd moglegheiter for ein framtidig ferjefri /
ferjesta tilknyting av Kvinnherad mot E39 over Huglo/Tysnes.

Samarbeidsradet for Sunnhordland (mote 11.06.2015)
Samarbeidsradet er svaert positive til arbeidet som er gjort giennom Moglegheitsstudien.

For Sunnhordland er det nokre moment som er seers viktige:

e Kvinnherad mé knytast opp mot E39 gjennom ei laysing som er tenleg for Kvinnherad.

e Uavhengig av val av trase over Langenuen, ma pakoplingskryssa pa Stord leggast sé langt nord
som mogleg for a korta reisetida fra Fitjar.

e Uavhengig av val av trase over Langenuen ma fylkesvegnettet over Tysnes utbetrast slik at det gjev
god tilkomst til pakoplingspunkt til E39.

o Alle tilkomstvegar til E39 ma i Regional Transportplan klassifiserast som overordna.

e Samband om @lensvag fréa E134 til E39 med bru over Alfjorden vil korta ned reisetida fré Etne mot
Bergen/ Leirvik med om lag 35 minutt. Dette vil ha ei sveert positiv innverknad for blant anna
transport av laks fra Sunnhordland.

o Ved Traseval over Tysnes mé det takast hensyn til pakoplingspunkt med bru fré Austevoll.

Fylkesradmannen sine vurderingar

Etter fylkesradmannen si vurdering gir Moglegheitsstudie for fylkesvegar knytt til E39 Bergen-Rogaland eit
godt fagleg grunnlag for vidare arbeid knytt opp mot samferdselsendringar og regional utvikling i dei sarlege
delane av Hordaland. Studien vil vere eit grunnlag bade opp mot arbeidet med statleg plan for E39, samt
ved planlegging av fylkesvegar og pakoplingspunkt for E39 langsetter traseen. Den vil og kunne nyttast il
vurdering av framtidige endringar av fylkeskommunal tenestetilbod, saerleg kollektivtrafikk i omradet.
Moglegheitsstudiet vil bli brukt i arbeidet med rullering av Regional transportplan, som etter planen skal
vedtakast i 2017, og kan og vere eit innspel i arbeidet med neste rullering av Regional planstrategi for
Hordaland.

| denne omgang er det seerleg vesentleg a vurdere kva for trasear som det skal arbeidast vidare med.

Tilknyting mellom E39 og E134
Moglegheitsstudiet har i sine analysar teke utgangspunkt i regionale og lokale behov. Det er i tillegg behov

for & sja ein del av tverrsambanda til E39 i eit starre perspektiv, noko som ikkje var ein del av mandatet for
moglegheitsstudiet.

Statens Vegvesen la i vinter fram «Utredning om forbindelser mellom @stlandet og Vestlandet». | denne
utgreiinga vart det m.a. vurdert alternativ for diagonal mellom E134 og Bergen med bru over
Hardangerfjorden ved Jondal, og trase enten vidare enten over Eikelandsosen med pakopling til E39 i Os
eller via Samnanger og inn pa E16 mot Bergen. Det vart gjort framlegg om ein eiga KVU for strekninga
Odda-Bergen. Vidare vart det vurdert, men ikkje tilrddd, eit samband via Akrafjorden og Kvinnherad og inn
pa E39 pa Tysnes.

Ved hgyringa til denne utgreiinga gjorde fylkesutvalet i april 2015 slikt vedtak («Hgyring - "Utredning om
forbindelser mellom @stlandet og Vestlandet"» PS 92/2015):
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3. Fylkesutvalet meiner at E134 Haukeli ma prioriterast som eit nasjonalt hovudsamband mellom
Austlandet og Vestlandet. Med utbygging av ferjefri E39 mellom Stavanger og Bergen, vil E134
Haugesund - Sandvika bli ein tenleg veg for heile omrédet mellom Stavanger og Bergen. Pa sikt ma
det byggjast ein diagonal fra E134 mot Bergen. Ein slik diagonal vil gje stor trafikk, betydeleg lagare
reisetid og kunna gje store regionale effektar i fylket.

4. Nar det er aktuelt a giennomfgra ein KVU for aktuelle trasear for E134 Jgsendal - Bergen, ma
samtlege moglege diagonaltraséar vurderast.

Fylkesrddmanen registrerer at Os og Fusa kommunar gnskjer bru over Samnangerfjorden og meiner det vil
styrkje Bjernafjordregionen. Moglegheitsstudiet viser likevel at bru mellom Fusa og Os vil ha eit relativt 1agt
trafikkgrunnlag basert pa lokal trafikk. Det er ogsa moglegheit for innkorting av sambandet mellom Fusa og
Bergen, t.d. gjennom Ringvest aust og andre utbetringar mot Bergen. Fylkesrddmannen viser og til at
mulegheitsstudiet konkluderer med at eit slikt samband bade vil veere saers kostnadskrevjande og vil kunne
fare til store konfliktar med omsyn til natur- og miljgverdiar.

Eit samband over Alfjorden mellom Etne og @lensvag vil fare til redusert reisetid, noko som og blir
understreka av Bemlo og Etne kommune, jf. ovanfor. Ogsa nar det gjeld eit samband mellom Etne og
@lensvag over Alfjorden, er det lokale trafikkgrunnlaget lagt. Mulegheitsstudiet viser at kostnadene vil vere
store, og det vil vere store konfliktar med omsyn til natur- og miljgverdiar.

Fylkesradmannen viser vidare til at det i den seinare tid har kome innspel om ein bru over Hardangerfjorden
fra Kvinnherad til Tysnes via Huglo. Ei slik bru er ikkje vurdert i moglegheitsstudiet, men vil vere
kostnadskrevjande og utfordrande teknisk (jf Dst-vest —utredninga, nemnt ovanfor), og vil krevje eit starre
trafikkgrunnlag enn det som svarar til lokaltrafikken til og frd Kvinnherad mot Stord og E39.

Fylkesrddmannen vurderer at alle desse tre prosjekta, bru over Alfjorden, eit brusamband bru mellom
Kvinnherad og Tysnes samt bru mellom Fusa og Os over Samnangerfjorden, ma ha eit starre
trafikkgrunnlag enn det som svarar til lokal trafikk, sjglv om dei vil kunne ha viktige regionbyggjande
effekter. Alle prosjekta er saers kostnadskrevjande og vil vere konfliktfylte med omsyn til miljg- og
naturverdiar. Fylkesrddmannen meiner difor at dette er prosjekt som ma sjaast i ein nasjonal samanheng,
og bli vurdert som eit riksvegprosjekt. Det er naturleg at prosjekta blir sett pa som alternative trasear for ein
Hordalandsdiagonal mellom E134 og Bergen. Fylkesrddmannen viser her til vedtaket i fylkesutvalet i Jst-
vest-utgreiinga nemnt ovanfor om at alle dei ulike traseane for forbindelse mellom E134 og Bergen bar
vurderast i nemnte KVU, dvs at sambandet over Alfjorden mellom Sveio og @lensvag, og ei bru mellom
Kvinnherad og Tysnes/Huglo bgr vurderast som moglege trasear for ein Hordalandsdiagonal til E134 mot
Bergen.

Tysnes

Fgr Tysnes vil ny E39 gi ein heilt ny situasjon som kan paverke attraktivitet, naeringsutbygging og
tyngdepunkt for busetnad i kommunen. Med E39 over Tysnes vert det skapt ein ny innfartsport til Tysnes.
Endringane kan gjere det naudsynt med utbetringar i fylkesvegnettet fra dei nye kryssa pa E39 inn mot
sentera pa Tysnes. Det skal vurderast 4 ulike trasar med ulike krysslgysingar over Tysnes. Fleire av
forslaga til kryssplassering i planprogrammet til Statens vegvesen vil kunne Igyse ut nytt utviklingsareal i
tilknyting til traséane. Avhengig av val av kryss vil det berre i liten grad vere skilnad pa mengde
utviklingsareal, men det vil vere noko skilnad pa kva som vert dei beste lokaliseringane for ulik type

utbygging.

Det er szerleg er behov for a sikre at Tysnes far ein best mogleg tilknyting fra E39 inn mot
kommunesenteret Uggdal og mot den starste tettstaden i kommunen, Vage. Fylkesradmannen meiner at
ein pa sikt bgr arbeide for at strekninga mellom kryss pa E39 og kommunesenteret Uggdal vert finansiert
som ein del av E39- prosjektet om innfallsporten til Tysnes vert endra med ny E39. Dette vil likevel vere
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avhengig av kor framtidig krysslaysing pa E39 pa Tysnes vert plassert, her er det som nemnt fleire ulike
alternativ i utkastet til planprogram for E39 Stord-Os.

Grunna ulike trasealternativ over Tysnes og at det kan vere aktuelt at kommunen legg ut stgrre omrade til
utbygging, er det i dag ikkje mogleg a seie kva for konsekvensar det vil bli for resten av Tysnes. Om dette
medfarer storre konsekvensar, kan dette vurderast i rullering av Regional Transportplan, som etter planen
skal vedtakast i 2017. Som ledd i dette arbeidet ma det vere ein tett dialog med Statens Vegvesen under
planarbeidet for E39, samt med kommunen.

Austevoll

Det er som nemnt mogleg a erstatte dagens to ferjestrekningar til Austevoll og truleg og
hurtigbatsambandet mellom Austevoll og Bergen med ei bru eller ferje mellom Huftargy og Reksteren.
Fylkesradmannen gnskjer a ha ein tett dialog med Statens Vegvesen med sikte pa & vurdere bru eller
ferjelgysing. Det er og gnskjeleg a vurdere kryss bade i neerleiken av Gjgvag like sar for brufestet over
Bjarnafjorden og litt lenger sgr ved Flygansveer, da begge er moglege krysslgysingar for Austevoll .

Eit nytt ferjesamband eller bru vil vere kostnadskrevjande. Det er ikkje rekna pa dette i moglegheitsstudiet,
da det m.a. vil vere behov for & vurdere kva for brulgysing som kan vere aktuell. Noko kan finansierast
gjennom ferjeavlgysingsmidlar og eventuell bortfall av hurtigbatsamband, men det vil likevel truleg bli behov
for finansiering via bompengar. Dette ma vurderast i det vidare arbeidet.

Fylkesradmannen vil pa dette grunnlag ra til at det vert starta eit arbeid med ei neerare utgreiing av moglege
konsept for ferje og bru over Langenuen mellom Reksteren og Austevoll. Ettersom dette heng naert saman
med traseval og lgysingar for E39, vil fylkesradmannen vil ra til at dette arbeidet blir utfert av E39-prosjekteti
Statens Vegvesen i eit naert samarbeid med Hordaland fylkeskommune og dei to aktuelle kommunane.

Fitjar

Fo: Fitjar vil alternativ for kryssing av Langenuen og kryssplassering pa ny E39 vere avgjerande for kor godt
kommunen vert kopla pa E39 i framtida. Fylkesradmannen legg til grunn at ettersom vegsambandet til Fitjar
vil bli sterkt paverka av kor E39 vil krysse Langenuen, ma ein farst avklare traseen til E39, og at ein etter
dette ma vurdere om det er behov for innkorting av samband inn mot Fitjar. Som ein del av ei mogleg
innkorting, ber det vurderast bygging av ein krysslgysing ved Agdestein pa Stord. Dette vil gi kortare
reiseveg mot Fitjar, sa fremt sarlege kryssing av Langenuen vert valt. Fylkesradmannen registrerer elles at
Fitjar kommune @nskjer a prioritere ei forkorting av fylkesveg 545 i sgr enn ein tunnell mot Fitjar sentrum.

Ferjesambandet Stord-Kvinnherad
Fylkesradmannen meiner det er viktig med ei innkorting av sambandet mellom Kvinnherad og Stord, og

meiner den beste Igysinga vil vere eit nytt ferjestg i omradet Kvernaneset/Buvika. | denne vurderinga er det
lagt stor vekt pa a integrere regionen, der det er viktig a fa til god kommunikasjon mellom regionsentra
Leirvik og Husnes. Fylkesradmannen registrerer at eit samrgystes kommunestyre pa Stord har gatt imot &
byggje eit nytt ferjestg pa Stord. Fylkesrddmannen meiner likevel det er av stor betyding a korte inn
sambandet, og rar til a ga inn i ein dialog med dei to kommunane og med Statens Vegvesen om den vidare
framdrifta i saka. Det ma leggjast til rette for ei god tilknyting mellom Stord og Kvinnherad i planlegginga av
E39.

Fylkesradmannen meiner flytting av ferjeleiet pa Stord-sida til Jektevik ikkje er ei god lgysing. For det farste
er det ikkje teknisk mogleg a leggje eit kryss for E39 ved Jektevik, slik at ein ma nytta dagens E39 som
tilfarselsveg til ferjeleiet. Det vil og gi lenger reisetid bAde mot Bergen og spesielt sgrover mot Leirvik og
Stavanger fra Kvinnherad. Ferjestrekninga vert berre marginalt kortare enn i dag, noko som vil fare til lang
overfartstid med pafglgjande relativt dyrt driftsopplegg. Vidare vil det truleg vere behov for & utvide
ferjestoet, da trafikken mot Kvinnherad er stgrre enn trafikken over Jektevik/Hodnanes i dag.
Fylkesradmannen meiner difor det ikkje er nokon vinst ved a flytte ferjesta pa Stordsida til Jektevik, og
meiner at ferjestget pa Skjersholmane bgr oppretthaldast om det ikkje let seg gjere a fa til eit ferjesta i
neerleiken av Buvika/Kvernaneset-omradet.
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Fylkesradmannen meiner og at Huglo er eit darleg alternativ for ferjesta, da det har ein lang tilknytingsveg til
E39, og av di det vil vere store investeringskostnader og medfgre store miljgmessige konfliktar. Eit ferjesta
pa Huglo vil krevje ein betre veg enn det som vert planlagt i pAgaande kommunedelplan for
fastlandssamband pa Huglo, Det vil og svekke integrasjonen i Sunnhordland, da Kvinnherad vil fa ein lang
reiseveg mot Stord og dei sgrlege delane av Sunnhordland. Dei andre framlegga til ferjestg pa Stord-sida
har tidlegare vore forkasta av ulike omsyn, og er etter fylkesradmannen si vurdering ikkje aktuelle.

Nar det gjeld ferjestaet pa Kvinnherad-sida, er det mogleg a korte ned ca 5 minuttar seglingstid ved a leggje
det til Klosterneset i staden for Ranavika. Etter fylkesradmannen star kostnadene ved a byggje eit nytt
ferjesta ved Klosterneset ikkje i forhold til vinsten i form av innkorta reisetid, og vurderer dette som eit lite
aktuelt alternativ.

Kollektivtrafikk

Utbygging av ny E39 vil favorisere bruk av privatbil inn mot Bergen, noko som er i motstrid med nasjonale
malsettingar om a ta veksten i trafikken i byomrada med kollektiv, sykkel og gange. Det er difor sentralt &
sikre kollektivtrafikken ein god konkurransesituasjon, og fylkesradmannen gnskjer & vurdere korleis dette
kan gjerast. Eit viktig ledd i dette er i farste omgang & sikre at ein i plan pa4 kommunedelplanniva for E39
Stord-Os sikrar gode haldeplassar og terminalar som gir rask og smidig overgang, og at det vert
innfartsparkering i neerleiken av haldeplassar. Seinare i prosessen vil det vere behov for & vurdere
rutestrukturen i omradet. | tillegg til kayretid er faktorar som billettpris, bompengetakst, frekvens, rutestruktur
og gode kollektivknutepunkt viktig for kollektivtrafikken si konkurransekraft.

Buss vil kunne bli raskare enn hurtigbat mellom Sunnhordland og Bergen, og det vil neppe vere grunnlag
for framtidig hurtigbattilbod pa denne strekninga nar ny E39 er ferdig. Som eit ledd i arbeidet med framtidig
tilknyting til Austevoll, er det naturleg a og vurdere om det framleis vil vere behov for hurtigbat mellom
Austevoll og Bergen. Hurtigbattilbodet mellom Stord og Kvinnherad samt sgrover fra Stord ber vurderast
m.a. i lys av framtidig ferjetilbod i omradet.

For neste generasjon ferjeanbod, viser fylkesradmannen til sak om strategiske vegval knytt til neste
generasjons ferjekontraktar i mgte 29.01.15 og til referatsak om Miljgferjer i mgte 18.06.15.

Strekninga E39 Bokn-Stord

Erfaringa med moglegheitsstudiet har vist at det vore nyttig & giennomfagre mulegheitsstudiet parallelt med
planprogram for E39. Arbeidet med planprogram for E39 Bokn-Stord er under oppstart, og fylkesradmannen
gnskjer a ta kontakt med Rogaland for & vurdere eit nytt moglegheitsstudie knytt til denne delstrekninga.
Det vil her m.a. vere aktuelt & sja naerare pa tilknytinga til Haugesund og nordover mot E39, samt tilknyting
mellom E39 og E134.

Regional utvikling i omradet

Utbygging av E39 vil fa store konsekvensar for Sunnhordland, og kan tilfare regionen sterke vekstimpulsar.
Fylkesradmannen vil peike pa konklusjonane i mulegheitsstudie om at ved & styre brorparten av
folketalsauken inn mot regionale senter og ta avrig folkevekst som fortetting kring etablerte lokale senter, er
det mogeleg a konsentrere trafikkveksten om nokre sentrale aksar. Konsentrert trafikkvekst i nokre omrader
gjer det lettare & prioritere tiltak i fylkesvegnettet og med dette gjere nytta av tiltaka stgrre, samt at det vil
bidra til & styrkje kollektivtrafikken sin konkurransekraft.

Fylkesradmannen vil peike pa at fylkeskommunen bgr bruke sin plankompetanse og plankapasitet til a bista
kommunane i arbeidet med a sikre ein berekraftig utvikling i Sunnhordlandsomradet.



