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Fra: Øystein FvIlinden

Til: Firmagost-Vest

Emne: Søknadom avkjøring
Dato: 3. februar 2015 14:17:07

Vedlegg: KNAD M AV RIN 1. f
KNAD M AV RIN 2. df

Hei

Vedlagt er søknad om avkjøring og kartskisse.

Ta gjerne kontakt dersom noe er uklart.

Med vennlig hilsen

Øystein Fyllingen

Vestlundveien 1

51 45 Fyllingsdalen

93004828
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være minimum 24 meter. Eventuell beplantning o.l. i frisiktsonen kan ikke være
høyere enn 0,5 meter.

Svingjadius skal være 9 meter (diameter 18 meter). Svingadius skal markeres tydelig,
for eksempel med betongkant eller annen avvisende kant mot sideterrenget. Det
smaleste punktet i avkjørselen skal være 5,5 meter

Stigningskravene må overholdes (se skisse). Vi vil her spesielt gjøre oppmerksom på
at avkjørselen skal ha 5 em fall fra hovedvegen på de første 2 meterne.

Det må være snu- og parkeringsplass på egen grunn. Parkering i frisiktsonene tillates
ikke.

Under avkjørselen må det legges dreneringsrør med diameter minimum 300 mm med
nødvendige kummer. I dette tilfellet er det nødvendig med kummer på begge sider av
avkjørselen. Eksisterende kum må flyttes i samsvar med svingradius (se vedlegg 2).

Før arbeid igangsettes, skal det utarbeides en arbeidsvarslingsplan som skal godkjennes av
Statens vegvesen. Denne sendes til bergen.arbeidsvarsling@vegvesen.no, med
referansenummer 2015015369.

Ta kontakt med saksbehandler dersom det er spørsmål i forbindelse med opparbeidelse av
avkjørselen.

Når avkjørselen er opparbeidet etter kravene, vil bruksløyve bli gitt av Statens vegvesen ved
at tiltakshaver tar kontakt med saksbehandler.

Vedtaket kan påklages i henhold til vediagt "Melding om rett til å klage over
forvaltningsvedtak".

Plan- og forvaltningsseksjonen, Bergen
Med hilsen

Odd Høydalsvi
sjefsingeniør

Kristina Ebbing Wensaas

3 vedlegg

Kopi: Bergen kommune, Etat for byggesak og private planer (e-post)
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fylkesveg, og kreve at eieren eller brukeren av avkjørselen skal sørge for at disse frisiktlinjene
holdes ved like. Det kommer også frem at det er den som eier/bruker eiendommen som er
ansvarlig for vedlikeholdet av avkjørselen.

Håndbokene
Håndbok N100 Veg- og gatezttforming er hjemlet i vegloven § 13, og gir generelle rammer for
utforming og standard av offentlige veger. Dette innebærer også tilknytningen til private
veger (avkjørsler). Kravene i vegnormalen er minimumskrav, og inneholder blant annet krav
til sikt i avkjørselen, svingradius, helling/stigning og drenering. Vegvesenet har mulighet til å
bruke skjønn i saker, og vurdere hvilke krav som bør settes. Noen ganger innebærer dette å gå
ned på kravene, mens andre ganger krever vi en høyere standard enn minimumskravene.
Håndbøkene er utarbeidet av eksperter på området og er den kunnskapen vi legger til grunn
for kravene vi setter, sammen med en totalvurdering av avkjørselen.

Vår trafikkfa li e vurderin av avk'ørsel fra fv. 281
I denne saken har vi gjort en helhetlig vurdering av trafikkbildet på stedet, og kommet frem til
at vi ikke kan godkjenne utvidet bruk av eksisterende avkjørsel slik den ligger i dag.

Tralikkmengde ogfartsgrense
Den aktuelle strekningen av fv. 281 (Vestlundveien) har en årsdøgnstrafikk (ÅDT) på 3000. I
selve avkjørselen er trafikkmengden på mer enn 50 ÅDT (fiere enn 10 boenheter). Med
bakgrunn i denne trafikkmengden utløses det krav om å utbedre avkjørselen som et kryss, i
henhold til vegnormalen. Dette innebærer en svingjadius på 9 meter. Med en fartsgrense på
30 km/t vil minimumskravene til sikt være 4 x 24 meter.

I denne saken er det spesielt den darlige sikten i retning øst fra avkjørselen som må forbedres.
Ved befaring målte vi frisikten i dagens avkjørsel til å være 4 x 15 meter. Dette er ikke en
tilfredsstillende sikt til fylkesvegen. Sikt er et absolutt krav som er essensielt for
trafikksikkerheten i avkjørselen. Dette må derfor utbedres som første arbeid i avkjørselen.

Svingradjusen i avkjørselen er per i dag 4 meter. Dette er ikke tilfredsstillende med tanke på
trafikkmengden i avkjørselen på over 50 ÅDT. En økning av svingradius bidrar både til å
bedre fremkommeligheten og trafikksikkerheten i avkjørselen, da denne gjør det lettere å
svinge inn og ut av fylkesvegen. Spesielt ved utkjøring vil det bedre trafikksikkerheten ved at
en ikke kommer ut i motsatt kjørefelt når en svinger ut på fylkesvegen. Fremkommeligheten
på vegnettet forbedres ved at biler bruker mindre tid på å svinge inn i avkjørselen.

Drenering
Ved befaring så vi også at dreneringen i avkjørselen ikke er god nok. Med framskrivinger om
økte nedbørsmengder og ekstremvær er det spesielt viktig at slike forhold forbedres. Dette er
av hensyn til drenering langs fylkesvegnettet, men også til trafikksikkerheten i selve
avkjørselen. Overvann som fryser til is i avkjørselen utgjør en trafikkfare ved at en risikerer at
kjøretøy sklir ukontrollert ut i fylkesvegen.

Stigning og snu- og parkeringsplass
Stigningen i avkjørselen er tilfredsstillende slik den ligger i dag. Vilkår nummer 6 er derfor
kun med for å sikre at denne stigningen ikke forandres vesentlig ved opparbeidelsen av
avkjørselen.
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Når det gjelder snu- og parkeringsplass på egen grunn, er dette for å unngå rygging ut på
fylkesvegen og at det parkeres langs fylkesvegen i siktsonen. Vi ser at det i denne saken ikke
vil være en utfordring, men at det likevel er nødvendig med et vilkår om dette slik at det ikke
oppstår uheldige løsninger på den fradelte tomten.

Prinsi et om likebehandlin
De fleste enkeltsøknader vi mottar omhandler en økning i avkjørsler på en eller to boeaheter.
Selv om den reelle trafikkøkningen kan virke marginal, må vi behandle saker i henhold til
gjeldende regelverk og på en måte som kan stå seg for fremtidige søknader i samme område.
Ved å tillate mer trafikk i små drypp på avkjørsler langs fylkesvegnettet vil kvaliteten på
vegnettet gradvis nedgraderes, både når det gjelder fremkommelighet og trafikksikkerhet.

I det omsøkte området er det flere store tomter, og det er heller ikke uvanlig med
seksjoneringer av eksisterende bygninger. En økning i boenheter utover det du søker om er
derfor ikke usannsynlig. Det er heller ikke klart hvor mange boenheter det vil komme på den
tomten du ønsker å fradele.

Tiltakshavers ansvar
Godkjent adkomst er en del av forutsetningene som skal til for å opprette nye tomter eller
boliger. På lik linje med å sørge for at tomter har tilgang på vann, strøm, kloakknett osv., må
tomten sikres tilgang til vegnettet. Dersom infrastrukturen ikke er tilfredsstillende, er det opp
til tiltakshaver å forbedre den slik at tomten er brukbar.

Plan- og forvaltningsseksjonen, Bergen
Med hilsen

Odd Høydalsvik‘
sjefsingeniør

Kristina Ebbing Wensaas

Kopi: Bergen kommune, Etat for byggesak og private planer (e-post)
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Fyllingsdalen 23.03.2015

Klage på søknad om avkjørsel —Forhåndstilsagn —Gnr.25 bnr.250 —Bergen

kommune

Jeg viser til min søknad datert 3.2.2012, svar på søknad datert 25.02.2012 samt
begrunnelse for vilkår i vedtak datert 6.3.2015

Jeg klager på vedtaket generelt og årsaken er at premissene som er lagt til grunn
ikke er korrekte samt at det ikke er brukt skjønn i saken slik loven gir adgang til. Jeg
er av den oppfatning at avkjørselen ikke skal endres og at det ikke er behov for
ekstra drenering i avkjørselen.

Alle parter er enige om en nullvisjon med hardt skadde og drepte i trafikken og i den
forbindelse kan det nevnes at det ikke har vært en eneste ulykke i nevnte avkjørsel
verken store eller små

Bakgrunnen for søknaden er å få gjort noe med den gamle driftsbygningen som
ligger på gnr.25 bnr.250. Bygningen har i dag flere garasjer og lagermuligheter og
har vegrett langt tilbake i tid. Det må også påpekes at eiendommen er eldre enn
Vestlundvegen og at det var Statens vegvesen som la avkjørselen slik når den ble
opparbeidet selv om grunneierne den gang ønsket en annen løsning. Tomten som
søkes fradelt ligger i et området regulert for boliger.

Når det gjelder punktene 1,2, 4 og 5 så henvises det til Vegloven § 40 og at dette

gjelder en endret bruk av avkjørsel og at vegvesenet kan kreve at avkjørselen
bygges etter en godkjent plan. Likeledes vises det til § 43 hvor det står at vegvesenet
kan fastsette siktlinjer fra avkjørselen til fylkesvegen. Det henvises også til
håndbøkene hvor det står at vegvesenet har mulighet til å bruke skjønn i saker.
Konklusjonen er at det fra vegvesenet side ikke kan godkjenne utvidet bruk av
avkjørselen.

I begrunnelsen henvises det til trafikkmengde i Vestlundveien og i selve avkjørselen.
Jeg har ingen formening om trafikken i Vestlundveien, men antar vegvesenet ved
behov kan dokumentere tallet. Når det gjelder selve avkjørselen så er tallet feil, det er
ikke flere enn 10 boenheter i avkjørselen. Avkjørselen brukes av Vestlundveien 1, 3
og 7, totalt 4 godkjente boenheter. De øvrige beboerne i Vestlundveien 11, lla og 15
(6 boenheter dersom de er godkjent) har fått godkjent ny avkjørsel via Jonstadveien.
Konklusjonen er dermed at trafikkmengden fremover vil gå ned og ikke opp.



Det vises også til sikten mot øst og at målingerviser 15 meter når en måler 4 meter
inniavkjørselen. Dersom man naturliglegger seg til høyre i avkjørselenog kjører
frem til hvit linjeer sikten rundt24 meter. I tilleggmå det påpekes at Vestlundvegen
ikke er forkjørsveiog at man dermed har vikeplikti avkjørselen. Krysseter også
skiltetmed skilt40 meter før avkjørselen.

Videre vises det til svingradiusmed begrunnelsei ADT i avkjørselen.Siden tallet
man baserer seg på ikke er korrekter min konklusjonat punktetfaller bort.

Punkt 3 har ingen mening i denne saken uansettom man endrer avkjørseleneller
ikke så vil avkjørselenvære felles.

Punkt 6 er i orden i henholdtil begrunnelsenav vedtaket og således ikke aktuelt.

Punkt 7 er tatt bort i begrunnelsensidendet ikke er en utfordringi denne saken. Jeg
vil påpeke at man i øst tillaterbusstoppmot sentrumi vegbanen, busslommemot
Fyllingsdaleni selve kryssetog parkeringav mindre og større kjøretøyeri krysset.
Min konklusjoner at argumentasjonenblirunderligog lite forståelig.

I punkt8 konkludererman med dårligdreneringmed begrunnelsei mer ekstremvær
og overflatevann.Det er i dag sluk på vestsidenav avkjørselenog på østsidener det
åpent ned i grunnmellomVestlundvegenog forstøtningsmurfra avkjørselentil
busslommen.Konklusjonener at man kan gjerne synse om mer ekstremvær,men
det er ingen holdepunkteri at dagens værsituasjoner noe mer enn naturlige
svingninger.Selv med store mengder nedbører det vanskeligå se for seg at dagens
dreneringikke skullevære tilfredsstillende.Det har heller ikke vært noe problemmed
overflatevanni avkjørselenog den liggertrossalt i en nedoverbakkeså hvordan
vannet skal stoppeå renne akkurat her er underlig.Påstanden om man kan sklir
ukontrollertut i fylkesvegenfaller på sin egen urimelighetsiden man skal avpasse
farten etter forholdeneog med saltingi Vestlundveienog i avkjørselener det et
minimaltproblemmed at det fryser på. Jeg har også for egen del undersøkt
avkjørsieri Fyllingsdalender det er byggeten eller flere enheter de senere årene.
Det er et fåtall som har kummer på begge sider av avkjørselen og det er flere som
ikke har avløp ved avkjørselenselv om de liggerpå flat mark og i områder med mer
overflatevann.Konklusjonenblirat her er det ikke likebehandlingi aktuelle saker.

I begrunnelsenpeker man på likebehandlingog en marginaløkningi trafikken I
denne saken er det beviseligat trafikkmengdengår ned siden brorpartenav dagens
eiendommerfår ny avkjørselvia Jonstadveien.

Det pekes også på at det er flere store tomteri omradet. Det er for så vidt riktig,men
det er noen vesentlighetersom da ikketas med. Eiendommene gnr 25 bnr 200/202
er eid av Bergen Kommune. Eiendommeneer friområderog har i dag en ball løkke
og vanntunnelengår midtgjennomden andre De er således ikke pr. i dag
bebyggeligeog må omreguleres.Tomtene på gnr.25 bnr 197/198/199/231 inngåri et
område som er regulertfor næring, men vi er gjortkjent med at eierne forsøkerå
omreguleretil boligformål.Vi er også blittinformertom at de vil ha utkjørselmot Øvre



Fyllingsveien. Konklusjonen er at det ikke kan komme flere boenheter i avkjørselen
og at Statens vegvesen har mulighet til å påvirke en omregulering slik at alle får en
felles utkjørsel i Øvre Fyllingsdalsveien.

På tomten som ønskes fradelt vil jeg som nåværende eier ønske at det legges til
rette for en enebolig eventuelt en tomannsbolig. Det er også slik at det er nær familie
som skal overta tomten når den er fradelt.

Konklusjonen er at grunniaget som Statens vegvesen har lagt til grunn tikkeer korrekt
og at momentene jeg fremlegger i klagen gir grunniag for permanent brukstøyve. Jeg
ber derfor om at saken behandles på nytt og Statens vegvesen bruker skjønn slik de
har aniedning til etter loven og godkjenner søknaden uten endringer på utkjørselen.

Med vennlig hilsen

fr

Ø stein Fy ngen
Vestiundveien 1
Gnr.25 bnr.250
5145 Fyllingsdalen



Fra: Wensaas Kristina Ebbing

Til:

Emne: Vedrørende klage på vedtak og likebehandlingsargumentet - Utvidet bruk av avkjørsel - Gnr. 25 bnr. 250 -
Bergen kommune

Dato: 8. april 2015 12:58:00

Hei!

Vi viser til din klage mottatt hos oss 25.3.2015, hvor et av dine argumenter er at det ikke er
likebehandling av saker når det gjelder drenering i avkjørsler:

«jeg har også for egen del undersøkt avkjørsler i Fyllingsdalen der det er bygget en eller
flere enheter de senere årene. Det er et fåtall som har kummer på begge sider av
avkjørselen og det er flere som ikke har avløp ved avkjørselen selv om de ligger på flat
mark og i områder med mer overflatevann».

For at vi skal få anledning til å svare på dette argumentet må vi vite hvilke avkjørsler og
eiendommer dette konkret er snakk om. Send gjerne på e-post de gårds- og bruksnummer
eller adresser til eiendommene du referer til i ditt argument ovenfor, slik at vi kan
sammenligne disse med din sak.

Med hilsen
Kristina Ebbing Wensaas

Seksjon: Plan- og forvaltningsseksjon Bergen

Postadresse: Statens vegvesen Region vest. Askedalen 4. 6863 LEIKANGER

Besøksadresse: Spelhaugen 12, FYLLINGSDALEN

Telefon: +47 55516805 e-post/Lync: kri ina.ebbin .wen v v n.no

www.vegvesen.no e-post: firm t-ve ve v n.no





mark og i områder med mer overflatevann».

For at vi skal få an-ledning til å svare på dette argumentet må vi vite hvilke avkjørsler og
eiendommer dette konkret er snakk om. Send gjerne på e-post de gårds- og bruksnummer
eller adresser til eiendommene du referer til i ditt argument ovenfor, slik at vi kan
sammenligne disse med din sak.

Med hilsen
Kristina Ebbing Wensaas

Seksjon: Plan- og forvaltningsseksjon Bergen

Postadresse: Statens vegvesen Region vest, Askedalen 4, 6863 LEIKANGER

Besøksadresse: Spelhaugen 12, FYLLINGSDALEN

Telefon: +47 55516805 e-post/Lync: kri tina bin .wensa s ve v en.no

www.vegvesen.no e-post: firm -vest ve vesen.no


