KVAM HERAD

Hordagnd-fy'keskommune
25 JAN 206

Hordaland Fylkeskommune - Samferdselsavdelinga
postboks 7900
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Gang- og sykkelvegar pa kommunalt og fylkeskommunalt vegnett-
Proveordning om utbygging etter forenkla standard pa Kvamskogen.

Me viser til brev fra Hordaland fylkeskommune datert 21.12.15, der det vert invitert til & delta i ei
preveordning om utbygging av gang- og sykkelvegar etter forenkla standardar. Mélesetjinga med
arbeidet er a fa bygd fleire gang- og sykkelvegar.

Kvam herad ynskjer at planlagt gang- og sykkelveg pa Kvamskogen vert vurdet i denne samanheng.

Kvamskogen er eit sveert viktig regionalt omréde pa Vestlandet for fritidsbusetnad og friluftsliv, serleg
vinterstid. Keyretida til Bergen er om lag 40 minutt med bil og til regionsenteret Norheimsund er det
10 minutt. Omradet er bygd ut med kring 2000 fritidsbustader og det er etablert fleire alpinanlegg. Fv.
7 gér over Kvamskogen og deler omradet i to. Pa store utferdsdagar kan det vera opptil 30.000
menneske pa Kvamskogen.

Hausten 2011 vart kommunedelplanen for Kvamskogen vedtatt. Planen legg opp til ei nar dobling i
talet pa fritidsbustader. I samband med dette arbeidet vart det utarbeidd ein trafikkanalyse som
konklurderer med at det ber gjerast tiltak for & auka trafikktryggleiken i omradet. Ut fra dette vart
kommunedelplanen, etter krav fra Statens vegvesen, vedtatt med eit rekkjefolgjekrav som seier at det
ma «gjennomforast ny regulering og opparbeiding av gang- og sykkelveg og planfri kryssing av
fylkesveg 7 for mjuke trafikantar for det kan gjennomforast vidare utbyggin.». Kravet gjeld for ei
strekning p& om lag 2 km sentralt pA Kvamskogen. Det er vidare stilt krav om at heile vegstrekninga
over Kvamskogen ma regulerast med gang- og sykkelveg.

Adresse: Kvam radhus, Grovagjelet 16 , 5600 Norheimsund — Telefon: 56 55 30 00 — Telefaks: 56 55 30 01
postmottak@kvam.kommune.no — Bankgironr.: 8580.13.77314 — Foretaksnr.: NO 944 233 199 MVA — www.kvam.no



Kartet viser kommunedelplanen for Kvamskogen med bl.a. eksisterande og nye omrade for fritidsbustader,
alpinanlegg og fylkesveg 7.

Dette betyr at all vidare utbygging av fritidsbustader etter nye planar, ma leggjast pa vent til gang- og
sykkelvegen er pa plass.

Heradsstyret i Kvam vedtok 17.02.15 ein reguleringsplan for gang- og sykkelvegen og to planfrie
kryssingar pa strekninga. For & tilfredsstilla gjeldande krav til veg omfattar denne reguleringsplanen o6g
sanering av avkeyrsler, nye kryssloysingar og breiddeutviding med meir.
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Utsnittet viser deler av gjeldande reguleringsplan med bl.a. gang- og sykkelveg, nytt kryss, gangbru og
omlegging av bussholdeplass m.m.

Statens vegvesen har gjort berekningar av kva det vil kosta & gjennomfora reguleringsplanen. Deira
anslag er at dette vil kosta kring 200 mill kroner. I Kvammapakken, som omfattar bompengefinaniserte
vegutbetringar i Kvam, er det sett av 10 mill. kroner til trafikktryggingstiltak pa Kvamskogen.

Det er ut fra dette eit stort gap mellom det som er krevd opparbeidd av gang- og sykkelveg og det som
det er midlar til & gjennomfera. Det har vore gjort forsek pa a finna leysingar pa finansieringa. Mellom
anna har det vore diskutert eit spleiselag der m.a. dei enkelte utbyggarane i omradet skal bidra med ein
viss sum i samband med gjennomfering av sine prosjekt. S& langt har desse diskusjonane ikkje fort
fram. Ein grunn til dette er at det er uklare ansvar- og rollefordelingar mellom kommunen,
fylkeskommunen og Statens vegvesen nr det skal gjennomferast trafikksikringstiltak kring ein
fylkesveg.
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Gang- og sykkelvegen er regulert etter Statens vegvesen sine handbeker og vegnormaler. Dette inneber
mellom anna ei loysing med 3 meter breidde pa gang- og sykkelvegen. Somme stader forutset planen at
avkeyrsler ma stengjast og da skal gang- og sykkelvegen nyttast som tilkomst til fritidsbustadane. I dei
tilfella er gangvegen utvida til 4 meter. Det er lagt opp til at gangvegen ma tola tunge keyretoy — noko
som forutset omfattande masseutskifting.

Statens vegvesen har lansert at eitt alternativ til 4 byggja den kostnadskrevjande gang- og sykkelvegen,
kan vera a leggja fylkesvegen i tunell og nytta dagens veg som lokal keyreveg kombinert med gang- og
sykkelveg.

Me trur at eit like godt alternativ kan vera & sja pa moglegheitene for ei finna ei enklare loysing pa
gang- og sykkelvegen enn det dei faglege tilradingane fra Statens vegvesen tilseier.

Kva tilbod som er tilstrekkeleg for a betra trafikktryggleiken for gdande og syklande vil variera fré ein
stad til ein annan. Likevel opplever me at vegnormalane stiller dei same og til dels rigide krava nar det
skal byggjast gang- og sykkelveg. Me trur at meir rom for lokal tilpassing vil fera til meir
gjennomferbare prosjekt — og dermed og at det vert utfort fleire trafikksikringstiltak.

Ut fra Kvam herad si vurdering meiner me at Kvamskogen er eit omrade som er godt eigna til & sjé pa
loysingar som er tilpassa dei stadeigne forholda. Kvamskogen skil seg fré ein del andre stader der det
vert bygd gang- og sykkelvegar ved at bruken er retta mot fritidssegmentet og ikkje opp mot t.d.
bustadomrade eller for & binda saman ein tettstad. P4 Kvamskogen er det derfor ein bruk meir prega av
utfart i samband med helg/feriar og hegtider heller enn ein dagleg, jamn bruk aret gjennom. Ogsa
brukarane er truleg meir einsarta i og med at det er folk som skal til- og fra fritidsbustaden sin evt.
dagsturistar og skal derfor ikkje pa same vis dekka transportbehovet til born som skal pa skulen,
fritidsaktivitetar, reiser til og fra arbeid eller eldre som bur langs ein gang- og sykkelveg.

Me haper at loysinga som er initiert av Samferdselsdepartementet kan gje oss den drahjelpa me treng
for & skapa ein arena for & diskutera alternative matar & sikra gaande og syklande pa. Kanskje vil ei
loysing utfordra gjeldande krav pa nokon punkt, kanskje vil rutinar for drift og vedlikehald verta endra,
kanskje kan ein annan materialbruk eller byggjemate gje nokon svar. Dersom vart prosjekt vert
prioritert, vil det gje grunnlag for & samla ulike akterar som vert berert av tiltaket med mél om at me
saman kan tenkja nytt rundt gamle problemstillingar. Malsetjinga skal framleis vera & gjera det tryggare
a ferdast pa Kvamskogen for gadande og syklande — men me trur at dette kan gjerast pé ein enklare og
langt billegare matar enn dei loysingane som er utarbeidd sa langt.

Vonar pa positivt svar pa seknaden.

Ising ‘
— 0 \J Nc (/(«lr e //V\(_
on Nedkvitne
Samfunns- og utviklingssjef
Telefon: 56553021

Brevet er godkjent elektronisk og har derfor inga underskrift.
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0OS KOMMUNE
Prosjektavdelinga

INSPIRERER

Hordaland Fylkeskommune, Samferdselsavdelinga
Vegseksjonen-SAMF AVD

5020 BERGEN
Saksnr. Arkivkode Saksh. Dykkar ref. Dato
10/1005- 6 / M3z/ Tore Andersland - 21.01.2016

Proveordning for bygging av gang- og sykkelveg etter forenkla standard
Dykkar ref: 2015/12737-1ingedva

Viser til mottatt brev vedrerande proveordning for bygging av gang- og sykkelvegar etter
forenkla standardar.

Os kommune ynskjer & vera med i proveordninga pa falgjande prosjekt:

1. Hjorthaugen — Adnadalen, ca. 560 meter
2 Hatvikvegen — Valla bru, ca. 910 meter

I vedlegget har vi lagt inn dei to prosjekta og satt inn estimerte besparelser. Det ma tas
forbehold om summane vi har nytta for kostnad pa gang- og sykkelveg etter Statens
Vegvesen sine vegnormaler og kostnad med forenkla standard.

1 summen for forenkla standard har vi lagt til grunn at gang- og sykkelvegen skal opparbeidast
med geonett/duk, min. 0,5 meter pukk/grus og asfalt som toppdekke. Bredden vil vera
ca. 3 meter. I summane mé det og tas forbehold om kostnad med grunnavstaing.

For prosjekt nr.1, Hjorthaugen — Adnadalen, si er dette ein strekning som gjenstar pd
prosjektet som vart starta i 2007.

For begge strekningane har vi ein situasjon med aukande trafikk i samband med stor
utbygging i narliggjande omréde. Her er det trafikk ut og inn i omrada i tillegg til
gjennomgangs trafikk. Dagens veg har ikkje nok bredde til to kjeyrebanar, ei heller g/s eller
fortau. Dette har fort til at det gjennom aret oppstar fleire nestenhendingar nér to bilar skal
metast og mjuke trafikkantar ferdast til og fra skule, arbeid og rekreasjon.

Vi hipar at Os kommune fér delta i denne proveordninga, og ser fram til eit positivt svar

Med venleg helsing
Qe o

Te1j23 S _‘“"“\-—-_.___ Tore Anderslan

Ordferar Fagleiar VVA
Dette dokumentet er elektronisk godkjent og treng derfor ikkje underskrift av leiar

ADRESSE TELEFON WEB/EPQST IMFO
Rddhuset Sentralbord: 56 57 50 00 postmottaki@os-ho.kommune.no Bankgiro: 3201.48.86388
Torggata 7 Telefax: 56 30 75 26 www.oskommune.no Org.nr.: 844 458 312

Pb.B4, 5202 Os Dir. innval:
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PR@VEORDNING FOR UTBYGGING ETTER FORENKLET STANDARD PA GANG- OG SYKKELVEG

Ostergy kommune er interressert i a veere med pa ei slik prgveordning og har forslag til eit
prosjekt.

Gang og sykkelveg Hauge — Rolland.

FV 566 Hannisdalslinja er hovudinnfartsvegen over Ostergy fra Ostergybrua. Strekninga gar
fra Rollandskrysset til Hauge og er ca 5,5 km lang. Hannisdalslinja er bygd ut utan gang- og
sykkelveg og er ikkje tilrettelagt for mjuke trafikantar.

Det er to eldre kommunale vegar som gar parallellt med fylkesvegen. Desse kan bindast
saman med ein ny gang og sykkelveg pa ca 2 km mellom Rolland og Hannisdal og ein far ein
samanhengande gang og sykkelveg pa strekninga.

| nord ved Hauge har vi eksisterande naeringsomrade Oddalsmyra som no er under
utbygging og naeringsomradet Gloppemyra som er under regulering. Desse prosjekta vil fa
tilknytning for gaande og syklande til denne vegen. | tillegg vil det regulerte naeringsomrade
i sgr pa Espevoll fa tilknytning til same veg.

Den framtidige gang og sykkelvegen bestar av eksisterande kommunal veg fra Hauge til
Hannisdal og ein kommunal veg pa Rolland.

Det er fa eigedommar langs desse vegane og saleis begrensa biltrafikk. Mellom desse to
vegane ma det byggast ein ny gang- og sykkel veg pa cal,8 km. Denne er allereie regulert inn
i plan for Espevoll naeringsomradet. | tillegg er det eit stykke pa ca 180 meter mellom det
regulerte omradet og fortsetjing pa kommunal veg. Dei kommunale vegane har utkjgyring i
begge endar og kan stengast for gjennomkjgyring.

Med ubygging av den manglande traseen og mindre oppgradering av eksisterande
kommunal veg vil ein fa samla gang- og sykkelveg pa ca 5,5 km som vil ligga parallelt med
fylkesvegen.

I tillegg til & binda saman framtidig naeringsomrade pa Espevoll med
Hauge/Valestrand/Lonevag regionen vil ein fa eit samband mot Arna/Bergen. Me visar her
til reguleringsplanen for Vesetgjelet og nar dette framtidige prosjektet er ferdig utbygd vil
ein fa ein samanhengande trasé retning Arna.

Pa denne maten vil ein fa ein betydelig auke i gang- og sykkelvegnettet pa Ostergy for ein lag
kostnad.
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Jondal kommune

- fjord - fjell - fonn -

Teknisk naering og kultur

Jondal kommune
5627 JONDAL

TIf. 53 66 95 20
Hordaland Fylkeskommune Samferdselsavdelinga Faks 53 66 95 10

e-post post@jondal.kommune.no
www.jondal.kommune.no

Org.nr 944 439 927

Bank 3450.07.08206

Sakshandsamar:

E-post sigrid-brattabo.handegard@jondal.kommune.no
TIf. 53 66 95 24

Dykkar ref. Var ref. Arkiv: Dato
2015/12737-1 15/179-5 /SBH/16/306 N-56].6 22.01.2016

Gang- og sykkelvegar pa kommunalt og fylkeskommunalt vegnett praveordning
om utbygging etter forenkla standardar

Viser til brev av 21.12.2015 med invitasjon til & delta i preveordning om utbyggig av gang
og sykkelvegar med forenkla standard ift Statens vegvesen si handbok.

Jondal kommune ynskjer eit samarbeidsprosjekt med fylkeskommunen, som vegeigar , pa
bygging av ny gang og sykkelveg langs Fv 107 fra Jondal sentrum til Saetveithagen
bustadfelt. Sja kartvedlegg.

Det er ein betydeleg auke i trafikken etter opning av Jondalstunnelen. Saerleg rundt
tidspunkta for ferje ankomst/avgang er det trafikkfarleg a ferdast som syklist eller
fotgjengar pa denne strekninga. Vegen er og skuleveg og kommunen betalar ekstra
skuleskyss fordi vegen er utrygg. Tiltaket er vidare prioritert pa fyrsteplass i samferdselplan
for Hardanger.

For Jondal kommune og dei som ferdast langs fv 107 Jondal sentrum-Satveithagen er det
svaert viktig at det snarast mogeleg kjem pa plass gang og sykkelveg pa denne strekninga.
Jondal kommune har difor lgyvd pengar til utarbeiding av reguleringsplan for tiltaket.
Arbeidet er no i oppstarten med utarbeiding av ei enkel utgreiing over ulike trasealternativ
.Sja vedlegg.

Fleire av dei aktuelle trasealternativa vil mest truleg krevja disp. fra gjeldande standard bade
nar det gjeld stigning og vegbreidd, men vil like fullt kunna vera tenleg som gang og
sykkelveg og bidra til betre trafikktryggleik. Dei ulike alternative vil ogsa ha ulik kostnad,
som igjen kan ha betydning for realisering.

Vart mal er; snarast rad, a fa mest mogeleg trafikksikkerheit for pengane!

\/
)"\‘ Hardanger



Dette prosjektet skulle saleis have perfekt i tid og prosess for a verta prioritert inn i
preveordninga. Me hapar Hordaland fylkeskommune som vegeigar prioriterar dette
prosjektet inn i preveordninga om utbygging etter forenkla standard.

Med helsing

Jon Larsgard
ordfgrar

Sigrid B. Handegard
landsbylos
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1.0 INNLEDNING

1.1 Formal
Formalet med rapporten er 8 vurdere ulike alternativ for gang- og sykkelsti mellom
Jondal sentrum og Sastveithagen.

1.2 Omrédet:

Omradet det er snakk om ligger fré Jondal sentrum og ut til Saetveithagen.

A

Trasealternativ:
1) Alternativ 1 treffer eksisterande vegsystem rett over Saetveit-tunet og gar i
eksisterande sti.
2) Alternativ 2 treffer eksisterande vegsystem rett over Saetveit-tunet.
3) Alternativ 3 treffer eksisterande vegsystem i vegen opp til eigedomen gnr. 32
bnr. 158.
4) Alternativ 4 gar langs hovudvegen heilt ned til sentrum

Geoplan AS | www.geoplan.no
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Alternativ 1 , 2 og 3 nyttar gamlevegen ned mot Jondal sentrum. Denne er noko bratt
og har ein stigning pé’] ca. 14,5 %:

RS190
F

Fig. 1: Lengdeprofil gamle vegen ned til Jondal sentrum.

2.0 Alternativ 1

Fakta:

Traselengde: 1524 meter

Maks stigning: 19,5 % stigning som maksimum
Maks fall: 6,7 % fall som maksimum

—-i'r-E":: . TS T = Wt e T

Fig. 2: Lengdeprofil for alternativ 1.

Fordel:
e Traseen fgl terrenget
e Trase ligg p& etablert tursti
« Ingen privatpersonar blir r@ka spesielt av denne traseen

Ulempe:
o Traseen gar langt fra fylkesvegen
¢ Gangtrafikk gjennom Saetveit-tunet

3.0 Alternativ 2

Fakta:

Traselengde: 1524 meter

Maks stigning: 12,3 % stigning som maksimum
Maks fall: 14,5 % fall som maksimum

Geoplan AS | www.geoplan.no 3
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Fig. 3: Lengdeprofil for alternativ 2.

Fordel:
e Traseen fgl terrenget
« Ingen privatpersonar blir réka spesielt av denne traseen

Ulempe:
o Traseen gar langt fra fylkesvegen
o Du far ein slynge som kan virke lite heldig
¢ Gangtrafikk gjennom Saetveit-tunet

4.0 Alternativ 3

Fakta:

Traselengde: 1362 meter

Maks stigning: 19,7 % stigning som maksimum
Maks fall: 14,9 % fall som maksimum

Wd

Fig. 4: Lengdeprofil for alternativ 3

Fordel:
e Denne traseen fgl delvis eksisterande veg
o Eksisterande infrastruktur blir nytta fré eigedomen 32/158
Ulempe:
e Nokre parti har noko bratt stigning
» Bustadhus pa 32/158 opplever & fa gangvegen tett innp& eigedomen
¢ Denne traseen har stgrst terrenginngrep
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Fig. 5: Gang- og sykkelsti forbi eksisterande eigedom.
5.0 Alternativ 4

Fakta:

Traselengde: 1290 meter

Maks stigning: 3 % stigning som maksimum
Maks fall: 7 % fall som maksimum

Fig. 6: Lengdeprofil for alternativ 4
Fordel:

o Trase fol vegen, erfaring har vist at dei traseane som gar til veg blir mest nytta
av gdande/syklande.

o Stigning og fall pd gang- og sykkelstien er sma.

e Den kortaste traseen

Ulempe:

o I nokre parti m& det murast for & fa plass til gang- og sykkelsti.
o Fleire eigedomar langs traseen blir réka
e Traseen blir noko smalare
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