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FORORD

Dei statlege transportetatane har lagt fram forslag til Nasjonal transportplan 2018 — 2029 (NTP), med
frist for hgyringsinnspel 1.juli 2016.

Fylkesordfgrar i Hordaland har teke initiativ til 3 etablere eit regionalt partnarskap for @ samordne
strategiske innspel til NTP fra Hordaland. Partnarskapet er Hordaland fylkeskommune, Bergen
kommune, Bergen Naeringsrad, NHO Hordaland og LO Hordaland.

Partnarskapet har fatt utarbeidd dette innspelsdokumentet som felles grunnlag for hgyringsinnspela
fra den enkelte etat/organisasjon. Dokumentet inneheld fgrst ein kort oppsummering av
hovudinnretninga og dei viktigaste prioriteringane i NTP. Deretter vert det trekt fram viktige
utfordringar og behov for var region. Sa vert det, basert pa ei fagleg tilnserming, vurdert i kva grad
NTP svarar pa vare utfordringar og behov. Til slutt vert det tydeliggjort kva som er dei viktigaste,
strategiske prioriteringane for var region med framlegg til felles innspelspunkt fra partnarskapet.

Det er oppretta ei styringsgruppe som har leia arbeidet med Innspelsdokumentet, bestaande av:

Fylkesordfgrar Anne Gine Hestetun

Byrad for byutvikling Anna Elisa Tryti, Bergen kommune
Nzeringspolitisk sjef Atle Kvamme, Bergen Naringsrad

Mona Rgsvik Stremme, opposisjonsleiar Hordaland fylkesting
Regiondirektgr Tom Knudsen, NHO Hordaland
Distriktssekretaer Roger Pilskog, LO

Det praktiske arbeidet med innspelsdokumentet er leia av eit sekretariat med medlemmar fra
Hordaland fylkeskommune, Bergen kommune og Bergen Naeringsrad. Dokumentet er utarbeidd med
bistand fra Sivilingenigr Helge Hopen i samarbeid med Sweco Norge AS pa oppdrag fra Hordaland
fylkeskommune.

Bergen, 12.5.2016
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1. Samandrag

Punktvis vurdering av Nasjonal transportplan 2018-29 opp mot utfordringar og behov i Hordaland:

e  Minimun Hgg ramme naudsynt for 8 mgte utfordringane

e Utfordringar mellom ulike malomrade, men planen har god retning mot heilskaplege Igysingar

e NTP svarar godt pa utfordringane og underbygger god avkastning av a investere i vest

e Positivt at etterslep pa vedlikehald skal takast inn, ma ogsa gjelde fylkesvegnettet

e  Ferjefri E39 vert fglgt opp, men sein byggjestart for viktige prosjekt, mellom anna Hordfast

e Positivt med bysatsing i Bergen, men behov for meir midlar for & dekkje investeringsbehovet

e  Positivt at staten skal bidra meir til drift av kollektivnettet i byane, behovet for midlar er stort

e  Positivt med viktige veg- og jernbanetiltak som bundne prosjekt, mellom anna E16 Arna-Stanghelle
e Avgjerande med parallell utbygging veg/bane Arna-Voss

e  Positivt at Sotrasambandet er inne tidleg i planperioden, viktig med hgg statleg finansieringsandel
e  Positivt at utbygging av E134 er inne, men ikkje oppstart fgr 2024-29

e Uheldig at E39 Eikefet-Romarheim, E39 Heiane-Adland og Rv. 13 Vikafjellet ikkje er prioritert

e |kkje nok midlar til rassikring, saerleg pa fylkesvegnettet

Styringsgruppa tilrar fglgjande hovudprioriteringar:

¢konomi: Minimum Hgg ramme i NTP
- Auka nasjonal innsats pa rassikring (+25 mrd)
- Auka ressursinnsats til bymiljgavtalar

Auka rammeoverfgringar til fylkene:

- Auka innsats til drift/vedlikehald fylkesvegar Krav til oppstart 2018-21:

- Auka innsats til drift kollektivtransport * E39 Hordfast
/ * E39/E16 Ringveg aust
o 21 * E39 Nordhordlandstunnelen
Prioriterte |~ BT 22
] . . « Bybanen, 70% statleg finansieri
prosjekt: » Bysatsing/bymiljgavtale Bergen eI IR
* Samanhengande sykkelvegnett mv.
* Sotrasambandet
\ + Rv. 555 Sotrasambandet, 50%
* E16/Vossebane (KS) statleg finansiering
* E16/bane Arna-Stanghelle,
Plansaker: * Nytt logistikknutepunkt Bergen innan 2029 samtidig utbygging veg/bane

* Gjennomfgre KVU Bergen-E134

Andre viktige prosjekt som ma prioriterast for giennomfgring i planperioden 2018-29:

e Rv. 13 Vikafjellet

e E134 Seljestad-Rgldal-Vagslid

e E39 Eikefet — Romarheim

e E39 Heiane — Adland

e E16 Voss- Sogn og Fjordane grense

Nar det gjeld vegsambanda aust-vest vil ein kome tilbake til spgrsmal om prioritering av
enkeltprosjekt etter KVU-arbeidet er fullfgrt.



2. Kort om grunnlagsdokumentet

Hovudutfordringar og overordna mal

Grunnlagsdokumentet for NTP 2018-29 peikar pa auka globalisering og internasjonalisering samt
vekst i transportbehovet som hovudutfordringar for samferdselspolitikken. God mobilitet og
effektive transporter er viktige element for velferd og gkonomisk vekst, og transportnettet skal
vidareutviklast for a8 oppna st@rre kapasitet og meir effektive transportlgysingar.

Samtidig med dette skal klimagassutsleppa fra transportsektoren reduserast i trad med det
internasjonale klimaforliket. Paris-avtalen fra 2015 er den fgrste rettsleg bindande klimaavtala med
reell global deltaking. | NTP er det lagt til grunn ein klimastrategi der malsettinga er a halvere
klimagassutsleppa fra transportsektoren. Dei viktigaste tiltaksomrada er insentiv for null- og
lavutsleppkgyrety, biodrivstoff, nullvekst for persontransport med bil i byane og gods fra veg til

sj@/bane.

Utvikling av dei st@rste byomrada har fatt saerskilt plass i den nye transportplanen. Den sterke
veksten i byomrada gir utfordringar for transportsystemet. Det er behov for god framkomst og
mobilitet, samstundes som ein skal ivareta gode miljgkvalitetar og redusere klimagassutslepp.

Handtering av utfordringane skal skje giennom bymiljgavtalar.

Det overordna malet for transportpolitikken er a utvikle: «et transportsystem som er sikkert, fremmer

verdiskaping og bidrar til omstilling til lavutslippssamfunnet».

@konomiske rammer

| grunnlagsdokumentet vert det operert med ei samla gkonomisk ramme for alle transportetatane.
Planperioden er utvida fra 10 til 12 ar. Dei alternative gkonomiske rammene for hele perioden 2018-

29 er som fglgjer:

@konomiske rammer

Milliarder kroner

Lav NTP 2014-23 Basis Middels

574 664 716 860

Prioriterte omrader og faringer
Nye Veier AS  Drift, vedlikehold Etterslep

Bundne prosjekter  @vrige poster  Bymiljgavtaler, belgnningsordning

Figur 1. Forenkla oversikt over
gkonomiske rammer, bindingar
og handlingsrom for nye
investeringar i
transportkorridorane.

Hggaste rammeniva
tilsvarar 40% auke i forhold
til ramma for NTP 2014-23.

| Lav, Basis og Middels
ramme vert det ingenting
eller sveert lite igjen til nye
investeringsprosjekt.

Figuren syner at det er sett av store midlar til prioriterte omrade og fgringar, mellom anna bundne

prosjekt (prosjekt som er starta opp eller rekna som bindingar mellom anna pa grunn av krav til

oppgradering som fglgje av tunnelsikkerheitsforskrifta).



Fordeling av midlar pa ulike postar er for Hag ramme som fglgjer:

JERNBANE Figur 2. Fordeling av samla gkonomisk

ramme (H@g ramme) pa ulike

VEG - INVESTERINGAR .
budsjettpostar.

VEG - DRIFT, VEDLIKEHALD MV.
Oversikten syner mellom anna

at ca. 35% av ramma gar til
jernbane (investeringar og
vedlikehald).

NYE VEIER AS
BYMILJGAVTALER
SI@, KYST
OPS-PROSJEKT

VEG - ANNA VEG OG FERJETILTAK Om |ag 17% av ramma gér t||

‘ drift og vedlikehald av

0 50 100 150 200 250 300 350 vegnettet.
mrd. kr. 2018-29

BEL@NNINGSORDNINGA

Nye veginvesteringar far ca.
37% av ramma (inkl. Nye Veier AS, OPS, rassikring etc. ). Vidare er det sett av ca. 65,5 mrd. kr. til
bymiljgavtalar (inkl. belgnningsordninga) for dei 9 st@rste byomrada (7% av samla ramme). | middels
og hgg ramme kan imidlertid ikkje den auka satsinga i byane gjennomfgrast fullt ut dei fgrste fire ara
som fglgje av bindingar som ligg i andre investeringar.

Strategiar og satsingsomréde

Planen peikar pa mellom anna fglgjande strategiske prioriteringar:

e Halvering av klimagassutsleppa fra transportsektoren i trad med internasjonale avtalar.

e Ta betre vare pa eksisterande infrastruktur, ta igjen etterslepet i perioden (drift og vedlikehald)

e Satsing pd byomrada gjennom bymiljgavtalar med mellom anna 50% statleg finansiering av
Bybanen i Bergen og sykkelekspressvegar med 100% statleg finansiering.

e Utvikle eit moderne vegnett, prioritere gjennomgaande samband som bind saman landsdelar.

e Utvikle eit framtidsretta jernbanenett for miljgvennleg persontransport og gods pa bane.

| tillegg er det ein rekkje andre tiltaksomrade innanfor dei enkelte transportsektorane, samt innan
drift og vedlikehald, ITS, samfunnstryggleik, beredskap mv. | planen er det trekt fram ein del saerskilte
satsingsomrade knytt til utbygging av transportnettet. Dei stgrste nasjonale satsingane er:

- Intercityutbygging i Oslo-omradet innan 2030
- Ferjefri E39 innan 20 ar
- Bymiljgavtalar/bysatsing

| tillegg til desse, store prosjekta er det lagt opp til fleire andre satsingsomrade, mellom anna
overfgring av godstransport fra veg til sjg og bane, tiltak for a auke transporttryggleiken i trad med
nullvisjonen ,nytt utbyggingsselskap for realisering av nye, samanhengande vegprosjekt (Nye Veier
AS), Intelligente Transportsystemer (ITS) og Offentleg- og private samarbeidsprosjekt (OPS).

Drift og vedlikehald

Transportetatane legg til grunn at optimal ivaretaking av infrastruktur gjennom drift og vedlikehald

ma ha prioritet fgr investeringar. Transportetatane tilrar ei omfattande satsing pa drift, vedlikehald
og fornying i planperioden. Satsinga vil medfgre at eksisterande vedlikehaldsetterslep vert fierna og
at det ikkje vert bygd opp nytt etterslep.



Bysatsing/bymiljgavtalar

Bysatsing/bymiljgavtalar handlar bade om miljg og klima, men ogsa a utvikle velfungerande
transportsystem med god mobilitet. Transportetatane sitt mal om nullvekst for persontransporten er
relatert bade til overordna klimamal og lokale bymiljgmal. Bysatsinga og nullvekstmalet skal lgysast
gjennom investeringar og tiltak innanfor bymiljgavtalar. | omtale av prioriteringane i Bergensomradet
vert det mellom anna tilradd fglgjande satsingar:

e Vidare utbygging av Bybanen i alle rammeniva, 50% statleg finansiering

e Utvikling av stamlinjer i korridorane mellom Bergen og regionsentra

e Utvikling av jernbanen mot Arna

e Styrking av framkomst for ekspressbussar og matebussar til banenettet

e Utbygging av hovudruter for sykkel, mellom anna ekspress-sykkelveg Radal-sentrum

Det er lagt opp til bruk av ulike trafikkregulerande verkemiddel for a prioritere kollektiv, gange og
sykkel, samt langsiktig areal- og transportplanlegging som byggjer opp under nullvekstmalet. | NTP er
det understreka at behovet for auka innsats til drift av kollektivtransporten i byane er aukande og at
dette i framtida skal handterast via rammeoverfgringane til fylkeskommunane.

Investeringar i transportkorridorane (veg, jernbane og kyst)

NTP-dokumentet syner ulike prosjektportefgljar ved alternativ totalramme og alternative
prioriteringskriterier. Transportetatane legg til grunn at ressursbruken skal baserast pa
samfunnsgkonomiske analyser. Nar det gjeld strekningsvise prosjekt for veg, bane og kyst i dei 8
transportkorridorane er det vist prosjektportefglje i 12- arsperioden ved to ulike
prioriteringskriterier/rangeringar:

1) Samfunnsgkonomi (netto nytte pr. budsjettkrone)

2) Samfunnsgkonomi, samfunnssikkerheit, og sammenhengande standard og utbygging.

Prioritering av nye prosjekt basert pa samfunnsgkonomi er konkret og matematisk rekna ut (NN/B).
Kriteria for prioriteringsmetode 2 er ikkje definert i NTP-dokumentet. Det er ikkje lagt opp til at ein
skal «velje» prioriteringsmetode. Dei ulike portef@ljane er laga for a vise konsekvensar ved
alternative prioriteringar. Fordelinga av investeringar i transportkorridorane er for Hgg ramme og
prioritering etter samfunnsgkonomi som fglgjer:

Statlege midlar Bompengar

T1; OSLO-SVINESUND/KORNSJ@

T2. 0SLO — BRIE/MAGNOR

T3. OSLO-KRISTIANSAND-STAVANGER
T4. STAVANGER—-BERGEN-TRONDHEIM
T5. OSLO-BERGEN/HAUGESUND

T6. OSLO-TRONDHEIM

T7. TRONDHEIM-BOD®

T8. BODB-NARVIK-TROMS@B-KIRKENES

Mrd. kr. 2018-29

Figur 3. Fordeling av statlege investeringar og bompengeinvesteringar pd transportkorridorane, hgg ramme.



Strekningsvise investeringar - prosjektoversikt, Hordaland

Tabell 1. Bundne prosjekt, Hordaland

Bundne prosjekt 2018-29, Hordaland Statlege midlar (mill.kr.) Oppstart

Jernbane

Vossebanen, plattformforlengelse 280 2018-21
Jernbane, Arna—Bergen 2890 Bygging pagar
Bolstadgyri krysningsspor 110 2018-21
Veg

E39 Svegatjgrn—Radal 3580 Bygging pagar
E16 Stanghelle — Arna (K5) 3500 2018-21
Rv.555 Sotrasambandet (OPS) 100 2018-21
Mindre prosjekt, refusjon etc. 90

Kyst

Nordre innseiling Bergen 133 2018-21
Sum bundne 10 683

Tabell 2. Nye prosjekt, Hordaland, hgg ramme

Nye prosjekt 2018-29, Hordaland Statlege midlar (mill.kr.) Oppstart
Samfunnsgkonomi Samfunnsgkonomi Ved portefglje sammfunnsgkonomi

Portefgljepgrinsipp (S) Samfunnssikkerheit/Beredskap|Samfunnssikkerheit/Beredskap
Samanhengande utbygging Samanhengande utbygging
(SBS) (SBS)

Jernbane

R2027 Vossebanen 1090 1090 2018-21

Jernbane, Godstiltak 1750 750 2018-21

Dobbeltspor Arna-Stanghelle (K5) 9300 2018-21

Dobbeltspor Stanghelle-Voss (K5)

Veg

E39 Vag—Heiane 6 600

£39 Adland-Svegatjgrn 25000 21000 2024-29

E39 Ringveg @st, Radal-Arna 4200

E16 Ringveg gst, Arna—Vagsbotn 1900 1900 2024-29

E39 Vagsbotn—Nordhordlandsbrua 1600

E16 Voss—Stanghelle (K5) 1700

E134 Rgldal-Seljestad 3500 2022-23

E134 Vagslid - Rgldal 2400 2024-29

Rv. 13 Joberget 40 40 2018-21

Rv. 13 Deildo (rassikring) 60 60 2018-21

Rv. 13 Kvassdalen (rassikring) 460 460 2024-29

Rv. 13 @vre Lonevatn (rassikring) 120 120 2024-29

Kyst

Bgmlo fiskerihamn 166 2018-21

SUM nye prosjekt 44520 40786

Sum bundne + nye prosjekt 55203 51469

Bundne prosjekt i Hordaland utlgyser om lag 10,7 mrd kr. i statlege investeringar. | tillegg kjem

statleg finansiering av Sotrasambandet gjennom OPS-ordninga.

Dersom ein legg til grunn samfunnsgkonomi som prioriteringskriterium vil Hordaland fa tilfgrt ca. 45
mrd. kr. i perioden 2018-29 til utbygging av nye veg- og jernbaneprosjekt. Mange prosjekt langs E39

vil bli realisert, men dei fleste er lagt inn i siste del av planperioden.

Dei to prosjektportefgljane er vist pa kart pa neste side.
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Figur 5. Figur 2. NTP 2018-29. Prosjektportefglje Hordaland ved rangering etter samfunnsgkonomi, samfunnsikkerheit og

samanhengande utbygging.



Samfunnsgkonomisk lsnsemd — nye vegprosjekt

Ser vi pa nye vegprosjekt i NTP over 3,0 mrd (Hgg ramme, utanom bundne investeringar) er Hordfast
det mest Iensamme prosjektet pa landsbasis. Hordfast er det einaste prosjektet blant dei 18 stgrste
prosjekta som er samfunnsgkonomisk Ignsam (positiv nettonytte). Dette er basert pa tradisjonell
utrekningsmetode. Meirnytte knytt til regionforstgrring kjem i tillegg.

0,05 E39 ADLAND - SVEGATJ@RN
0,08 E16 VOSS-STANGHELLE
B Prosjekti Hordaland
I Prosjekt i andre fylke 0,08 E39 RINGVEG @ST, RADAL-ARNA
E39 VAGSBOTN-KLAUVANESET

£39 ALGARD-HOVE

| E16 RINGVEG @ST, ARNA-VAGSBOTN |

RV.35 HOKKSUND-AMOT

E18 RAMSDALSSLETTA-SLEPENDEN

| E39 VAG-HEIANE |

E18 SLEPENDEN - DRENGSRUD
E39 BOKN-AKSDAL

E6 MANGLERUDPROSJEKTET
E10 FISKEB@L-A

E6 ASEN-STEINKJER

| E134 RPLDAL-SELJESTAD |

E18 RETVET-VINTERBRO

| E134 VAGSLI-RBLDAL |

E6 RINGEBU-OTTA

-1,00 -0,80 -0,60 -0,40 -0,20 0,00 0,20
d (NN/B)

Figur 6. Dei 18 stgrste, nye vegprosjekta i NTP 2018-29 (anleggskostnad over 3,0 mrd.), rangert etter samfunnsgkonomisk
Ignsemd (netto nytte pr. budsjettkrone, NN/B). Prosjekta i Hordaland er markert med grgn farge.

5av dei 6 mest Ignsame, nye vegprosjekta i NTP over 3 mrd. kr. er i Hordaland:

e E39 Adland-Svegatjgrn (Hordfast)

e E39Vagsbotn — Klauvaneset (Nyborgtunnelen)
e E16 Voss-Stanghelle

o E39 Ringveg aust Radal-Arna

e E16 Ringveg aust Arna-Vagsbotn

Oversikten syner at AS Norge far mest samfunnsnytte igjen ved a investere tungt pa Vestlandet og
spesielt Hordaland.

Ferjefri E39

Utviklinga av E39 pa Vestlandet, spesielt aksen Bergen-Stavanger, er viktigaste verkemiddel for
regionbygging og verdiskaping. |St. Meld. nr. 26, Nasjonal Transportplan 2014-23 er ambisjonen om
ein utbetra og ferjefri E39 omtala slik:
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«Regjeringen legger i utgangspunktet til grunn at videre planlegging skal ta sikte pd ferdigstilling av
en ferjefri E39 i lopet av en tjuedrsperiode. Regjeringen vil ved senere NTP komme tilbake til hvordan
ambisjonen skal folges opp.»

Stortinget slutta seg til ambisjonen om ein utbetra og ferjefri E39 i Ippet av 20 ar i samband med
handsaminga av Nasjonal transportplan 2014-2023, jf. Innst. 450 S (2012—-2013).

Det er utarbeidd eit eiga vedlegg til NTP som syner korleis ambisjonen om ferjefri og utbedra E39 pa
20 ar kan gjennomfgrast. Utgreiinga syner at det er teknisk mogleg a gjennomfgre utbygginga pa 20
ar. Kostnadene er rekna til ca. 340 mrd. kr. og bompengepotensialet er grovt rekna til ca. 110 mrd.
kr. Reisetida fra Kristiansand til Trondheim vert redusert til ca. 10,5 timer, nesten ei halvering av
dagens reisetid.

Statens vegvesen har pavist god samfunnsnytte for fleire av delprosjekta langs E39. | tillegg er det
sannsynliggjort stor meirnytte ved at ein utbetra og ferjefri E39 vil knytte saman store
nzringslivsregionar og bu-, arbeids- og servicemarknader. Ny E39 vil vaere eit fundament for vidare
utvikling av naeringslivet i Norges stgrste omrade for verdiskaping og eksport.

Utbygging av vegnettet fgrar normalt til auke i trafikken som igjen medfgrer auka klimagassutslepp.
For E39 er det ein skilnad. Her vil ny veg erstatte fleire ferjer som har store klimagassutslepp. | fglgje
Statens vegvesen sine eigne utrekningar vil utslepp med ein ny, ferjefri E39 over ein 40-arsperiode bli
om lag like store som dei utsleppa vi far med fortsatt drift av dagens E39. Desse kalkylane inkluderer
utslepp ved bygging, drift og vedlikehald av vegen, samt endra utslepp fra veg- fly og hurtigbattrafikk.

Utbygginga av E39 og Intercity i Oslo-omradet er viktige, strategiske satsingar i nasjonal samanheng.

| omtale av E39-prosjektet er det peika pa «finansielle utfordringar». | NTP er Intercity-utbygginga
definert som bundne prosjekt som fglgje av tidlegare vedtak i NTP, og finansieringa er ikkje
problematisert. Som illustrasjon kan vi stille saman dei statlege investeringar til dei to prosjekta; ikkje
for a setje disse opp mot kvarandre, men for a illustrere skilnader i omfang og finansieringskjelder:

Investeringer 2018-29 i satsingsomrada E39 og Intercity

Figur 7. Statlege midlar og bompengar
til E39 Kristiansand-Trondheim og
Intercity i Oslo-omrddet 2018-29, inkl.
Ringeriksbanen og Oslo-navet.
Investeringar i transportkorridorane,
h@gg ramme og portefplje etter
samfunnsgkonomi.

mrd. kr.

Samla statleg investering i dei
nasjonale satsingsomrada E39
og Intercity er ca. 180 mrd. i
perioden 2018-29 (Hgg ramme).

E39 ROGFAST E39 HORDFAST E39 ANDRE PROSJEKT INTERCITY OSLO- 54 mrd. av desse (30%) gér til
REGIONEN
. E39, medan 125 mrd. (70%) gar
Statlige midlar Bompengar R K
til Intercity.
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3. Utfordringar og behov — Hordaland

Bymilj@ og klima

Veksten i byomrada medfgrer utfordringar for transportsystemet. Det er behov for god framkomst
og mobilitet, samstundes som ein ma ta omsyn til overordna mal knytt til reduksjon av
klimagassutslepp, luftkvalitet og god trafikktryggleik. Bergen er motoren for regional utvikling i
Hordaland og det er viktig at byen er attraktiv for busetting og naeringsutvikling. Da ma
transportsystemet fungere, og det ma vere miljgkvaliteter som fremjar trivsel og helse.

Mal og verkemiddel

Det er klare, overordna mal om nullvekst i biltrafikken i byomrada. Bergen gnsker a ga lenger enn
nullvekstmalet og legg opp eit mal om 10% reduksjon av personbiltrafikken innanfor
kommunegrensa. Samstundes er det viktig a ivareta god framkomst og mobilitet. For a oppna dette
er det behov for omfattande tiltak for a utvikle kollektivtransporttilbodet og leggje til rette for auka
gaing og sykling. Omlegging av hovedvegsystemet i Bergen (ringveg aust mv.) kan medverke til 3
avlaste sentrumsomradet og gje betre plass til miljgvenlege transportmidlar. Det kan og vere aktuelt
med kostnadskrevjande vegtiltak i det sentrale byomradet for & avlaste den indre bykjernen for
biltrafikk slik at attraktive og historiske byrom kan prioriterast til gdande, syklande og
kollektivtransport.

Finansieringsbehov

Som ein del av grunnlagsarbeidet til NTP er det utarbeidd grove kostnadskalkylar av
investeringsbehovet i kollektiv- og sykkeltiltak mv. for a na nullvekstmalet. Dette er en sveert
overordna og forenkla analyse som illustrerer eit behov for investeringar pa om lag 35 mrd. kr. i
Bergen fram mot 2030 (ekskl. driftstiltak og nye, st@grre veginvesteringar).

Behovet for gkonomiske midlar til finansiering av bysatsinga i Bergen ma sjaast i lys av dei finansielle
utfordringane med noverande bompengepakka. Bergensprogrammet har eit akkumulert gjeldsniva
pa over 5 mrd. kroner som skal nedbetalast innan 2025. Dette er delvis resultat av ein statlig
delfinansiering som har vore langt lagare enn fgresett (15 % mot opphavleg fastsett 40 %).

Kollektivtransport

Eit viktig tiltak for a oppna gnska utvikling i Bergensomradet er vidare utbygging av
kollektivtransporttilbodet, i fgrste rekkje Bybanen. Bybanen er ryggraden i
kollektivtransportsystemet, og utbygginga sentrum — Nesttun — Lagunen har veert ein stor suksess.

Passasjertala har overgatt alle prognosar og banen har vore
ei avgjerande faktor for mange , store byutviklingsprosjekt
langs bybanetraseen. Byggetrinn 3. til Flesland star ferdig i
2016. Vidare utbygging mot Fyllingsdalen og Asane star for
tur og vil krevje store gkonomiske ressursar.

| tillegg til Bybanen, er det behov for ein ytterligare styrking
av busstilbodet i Bergen. Det er bade behov for a styrkje framkomst og a vidareutvikle tilbodet med
matebussar og andre ruter som byggjer opp under stamlinetilbodet.
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For a kunne tilby eit konkurransedyktig kollektivtilbod, er det ogsa heilt avgjerande a styrkje drifta.
For & nd mala om nullvekst i personbiltransporten, er det truleg behov for & doble dagens driftstilskot
pa ca. 400 mill. kroner per ar til kollektivtransporten i Igpet av NTP-perioden.

Sykling

Auka sykling er eit anna viktig satsingsomrade. Bergen har fatt utarbeidd ein sykkelstrategi fram mot
2019. Planen legg til grunn ei malsetting om 10% sykkelandel, mot ca. 3% i dag.

Utbygging av eit effektivt og attraktivt sykkelvegnett er
sveert ressurskreviande og medfgrer utfordringar med
arealbruk/plass, seerleg i sentrumsnare omrade.

Det er behov for store gkonomiske ressursar for a oppna
malsettinga om 10% sykkelandel, men dette vil vere
Isnsamme investeringar. Nytte/kostnadsanalysar syner
svaert hgg samfunnsgkonomisk Ignnsemd i a byggje ut samanhengande sykkelvegnett. Det er behov
for bade sykkelekspressvegar og tilrettelegging for sykkelbruk pa korte reiser for alle brukargrupper.

Gding

Bergen skal bli gabyen. Ein skal leggje til rette for at gaing skal vere det naturlege fgrstevalet av
transportmidlane.

Alle omrade skal planleggjast pa dei gaande sine
premissar. Bergen skal vidareutviklast som ein
kompakt by med korte avstandar mellom funksjonar
som legg til rette for gaing.

Utvikling av gdbyen Bergen er forankra bade i forhold
til bymiljg, helse og trivsel.

Tiltaksomrada er mange, mellom anna utbygging av
eit effektivt og attraktivt gangnett, inklusiv attraktive
gater, byrom, mgteplassar, snarvegar og gangtrasear til kollektivknutepunkt.

Ringvegar/omkgyringsvegar i Bergen

Utbygging av E39 vil skape auka trafikk inn mot Bergen. Dette vil kunne gje konflikt mellom mal om
auka mobilitet langs E39 mellom byane og mal om nullvekst i byane. Dette kan handterast ved a fgre
hovudvegane utanom sentrum, samt legge til rette for sterk kollektivsatsing, bade pa eksisterande
innfartsarer mot Bergen og pa det gjennomgaande hovudvegnettet utanfor Bergen.

Bergensomradet har eit sarbart transportnett med fa omkgyringsvegar/ringvegar som medfgrer
utfordringar med a byggje ut kollektiv og gang/sykkeltilbodet i eksisterande transportkorridorar.

Utbygginga av E39/E16 pa strekninga Radal-Arna-Vagsbotn (ringveg aust) vil i den samanheng kunne
avlaste sentrale delar av Bergen for gjennomgangstrafikk, og med dette betre rammevilkara for
prioritering av kollektiv- og gang/sykkeltiltak i transportkorridorane inn mot Bergen sentrum.
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.| DAGENS TRANSPORTM@NSTER

FRAMTIDIG TRANSPORTM@NSTER

iThaR A q N E39 via Arna, it it
Radielle innfartsarer til Nygardstangen Via A3, ringvegsystem

Figur 8. Prinsippskisse som illustrerer mogleg avlastning av sentrumsomrddet i Berrgen ved G ga fra radielle innfartsdrer til
ringevegsystem ved hjelp av blant annet E39/E16 Ringveg aust.

Illustrasjonen viser at med radielle innfartsarar fra nord, sgr, vest og aust (dersom Arnatunnel direkte
til sentrum hadde vore etablert) vil bade gjennomgaande trafikk nord-sgr, aust-vest og diagonal
trafikk bli trekt inn mot sentrum. Med ringveg aust via Arna vil fleire av desse gjennomgaande
trafikkstraumane kunne leiast utanfor sentrumsomradet som dermed vert avlasta.

Behovet for omkgyringsveg utanom Bergen sentrum er 0g forankra i beredskapssamanheng, mellom
anna pa dagar med hgg luftforureining som krevjar saerskilte restriksjonar pa biltransport i sentrum.

For a fa tilstrekkeleg areal og kapasitet til a kunne utvikle
kollektivtransporten, sykkel og gange i den indre bykjernen er det
behov for a avlaste sentrumsvegnettet for biltrafikk, saerleg i aksen
Bryggen-Torget. Lgysingane for a oppna dette er ikkje avklart, men det
vil kunne bli naudsynt med bade ytterlegare restriktive tiltak og nye
kostnadskrevjande veg-/tunnellgysingar.

Logistikknutepunkt / godstransport

Bergen har i dag hamn og godsterminal lokalisert i sentrum. Desse funksjonane tar opp store,
attraktive sentrumsareal og skapar stor tungtrafikk i sentrumsomradet. Det er behov for a flytte dei
tunge logistikknutepunkta utanfor den indre bykjernen. Dette vil frigjere sentrumsareal til ny
byutvikling, avlaste sentrum for tungtrafikk og vil kunne leggje grunnlaget for ei meir effektiv
handtering av godsstremmane.

Nar det gjeld godsterminalen pa Nygardstangen er kapasiteten allereie
sprengt i dagens situasjon og det er det behov for investeringstiltak for
a handtere trafikkavviklinga pa kort sikt. Sjglv med kortsiktige tiltak i
eit sakalla moderniseringskonsept vil kapasiteten bli overskrida i

\ tidsrommet 2022-2032. Det hastar derfor med a fa avklart nytt

L . ' logistikknutepunkt og gjennomfgre utbygging/flytting. Synliggjering av

dette, inkludert finansiering, ma inn i NTP-dokumentet.

Som del av klimastrategien i NTP skal det leggjast til rette for overfgring av gods til sjg/bane. Nar det
gjeld overfgring til sjg er det avgjerande med tilrettelegging gjennom tiltak som sikrar effektiv og
konkurransedyktig handtering av gods pa sjg og i knutepunkta langs kysten.
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Regionbygging og verdiskaping

Vestlandet er eitt av dei mest ressursrike omrada i Europa og ei drivkraft i norsk eksport og
verdiskaping. Vestlandet er rik bade pa naturressursar og human kapital. Landsdelen er folkerik og
det er venta ei monaleg auke i folketalet dei neste tiara. Ressursgrunnlag, produksjonsevne og

innovasjonskultur langs heile Vestlandet gjer at regionen vil spele ei ngkkelrolle i framtida.

Vestlandets bidrag til AS Norge
- olje 09 gass (86% pa Vestlandet)

- sjgmat (60%)
- vannkraft
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Figur 9. lllustrasjon av folketal og Vestlandet sin betydning ndr det gjeld verdiskaping.

E39 speler ein avgjerande rolle for Vestlandet. Vegen er den viktigaste transportara gjennom dei
mest folkerike omrada og knyter store bu-, arbeidsmarknads- og serviceregionar saman. Samstundes
er vegen hovudare ut til Europa for store delar av Vestlandet. E39 har per i dag ikkje den standard
som kan forventast av ein nasjonal stamveg. Bade reisetid og kostnadar mellom sentrale regionar pa
Vestlandet er vesentleg st@grre enn elles i landet.

Ferjefri E39 er det viktigaste samferdselssatsinga for a leggje til rette for auka verdiskaping regionalt
og nasjonalt, i seerleg grad aksen Bergen - Stavanger. Det er store behov for utbygging av E39 for at
vegen skal tene rolla som ein ryggrad i den viktigaste naeringslivsregionen i landet. NTP-analysane
syner at fleire E39-prosjekt , mellom anna E39 Adland-Svegatjgrn (Hordfast), har god
samfunnsgkonomi basert pa tradisjonell utrekningsmetode. | tillegg er det rekna med store
meirverdiar/ringverknader knytt til regionforstgrring.

Ferjefri E39 bind saman Vestlandet i nord-sgr-aksen. | tillegg er det behov for a knyte saman
regionar og landsdelar i aust-vest aksen, og fleire prosjekt kan medverke til dette pa ulike matar:

e Utbygging av jernbanen aust-vest, med mellom anna Ringeriksbanen og Vossabanen, vil knyte
landsdelar tettare saman og styrkje miljgvenleg persontransport aust-vest. | tillegg er dette
viktig satsing for a overfgre godstransport fra veg til bane.

e E16/Vossabanen vil binde saman Voss med Bergensomradet. Med ferdig utbygd Vossabane vil
reisetida Voss-Bergen med tog kome ned mot 30 min. Dette opnar for nye
kommunikasjonsmgnstre og utvikling av knutepunkta langs banestrekninga.

e Vegsambanda aust-vest vil knyte saman landsdelar og vil medverke til 4 binde store delar av
indre og sgre Hordaland tettare til Bergensomradet.
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Transporttryggleik og beredskap

Hordaland er (saman med dei andre Vestlandsfylka) brufylket, tunnelfylket, ferjefylket og rasfylket
framfor nokon andre. Hordaland har mellom anna 259 tunnelar og 17 ferjesamband og har kanskje
dei stgrste utfordringane pa landsbasis nar det gjeld transporttryggleik og beredskap:

e  Lagvegstandard, om lag 7,6 mrd. kr. i berekna etterslep pa fylkesvegnettet

e  Tungt trafikkerte vegstrekningar med hgge ulukkestal (E16, E39 m.fl.)

e  Mange rasutsette strekningar, samla behov for rassikring pa ca. 48 mrd. kr. pa landsbasis

e  Manglande vintersikkert aust-vest samband

e Hordaland har 17 ferjesamband, mange av dei med fa eller ingen alternative omkgyringsvegar
e  Hordaland har 259 tunnelar, mange med manglande utrustning knytt til tryggleik

e  Sarbart transportnett i Bergensomradet — fa omkgyringsvegar/ringvegar

Viktige tiltak for & betre tryggleik og transportberedskap er:

- Utbygging og modernisering av hovudvegnettet (mgtefri veg, samanhengande, separat kollektiv-
og gang/sykkelvegnett mm.)

- Utbygging av omkgyringsvegar/ringvegar i Bergensomradet (E39 via austre ringveg etc.)

- Trafikksikringstiltak langs eksisterande vegnett

- Rassikring og auka innsats pa standardheving og vedlikehald av vegnettet

- Modernisering av ferjedrifta

Utbygginga av E16/Vossabanen, rassikring langs Rv. 13 og rv.555 Sotrasambandet er eksemplar pa
investeringstiltak som vil styrkje tryggleik og transportberedskap:

- ny E16/Vossabane vil erstatte eksisterande ras- og ulukkesutsette strekning med ny, sikker
transportlgysing.

- Rassikring/nye tunnelar langs Rv. 13 vil redusere risiko for ulukker og sikre betre og meir
forutsigbar framkomst

- Sotrabrua som opnai 1971 er i dag einaste samband mellom Bergen og Sotra/@ygarden (med ca.
37.000 innbyggjarar). Vegen har 2 kgyrefelt og ingen kollektivtrase eller gang/sykkelveg. Nytt
Sotrasamband betyr ca. 9 km ny, mgtefri veg og bru med kollektivtrase pa delar av strekninga og
hegstandard gang/sykkelveg + alternativ omkgyringsveg ved stengt bru.

Det er omfattande behov for vedlikehald av bruer, tunnelar, ferjeleier samt rassikring. Manglande
ressursar til drift og vedlikehald har over tid medverka til forfall av vegnettet som er kostnads-
krevjande a rette opp. | NTP er det lagt fram analyser som syner eit behov pa om lag 7,6 mrd. kr. for a
ta igjen vedlikehaldsetterslepet pa fylkesvegane i Hordaland, inkl. naudsynt oppgradering.
Kostnadane knytt til utbetring av kritisk infrastruktur som tunnelar, bruer og ferjekaier er sa
omfattande at transportetatane meiner det bgr vurderast eit program for fornying av fylkesvegar.

SA B
Figur 10. Transportnettet i Bergen og Hordaland er sdrbart. Mindre uhell (eksempelvis bil som gdr tom for bensin i
Flgyfjellstunnelen) kan blokkere hovedvegnettet i heile det sentrale byomradet — og fylket er sveert utsett for ras.
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Samanhengar mellom utfordringsomrdda

Hordaland har som skildra store moglegheiter, utfordringar og behov knytt til a byggje region, skape
- J— verdiar, sikre transporttryggleik og ta vare pa klima og miljg.

// o P >

Ve BN Ve N
/ \ / \
Regionbygging

‘ og verdiskaping

— Bymilig og kiima Desse er knytt tett saman og ma mgtast med ein heilskapleg og

\/ \/ _,/ offensiv transportplan.
Fglgjande samanhengar mellom utfordringsomrada kan
Transporttryggleik ‘
ogberedskap | framhevast:
N ///

~ e

Tett samanheng mellom Bysatsinga og regionforstgrring

Hordaland/Vestlandet og spesielt aksen Bergen-Stavanger har eit unikt potensiale for & utlgyse
transportnytte og auka verdiskaping ved utbygging av eit samanhengande, effektivt transportnett
langs kysten og i aust-vest aksen. Det er imidlertid ikkje tilstrekkeleg a byggje ut transportnettet
mellom byane/tettstadene. Det meste av trafikken vert skapt i byomrada. Det er avgjerande at
transportsystemet i byane fungerer. Dette gjeld bade framkomst, trafikktryggleik og
transportberedskap. Veksten langs kysten er 0g avhengig av at dei som skal skape auka verdiar har
tryggje og attraktive bustadomrade, lokalmiljg, servicetilbod etc. | den samanheng er utviklinga av
attraktive byomrade med funksjonelle transportsystem, rein byluft og gode miljgkvaliteter saers
viktig. Bysatsinga er saleis viktig bade for bymiljg/klima og verdiskaping/naeringsutvikling.

E39-utbygginga i Hordaland inkluderer prosjekt som vil leie giennomgangstrafikk utanfor bykjernen
og attraktive byutviklingsomrade. Utbygginga av E39/E16 pa strekninga Radal-Arna-Vagsbotn
(ringveg aust) kan utviklast til eit ringvegsystem som vil avlaste store delar av sentrumsomradet i
Bergen. Dette kan opne for meir plass til prioritering av kollektivtransport, sykkel og gange i dagens
transportkorridorar og dermed medverke til a na nullvekstmalet i Bergen. E39 mellom Vagsbotn og
Klauvaneset ( Nordhordlandstunnelen) vil avlaste Haukas/Hylkje-omradet og utlgyse eit stort
byutviklingspotensiale.

Regionbygging styrkjer transportryggleik og beredskap

Nar det gjeld behova for a styrkje transportberedskap og trafikktryggleik, er det ikkje relevant a setje
utbygging av ny infrastruktur opp mot & satse pa a sikre/tryggje eksisterande infrastruktur. Det er
behov for bade a ta vare pa eksisterande infrastruktur og byggije ny infrastruktur.

Transportberedskap og tryggleik vert betre av a sikre eksisterande transportnett mot ras, skred og
ulukker etc. Men dette er ikkje tilstrekkeleg. Utbygging av ny infrastruktur vil i mange tilfelle
medverke enda sterkare til betre beredskap og tryggleik. Med ny infrastruktur kan ein fa mgtefri veg,
nye tunneler med forskriftsmesseg utrustning, tunnellgysingar i rasutsette omrade etc. | tillegg vert
det etablert parallelle transportsystem som styrkjar beredskap ved midlertidig stenging. Eit deme pa
dette er etablering av ny E16/Vossebane som vil auke tryggleik og styrkje transportberedskap i eit
mykje stgrre omfang enn punktvis utbetring av eksisterande infrastruktur.
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4. Svarar NTP pa utfordringane i Hordaland?

Fgreset minimum hgg ramme

NTP er eit grunnlagsdokument for politiske prioriteringar. Planframlegget syner
konsekvensar av ulike gkonomiske rammer og prinsipp for prioritering av prosjekt.
Som grunnlag for a svare pa sp@grsmalet i overskrifta vert det lagt til grunn

R . minimum hgg ramme. Utan hgg ramme eller meir, vil det knapt vere midlar til nye
e . prosjekt og ein vil ikkje mgte dei store behova for tiltak i Hordaland.

Utfordringar mellom ulike mélomrdde, men planen har god retning mot heilskaplege Igysingar

' " K | Deter utfordringar mellom ulike malomrade, eksempelvis vegutbygging for a
- oppna transporteffektivitet og overordna klima- og miljgmal. NTP legg opp til
“ ei heilskapleg innretning for @ megte utfordringane, mellom anna gjennom ein

eigen klimastrategi og auka satsing pa bymiljgavtalar. Det er framleis
utfordringar med a balansere vegutbygging og miljgmal, men planen har god retning. Eit steg vidare i
denne retninga kan vere a synliggjere prosjektportefglje med klima/miljg som hovudkriterium, i
tillegg til dei to portefgljeprinsippa som no ligg fere (samfunnsgkonomi og samfunnsgkonomi/
samfunnssikkerheit/samanhengande utbygging)

NTP svarar godt pd utfordringane og underbygger god avkastning av & investere i vest

; Planen svarer godt pa mange av dei viktigaste utfordringane for Hordaland.
y O ¥ Prioriteringane av midlar i NTP star rimeleg godt i forhold til de behova regionen har og
’:"( den hgge avkastninga investeringane pa Vestlandet vil gje for AS Norge.

Positivt at etterslep pa vedlikehald skal takast inn, md ogsé gjelde fylkesvegnettet

NTP har lagt til grunn stor satsing pa vegvedlikehald, og etterslepet skal
takast inn i Igpet av planperioden. Dette er viktig satsing for a styrkje
transporttryggleiken. Det er naudsynt at denne satsinga ogsa omfattar
fylkesvegnettet og at nok midlar til dette vert kanalisert gjennom
rammeoverfgringane til fylka.

Ferjefri E39 vert falgt opp, men sein byggjestart for viktige prosjekt

Samla vurdert svarar NTP pa behovet for a vidareutvikle E39 ved & dokumentere
at gjennomfgring i lgpet av 20 ar er teknisk mogleg, og gjennom dokumentasjon
av god samfunnsgkonomi. Det er samstundes uheldig at byggjestart for fleire
prosjekt er skjgve ut i tid. Dette gjeld fgrst og fremst E39 Adland-Svegatjgrn
(Hordfast) der byggjestart er utsatt til 2024, men ogsa omlegginga av hovudvegnettet gjennom
Bergensomradet er lagt til siste del av planperioden (ringveg aust, Nordhordlandstunnelen).
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Positivt med bysatsing, men behov for meir midlar

Gjennom bymiljgavtale for Bergen vil ein ha eit verkty for a3 mgte
transport og miljgutfordringane i Bergen. Det er likevel behov for ei
langt sterkare gkonomisk satsing for 8 mgte utfordringane.
Finansieringsbehovet til utbygging av Bybanen, sykkelvegnett og evt.
& « vegtiltak for avlastning av Bergen sentrum mm. er store, mellom anna
pa grunn av sterkt behov for rask utbygging. Hggare andel statleg finansiering er naudsynt. 70%
statleg finansiering av Bybanen er ei aktuell tilnaerming.

Positivt at staten skal bidra meir til drift av kollektivnettet i byane

Staten tar ansvar og skapar forventningar til auka innsats pa drift av
o kollektivtrafikken. Sitat fra NTP: «Det er ngdvendig at staten bidrar mer til
C driften av kollektivtrafikk i byomrddene som omfattes av nullvekstmdlet,
M\. siden kollektivtrafikken ma gke langt utover befolkningsveksten. Pa sikt ma
Y a dette hovedsakelig skje giennom rammetilskuddet til fylkeskommunene.

888,

Positivt at viktige veg- og jernbanetiltak er inne som bundne prosjekt

W R gjeld bundne prosjekt er det positivt at E16 Arna-Stanghelle er pa
plass, i tillegg til E39 Svegatjgrn-Radal og dobbeltspor Bergen-Arna som er
under bygging. For Hordaland er det 0g sveert positivt at Ringeriksbanen er
inne i NTP som bunden prosjekt. Dette er viktige prosjekt som vil gje stor
reduksjon av reisetida med tog Oslo-Bergen.

Viktig med parallell utbygging veg/bane Arna-Voss

E16/Vossabanen er eit saers viktig prosjekt for a styrkje transporttryggleik,
miljgvennleg persontransport og regionbygging i aksen Bergen-Voss. For a fa full
utteljing av prosjektet er det ein fgresetnad at veg og bane vert bygd ut samtidig
for heile strekninga Arna-Voss (i trad med K5-konseptet). Samtidig utbygging er
0g mest gkonomisk fordelaktig.

Prioritering av Sotrasambandet er szers viktig for styrking av
transportryggleik og beredskap i ein folkerik naeringsregion tett opp til
Bergen. Det er avgjerande for giennomfgring og framdrift med
tilstrekkeleg statleg, finansiell medverknad slik at ein ikkje svekker
samfunnsnytten av prosjektet og pafgrer trafikantane urimeleg
belastning. God kollektivigysing ma forankrast i reguleringsplanen.

Nye Sotrabrua
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Vidareutvikling av rv. 555 inn mot Bergen (Storavatnet-Liavatnet), med bygging av kollektiv- og
sykkeltunnel, er av stor betydning for a Igyse trafikale utfordringar i vestkorridoren inn mot Bergen.
Tiltaket vil styrkje konkurransekrafta for dei miljgvenlege transportformane, og medverke positivt til
a na malet om redusert biltrafikk inn mot Bergen sentrum. Det ligg fgre godkjent kommunedelplan
for Igysninga, og prosjektet er naturlig a sja pa som del 2 av Sotrasambandet. Strekninga bgr
omtalast i NTP for realisering etter 2021.

Positivt at utbygging av E134 er inne, men ikkje oppstart fgr 2024-29

NTP-framlegget har synliggjort midlar til utbygging av E134 mellom Seljestad og
Vagslid. Dette er viktig satsing for a utvikle meir effektive og vintersikre aust-vest

samband. Prosjekta har imidlertid ikkje oppstart fgr i siste del av planperioden.

Uheldig at fleire viktige prosjekt er falt ut av NTP

To prosjekt som har vore inne i NTP tidlegare, er no ute. Det er E39 Eikefet-
Romarheim bru og Rv. 13 Vikafjellet. Dette er prosjekt med avklart
plangrunnlag som kunne starta opp tidleg i planperioden dersom desse
'27 hadde vore prioritert. Dette er viktige prosjekt for transporttryggleik og

"“‘/,ﬂ derfor uheldig for regionane at dei vert utsett i tid. |tillegg er E39 Heiane -
Adland ikkje med i NTP-portefg@ljane i 12-ars perioden. Dette vil kunne medfgre at ein viktig lenke
mellom prioriterte E39-prosjekt ikkje vert realisert pa lang tid — og vil kunne medfgre auka
trafikkpress pa eksisterande vegnett gjiennom Leirvik-omradet pa Stord.

Ikkje nok midlar til rassikring, seerleg pa fylkesvegnettet

Ressursinnsatsen til rassikring star ikkje i forhold til behovet. Nasjonal
rassikringsgruppe har rekna ut samla behov pa ca. 48 mrd. kr. til
rassikringsprosjekt (21 mrd. kr. pa riksvegnettet og 27 mrd. kr. pa
fylkesvegnettet). | NTP (Hgg ramme) er det gyremerka ca. 23 mrd. kr. til
rassikring (13,3 mrd. til riksvegar og 9,8 mrd. kr. til fylkesvegnettet). For
fylkesvegane dekker midlane med dette omlag 36% av behovet. For 3 dekkje behovet ma samla
gkonomisk ramme til rassikring pa riks- og fylkesvegnettet aukast med ca. 25 mrd. kr.

Kunst i samferdselsanlegg

Som ein del av a utvikle omdgmme og styrkje reiselivsnaeringa kan
kunstprosjekt knytt til nye samferdselsanlegg vere eit kraftfullt
verkemiddel. Ein vil med dette bringe kunst ut i det offentlege rom og
leggje til rette for opplevingar for trafikantane. Det er gode erfaringar
med liknande satsing gjennom Nasjonale turistvegar, og ei utviding i form
av kunst ved nye samferdselstiltak vert med dette presentert som ide til den vidare NTP-prosessen.
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5. Framlegg til felles prioriteringar

Styringsgruppa tilrar fglgjande prioriteringar:

¢konomi: Minimum Hgg ramme i NTP
- Auka nasjonal innsats pé rassikring (+25 mrd)
- Auka ressursinnsats til bymiljgavtalar

Auka rammeoverfgringar til fylkene: . .
- Auka innsats til drift/vedlikehald fylkesvegar Krav til oppstart 2018-21:
- Auka innsats til drift kollektivtransport * E39 Hordfast

* E39/E16 Ringveg aust
/ * E39 Nordhordlandstunnelen

* Bybanen, 70% statleg finansiering

Prioriterte |~ BT 22

prosjekt: * Bysatsing/bymiljgavtale Bergen

* Samanhengande sykkelvegnett mv.

* Sotrasambandet
. E16/Vossebane (K5) \ * Rv. 555 Sotrasambandet, 50%

statleg finansiering

* E16/bane Arna-Stanghelle,
Plansaker: * Nytt logistikknutepunkt Bergen innan 2029 samtidig utbygging veg/bane
* Gjennomfgre KVU Bergen-E134

Bkonomi og overordna prioritering

e  Styringsgruppa tilrar minst hgg ramme for Nasjonal Transportplan. Dette er grunngjeve ut i fra
store samfunnsmessige behov for bade drift/vedlikehald og nye investeringar. Med lag og
middels ramme er det knapt med midlar til nye prosjekt fram til 2030.

e @yremerka midlar til rassikring ma sta i forhold til behovet som kartlagd av Nasjonal
rassikringsgruppe, dvs. + 25 mrd. kr. i perioden 2018-29.

e Ressursinnsatsen til bymiljgavtalar ma aukast for a kunne mgte dei store byutfordringane,
spesielt med tanke pa gjennomfgring av viktige prosjekt dei 4 fgrste ara i planperioden.

e Utanom NTP er det behov for auka rammeoverfgringar til fylkeskommunane til framtidig drift og
vedlikehald av det fylkeskommunale transportnettet inkl. ferjedrift og drift av
kollektivtransporten. Styringsgruppa stgttar transportetatanes vurdering av at det er behov for
eit nasjonalt program for fornying av fylkesvegnettet. Styringsgruppa tilrar eit program med
arlege Igyvingar som sikrar at vedlikehaldsetterslepet pa fylkesvegnettet, inkludert ferjekaier,
bruer og tunnelar, vert bygd ned i same takt som riksvegnettet.

e Styringsgruppa tilrar at ein i vidare NTP-arbeid utviklar prosjektportefglje med klima/miljg som

hovudkriterium, i tillegg til dei to portefg@ljeprinsippa som no ligg f@re (samfunnsgkonomi og
samfunnsgkonomi/ samfunnssikkerheit/samanhengande utbygging).
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Prioriterte prosjekt

Ferjefri E39

Vedtatt plan for utbyggings av ferjefri E39 i Ippet av 20
ar ma oppretthaldast/forsterkast. Ferjefri E39 mellom
Bergen og Stavanger vil gje ein samangangande,
transportsikker veg i den mest folkerike delen av
Vestlandet, og med dette vil ein byggje eit solid
fundament for framtidig auka verdiskaping. Ferjefri
’ E39 ma innanfor vedtatt standard ha fokus pa

. = konvensjonelle Igysingar, kostnadseffektivitet, samt
rask gijennomfgring. E39 Adland-Svegatjgrn (Hordfast) er det mest Ignsame av dei store, nye
vegprosjekta pa landsbasis. Store meirverdiar knytt til regionforstgrring er her ikkje rekna inn og
kjem i tillegg. Samanhengande vidare utbygging gjennom Bergensomradet til Nordhordland (ringveg
aust og Nordhordlandstunnelen) er 0g blant dei mest Isnsamme veginvesteringane pa nasjonal basis
og viktige for at transportsystemet i Bergen skal fungere.

Bysatsing/bymiljgavtale Bergen

Bymiljpavtale med sterk satsing pa
kollektivtransport, sykkel og gange er avgjerande for
a na overordna mal om bymiljg og klima. I tillegg er
satsinga viktig for a utvikle Bergen til ein attraktiv
regionhovudstad med eit funksjonelt
transportsystem og gode miljpkvaliteter. Den
stgrste utfordringa vil vere a sikre ei tilstrekkeleg
gkonomisk ramme for & gjennomfgre naudsynte
investeringar til utbygging av kollektivtransporten,
sykkelvegnett og andre infrastrukturtiltak. Med utgangspunkt i eksisterande finansielle situasjon for
Bergensprogrammet og framtidige behov for mellom anna utbygging av Bybanen, vert det tilradd a
leggje til grunn 70% statleg finansiering av Bybaneutbygginga.

Sotrasambandet

Sotrasambandet er seers viktig for
transportberedskap og tryggleik for ein naeringssterk
region tett pa Bergen. Det er positivt at det er lagt
opp til 3 realisere Sotrasambandet tidleg i
planperioden. Snarleg oppstart er avgjerande for
transportberedskap og for a unnga negative
ringverknader for eit sarbart naeringsliv innan olje-
og gassindustrien. For a fa dette til ma ein raskt fa pa
plass omforente planvedtak som sikrar prioritering av
kollektivtransporten i trdad med overordna mal/fgresetnader. Det er vidare avgjerande for
giennomfgring og framdrift med tilstrekkeleg statleg, finansiell medverknad til Sotrasambandet slik
at ein ikkje svekker samfunnsnytten av prosjektet og pafgrer trafikantane urimelege kostnader. Det
er behov for ein statleg finansieringsandel pa minst 50% av anleggskostnadene for @ unnga urimeleg
belastning pa trafikantane.
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E16/Vossabane (K5)

E16 Arna-Stanghelle er med i NTP som bunden
prosjekt i NTP. Det er avgjerande av omsyn til
kostnader/effektivitet, transportryggleik,
beredskap og miljg at jernbanestrekninga Arna-
Stanghelle vert bygd ut samtidig med ny veg
Arna-Stanghelle, dvs. samtidig realisering av K5-
konseptet pa denne strekninga med oppstart i
perioden 2018-21. Samla, kontinuerlig
utbygging Arna-Voss bgr ferdigstillast i Igpet av
planperioden, dvs fgr 2030.

Andre viktige prioriteringar

Store prosjekt
Viktige prosjekt som ma prioriterast for gjennomfgring i planperioden 2018-29:

e Rv. 13 Vikafjellet

e E134 Seljestad-Rgldal-Vagslid

e E39 Eikefet — Romarheim

e E39 Heiane — Adland

e E16 Voss—Sogn & Fjordane grense

Rassikring

Styringsgruppa fgreset at prioriterte/bundne rassikringsprosjekt som er synliggjort i NTP vert
gjennomfgrt. |tillegg er det behov for ytterlegare tiltak knytt opp styringsgruppa sitt framlegg om
auka ressursinnsats til rassikring pa bade riks- og fylkesvegnettet, i saerleg grad rv.13.

Logistikknutepunkt i Bergen

Nar det gjeld godsterminal/logistikknutepunkt i Bergen er det behov for snarleg avklaring av
lokaliseringsspgrsmalet og utbygging/flytting fgresett styringsgruppa vil skje i Igpet av planperioden
2018-29. Synliggjering av dette, inkludert finansiering, ma inn i NTP-dokumentet.

Strategi for utvikling av vegsambanda aust- vest

Nar det gjeld vegsambanda aust-vest arbeidar Statens vegvesen med a utvikle ein strategi som skal
avklare kva samband som skal vidareutviklast. For tida arbeidast det med KVU pa strekninga Voss-
Gol for a avklare samla strategi, der E134 vert eit av to samband som det skal satsast pa, og der det
andre vert E16/rv.52 eller Rv.7. Konklusjonen ventes hausten 2016, og ein vil kome tilbake til tiltak
pa Rv7 nar KVU ligg fgre. Det er samstundes behov for & gjennomfgre KVU for vegarmen mellom
E134 og Bergensomradet for a ha eit heilskapleg grunnlag for val av strategi for utvikling av aust-vest
sambandet. Utbygging av E134 er prioritert i NTP, men fgrebels med oppstart i siste del av
planperioden. Etter hovudkonklusjonen pa aust-vest strategien er klar vil styringsgruppa kome
tilbake til sp@rsmal om prioritering av enkeltprosjekt pa E134, E16 og rv. 7.
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VEDLEGG

Tabell 1. Dei 18 stgrste vegprosjekta 2018-29 i hgg ramme rangert etter samfunnsgkonomi.

Anleggskostnad (mrd.kr.) og netto nytte pr. budsjettkrone (NN/B).

Prosjekt Kostnad NN/B

E39 Adland - Svegatjgrn 39,0 0,05
E39 Vagsbotn-Klauvaneset 4,6 -0,08
E39 Ringveg gst, Radal-Arna 8,4 -0,08
E16 Voss-Stanghelle 7,1 -0,08
E39 Algard-Hove 3,6 -0,18
Rv.35 Hokksund-Amot 53 -0,27
E16 Ringveg @st, Arna-Vagsbotn 3,9 -0,27
E18 Ramsdalssletta-Slependen 8,4 -0,34
E39 Vag-Heiane 10,0 -0,41
E18 Slependen - Drengsrud 15,4 -0,43
E39 Bokn-Aksdal 8,2 -0,44
E6 Manglerudprosjektet 12,4 -0,45
E10 Fiskebgl-A 5,2 -0,50
E6 Asen-Steinkjer 7,1 -0,70
E134 Rgldal-Seljestad 4,4 -0,88
E18 Retvet-Vinterbro 6,3 -0,89
E134 Vagsli-Rgldal 3,2 -0,92
E6 Ringebu-Otta 3,9 -0,94
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