Vedlegg 2: Kollektivstrategi for Hordaland — hgyringsuttalar

Felgande instansar har kome med uttale til framlegget til Kollektivstrategi for Hordaland:
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Askgy kommune
Austrheim kommune
Bergen kommune
Bergen Naeringsrad
Bergen Taxi

Bpmlo eldrerad
Bgmlo kommune
Destinasjon Voss
Fitjiar kommune

. Fjell kommune

. Fylkeseldreradet

. Hardangerradet IKS

. Hggskulen Stord Haugesund/Studentparlamentet ved HSH/Studentsamskipnaden

Stord/Haugesund

Jernbaneverket

Komponisthjemmene

Kvam herad

Lindas kommune

Meland kommune

NHO Transport

Norsk transportarbeiderforbund, Klubben Tide
Norsk transportarbeiderforbund, Nettbuss Sgr
Norsk transportarbeiderforbund, Nobina Nordhordland
Norsk transportarbeiderforbund, Tide Buss, avd. Mannsverk
NSB

Neeringsalliansen

Odda kommune

Os kommune

Ostergy kommune

Ostergy pendlarlag

Ostergy Venstre

Privatperson, Per Kristensen

Privatperson, Rune Karstensen

Radgy kommune

Reisemal Hardanger Fjord AS

Statens vegvesen

Stord kommune

Tide Buss AS

Tysnes kommune



39. Ulvik herad

40. Ungdommens bystyre

41. Ungdommens fylkesting

42. Vaksdal kommune

43. Velferdstinget i Bergen

44. Yrkestrafikkforbundet Hordaland, avd. 2
45, @ygarden kommune

Uttalane er samla under, i nummerert og alfabetisk rekkefglge.



ASK % Areal og samfunn
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Hordaland Fylkeskommune, Skyss
Postboks 7900
5020 BERGEN

Var ref: Saksbehandler/Direkte Telefon: Deres ref: Dato:
2013/3426-3 Eva A.H. Herdlevaer/56 15 81 17 11.04.2014

Uttale - Horingsutkast til Kollektivstrategi for Hordaland

Det vises til hgringsbrev vedrgrende haringsutkast til kollektivstrategi for Hordaland.

Askgy kommune, ved Arbeidsgruppe Samferdsel, har i mgte 31. mars 2014 vurdert hgringsutkastet og
gnsker 8 komme med folgende uttale:

Askgy kommune mener hgringsutkastet er gjennomarbeidet og et godt utgangspunkt for 4 fa til gode
kollektivlgsninger for fremtiden. En slutter seg til mange av de strategier som fremkommer, men
gnsker likevel & komme med folgende uttale.

Hordaland fylkeskommune har utarbeidet egne framskrivninger for befolkningsveksten i fylket.
Disse er vist som sgyler i et diagram (s.8) og ikke som tall eller prosenttall. Kommunene har selv
ansvar for arealbruk og utbyggingsmenster i egen kommune, og legger rammene for 4 kunne fa
til effektive kollektivtilbud. Det er viktig at fylkets og kommunens framskrivninger samsvarer, og
at kollektivsatsningen ikke blir feildimensjonert som folge av ulike utgangspunkt.

Horingsutkastet padpeker ngdvendigheten av 4 prioritere ressursene der transportbehovet er
storst, men samtidig gi et tjenlig tilbud til alle innbyggerne enten de er bosatt i tett- eller
spredtbygde strgk. Hvor en eventuell grense vil ga pa Askay, er verken definert eller synliggjort.
Askgy kommune gnsker et kart som viser den eventuelle grensen slik som kollektivstrategien
definerer den.

Det er viktig at det blir gitt et godt tilbud til befolkningen i spredtbygde strok.

Innfartsparkering ma ogsé satses pa innad i omegnskommunene til Bergen, og ikke bare i
ytterkanten av de regionale stamlinjene. Tilsvarende med kollektivtilbudet innad i kommunene,
og Askay kommune ser behov for en ringbuss for sere deler av kommunen.

Hurtigbét er lite omtalt i heringsutkastet. Askoy kommune mener at det ma satses pa hurtigbat
som kollektivfremkomstmiddel, og ser flere fordeler hva gjelder reisetid, regularitet og milje.
Horingsutkastet sier i kap. 6 — «Miljgvenlig drift», at Skyss vil vaere restriktive med 4 tilby
hurtigbat der buss er et konkurransedyktig alternativ. Askoy kommune er uenig i en slik
tankegang og synes ikke det det fremkommer tydelig nok hva som menes med
konkurransedyktig i et slikt miljoperspektiv. Det viktigste miljgbidraget er & fa folk til & velge
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kollektiv fremfor bil. Som nevnt i rapporten sé pagar det et konkret arbeid for & undersgke
lesninger for elektrisk drift av hurtighat mellom Askoy og Bergen. Dersom en tenker kostnader
inn i dette, s& ma ogsa kostnader til vegbygging tas med nér buss og hurtigbdt sammenlignes.
Askgy kommune er sveert forngyd med & kunne tilby kollektivreiser med hurtigbét, og mener
denne transportformen ma f mer omtale. En mé utvikle tilbudet med persontransport pa sjg,
heller enn 4 begrense det.

Videre er det svert viktig 4 {4 til smidige overgangsordninger mellom buss, bat og bane.

Askey kommune er enig i at regularitet og god fremkommelighet for kollektivtrafikken er viktig,
og at dette kan gi pa bekostning av biltrafikken. Det ma satses mer pa bygging av kollektivfelt.

Askgy stiller seg likevel negativ til bruk av restriktive tiltak for biltrafikken, som for eksempel
bompenger, vegprising og rushtidsavgift.

Askay kommune stotter tenkningen rundt enklere billettsystem, sanntids informasjon og
synlighet og kvalitet pé kollektivknutepunktene.

Med hilsen

Knut Natlandsmyr
Fagsjef Areal og samfunn
Eva A.H. Herdleveer
Leder seksjon plan- og utvikling

Brevet er godkjent elektronisk og har derfor ingen underskrift

Interne kopimottakere:
Areal og samfunn  Knut Natlandsmyr
Teknisk Ivar Adlandsvik

Side 2 av 2



Gudrun Einbu

Fra: “rade Ha~nk < FrodeHervik@aust-heim kemmune.no >
Sendr: &, aaril 2014 14:4%

Til: Gudrun Finkua

Ermne Hayrngsirasegr - Kol ektivslrategi for Hardlaland

wudrun Einbu

Rl eraridr akshohang - [rato-
Drgbeiiar: Froeie Muorwvik Ca f01s
W 147453 - 14,2910 Yroade. lvrrwik T e kg amune.ng

Heyringsfrasegn - Kollektivstrategi for Hordaland
Laka gjeld Austrheim kommune si hgyoingsfrazegn til Kolektivstrateg for Fordaland.
Saka vart handsama av formannskapat i mate den 09,04, 2014, des fodpjande vediak vart [atta:

Austrheim kommune gir falgande uttale bl kollekfivsortepi for Hoscaland,

Saksopplysninger

Hordalard *ylkeskommune €r ansvarleg tar kollekiivtransporterns 1 Hoedaland. Fylke skommunen ved
Skt har ukarberdd otkast Ll kollekgiestrateg for Herdaland serm Skl

- were kagleg grunnlag for prioriteringari fylkeskammunen

- mrdra nn planar og utgeeingar bd kommuanar 9 etatar

- Bi dhysz mandas i arbeidet med ulviklinga av lilbodet

Skyss wil utvikle det besea titbodat dar Mlest reiserved 3
- abyrke kollektivtilbodet fior dei stare reisestramane
-wbvikle it enklare og meic effekrivg e nett
-widargutvikle stamiinjerne | Bergen

-utyikle regiconal @ stamlingor | Berdensamradet

- kete regipnare i ket samen

- samordie offernleg tracsport i syne befalka amrider

Skyss vil tilby enkls reiser ved &

s giEre det gnselt & tiene relevant intaormasjon om reisa
g Jet cnRelt o velre rikkig billew o & betale for diesne
s auke kunnskapen om kol'estivreicar

- grere katlekbiverabikken peeg d det offentlege rom



- heve kvaliteden pa dnutepenkt oF halleplassar

Skyss wil tl by effektive reiser glennom

-amn mere stoppetid pa haldeplass
infrastrukturtiltak =om far bussen fram

- resirikkiva riltak fgr hilirafmkken

-k ekt e el byulskling

Skyss vil sarge for milipven leg drik gieanom

- & 5kre [3ge utslepp fra busstrafikker

- & redusare milipbelastring fra bin- g feretrafikken

a1 vere patdrivar for fersking of faglep wtvikling

kaollektivstrategien vil bli 'Ed opp giennom it handhinesprogram som yil yise Karleis
Felkeskaromunen vl setje rverk sirategane og konkeee prioritenngar i on periode pa 4-5 ar. Det s<a
ogsa utarbaidast trafikkplanar com vider status o framtidsutsiktari vlike amrade, o sam il ligpe trl
Erunm fgr prigriterinpar.

Vurdering

Awstrheian kommae e har foestding for at kollektivstrategicn slar {asi &f det er n@avendig & pncritere
ressursdne dar sransoort behovet ar stgret, men vil gjerre vnderst reke betydinga av den pafalgande
satringa: fomgrundes skal Raltektivhilhogst vere @it gthrpk it cg reqodeg fibeT for plie inethpgmorone | fitket.
Austoieint g vidnfar det definerte Serpensomadet, men prensar til kammunar sam er

med.

Srysc ynsrjer 3 utvikle git enklare ag sneir effektivt lingenelt. Dette mneberer reeilasn anma fasrrast

wag. o pardliells Enjer 24 havedéarbingdelsane ap at | njefpringar i stgrst mogleg grad skal 24 rett

fram mellom stare reisernal. A Jstrhetm konsmune stattar desse prinsippa. 1 det vidare arhewfet mead
hand'ngsprogram og trafikkplanar ynskpes Austrneim kommure 30der verl vardert 4 innfgre ei

Fingrate Knarvik  Lndds  Autirhem santaum - Aostmarka - naneii utan omvegar. B 2l note med
brrrespondanse ind ojece der ineecien for Tolk som perdlar it Ausichemm ) Knseak, samit Manper og
Frekbawg, 4 nvtte kollckiiviilbodet vod & weee Bacme Gl jobbstart k1. 8. Altemalivema ein Maune wodec
lawsimgar som gjeT det mogeleg o imleressant okonomisk op sidamess:ig for pendlazar & reise kollek v »

Austrhenm Kemmuone er pesiby 1l uly khing av eegionslarnlinjer | Bergensomridet. Fer Merdhordland
dreier del seg ore buss og snéggbit fré Knamvik/Frekhaug til Bergen. For innbygajarar langes ute kan
dettr agsd vers atiraktivt,

For snogebdten son del Fereses at ruleplanane md andrast 5% af cel verlmopeleg 3 reisa fra

fwstrheim [op dermed ogsa Radgy og Lindas) enad buss til Knavik ng vidare med bat tl Bergen, | dag

ef debikkje mopelep 3 nd der tre Bprste avpangane Ted Knarvik og det ber vera @il malat eini alle have

bstr kunna nd tredje avgangen fra Knarvik klokka 07 S0 dersam ein reiser kollektivt Frd Agsiehem,

Nilsvarande bar hatrutens ra Berpen saemerdnast med bussrutees | Mordhoradfard pd ettermid dag.

Fur det andre mi gin forbetre «park and ridex anlegga i £rarvik 0g pd Flatey. Regiorstamlinjeng mi

ngsa ha god karrespondanse med inger lenger ot Mardhardland, serm vl d@mes i ringrute med

Austirhein kommunesemer som kautepunkt i nord. Det o ogsd viklig med komespondanse mellom sneggbiten
pé Vardelangen op ousstiitbodet, shik at retsande Lell xan ta sog vidace til og 178 sneeghdrssoppet med
Frllektive transportidcel.

Austrheirn kammwsne eci utgangspunkiet positiv ol idesn am hnjer far samanhengande reiser mellcm
regionssenter og starre tektstader i bylket, men stiller sparsm3lved o det er rett peantering bl
dames d opprette e hovadhinge mellcm Enarvik op voss, | Mordbaordlard er det etter vart syn
wviktigare 3 sikre eat podi kollaktiviileod mellom kommanesenira og regionsenteret Knaryik og vdaro
til Becgen Det erogsd wikbig & sikre it visst kollektivei.bod frd meir peafere delar av Austrheim
sammuneg o inm il Awstrheim kommunesentram, speselt red amsyn til eldre.
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Grunntilhpdat i kolleksivtralikken i bynt hefolka onmcdde er den lovpdlagde skulgshyssen. guskrhzim
kanmmung meiner geone md berrastened sikte pd 4 skape ei meeir efektiv reisetio Tor elevar i
rnedslagsfeltet til Austrbeim widaregdande ckule. Specielt ser dat ut til 3 vere behay for & karke ned
resisetidd il elevar som kjem frd alvarsiend 28 Kadey, Austehcin kdrimuone o pasbive Tilae hinjer e
f& passasierar kan keyrast med mazitaxi elles liknande, og meiner at dette kar gje ei betre
rassursutnythng. Austrheim kommune ar cgea pasiliv til ubpraeng av ringerager i tynk befolka
wrrrdde.

Busstilbodet til Austrheim ldundag ettermiddag op kweld er alt *or dadeg. Det bar vera mogeleg &
koma =eg fra Bergen og Knarvik etter ein litt sein kandledag. Det bar ogsa wery mageleg 4 ¢4 0d kino
eller teatur i Bergan op kama seg beypl heirs Jaurdap kveld. Ein begr s3lais opsd sjd nrare pd
rafthusctilbodat og wivide «Toygt heimd ordninga til pgea 3 amfatte Nardharcland med faste roter.
Urge som bek bussen betalar om 2ag halv pos, Jevel reerer dei sorm Beukar Dussen myke, b dares
til og frd diverse vngdomstilbed i kommunen, at kostnadane vert hgge. P3 denne Bakprunn meiner
Austrheiry kammune 3t et sharnekont s eiber eral av ungdamskartet ¢r noko Som bac utgreast og
vurderast rned sikie pdinnlgring. Dette =an vera ein god ide som kan vera med pa 4 gje barna gode
reisavanar som pa ikt wil redusera hithraken. | sum vil 2it gedt kallektivtilbed vere positer med tanke
pd bdde milje op folkehelse,

AuslrFEre arcruetE meirer viddarg L del bar lakast ein gjennomgang av Llak sl nesystemmes |
Mordhardland og andre delar av fylke: med sikte pe i redusere talet pi sonar. | dag erdet sit
lappereope ay snar, som ikkje or orked 3 forhalde seg til verken for sjaferar eller ssicarde,

Konklusjon
Austrheim kemmung yaskier 3 vere red 3 paverke utvikbnpa av et podt oF tenlep ko lbektivtd god i
MNordhardland, og ynskper 4 1 handling sprogrammet op rafikkplanar 1 heyring nirsad langt sjem.

tad Felsing
lam OMav C=en Frade Hervis
~admann prasiekblear abyikliog

Jete gdakumentel or elekronick qadkient og her difar ingen sigagtur



Maottakera:
Gudrun Einbu



BYRADSAVDELING FOR BYUTVIKLING, KLIMA OG MILJO
Bergen Radhus

BERGEN KOMMUMNE Postboks 7700, 5020 Bergen

Telefon 05556/55566275
Telefaks 55566330
klima.miljo.byutvikling@bergen.kommune.no

Hordaland fylkeskommune

Samferdselavdelingen

Postboks 7700

5020 BERGEN

Deres ref. Deres brev av: Var ref. Emnekode Dato
201400030-93 ESARK-03 10. april 2014
SIDS

Heoring - Kollektivstrategi for Hordaland

Komite for miljo og byutvikling behandlet saken 1 metet 030414 sak 92-14 og fattet
folgende vedtak:

«Til «Kollektivstrategi for Hordalandy avgir Bergen kommune horingsuttale i trad med
byradets forslag, slik dette er inntatt i saken.»

Byréadets saksutredning lyder:
Byrédet tiltrer fagetatens synspunkt, og foreslar at kommunen avgir felgende heringsuttalelse:

«Bergen kommune mener forslag til kollektivstrategi utgjor et godt grunnlag for drift og
utvikling av kollektivtransporten kommende dar, og vil slutte seg til fylkeskommunens
prioriterte satsingsomrader.

Bergen kommune vil scerlig understreke kollektivtransportens betydelige okning fra 2012 til
2013, som pa en god mate underbygger Bergen kommunes vedtatte mal for byutvikling. Det
skal veere attraktivt, enkelt og effektivt d reise kollektivt, og det er viktig at ollektivtransporten
generelt bidrar til bedre bymiljo og reduserte utslipp av klimagasser.

I arene som kommer blir det scerdeles viktig d prioritere arbeidet med framkommelighetstiltak
for kollektivtransporten. Dette omfatter bade a bygge ut Bybanen og d gjennomfore tiltak for
d prioritere bussene pd vegnettet. Arbeidet med d fa pa plass flere kollektivfelt eller
sambruksfelt, ma intensiveres.

Bergen kommune er enig i at bussene ma sikres plass i Bergen sentrum, og mener dette er
scerlig viktig inntil Bybanen stdr ferdig mot nord og vest. Det er likevel viktig at arealene i
Sentrum ikke disponeres slik at vilkarene for gange og sykkel blir ddrligere, for eksempel
forbi Festplassen og i Olav Kyrres gate.

Nar ny E39 til Os og ny Rv 555 til Sotra star ferdig om noen dr, blir det en viktig oppgave d
styrke kollektivtransportens konkurranseevne. Fra vest vil det bli bygget egne kollektivfelt til
Storavatnet, og pd denne strekningen vil forholdene bli godt tilrettelagt for styrket
kollektivtransport. For strekningen videre mot Sentrum er det forelopig ikke valgt losning for
kollektivtransporten. I en flertallsmerknad fra bystyret 22. mars 2010 gar det fram at
kollektivtrafikk skal ta trafikkveksten inn mot Bergen sentrum, og et konkurransedyktig



kollektivtilbud fra Storavatnet til Puddefjordsbroen skal veere pd plass for nytt Sotrasamband
dpner.

Det er positivt at kollektivstrategien legger vekt pa miljovennlig drift av busser, bater og
ferjer. Bergen kommune har nylig i byradssak 1095/14 gitt horingsuttale til drift av
ferjesambandet Halhjem — Sandvikvdg fra 2017. I uttalelsen understrekes betydningen av
driftssikker og miljovennlig teknologi, og at utslipp av klimagasser vektlegges ved valg av

teknologi. Bergen kommune mener de samme kravene ma stilles til fylkesvegferjene som til
riksvegferjene, og bruk av biogass bor pa sikt vurderes som et mulig alternativ for ferjene i

fylket.»

Med hilsen

BYRADSAVDELING FOR BYUTVIKLING, KLIMA OG MILJ@

Marit Sorstrom - seksjonssjef
Anne Iren Fagerbakke - kommunaldirektor

Dette dokumentet er godkjent elektronisk.
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Hordaland fylkeskommune
Skyss, Postboks 7900
5020 Bergen Bergen 10. april 2014.

Hgringsuttalelse: Kollektivstrategi for Hordaland

Bergen Naeringsrad stiller seg positiv til hovedlinjene i hgringsutkastet til Kollektivstrategi for
Hordaland fylkeskommune.

Ni av ti kollektivreiser i Hordaland foretas i Bergensomradet, definert som kommunene Bergen, Fjell,
Sund, @ygarden, Askgy, Meland, Lindas, Radgy, Ostergy, Vaksdal, Samnanger og Os. | tidrene fremover
vil andelen ventelig gke ytterligere.

Prognosene forteller oss at folketallet i Hordaland vil gke fra dagens ca. 500.000 til om lag 650.000 i
2030. Ni av ti av disse nye innbyggerne i fylket vil sla seg til i pressomradet Bergen, Meland, Askgy,
Fjell, Sund, @ygarden, Os og Ostergy. Det innebaerer minst 450.000 nye reiser hver eneste virkedag.
Legger vi Bergen kommunes og Hordaland fylkeskommunes nullvekst til grunn, ma samtlige av disse
reisene tas uten gkt bruk av bil. Det vil kreve en gkning i antall kollektivreisende pa 200 prosent og en
enorm gkning i antall gdende og syklende (200.000 daglig, ifglge beregningene i hgringsutkastet).

For Bergen Naeringsrads medlemmer er det avgjgrende at vekstutfordringen Igses. Kostnadene for
naeringslivet giennom kgstaing er meget store. | en medlemsundersgkelse i 2011 beregnet vi
naeringslivets kostnader ved kgstaing til fire milliarder kroner i aret. To ar senere, hgsten 2013, hadde
tallet steget til fem milliarder kroner, en gkning pa hele 25 prosent.

Skal Bergensregionen lykkes med gkt kollektivtrafikk, i kombinasjon med mindre bilkjgring i sentrum,
er det viktig at det ogsa bygges ringveier rundt Bergen. Vi har tidligere papekt at ringveier i stor grad vil
avlaste personbiltrafikken i sentrum. Ringvei Vest neermer seg en ferdig utbygging, og det bgr jobbes
for at Ringvei @st (Arnatunnelen) fra Figsanger til Arna startes opp.

Med flere ringveier vil befolkning i bergensregionen i stgrre grad akseptere at det opprettes
kollektivfelt pa alle veiene inn til bykjernen. Dette tror vi ma til om kollektivmalene skal lykke, men da
ma det ogsa veere mulig a kjgre utenom byens indre kjerne for 8 komme seg nord-sgr eller gst-vest.

En stor del av var medlemsmasse er avhengig av at nyttetransporten kommer seg fram. For a lykkes
med dette, ma antallet personbiler pa veiene reduseres. Med ringveier pa plass, kan det anbefales a
prgve ut nyttetrafikk i nye kollektivtraseer inn til bykjernen. Vi vet at dette er under utpreving i
Rogaland, og gnsker gjerne denne form for sambruksfelt ogsa i Bergen.

Vi vil ogsa minne om at taxi er en vesentlig del av nyttetrafikken/kollektivtrafikken. Taxi utgjgr et viktig
transportarbeid for naeringslivet, og det er naturlig at taxi tas inn i kollektivtrafikken. Taxinseringen




opplever store utfordringer med tilrettelegging for taxi i kollektivfelt og tilrettelegging opp mot de
store kollektivterminalene, som ved Lagunen. Som fg@lge av at Hordaland fylkeskommune ogsa har
forvaltningsansvaret for taxinaeringen, ser vi det som gnskelig at taxi innlemmes i kollektivstrategien.

Vi gnsker ogsa a fremheve at tog er en viktig del av kollektivtilbudet i Bergen sentrum gjennom den
gode forbindelsen til Arna. Det bgr veere et mal i kollektivstrategien at gode knutepunkter mellom tog
og buss/bybane synliggjgres. Med dobbeltspor Arna-Bergen og forbedring av tognettet mellom Arna
og Voss, vil det veere god kollektivstrategi @ fremheve togets fortrinn med hastighet og
fremkommelighet.

Vekstutfordringene i regionen understreker behovet for prioriteringer. Hgringsutkastet viser til at det
er «ngdvendig a prioritere ressursane der transportbehovet er stgrst». Vileser hovedpunktene i
hgringsutkastet til kollektivstrategi slik:

e Styrking av kollektivtilbudet for de store reisestremmene.
e Utvikling av et enklere og mer effektivt linjenett

e Videreutvikling av stamlinjene i Bergen

e Utvikle regionale stamlinjer i bergensomradet

e Knytte regionene i fylket sammen

e Samordne offentlig transport i tynt befolkede omrader

Bergen Naeringsrad stgtter dette overordnete synet pa fremtidig kollektivstrategi, selv om vi ogsa deler
holdningen om at kollektivtilbudet skal «vere eit attraktivt og tenleg tilbod for alle innbyggjarane i
fylket».

Bergen Naeringsrad vil peke pa viktigheten av:

o fa mest mulig kollektivtrafikk for anvendte midler, blant annet gjennom standardisering av
kontrakter, effektive ruter, og bruk av alternativ transport i distriktene (taxi)

o miljgvennlige transportlgsninger inn mot Bergen, som bybane og gassbusser.

e utbygging av Bybanen til alle bydeler, uten opphold.

e Styrking av gvrig kollektivsystem (buss, tog, terminaler etc.), ikke minst fra de regionale
vekstsentrene i Bergens omegnskommuner.

e gjeninnfgring av gratisbuss i Bergen sentrum.

e innfgring av nye batruter/gjeninnfgring av tidligere batruter (f.eks. Flaggruten), der dette er
mulig, helst ved bruk av nye energiformer som elektrisitet/gass.

e Sterk utbygging av sykkelveier

Minst en kvart million nye kollektivreisende daglig, og et par hundre tusen nye fotgjengere og syklister
hver dag om 16 ar, vil kreve en klar strategi med tydelig prioriteringer. Det vil ogsa kreve en urbanisert
utbygging av Bergen sentrum og av sentre i bergensregionen som bade vil gjgre det mer attraktivt med
kollektivtrafikk, gange og sykkel og som vil redusere transportbehovet til og fra arbeid og skole.

Som det stdr i hgringsutkastet: «Vi ma finne Igysingar som er best for dei fleste, og ma tdle 3 ikkje
gjere alle til lags».

Med vennlig hilsen
BERGEN NZARINGSRAD
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Marit Warncke Atle Kvamme
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Bergen Tax

Hordaland Fylkeskommune
Shyss

Paostboks 7300

Bergen

Kokstad, 11. april 2014

Kallektivstrateqgi far Hardaland - Haring

Wi wiser 1il eneket om innepll til Kollektivstrategi for Hordaland Som akter i laxingnngen har
i falpende kommentarer Bl fremlagt farslag

+ iregistrerer at taxarksomhbet pr date overhadet ikke ar omhandlet | kolieklivetrategien.
Giennom arbeld utfart ay Narges Taxforbund er i gjart kjenl med a1 dagens
regiering’storting tydelig definerer {axidrase <om et wktig og inegren del av
kallekindransparten

= Fylkesulvalget i HFK har iydelig pekl pa at grensesnitiet mot drogjenaanngen ma
gmtales.

Wi har i mange ulke sammenhenger Lal il grde for viklighelen av at taxitransport s8€8 £a
sorm en vesenthg del av kollaktivtransporten. Taxi er wden dynamiske delr ay
kollektiviransporten, dvs. «limet i kollekliviransporten: & dervad wklig far 3 lilbyfeamskaffe
et komplett offentig transportilbued bl publikue

For a sikre lifredsstillande ligjengelighet {spmlas avargandg) averfor pubdikum ma
laxingldeplasser innga sem en del av Kallektestrateqren lor Hordatand:

« Stome laxingldeplasser etatdert som integren del av alla kollektiv- 0g bussterminater.
« OQppstillingsplasser for taxi pa mellomstore trafikk nutepunkfholdaplasser.
o hy- o pashgning splasser pa rmindre trafisknutepunht.

For 3 sikre Uifredsstillenda levennpsewme- & prasisjon sverdor putlikum ma
framkommelighet | trafikken gikres wed:

« Al taxi gis higang bl samtlige kolrektivfelt og — gater, pa ik nje med gvog
kolleklivira n spar

= At taxi gis anledning til eMaktive kjaremenstre, ogsa der hvor ikke bussibybane ferdes
{fremkommelighatslinjer for taxi).

hilzen
Taxi

ELr
. direklar



Saksprotokoll i Eldreradet - 04.04.2014

PS26/l14  KOLLEKTI¥STRATEGI FOR HORDALAND - H P._th.;
’ ueo(% ié 97 eal.
Uttale frd eldveridet: Paﬁ" -’Ojﬂe.

Innleiingsvis peikar stratcgldﬂkumantet pé utfﬂrdrmgar knytt (il auken i

innbuartalet og auken i trongen for personstransport.

Strategien tek stort sett berre inn over seg uifordringane i Bergen og det
nere omtadet, her - resten av fvlket og folket der,~dei fir g eller seila
sin 2lgen sja.

Det er likevel slik at ein bil pA Rubbestadnes eller Fitjar har like store
utslepp og det reisande her har like legitime behov for 3 koma seg pa
skcule eller arbeid som i “sentrale satsingsomride i fylket”

54 litt 51 dei einskilde felta

Snoggruta frd Rubbestadneset til Flesland og Bergen har stor betydning
for folk og nzringsliv pd Bamlo,

[kkje minst fylgjer mange biten ndr dei skal nytta seg av sjukehusa i
Bergensomridet.

I Rubbestadneset er det eit stort fint og lyst venterom som star avlist
-medan dei reisande stir og hutrar utanfor 14st dar og undrar seg pa kven
som har ansvaret for galskapen.



E3er har cteer kvart vorte klar over at det er fylikeskommunen, og dei
styrande i Bergen,

Lldrecidet har i fleire ar teke opp desse problema utan 4 korma vidare,-
Bawlo kommune har layva ein del pengar for § leysa problemet , mens
dei styrande i Bergen pd si side visar lile interesse.

Batruta.
Bitruta om morgonen kjem tidlegare enn for, dette er negativt og det
skaper vanskar for samordninga med arbeidsrutene til Rubhestadneset,

Merkeleg nok har biten byrja gd oppom Bekkjarvik, i tillegg til
IMufthamar, Frd Bekkjarvik e det sjeldan passasjerar og all den tid saime
baten ghe til Nulthamar sd er ikkje det 54 rart.

At ¢l velfungerande rute til Rubbestadneset skal svekkast for 3 ctablera
dobbel korrespondanse pd Austevoll finn me urimeleg.

Eldreriddet vil ogs peika pé vanskane med 4 kjepa billett om bord,

Fin v-::rl_sl%at_]de ndre baten eri farl, med rykking, slingring og kanskje
statnpesje 1 llegg, Mange eldre og andre 4d, rarslchemma kvir seg til
denne prosesgen.

Me vonar al Skyss kan kviskra eit ord 1 eyra til rederict som har anbadet
for tida, slik at tilhava vert lagt til rettes pd cin betre mite.

Ruter for avrig.

For iavrip sluttar me oss til merknadar som ligg vedlagt og sam cr samla
inn av Birger Rogne. Han bat gjoet ait godt siykke arbeid med 4 ga
gjennom ruiene.

NB! Merknadang frd Birger Rogne vert lagt som vedlegg il sohu |
karmmunes fprar,
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Mine Kommentarer til de nye rutene:
Utgangspunkt, Hurtigbdtavgangen er flyttet frem 14. min fra 06.45 til 06.31( ny avgang) og de nye

bussplanene fra 01.01.2014.

Fra land terminal:

Rute 559/158. Ny bussrute til hurtigbat. Avg Sortland terminal 06.15 til Rubbestadneset 06.30.
Eneste korrespondanser fra tilbringer bussruter som na vil rekke denne avgangen er:

Rute 555: tidligavgangen 05.28 Halleraker-Meling-@kland-Gasland

og Rute 556: tidligavgangen 05.45 Gilje/Maland.

Fra Se¢r, 552 Langevag-Svortland:
Rute 552/53: avg Langevag 05.30 og ankomst 06.25 Svortland. (rekker ikke korrespondansebuss til
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Sukhestpaneset/dergen).

Yenne rula har karrespondanse 06,00 wed K. Kanaten med rute 55255 sem gas via Havik og tit
Gassasuns ank, (86,260 hvor den “$kal” ha

inrraspsnd anse mad rute 800390 1 Rubbestadneser (med svgang 06,10 {ra Gastasund par dat kel
ag Fute 200391 1l Leirvik.

kgr-Maling- nd-
Har m4 de sam skal viders til Rubbestad nesetfBergen reise med farste bussrute, Den er en H time
tidligere ean det de méa s dag.
Mange wi! nok da foretrekke "an anned reise mate”.

Fure 552,142 Ira Brardasund 05.56 og anx, 06,25 Svertland, [rekker ikke korrespondansekuss hif
Ruhbestadneses Bergent.

Erz siir, 553 Mosterhavn-Gassasynd,

Ryte 554057 er Byttat frem 10. mir, For 3 rekke ¥orrespondanse i Gassasund med Rute 800/390 1l
Aubbestadneset-Sartlard.

Elkstra yertetid 1 Gassasund For de som skal mat Stord og 700 Haugasund.

bryh- - g
Rube 007390 Denne ruta er flyttet frem 10 man fra dagans rute, of gorresponderer i rassasund med
rute 554 fra Mesterhavn og 552 fra Sakeeid. Havik,
| ruteqapsettel er et awvsatt 20 min For serepingen Gassasundat — Fubbestadnoser, o sarm s alifor
reropt id” dersoem en skal betjene nye passasjerer pa samme strecn.ngen | Siggja rvag Folderey-
stokkabekken! Her trenger er minst 13. min,

m
Rute 599/157 avg Fra Acksnes 06.20 og ark Rubbestadneset 05 20 drekker ikke hartigberrate of
gergent.

Konklusjon:

Det gir store ringvirkninger for morgenrutene til bussene pa Bgmlo nar en
fiytter frem Hurtigbatforbindelsen med 14 minutter.

Kollektivtilbudet for distriktene blir darligere om en ikke tar hensyn til helheten.
Arbeidsrutene far ogsa tidligere avgang..... lite populeert.

i



Denne Ruta bgr forlenges til Svortland, med kijgretrase via Havik og opp Havikbakken. | dag avslutter
ruta i Gassasundet.

Her er ofte en del passasjerer fra Moster omradet som skal videre til Svortland, f.eks: skole, jobb, helse
eller besgke pa off kontorer.

Passasjerene ma i dag gd av i Gassasundet og vente péd Rute 800/398 for videre transport, noe som
medfgrer at de

kommer 15-20 min senere til Svortland.

ool ok
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BOMLO KOMMUNE Saksutgreiing til folkevalde organ

Dato: 18.03.2014 Saksbehandlar: Sverre Olav Svarstad
Arkivref:  2008/1972- 5342 3052
6089/2014 / 000 sverre-olav.svarstad@bomlo.kommune.no
Sak nr i mgte Utval Magtedato
Formannskapet 09.04.2014

KOLLEKTIVSTRATEGI FOR HORDALAND - HOYRING
Radmannen sitt framlegg til vedtak:

1. Bemlo kommune sluttar seg til hovudstrategiane i Kollektivstrategi for Hordaland med
folgjande presiseringar:

» Viktige rutetilbod ma korrespondere . Det gjeld interne bussruter, interne bussruter
som bringer reisande til knutepunkt for « inter city» trafikk og interne bussruter som
bringer reisande til batruter fra og til Bemlo kommune.

» Tal pa soner pa reduserast monaleg. Malet ma vera «einsonebillett»eller takst.

» Avklaring pa kva strategi Skyss og fylkeskommunen skal ha nar det gjeld bussanlegg
og framtidig anbodsstrategi. Skyss og/eller fylkeskommunen bgr eige bussanlegg i dei
anbodsomrade Skyss og fylkeskommunen har som sine ansvarsomrade.

» Sorge for tenlege knutepunkt, haldeplassar og venteromsfasilitetar.

Dokument i saka:Tilsendt hgyringsdokument for kollektivstrategi for Hordaland, datert05.02.2014

Bakgrunn for saka:

I oversendingsbrev datert 05.02.2014 har kommunen motteke framlegg til kollektivstrategi for
Hordaland. Heyringsfrist er sett til 11.04.2014. I kommunestyremgte den 17.02.14 delegerte
kommunestyre i Bamlo til formannskapet d gje hgyringsuttale.

Fylkesutvalet i Hordaland Fylkeskommune handsama hgyringsframlegget i sitt mgte den 30.01.14 og
gjorde fglgjande vedtak:

1. Framlegg til Kollektivstrategi for Hordaland gir eit godt grunnlag for det vidare arbeidet
med d utvikle kollektivtransporten i fylket.

2. Kollektivstrategi for Hordaland vert sendt pa hayring med hgyringsfrist 11.april 2014.

3. Fylkesutvalet meiner at Kollektivstrategi for Hordaland ogsd bgr omtale grensesnittet
mot drosjenceringa. I tillegg ber det seiast noko meir om strategien for kollektivtrafikken
utanom Bergensregionen, herunder infrastrukturanlegg i anbodsomrada.

Arbeidet ned kollektivstrategi for Hordaland er forankra i Regional Transportplan(RTP)Hordaland
2013-2024, vedteke i fylkestinget desember 2012. Arbeidet har vore organisert som eit prosjekt i
Skyss. Prosjektet har arbeidd ut fra fglgjande mandat:

1. Kollektivstrategien skal legge grunnlaget for fylkeskommunen sine prioriteringar for
utviklinga av kollektivtransporten i fylket gjennom budsjettvedtak.



2. Kollektivstrategien skal vera styringsdokument for Skyss og samferdselsavdelinga sitt
arbeid med utvikling av kollektivtrafikktilbodet, til desmes gjennom a gje foringar for neste
generasjon anbodsutsetjingar.

3. Kollektivstrategien skal vera eit innspelsdokument til andre planar og prosessar op
kommunalt, regionalt og statleg niva.

Utgangspunktet for Kollektivstrategi for Hordaland er dei nasjonale og regionale mala om betydeleg
vekst i kollektivandelen dei komande ti-ara. Den framtidige trafikkveksten i Bergensomradet treng
ifglgje hgyringsutkastet gode kollektive lgysingar. Kollektivstrategien skal gje retning for utviklinga
av tilbod i vekstomrada. Samtidig skal strategien leggje grunnlag for eit attraktivt og tenleg
kollektivtilbod for innbyggjarane i fylket.

Hgyringsframlegget skisserer fglgjande hovudstrategiar:

1. Hordaland fylkeskommune har ansvaret for den offentlege kollektivtransporten i heile fylket.
Det er eit samfunnsoppdrag av stor verdi for innbyggjarane, og som grip inn i kvardagen til
mange. Kollektivstrategien skal vera grunnlaget for a gjera riktige vegval i eit langsiktig
perspektiv.

2. Malet er a gje eit best mogleg kollektivtilbod til flest mogleg av innbyggjarane i Hordaland
innafor vare gkonomiske rammer. Det gjer vi ved a tilpasse kollektivtilbodet til dei store
reisestraumane i fylket.

3. Kollektivtrafikken skal vera eit enkelt og attraktivt reiseval. Den reisande skal mgte eit tilbod
som er lett & bruke og som held hgg kvalitet — i heile reisekjeda.

4. Kollektivreisa skal vera eit reelt alternativ til bilen — ogsa nar det gjeld reisetid. I tillegg til
rask framfering ma kollektivtilbodet vera til a stole pa. Avgangane gar som planlagt og
forseinkingane er minimale. Malet er at kollektivreiser er effektive og forutsigbare. Full
framkomst er ein fgresetnad for a na eit slikt mal.

Vurderingar:

Réadmannen har ingen vanskar med & slutte seg til desse 4 hovudstrategiane. Intensjonane er rette og
viktige.

Likevel er framlegg til Kollektivstrategi for Hordaland for det meste eit dokument for Bergen og
Bergen og omegn. Rddmannen forstar langt pa veg det — ikkje minst ut fra overskrifta til kapittel tre
og strategi 2 — Best tilbod der flest reiser. I dokumentet les me ogsa at Skyss vil styrkje
kollektivtilbodet for dei store reisestraumane.

Skal me tolke denne strategien ut i frd ein « worst case» definisjon kan det bety at rutetilbod med lite
passasjergrunnlag vert lagt ned til fordel for styrking av rutetilbod der dei store reisestraumane er (
Bergensomradet) Det er igjen forstaeleg ut i fra samfunnsgkonomiske vurderingar i stor definisjon.
Men det kan utvilsomt koma til a stri imot strategi 4 - Kollektivreisa skal vera eit reelt alternativ til
bilen.

Réadmannen forstar at det vil vera store skilnader i kollektivtilbodet i distriktskommunane og i
Bergen og kommunane rundt Bergen. Det ma likevel vera eit minstemal at det skal vera eit reelt og
effektiv kollektivtilbod ogséa i Bemlo kommune. Slik er det ikkje i dag. Det er for store manglar nar
det gjeld korrespondanse mellom:

e Bussruter internt i kommunen
e Bussruter til « inter city» busser
e Bussruter til batruter.



Konsekvensen av desse manglande er at innbyggjarane ikkje opplever kollektivtilbodet som eit
tenleg reisemiddel eller eit kollektivtilbod a stole pa. Alternativet er stgrre bruk av eigen bil.
Konsekvensen er uheldig for miljget. I tillegg kan dette fgre til at passasjergrunnlaget vert mindre
med det som resultat at Skyss legg ned rutetilbodet med grunngjeving i at ruta ikkje lenger er
lgnsam.

Utfordring 1: Bgmlo kommune ma gé i dialog med Skyss for a utforme eit tenleg kollektivtilbod
internt i kommunen som samsvarar med dei strategiane som er omtalt i Kollektivstrategidokumentet.

Kollektivtilbodet skal vera eit enkelt og attraktivt reiseval. I Bergen og for kommunane rundt
Bergen er det lagt til rette for « einskapstakstsone». Det er utvilsomt ein viktig faktor for at
brukarane skal oppfatte kollektivtilbodet som attraktivt og reisevenleg. I Sunnhordland har med
mange takstsonar. Stord har 10 soner, Fitjar har 9 soner og i Bgmlo opererer Skyss med heile 17
takstsonar.(nokre er rett nok overlappande) Det gjer ikkje kollektivtilbodet i Bamlo kommune
attraktivt og bruksvenleg. Sonene er maten billettprisen og Skyss sin kortpris vert fastlagt pa. Kort
sagt: Jo fleire sonar — jo hggare pris.

Nar madlet er fleire reisande over pa kollektive reiser — sa ma betalingssystemet vera kjent og enkelt.
Me ma veta nar bussen kjem, kva den kostar. Og det uavhengig av kvar ein bur i kommunen.

Utfordring 2: Langt feerre soner i Sunnhordland og Bgmlo kommune spesielt. Ei forenkling av
betalingssystemet ogsa for Bamlo kommune.

Radmannen saknar planar for framtidige bussanlegg. Gjennom lang tid har kommunen drgfta med
Hordaland Fylkeskommune og Skyss planar for bussanlegg i Bamlo kommune. Tilbakemeldingane
har vore at dette skal vurderast i samband med neste generasjon anbodsstrategi. Radmannen meiner
dette ma vera ein viktig del av den samla kollektivstrategien til Skyss og fylkeskommunen.

Utfordring 3:
Kva strategi skal Skyss og fylkeskommunen ha nar det gjeld framtidige bussanlegg og korleis desse
skal vera knytt opp mot anbodspakkane.

Det er flott at framlegg til kollektivstrategien tek til orde for a heve kvaliteten pa knutepunkt og
haldeplassar. Rddmannen er samd i at dette er sentralt for & gjera det enkelt a reise kollektivt.
Knutepunkta bitt kollektivnettet saman ved a legge til rette for omstiging mellom ulike linjer og
transportmiddel. A heve béde standard og funksjonalitet i knutepunkta og pa haldeplassar er eit
viktig grep for a heve kvaliteten i kollektivtilboda.

Dette gjeld i hggaste grad ogsa ventefasilitetar pa kaiar, der reisande ma vente pd enten buss eller bat
der manglande korrespondanse. Eit typisk dgme ( tragisk dgme) er ventefasilitetane pa
Rubbestadneset kai. Det er fylkeskommunen som har ansvaret for offentleg transport. Nér
fylkeskommunen gjennom Skyss er oppteken av at dei reisande skal oppleve kollektivtilboda som
attraktivt, er det uakseptabelt at ein kommune skal betale for a kunne fa bruke ventefasilitetar som
ligg som ein del av den totale infrastrukturen.

Utfordring 4:
A legge til rette for gode brukarvenlege knutepunkt og ventefasilitetar / haldeplassar.

Okonomiske konsekvensar:
Ingen

Miljomessige konsekvensar:

Gode kollektive reisetilbodet vil vera ein vesentleg faktor for at innbyggjarane skal velje kollektiv
transport framfor bruk av eigen bil. Mindre bruk av eigen bil vil fgre til mindre CO2 utslepp og
mindre negativ miljgpaverknad.



Beredskap- og samfunnstryggleik:
I denne samanheng ingen

Folkehelse:
Mindre privatbilisme vil fgre til mindre negative miljgpaverknader som igjen vil virke positivt pa
den generelle folkehelsa.

Oppsummering og konklusjon:

Strategiane som framlegg til kollektivstrategi byggjer pa har gode intensjonar. Framlagt
kollektivstrategi er for Bergensdominert sjglv om dei stgrste reisestraumane naturleg er knytt til
Bergensregionen. Bamlo kommune ma ga i dialog med Skyss og Hordaland Fylkeskommune for a
koma fram til kva tiltak som er naudsynte for a gjera kollektivtilboda i kommunen attraktive i form
av at sentrale kollektivtilbod er korresponderande og tilpassa lokale behov.



BOMLO KOMMULME

nin Sere Var referanse:
[ L B 2008/1972-0008274/2014
ar saksbehandlar: Direkte telefonnr.: T e Dykkar referanse:

Sverre Olav Svarstad 53423052

Hordaland Fylkeskommune Skyss
Postboks 7900
5020 BERGEN

KOLLEKTIVSTRATEGI FOR HORDALAND - HOYRING

I sitt mote den 14.02.2014 delegerte kommunestyre i Bemlo kommune til formannskapet &
gje uttale til Kollektivstrategi for Hordaland, i sitt mete den 17.02.2014.

Formannskapet handsama i sak PS 26/14 den 09.04.14 - Kollektivstrategi for Hordaland og

gjorde vedtak om & gje felgjande uttale:

1. Bemlo kommune sluttar seg til hovudstrategiane i Kollektivstrategi for Hordaland med
felgjande presiseringar:

e Viktige rutetilbod ma korrespondere. Det gjeld interne bussruter, interne bussruter som
bringer reisande til knutepunkt for «inter city» trafikk og interne bussruter som bringer
reisande til batruter fra og til Bemlo kommune

e Tal pa soner ma reduserast monaleg. Malet ma vera «einsonebillett» eller takst.

e Avklaring pa kva strategi Skyss og fylkeskommunen skal ha nar det gjeld bussanlegg og
framtidig anbodsstrategi. Skyss og / eller fylkeskommunen bgr eige bussanlegg i dei
anbodsomrada Skyss og fylkeskommunen har som sine ansvarsomréde.

e Sgrge for tenlege knutepunkt, haldeplassar og venteromsfasilitetar.

e Bgmlo kommune sluttar seg fullt ut til den uttale som Eldreradet har gjeve i samband med
hgyringsrunden for kollektivstrategi for Hordaland, og som vert lagt ved som ein del av
kommunen sin hgyringsuttale.

* Bpmlo kommune er sterkt kritisk til at kollektivstrategien sa sterkt er konsentrert til Bergen

og kommunane rundt Bergen. Ein kollektivstrategi for Hordaland bgr ogsa setje sterkare
fokus pa korleis hovudstrategiane er tenkt gjennomfgrt i distriktskommunane.

Postadr.: 5430 BREMNES Telefon: 53 423000 Organisasjonsnr.:
Kontor:  Rédhuset, Leirdalen | Telefax: 53 42 300t Bankgiro:
E-post:  postmottak@bomlo.kommune.no Kontonr. for skatt:

834210 622
3201.61.51679
6345.06.12199



Saksutgreiing og uttale fr4 Eldreraddet i Bemlo kommune vert lagt ved som vedlegg.

Med helsing
BOMLO KOMMUNE

éverre Olav gvarsiad

Rédmann



Voss 08.04.2014
Hoyringsuttale til kollektivstrategi for Hordaland

Tilgang og tilkomst til reiselivsbedriftene i vér region, er heilt essensielt for
deira eksistensgrunnlag. Soleis er spelar kollektivtiibodet i fylket ein
nakkelrolle.

Etter & ha gatt igjennom utkastet til kollektivstrategi for Hordaland 2013
— 2024, undrar Destinasjon Voss seg over den manglande inkluderinga
av reiselivsnceringa i strategiutkastet.

| Reiselivsstrategi for Vestlandet 2013 - 2020, vedteken i Vestlandsr&det
desember 2013 er "Transport fil og i landsdelen”, peika ut som ein av
fire hovudstrategiar. Vidare stér det fylgjande:

"Hovudstrategien for utvikling av reiselivet i Fjord Noreg fram mot
2020 er fokusert satsing p& enklare kommunikasjon inn fil
landsdelen og ein saumlaus struktur for kommunikasjon i
landsdelen. Dette med grunnlag i innbyggjarane sine behov, og
den reisande sine mdl og behov for natur- og kulturbaserte
opplevingar rundt omkring pd Vestlandet”.

Det verkar fil & veere sveert lite samsvar mellom utkastet il
kollektivstrategi og reiselivsstrategien Vestlandsrddet har vedteke. Nar
hovudstrategien for utvikling av reiselivet pd Vestlandet, fokuserer pd&
enklare og saumlaus kommunikasjon, burde reiselivsnceringa sine
behov og utfordringar ogsé vore teke med i ein kollektivstrategi for
Hordaland.

Nokre hovudutfordringar for reiselivet, som me opplever i vér kvardag,
og som me ynskjer skal takast med i kollektivstrategien:



. Det ervanskeleg & ha med seg ski, syklar og anna bagasje,

scerleg pd bussar.

. Det er teke lite omsyn fil & tilretteleggje for fylkesoverskridande
rutetilbod.

e Informasjon om kollektivtilbodet i fylket er vanskeleg tilgjengeleg,
og det er scer lite informasjon tilgijengeleg p& engelsk eller andre
sprak.

e Det erlite samspel mellom turoperatgrlieddet og akterar

ansvarlege for kollekfivtiibodet.

Med venleg helsing,

Tom Erling Bahus
Dagleg leiar Destinasjon Voss
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Hoyring - kollektivstrategi for Hordaland

Hordaland fylkeskommune sendte, | brev dagsett 05.02.14, kollektivstrategi for
Hordaland pa heyring til mellom andre kommunane i fylket.

Fitjar formannskap vedtok | mote 08.04.14 8 senda folgjande uttale til Hordaland
fylkeskommune:

Fitjar kommune meiner at Kollektivstrategi for Hordaland er eit godt utgangspunkt for
det vidare arbeidet med § utvikla kollektivtilbodet i fylket. Kommunen meiner likevel at
hoyringsutkastet | for liten grad tek opp | seg utfordringane utanfor Bergensregionan.

Fitjar kommune meiner det er riktig 4 leggje vekt pd hovudlinene mellom regionsentra
og Bergen. Samstundes vil denne strategien berre lukkast om kollektiviransport blir eit
reelt alternativ for innbyggjarane 6g | distrikta. Det vil difor vera viktig a leggja til rette
for i teneste som er enkel og attraktiv & nytta, | konkurranse med privatbilen.
Lokalrutene er eit viktig tilbod for mange grupper | distrikta, som ikkje har tilgang pd
eigen bil.

Sterkare konkurranse om arbeidskraft og nytt busettingsmanster gjer at mange bur
langt vekke, ofte | andre kommunar, enn der dei har arbeidsstad. Hyppige lokalruter
sikrar tilgang pa kvalifisert arbeidskraft og styrkar busetnad og naeringsliv | regionane,
Skyss bor ha som overordna milsetnad at kollektivtilbodet skal stotta folkesetnaden og
styrka naeringsutviklinga i heile fylket.

Sunnhordiand er ein reglon med eit sterkt naeringsliv og ein folkesetnad | vekst, Som del
av ein kellektivstrategi for Hordaland meiner Fitjar kommune at det ber lagast ein eigen
kollektivplan for Sunnhordiand.

For at kollektivtransport skal bli eit attraktivt alternativ til privatbilisme, ma Skyss gje
dei reisande eit tilbod som er enkelt og komfortabelt & nytta. Det bor difor leggjast vekt
pa foelgjande tiltak:

« Betre samankopling mellom offentlege og private tilbod pd hovudlinene.
« Enkel overforing av passasjerar frd regionbussruter til Bybanen.
# Felles takstsone for Sunnhordland

Postbois 83, S418 FITRAR
fabafon: 51 4% 85 00
Rltmansen | Faics; 51 45 B5 04

Fitjar hammung | Direktet® of & poal: S3858511
anlpifibinr Tommeee no



i 3 v 3
» E-loysingar for kjop av billetter og verdi- og periodekort i heile fylket.

« Plan for oppgradering av haldeplassar, og god informasjon pa haldeplassane.
» Eit sterkare tilbod av lokalruter i distrikta

Med helsing
Fitjar kommune

8 | o WPV
Sl e

assisterande rdmann



Gudrun Einbu

Fra: villy soerensan@fjell. kammane.no

Sendr: S, aprnil 2014 13:15

Til: Gudrun Einu

Ernme; Tigyringsutbdbe 7ed Fell kormamuee - Kolloktvstrategr Tos T Tangaland

T Homlalund Fylkeskommune

v Gudrun Embu

Wiser 1] dyvkkar oversending av Kolleltiwsirategi for Hordalpnd - HosTing, datert 0502 2014,

Frell kanupunestyre laadsama shategidakunemtel 1ingte 3 mars 2014, of wedtok Tolgjaede urtale:
Vodiak 1 Kommnbaesiveel - 27032014

1 Fiell kommonesiyme tek Flordaland flkeskommuone sin Kollektivgiratep for Hovdelanm)] il ettemetamg
Fiuell koemommesityme ser el kiart behay fur ol possiv sagsimy pi fAeice og betre filbod innafor
kollcktivirafikken § framidida, op meine: at dette stategidekemente! kan bl eir positivl og vikiig
arunnlagsdakinment Lden somanheng.

2, Konmrmuncstyrei vil peike pa Al heytingsdokwmentet ikkje ven opplevd som sydeleg pd kva korsckvensar
sleategiane vil kenoe (3 2r der meir speerferes omnidy 1 kommunee., dee catetlbodet @day, av menge ves
oppievd som ke tilfredsollende. Dotte md pooriterast 1 dee vidooe arbeidet, med sikieral a £ en hest

oglee natetilbod opsd for dessc omrdda.

3. Brrotepidokonestat viser tydeleg at sheategien vil krewvie cin moealey auke 1 Pyleskomemaonen sine
dsjett dei komands tira. Fyell katmune er samd i & sterk vaktlaoaing pd koliektndralikk.

nledl venleg belsing

Willy Sarcnscn

Soesislridpgevar! Rulmannen

willvsozensenid el Eomnnntre
Q0L LR




HUORDALAND Administrasjonseksjonen - Org avd
FYLEESKOMMIIME | Sekretariat - Administrasjonsseksjonen

Notat

Dato: 10.04.2014
Arkivsak: 2014/557-26
Saksbehandlar: ingtakl

Til: Gudrun Einbu

Fra: Ingeborg Borgen Takle

Hayringsuttale til Kollektivstrategien - fra Fylkeseldreradet

Fylkeseldreradet (FYEL) er samd i mesteparten bade nar det gjeld struktur, tema og fgringar som er lagt til
grunn i strategien. FYEL er mest opptekne av korleis denne strategien vil virke for den eldre delen av folket i
Hordaland, naturleg nok.

Etter FYEL si meining er det sers viktig & auke kollektivtrafikken mest mogeleg slik at ein pa best mogeleg
vis tek omsyn til miljget. Det er likevel slik at i mange distrikt der det ikkje er mogeleg a nytte
kollektivtilbodet fullt ut, ma privatbilen nyttast. Sjglv om det ikkje hayrer heime i ei melding om
kollektivstrategi, bar fylkeskommunen heile tida ha fokus p&, og oppmode om at folk flest bar ga over til el-
og hybridbilar nar dei skal skifte bil.

FYEL meiner og at framkomst for kollektiv- og privat trafikk stadig vert hindra av trailarar med sjaferar som
har lita rgynsle og som er lite eigna til & bruke pa vegane vare.

FYEL er og opptekne av at alle kollektive transportmidlar etterkvart ber fa universell utforming. Det gjeld
ikkje berre transportmidlane, men og haldeplassar o.l.

Det er viktig, slik som meldinga seier, at ein har som siktemal at dei ulike transport-midlane korresponderar
med kvarandre. FYEL har motteke ein del klager pa at det t.d. ikkje alltid er like god korrespondanse
mellom buss og ferje. | regn, sng og kulde er det ikkje sa lett for eldre menneske & métte std ute om der
ikkje finst opphaldsrom eller leskur.

Nar det gjeld billett- og takstsystem, er den eldste delen av folket ikkje serleg kjende med mobiltelefonar og
app’ar. Difor bar det vere slik at ein framleis ber ha billettsal om bord pa bussar, ferjer og hurtigbatar. Det
er etter FYEL si meining og naudsynt & ha takstar og ruter i hefte-form. FYEL har og mange gonger uttalt at
ein, pa hurtig-gdande batar, bar ga rundt og selje billettar til eldre og funksjonshemma, serleg i darleg ver.
Utsagnet i meldinga om at «grunntilbodet i kollektivtrafikken er den lovpalagde skuleskyssen», er FYEL
ikkje samd i. Serleg distrikta i Hordaland treng tidlegruter, seinruter og nattruter. | skulefrie periodar bgr og
rutene ga som vanleg, sjglv om dei er sette opp som «skuleruter».

Nar det gjeld bestillingstransport, bar dette utvidast til alle distrikta i Hordaland.



Side 2/2
Med venleg helsing,

A, Z
..--"'..l'r._.l.-'-"l-l '.-.'l"‘l"‘:""'l-l:"""'

Margot Bertheussen
Leiar
Fylkeseldreradet

Hordaland fylkeskommune Agnes Mowinckels gate 5 TIf: 55 23 90 00 Foretaksnr. NO 938 626 367 mva.
PB 7900 e-post: hfk@hfk.no Kontonr. [Xxxx XX XXXXxXX]
5020 Bergen www.hordaland.no
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Hardangerradet iks Hardaroor
Til
Horclaland Fylkeskammuna
Shyss

Foslbak FE00
5020 Bergan
Epost: hiki@hik.no ¢ gudmn, einbui skyss no

KOLLEKSTIVSTRATEGI FOR HORDALAND. — H2YRING FRA HARDANGER.

Hardangerradet iks viser til Haynngsbrey og Hayringsdokumen! vedieiands
Knllekstivirategi for Hardaland. Regionrddet | Hardangerradal iks drofla celle den
13.mars 2014 zam sak 1614 | malel og gjorde shkl vediak:

sHardangerrddet iks er regonrad for kommunsnederada Bdford, Granvin, Jondal. Kyam
Odda, Ullensvang og Ulvik. Hardangerradel ks ar ikk)e heyringsinsians far Hayrings-
dokurnentet il Kollektivelratag. (or Hordaland, men tille! seg har & g cin oliale baser pa dei
regeonale utfordnngane ms har | Hardangae, Kammunane i regionam, sam onskper dek vl
supp.erd aenne ollalen narmare for gigen kommune.

Hardangerradel ks e° i hovudsak samd 1 den strukturen. dei tema og dei klare fonngand |
Heyrdingzcokumente! som Kellektivsirategien for Hordaland legg opp bl &g har glise
merknager:

‘. Hardangerragel ks sor dot nedveadige | Den bvdelag vinehnga over Ll mein
kollekivtralikk ag til Bilreduksion i Bergensicoionen. Hatdangeradet iks Rrvamar da
at me som kjern ira disiixta wianfer Bergensregicnen far gode «Park-anc-Ride s
tilbod £g at detia verl [oke med | KolleklivslralegEn.

2. Hardangerrade’ ks ser del som svaarl positivi 3t Kollekbivetrategien tak mal av scg a
genhormigrs mange gode tiak som il demes utsanad pa trafike-koutepunkd,
irformasorsyslem. bilelteing, effakbv keyrehalframkomst og miljeperspakiivet.
Detie er il stor fordel agea for distrikia og Hardangarradet ks forventar at slike goder
ogsd vert Wit digtrikiet utanior Berge nsomrade].

3. Hardangerradel iks meiner al Kollekivstrategien ogsa ma vara fydelego for
Hordaland Howudhrer rdr det gjeld rutefrekvens, for korrespondanse ag natt-lilbod.
Stretegien ma talfesta eit rinimum bussroler skk det er i Hardanger i dag. Tog, batar,
forjer og bussar ma ha god korespondanse, og det md veda to lener o nattferje
Jondal-Terrvikbygd, Kaoleklivsysiamel i Hardanges ma 2958 g tilfredstillande
kollexsiveamband pa tvars 1 Hardanger, Hardangerradel ks kan ogsa tenkjs seg &in
byl leg servizogaranti for skyss am koriespondansen svikiar.

4. Harganoerradet iks er usamd | seininga Kollek] vstralegian at «Grunnklbodet |
kol ekliviralikker i disteiktet er den lovpairgda skuleskyssenes. Qistrikla i Hordaland
ireng agsa nclagrater, seinruter og natlruter ng dé ma dette ga fram av
Kollektivsirategien. Damoate gin med skulenier merer 2t rulsnes kkje gai na: del er
skuleferiz, 54 ar dette uhaldig for kallekliverukarane. Hardangerraoet ing fereslar st
ardel geklesuters gar uk ayv Kolleklivstrategien og st kapitlelet am delte verl emskne
Lil meir fgrphkiande tlkod for distrikia,



5. Ha-dangerrader ik viser tir at Skyss vil | vurdere Tlieksiale lavsingar for kollzklivira-
Tikken. med mindre kevreley o hehovsbasert keyeing i distriktet. Wipravinga av
Hestilingzlransport pd rmatendar ber ulndast ogsa 0 Hardange:, o«

Hardangomwadol ks anskjer at desse meknpadane verl lagde fram « samband med pehilisk
hardsaming av Kao'lektivsiraleg for Hordaland spm Hardznger =i hayring,

o %«@@%{ .

John Opdal 7 5 Leir Wambheim
Radsordferar Dayley lear

Kinzamiz 19032014

Mad frekraar halkang fra Hardangerradal s
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STUDENTPARLAMENTET giasmakipnaten
Hogeblen Stord/Homgerind HPUBKCOLEN STORD/HAUGEXLUND mlﬂj‘h_h

KOLLEKTIVSTRATEGI FOR HORDALAND, HAYRING

Liiala:

Hagakelen Sord/Haugesund {H5H), Studentparlamantet ved HSH g Studemusmek pnadan
Stord/Haugesund meiner at Kolloktivatrategl Tor Hoiialargd er sit godt utgsngapunkt for dat vidare
arbeldet med & utviida kokeitivi badot | hollo Belket, Vi meiner lkevel at herTingsutha skt § for e
grad tek opp | seg uifordring ang Litanfor Bergensregionen. I regionen Sunnhordingd/HBugaRdet bur
dot 3200 studantat sam abderer ved Hagskolen Stord/Haugesund, of tol & sa vkl at desse og
wir, [ieer rmayn 8l | kollektivstretegien som no e pd heyring.

Som del av ein kolloktivstratogl for Hordalasd msiner v at det ber lsgast ein eigen kollokbvplan for
Stord o nabokommunarg, o dit or og sers viktg 8 kople pd sambandct H Haughiandal,
Kallaktivpinngn m vias beiknet for koliektivtilbod og kor Skyss md ot inn melr nasats, Faromdiet
riid planen mé vers 8 7 el betre grunniag for pode g affekilve igyiingar bde for rutetiibod o
giennomglande korrespondansar | ragianan. Rutatiidet imd | vesentiag stowre grad &nn | dag ta opp
i3m0 shudentperspektval Lanam Bwgan,

Batalirgalghysl gl | Sunnhondland/Haugalandet er ikige Hitradstilandn fow #udentane, Fylcet ber
#rrast redusera talet pd icstwonar | regionan Hl maks &0 S0 per kdmmune, =ik dagens Rysing i
er | Bergen Kommuna. P lang ikt bar oln 1aggja til rbtte for el takstsone | heile Sunnhardland
{einakapstakatzona). Mabilnllatt mi snarest ogsd pd plass | vAr reglon of Ikkie bars | Bargen,

Fiw spadentine ved HSH or nute 700 mellom Haugesund gg Ranyarysit st framifrl 3lbod som v
nakier sterid skal satzast pd og viderautvikiagt sgm o) hovudiinge | vBr reglon, og o8 med auka
frokvens. Bussar of bl frd andm dalsre av Subnhordlend ber kormespondere langk batre nnn | dag
med denne linga.

Tryuwgleiken pd bussane md og ha fokus | handingsplanandg som skal utarseldsst seinarc. Det ar

mange bussar som manglar setabelid ¢ dot & Mangn smale og svingete vegar som foreset hagarg
tryogieiksnia.

Med heliing

Studertparlamentet wed HSH Moegskalen Stord/Haugacund  Studentis mskipnaden Stord/Hawgesund

/ /
Marite Vaknes Svein Eikenes
lelar InFesrmakjors jaf
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Uttale til hovring - Kollektivstrategi for Hordaland - Del av regional
transportplan for Hordaland 2013-2024

Syner til dykkar brev av 05.02.2014 om heyring av kollektivstrategi for Hordaland.

lembaneverket ¢r samde i hovudlinene 1 kollektivstrategien. Vin fokus er d bidra 11l auka
kollektiviransport pd jernbane, men ogsd 4 sjil jerbanegtrafikk i samband med det avrige
transporttilbadet i fylket

Jernbanen er sentral i austkorridoren frd Bergen sentrum mot Ama og Voss, Arbeidet med
nytt dobbelispor Ama-Bergen er i gong og vil styrke kollektiviransporien i austkorridoren
monaleg med moglegheit for kvartersfrekvens pi tog Ama-Bergen. Toget har
konkurransefortrinn foran bil og buss pd strekninga med om lag eit kvaner konare reisetid,
| kollektivstrategien er nemnt al restriktive tihak for bilirafikken er avgjerande for 4 auke
marknadsandelen for kollektivtransporten. Slike tilak vil ikkje vere naudsynt for & auke
kollektiviransporten Ama-Bergen og ogsd Bergen-Voss, di toget der allereie i dag er
konkurransedyvktig i hove nl bil.

Toget vert meir konkurransedvktig 1 framtida hide ved auka frekvens Arma-Bergen og
Bergen-Voss. | Nasjonal transportplan 2014-23 er det er lagt til grunn ein auke til
kvartersfrekvens for Bergen-Ama og til timesfrekvens for Bergen-Voss etter ferdig
Ulriken-tunnel og oppgradering av Vossebana. Vi syner til kollektivstraiegien der det stir
at om vi skal auke kollektivandelen kraftig md vi satse der kollektiviralikken har bes
foreseinader. Bide Ama og Voss har i dag ein kollektivandel for pendling til Bergen pi
37 %. Kollektiviransporten her har difor dei beste foresetnader.

KVLU Voss-Ama, som er eit samarbeid mellom Statens vegvesen og Jernbaneverket, blir
ferdig og sendt til Samferdselsdepartementet for pdske i dr. Departementet vil avgjere den
vidare handsaming av denne. Planarbeidet for Ringerikshanen, som vil forkorie reisetida
med tog mellom Bergen-Oslo med ein time, er satt i gong. Lithygging av Ringerikshanen
hlir venteleg staria opp i siste periode av Nasjonal Transportplan 2014-23,

Jembaneverket ser det som viktig bide ved infrastrukturtiltak og | samloysingar med andre
transportmiddel. & auke bruken av tog og anna kollektiviransport, Dette gield mellom anna
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Mad helsing

[ars Christiam Siendal
Buesiomal plan- vt uls ik lme-direkier
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Gudrun Einbu
Hordaland Fylkeskommune

Skyss

Postboks 7900

5020 Bergen Dato: B. april 2014

Innspill til kollektivstrategi for Hordaland

Ettersom turisme og reiseliv ikke har fitt en egen omtale i haringsutkastet til ny strategi for
kollektivtransporten i Hordaland, finner vi det nedvendig 3 spille inn et par punkt som vi mener det
er viktig 8 ha med.

Endringene i turistenes reisempnster det siste tidret viser tydelig at en stadig st@rre andel av de
tilreisende til fylket benytter seg av kollektivtransport i stedet for organiserte gruppeturer. En
kollektivstrategh som tar hensyn til dette er derfor svaert viktig for tilgangen til mange av fylkets
viktigste kulturattraksjoner. Det er s@rlig to utfordringer vi mener ber kunne [@ses av Skyss til beste
for bade attraksjonene og de som besgker regionen: Et rutetilbud som kan benyttes i attraksjonenes
dpningstider og god informasjon som kan forstds av besgkende uten spesiell kjennskap til regionen.

1. Rutetilbud

Eollektivtilbudet | Hordaland legges naturlig nok i stor grad opp etter det behovet beboerne | fylket
har for transport i forbindelse med jobb og skole. Dette farer imidlertid til at en ofte opplever et
redusert rutetilbud | sommersesongen, som er attraksjonenes hovedsesong og | helgene, som er de
viktigste dagene for attraksjonene bade med tanke pd et lokalt og et tilreisende publikum. For
eksempel finnes det ikke et kollektivtilbud til Museet Lysgen om sgndager i det hele tatt. For
attraksjonene er det derfor helt ngdvendig at det opprettholdes et rutetilbud ogsé |
sommersesongen og i helgene.



2. Informasjon

Informasjon om kollektivtitbudet pd engelsk er blitt mye bedre de siste drene. Likevel vil besgkende
som ikke har spesielt god kjennskap til regionen ha behov for enda bedre informasjon. En bgr | stgrre
grad utvide tilbudet om informasjon/kart pd holdeplassene som enkelt forklarer veien til de
relevante attraksjonene i omradet, gjerne med opplysning om gangavstand. Som en generell
merknad vil vi vise til at skilting til severdigheter gjares pd buss- og banestopp | mange andre land,
gjerne med detaljerte oversiktskart der museer og attraksjoner er tegnet inn. Var opplevelse er at
turister | Bergensomradet viser stor vilje til § reise kollektivt, men at de opplever skilting og
informasjon som mangelfull og lite tilrettelagt for utlendinger.

Enda viktigere vil det vaere 3 fd navn pd holdeplassene som viser at de er narmeste holdeplass til en
viktig attraksjon. For eksempel vil de eksisterende holdeplassene “Hop - sjglinjen” og "Buena kai*
med fordel kunne kalles henholdsvis "Hop — Troldhaugen™ og "Buena — Lysgeny,

Vi vil ogsd oppfordre til at en vurderer 4 kalle det planlagte bybanestoppet “Rastalen” for “Siljustal”,
og at kjenningsmelodien for stoppet hentes fra eksempelvis Kjempeviseslidtten — | trad med
tradisjonen fra bybanestoppet pd Hop (Troldhaugen). Komponisten Harald Severuds hjem er
strgkets mest unike elendom, og ligger sentralt plassert | hele Ré-omridet. | tillegg til & vaere
museum og konsertarena, brukes den til rekreasjon og arrangementer av titusener hvert dr. Uansett
navnevalg ma vi ogsd her anmode om god skilting fra bybanestoppet.

o

4 3:3?‘%@%\;\ L

Sigurd'Sandmo

- Direktar Komponisthjemmene -

i

- Senior radgiver -



KVAM HERAD

Hordaland Fylkeskommune samferdselsavdelinga

Postb. 7900

5020 BERGEN

Vir ref. Dykkar ref. Dato:
14/75-27/N-000//JDME 23.04.2014

Melding om vedtak i sak 012/14 HST - Kollektivsatsing for Hordaland -
Hoyring

Det er gjort folgjande vedtak 1 saka:

1. Regionssenter.

Hordaland fylkeskommune har som uttalt mal a styrkja regionssentra. Regionssenteret 1
Kvam kommunen ligg i luftline berre 45 km fra Bergen sentrum.

Kvam heradsstyre vil understreka at eit godt kollektivtilbod mellom Norheimsund og
Bergen er viktig for vekst og utvikling i Hardanger-regionen.

Hovudlinjene utgjer grunnstrukturen og skal sikra tilkomst og kopling mellom
regionssentra og sterre tettstader 1 Hordaland pé tvers av fylket og inn mot Bergen.
Gode hovudlinjer har verdi for regional og lokal utvikling.

1. Pendlarar

12012 var det over 600 personar som pendla mellom Bergen/ Bergen lufthavn, Flesland
og Kvam, av desse var over 400 pendlarar mellom Bergen og Kvam.

Kollektivtransport er eit nodvendig tilbod for folk som vel & bu i Kvam, men har
arbeidsplassen i Bergen eller pendlar via Bergen lufthavn. Det same gjeld for studentar
og elevar 1 vidaregaande skular

Eit godt kollektivsamband pé strekninga tryggjer busetnaden 1 Kvam og vil ste opp
under malet om sterre arbeids- og buomréde.

Det er viktig at talet pd ruter vert halde pd noverande niva eller auka, at det er enkle
linjeforingar utan omvegar og variantar og at det er eit stabilt tilbod med faste rutetider.

2. Distrikt

Adresse: Kvam radhus, Grovagjelet 16 , 5600 Norheimsund — Telefon: 56 55 30 00 — Telefaks: 56 55 30 01
postmottak@kvam.kommune.no — Bankgironr.: 8580.13.77314 — Foretaksnr.: NO 944 233 199 MVA — www.kvam.no



Det er eit samfunnsansvar at det i grisgrendte strok har eit tilbod som tek vare pa eit
rimeleg niva av mobilitet for folk — utan bruk av bil. Koordinering av skuletransport og
ordineer trafikk er eit godt verkemiddel, saman med td. bestillingstransport.

I omrader med lagt trafikkgrunnlag ma Skyss leggje til rette for fleksible
transportloysingar med mindre koyretoy og behovsbasert kayring.
Sarleg er dette viktig pa kveldstid for & fi idretts- og kulturlivet til & fungera.

3. Produkt og informasjon
Skyss viser 1 strategiane til at dei vil leggja opp til betre og meir relevant informasjon til
brukarane via bruk av ny teknologi. Kvam herad ber om at mobil informasjon som viser
eksakt nar bussen er pa ein haldeplass, vert prioritert ogsa utanfor Bergensregionen.

Kvam heradstyre viser og til uttale fra Hardangerradet, og stettar denne

Med helsing

Jorunn Dragni Maland
Politisk sekretaer

Kopi til:

Kijell Helvik

Side 2 of 2




LINDAS KOMMUNE

Hordaland Fylkeskommune

Referanser: Saksbehandlar: Dato:
Dykkar: Tove Mette Arng Fyllingen 04.04.2014
Var: 14/2743 - 14/8274 ftm@lindas.kommune.no

Kollektivstrategi for Hordaland - Hgyringsuttale

Vedlagt fglgjer uttale fra Lindas kommune.

Med helsing

Tove Mette Arng Fyllingen
avdelingsleiar

Post Kontakt

postmotak@lindas.kommune.no www.lindas.kommune.no Konto 1503 22 54567 DER |
Dokumentsenteret Telefon +47 56 37 50 00 Org.nr. 935 084 733 DRAUMIAE BLE keYNoom
Kvernhusmyrane 20, 5914 Telefaks +47 56 37 50 01

Isdalste



SAKSPAPIR

Saksnr Utval

39/14 Formannskapet
Saksbehandlar Arkiv
Arne Eikefet FE - 000

Kollektivstrategi for Hordaland - Hgyringsuttale

Vedlegg:
Brev Hgyring Kollektivstrategi
KollektivstrategiSkyssHoyring-2014-01-07

Radmannen sitt framlegg til vedtak:

Type Dato

PS 03.04.2014
ArkivsakiD
14/2743

1. Framlegg til kollektivstrategi for Hordaland gir eit godt grunnlag for det vidare arbeidet

med a utvikle kollektivtransporten i fylket.

2. Regionstamlinja mot Nordhordland, inkludert sngggbat, ma vidareutviklast og gjerast sa
attraktivt at det fgrer til ei klar, endra reisemiddelfordeling ved a konkurrere med privatbil-

alternativet.

3. Bybana i Asane ma pa sikt forlengast mot Nordhordland. | mellomtida m& bana gjerast
attraktiv for dei som vel a kgyre med eigen bil mellom Nordhordland og endestopp i nord.

Formannskapet - 39/14

FO - behandling:
Protokolltilfgrsel Nina Bogngy-Ap:

Ein ser det som uheldig at hgyringsuttale til kollektivstrategi for Hordaland fra Lindas kommune ikkje
har vore til uttale i rad for menneske med nedsett funksjonsevne, eldreradet, levekarsutvalet og

plan- og miljgutvalet fgr endeleg uttale i formannskapet.

Framlegg fra B.Vatngy-Frp om endring i pkt.3

3. Bybana eller tilsvarande (tog) i Asane ma pa sikt forlengast mot Nordhordland. |
mellomtida ma bana gjerast attraktiv for dei som vel a kgyre med eigen bil mellom

Nordhordland og endestopp i nord.



Framlegg fra N.Bogngy-Ap om nytt punkt til rdadmannen sitt framlegg:

4. Takstsystem, buss, bane og bat ma harmoniserast og gje overgangsordningar som stimulerer til
kollektivbruk med skifte av skyssmidler bat, buss, bane.

5. | folkehelseperspektiv ma ein vurdera & ta sykkel med pa offentleg transport gratis (desentralisert
etablering av "park & ride" - punkt.

6. Arbeida for 3 etablere "park & ride" desentralisert i Hordaland pa sentrale trafikk-knutepunkt i
distrikta.

Framlegg fra N.Bogngy-Ap- vart samrgystes vedteke.

Radmannen sitt framlegg med endring fra Frp vart samrgystes vedteke.

FO - vedtak:

Vedtak:

1. Framlegg til kollektivstrategi for Hordaland gir eit godt grunnlag for det vidare arbeidet med &
utvikle kollektivtransporten i fylket.

2. Regionstamlinja mot Nordhordland, inkludert sngggbat, ma vidareutviklast og gjerast sa
attraktivt at det fgrer til ei klar, endra reisemiddelfordeling ved a konkurrere med privatbil-
alternativet.

3. Bybana eller tilsvarande (tog) i Asane ma pa sikt forlengast mot Nordhordland. | mellomtida
ma bana gjerast attraktiv for dei som vel a kpyre med eigen bil mellom Nordhordland og
endestopp i nord.

4. Takstsystem, buss, bane og bat ma harmoniserast og gje overgangsordningar som stimulerer til
kollektivbruk med skifte av skyssmidler bat, buss, bane.

5. | folkehelseperspektiv ma ein vurdera a ta sykkel med pa offentleg transport gratis (desentralisert
etablering av "park & ride" - punkt.

6. Arbeida for a etablere "park & ride" desentralisert i Hordaland pa sentrale trafikk-knutepunkt i
distrikta.

Saksopplysningar:
Politisk handsaming
Saka skal avgjerast i formannskapet



Saksutgreiing:

Fylkesutvalet vedtok 30. januar a sende framlegget til kollektivstrategi for Hordaland pa hgyring.
Kollektivstrategien vil vere styrande for fylkeskommunen sine prioriteringar og for Skyss sitt arbeid
med utvikling av kollektivtilbodet i fylket.

Kollektivstrategi for Hordaland skal vise korleis fylkeskommunen vil arbeide for a na nasjonale og
regionale mal for kollektivtrafikken. Utgangspunktet er dei nasjonale og regionale mala om betydeleg
vekst i kollektivandelen dei komande tiara.

Den framtidige trafikkveksten i Bergensomradet, inkludert mellom anna Lindas, treng gode kollektive
Igysingar. Kollektivstrategien skal gi retning for tilbodsutviklinga i vekstomrada. Samstundes skal
strategien vere grunnlag for korleis kollektivtilbodet skal vere attraktivt og tenleg for innbyggjarane i
heile fylket.

Eit handlingsprogram som konkretiserer prioriteringar og tiltak i den kommande 4 — 5 ars perioden er
under utarbeiding.

Vurdering:
Framlegget til strategidokument er ei konsentrert, men grundig giennomgang av behova og omtale
av kva prioriteringar som ma til for ei framtidig god kollektivigysing i fylket.

For Nordhordland er sarleg regionstamlinja gjennom Asane viktig. Trafikkvekst med tilhgyrande
k@problematikk vil sannsynligvis kjenneteikne dette strekket i ara framover. Som mottrekk ma det
her utviklast eit stadig meir hyppige og kapasitetssterkt busstilbod med god framkomst. Dette
inkluderer ngdvendig etablering av attraktiv innfartsparkering, bade regionalt i Nordhordland, i
Knarvikomradet og i Asane.

Offentleg transport i tynt befolka omrader er ogsa grunnleggande for mange av innbyggjarane i
Lindas. Her bgr det utviklast nye og fleksible Igysingar med behovsbasert kgyring med mindre
kijgretgy og bestillingstransport. Dette bgr konkretiserast i handlingsprogrammet som skal
utarbeidast pa grunnlag av strategidokumentet.

Snggghbaten mellom Knarvik og Bergen er sa vidt omtala i strategiframlegget. Utviklinga i
trafikksituasjonen i Asane er sdpass alvorlig at sngggbatalternativet ma gjerast sa attraktivt at det
ferer til ei klar endring i reisemiddelfordeling ved a konkurrere med privatbil-alternativet. Dette ma
konkretiserast i det pafglgande handlingsprogrammet.

Etablering av bybane gjennom Asane ma planleggast med attraktiv innfartsparkering ved nordre

endestopp for dei som nyttar privatbil. Pa sikt ma bybane eller tilsvarande etableras vidare mot
Nordhordland.

Vurdering av miljgkonsekvensar:

Gode og miljgvennlege kollektivigysingar er eit hovudtiltak for reduksjon av forureining fra
privatbilar.
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Hordaland Fylkeskommune 14 APH Iﬁ‘ll
Postboks 7900

5020 BERGEN

Referansar: sakshehandlar: Dato:
l}ghiur: Ranggi Hedeme Halland 11.04.2014
War: 14744 - 145575 randi hilland@meland kommune.no

Heyring, framlegg til kollektivstrategi for Hordaland

Vedlagt falgjer vedtak.

Med helsing
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Hewyring, framlegg til kollektivstrategi for Hordaland

Vedlegg!
Ealekbmesirategi for Hardalard - R@yri-e

Ko lekbvstateg lor Hordaterl  hadbyringaitkest

SakLoppysringar!
Bakgrunn

Samberdeclsavaulinga i Hordalane fylseskommune har sendt ~Kollakt vstrotegi 1or Hordaland:: o1 pa
hayr g, med heringsfrisl 21042004, 2tratep dakameoter o atarbeadd av Sopss ol eativisrnegieon
shal tkkje were oo planotter plan oz byieogsioa, onen oo stretegn delinert e felsessormmmen,
(oane ska ppaje peann aget Ioe Felaashomnmuoeon sing pricniteningar ag wara sty nngarbnkaesscnt far
Shyst s L orbec] el wtvisliog oy o lekbeadhager s fylker, Bige landhugspoag-am il bli kaply el
huoset1prossssar.

5.t|.:'|l_-e}|‘-'_.|-|3r| II'_'E:E HE Beani;

Crol marsjarsale malet g al sekstoe  persgnlealikken sha Lakas? e mail jesd e
ranspanioeme <ollektietransnorten d ta con wesantiear delen ae traligbea kg JNT
2OLa =202 N ag Elungfor kL]

el regioma o nalat o o lleeicst | prvetholsonen for Serprasomes oo, oer ke laol or
e e tiaral Transoe gl for dordaland 2013 - 2024)

Tolketaler i =ordalane vl auke mea meic snn 20 = 6203000 pacsae U0 ey paanr
Fialy e e g g g and wil B Fhorpaern eaerennngn-hee, ivnert 3t 0 S ol B
Borgersregiien seorgen inkludert]

Wurdering

Creenoorn el ks Tabeal et verke v skal kueee landtee coen krefiipe sckes e hoved Tor
RS TANSR0 " 445 [NORIAS0 IS TERaior, md aminsjonane sore stose, Rollekt waoratep:ien far
Florgdalassl mine held edlaefor amisiae mal, o knmmagne noe e e slodee seg s,

Mac gt eee Dlhverkeid i synes kpllekiisisirategioo lor Hordaansd 3 eere naort snet i
o'k katers Lo aor-sgnes op bilbgearsin scka s foe kollekhebealibeen 110 Bgg v



Tullt mageeg & apaea nollvgkst i peesnnl, teafikkesomnafor Beree kamneane

Derzam o ek av ser Orrges komenan e Brnlieqe o er vqerare péd enalet ooonollee kst

pevaenh brafikbon i Brogemssegior en, na Bifrafibken s Bergers sentre e oneade redeserast, shik
radimansen ser del, nalleeksbvisjonen er kkje nok, Borgensragionr pe dekkjor sormmundr sor aar em
star del sprovkd buseinac, mied mt knlectet I2od somokkpe e inscloben 30 3 dekkpe agdwerdip
porsuntracenerl, Sore gropper v oselie i Bergersreg nnen e ikk e noko anng val 2nn 3 nylle
privathel for & dry pd armes eher oppsake nermale spmTepnsliuwnesjona gy, —bereadar

Syt er iywdoeleg pa al el or it mal & styrse <o labkivtilbocel der dat e flest reisande. Corsoem «dai
seisande o pmfattar peesnolnlicatikk o hitega Tl zall=k g fikk, allsd poters-alet fa: acka
kolloklwkralikk, bar stratepoe s (a3 tilsbrning Badmaane s mesinar @i shik sbyr< ng end bBeldy at p oo
kollakbwrutar Bhr Leattip apopraden foe b fatte ces sodande rd aecsaat ]t Bad eiler bags, L0t ar
ke ok espe skougameskye restriksjonar pa i loruken rar et Ckallaekieenn Bacdet] tkkge o
1P g Ka lekbwrilbadet for Nordbardianeg erivkje godl nnk i diag; b reme kallekbien or solatil
Wi e s ANk ulanore rushhidone pd kvdarcag«ne,

Eolckrddilnede: dekkjiarikaje ainvgane rransporteboe ey Tor resaade 23 tertatadane e ey
rajioswarnled i Borgenaragicner:, Tor Mosdbordlend sin el ar elfekber o kol ek livieled el rodoser®
aver fleas ar pa pronn o melfekbve rutestoabtuar 02 suretrasedr, ogsd frd dei tettisepife ap <ertrale
orirada 1 regranen. ireste bdtrute recllom Knary b Frevhaug cg Sergen semkrun har retia app
ke, men bilhacet or averensa fil bhaseomte tide s 23 dapen.

SRy gz Juone problemat kke gjennam dopeske pd bebovet fo0 k mdvik ooreg costamhngen
Sargersorracet, cafinert L& ga mellon Bargcn sertrr o Kleppeste, Strause, Arna, 05 0F
Srokhaug Kevarak, Shest e nera e forseoe e ot kapasiterssberkn 3 bad agg pend Toamikamst, men
wilicg)e kunng *orsvare sare e frakyeas som éystanhnjane | Bergon. Biter radimanr e sit? syn ee delte
Lol kablusjan, pasect 23 fryks a0 mapglande ckenoee sk oppfelpng Skal kollzksivsteate gien vk lep
facpoies denuty khnee som *orogar *regionaentra naer Bergen, nd del leppjast opp it ein nykjs
S S LAneand e koliek vl et Kings decsaka L regoensswnhngene aged, Eles o ey kkge
mopelea 4 cppia malel omonul wokst | persanbitratis<en.

delaelas gl L at semanstamilicgene shoi felo e hoepdkorndarane, kkpe somm na e Benvsg 1isa
nyt b ronglete lokdlvegar eoeee are ned udkseptabel Tids ok pd veges ot sentoarm. et o sy
fall &it positivt trekk.

Skyss il b restrislive DlTak [or Bilkrafakken, Tor o Delia trafkkaswkhng s Tar kol cktiviealisken, Choor
crligien vidhipp & leppe Ul rette Tar e §lullpadt franapanta torrativ, Den gkonamicke vebabon pa
Mestlandet v Lioll hossosas forega - sorcidoren Berpers Stavarger, avhengig o m ..
Irarspernitbdsirner porere o filpase pa arbeiskeafT o kamtal Her md Hardazaeil
Tylkeskommuee ¢ Skyss teokje Ulsatielogging. §staen for & oo prablersatizscoen; ol e ikkis
Athypnmpamgnstaret soon skal Bygoge rgep snder kellablelealikkon msn kollast visatikkar <qen cka
WYRBL GED Wgdier I.,.I|_I'E.IE:_E;'i!1|-;‘\.IIII;'I"|'_.1I_'IL"l__ Hl{_‘l"!"k[l'.";.'l_r.ﬂ:i_"'t:.l_'n AT %1 G st el reprng ;:l|.F||'|.-’||'H-'
srmdjipdeneg, samindng darea’ o srarsporlolanlegiiog Gn nnngs 25 vikking, Ul Uk need dorenk e
ULl R T T Y PR ERS R TR TETH TR TT R I P T

Mar el gjeld omrade gtanfor Kommusgsontrum, har Beland koorone, ol Eks med g {lestye
carrimang  Hoedaland, amcade med noslee et besebaad - men eeed koot aestaend Lilseatrom.
Sakala wbostithogneeise re speies ckkjie 0 vere il eendes STLed Do, Oesomm Sky sy icepe Sl utvirie
Elocdas amnden braelysle — monsontra ¢ - amtioe, md det satsaa stort pd

wifortsparkue ngsanicps - kellekrvknutapus bt Goss cler o001 dersorn persoolnlirelbken jer bl



sanlrum skl reduserast, Duelte v ikkge seerles arobicrgleey slealegion,

arglre lema:

Fulkelielse: Brare koflekiw il o ol kunme aeie loflsvabtelen op b pesbay verkood for Talked s,
Failim: Boten kollebdietilbznd wil karne redusere don samla negatese verkradene aye tratikk.
PR etro kolleStiv oo d vil srovje vesrnleR sboor gkonarm sk mnnsets v Sen e reysursar
M vercer kkp corrmunedeoanmien.

Konklusjon

Badrinnen meaner at et ar positive 8 udvisie cn kollektestrateri wor Hordland Strategion Londe
ik oy lalig CEp [_:.'J el e gygeroedra need o hoee s amoad Ay arpal G Leans aertp anle g ring
op dov simla miljputtardeing4ane, =od mirdre fukus od brescinadere For arifl av fereiokot Shyss.

Livt Fraemabicisn g L kallekpmstrat o o ses lopaio <ol et lcd o1 20 @t Fullpoat altarmal ol
parsenb trafikk opsd - dei wabala eoaiorsarplejen:, o ha ait myke storkare jok.gs pa tidsbhrok op
[rubo g B alge (Adp a1, 2meshd e s e e kvd Skyess sipnalserer, CQnwigde “ar repiasslarnhie e
ind i sl wisst omfarg, o burde i starn grad 5o pa 1eers i reg oners del poostore aebe deplassar og
OIS bl UG BERREr sendoet WAl ae hoss, ane eller e e veor sidostilie ag samkjerte
allornativ 2 oilbruk.,

Alratesien o prega avmanglakde Lt Lt mntyppgacaan al velje oollekt ob-ansport ceesar tilbodet
bir godl nas, dertar Elr det qeller ik e salsd pa 414 10 Bodet godt nok, Det ar peika pd mopelepe
sesknibsonar of witralle npesoes perannbiitra™kken ikkye nar ned.

Dirt or gt lers (3005 Eiet ot drgrmporsarr ngw o Lecsl el

Framlegg Kl vedtak:

Beulanel kuemmone er postee el det Bl olakla @in kollekwesiragegs For Hordalasdl, Karermomen Der
hiwpwel am at bilhtan 1l kalleklictilbodest ic heva o ot koflekbidiranspart i sterkare prad far status
strtn et Bues b altererdfiec b WAl vy b, s, bane cllee Dab el B igesilme of sanaer e glerng e gil
Faltiruk, Derranm Aramilogices ol solle kb wsirateg: Blir shotiboandla s niverande Tanm ber det sndrdst
srarbast ooy b bmes o sallek et a e som  storkare prad Targas aop bide milentfaccompans
A struklarar o som giew undorlan Fordon sie e gaseter | pegionr e

LEwal for drik of obvikling - 2072014

U - Behand ng:

L - wedtak:

REr Ll soiimone er pasdie G A1 st BUr ekl e kadlakostralegi frr Sardalacd. oo bel
likewel o af B ben Gl o Wekivtdbodet e ey ag ot kollekietranspmt sterkare froo e s Lates
gt ofet este alleraatneet, Valaw ks, Log. ane ollie- bal ma oli sidestilee op samibene alternal il
gk B3t foenlempel Dl ke ctostrata e Do s"olDlebaalla s aceecasne s Foem Bon ded naoass



crarkasy git arheic g e kolloktogserabep <o checkare eean faneae agg RACe et i foed oo
o sl kburane sore gesy underldg for deo sterke waksten i regionen

Kommuynestyret - 2472014

K5 - behandbng:

KL - vedtak:

bArarl ormmine ot pasitiv on a1 dat bl walvidd it kallekbest epe far Bacdalae d. Eameoenen oer
ik e AL Lelhges S kellek e Dl bod e Deis [esvw o ot kelle kbvbionmpos 5 gle rane g fnostagus
w00 d=l aeskr allpoe alivet, Va av boss, tog, hane ellar bat end bh sidectile o sankjgre allernativ til
oibruk, Derscnt Sram’ega ol ol kalekiwstealegi Din slptbbe hand,d o5 eoeerarecle Tomy b den sewmgst
<hartast et arbe o med fonc kol ectivetrateni som - steddama prad fangar opn Bide miljputfarsringans
CE S rURLL e sun gy unefeeteg For duen stk voRsDen i rersnen

Frokhaug, clee 1100 200

Ay Bastleseny
wewinrapel tekinsk



MNHD
& TRANSPORT

MHO TRANTFOET

O . Cg
AT AL

Viar dato 11.04.2014

Kollektivstrategi for Hordaland
WHO Transport viser til forslag til Kollektivsirategi for Hordaland.

Var vurdering er ai siralegicn danner et podt wigangspunkt for en god videreutvikling av
kollektivtilbudet i Hordaland, og vil danne et godt grunnlag for & fortsette den positive
veksten som kollektivirafikken har hatt | Hordaland.

Vi ser at skal malene ndis, om at kollektivirafikken sammen med sykkel og gange skal ta
veksten i personreiser, md det sikres at en langsikiig finansiering til bide drift og
imvesteringer i infrastruktur kommer pé plass.

Liillegg til at staten gjennom bymiljaavialer kan bidrm med forutsigbar finansienng er det
viktig at fylkeskommunen avklarer hvordan Hordaland skal ke bevilgningene til
kollektivtrafikken de neste 10 drene. Vi kan ikke se av ndveerende akonomiplan for

Hordaland Fylkeskommune at det er lagt opp til & finansiere et betydelig okt kollektivtilbud.

Vi tror at behovet for drifismidler til kollektivtrafikken er for lavt budsjettert i
kollektivstrategien i forhold til behovet. Kontrakter for buss | Hordaland gir ikke grunnlag
for lennsom drifi for dagens operaterer. Denne situasjonen vil ikke kunne vedvare, og i en
10-drspertode vil det & dekke inn dagens underskudd i kontrakiene koste om lag 1 milliard
kroner.

I sirategien savoer WHO Transpon en klar strategi for 4 /3 (il en mer kostnadseffektiv
kollektiviransport. Vi mener at strategien burde vaert supplert med tiltak som:
» Bruk av standard bussmateriell for 4 fi lavere materiellkostnad
» Standardkontrakter og bruk av bussindcksen som kan gi mindre risikopéslag i
koniraktene
# Tiltak som kan sikre kontantfri kollektivirafikk
s  Effektivizering av Skyvss Teks. giennom samarbeid med andre fylkeskommuner om
innkjapsorganisering og samarbeid om salgs- og hillettsystemer.

Dersom det er forhold knyttet til vire innspill ogfeller andre tema Skyss ansker svar pd, kan
undertegnede kontakies.

Vennlig hilsen
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Det er med en viss undring vi registrerer at kollektivtilbudet er tenkt planlagt og utbygd uten
deltagelse av representanter for de som drifter kollektivtilbudet. Vi mener sjafgrer kan tilfgre en god
del bade i planlegging av veinett og annen infrastruktur, sikring av traseer og holdeplasser,
planlegging av tilbudet, og evaluering av eksisterende tilbud. Det er vi som fgrst mgter kundene hver
dag og far del i deres utfordringer, klager og forslag. Det er ogsa vi som omsetter fylkets og Skyss sine
prioriteringer, planer og tilbud i praktisk produksjon. Vi bgr helt klart ha en taburett et eller annet
sted i prosessen fra plan til produksjon. Fagorganisasjonene som organiserer sjafgrene har
medlemmer i alle operatgrselskap, og er derfor noksa uhildet i en slik prosess.

Debatten om kontantfrie busser blusser med jevne mellomrom opp i samfunnsdebatten, og da
gjerne som resultat av ran eller drap pa bussen. Det har i mange ar veert en kampsak for sjafgrene a
bli kvitt kontantene pa bussen. Utviklingen har gatt i riktig retning og det hgrer i dag til sjeldenhetene
at veskene inneholder stgrre belgp enn 10.000. Likevel er det sa kort tid siden det gjorde det at vi
tror mange fortsatt kan leve i den villfarelsen at belgpene er mye hgyere og derfor fortsatt vil la seg
friste. Imidlertid er utviklingen gatt vekk fra store kontantbeholdninger i hele samfunnet. Derfor er
0gsa 5-10.000 a anse som «store» kontantbeholdninger i dagens samfunn. Andre steder er den slags
summer stort sett sikret i egne mynt- og seddelautomater, eller med en vekter i naerheten.
Kontantfrie busser vil ytterligere minske oppholdstiden pa holdeplassene. Sjafgrene og Skyss har
derfor felles interesse i et ytterligere fokus pa lgsninger som kan fgre til at kontantfrie busser blir en
realitet innen kort tid.

Det er etter hvert en kjent sak at anbud pa kollektivtrafikken og den senere tids gkning i bruk av
kollektivtransport, har fgrt til en del ulemper for sjafgrene. Fgrst og fremst ved at vi utsettes for
relativt stor usikkerhet i og med selve anbudskonkurransen, og da knyttet til hvem som blir var
arbeidsgiver nar konkurransene er avgjort. Gode og etablerte arbeidsmiljg blir brutt opp og nye skal
etableres. Et annet kjent problem er at trafikkgkningen og dermed ogsa den gkte bestillingen til
operatgrene er knyttet hovedsakelig til de tradisjonelle rushtidene. For sjafgrene medfgrer det en
gkning i antall delte skift. Det er skift som strekker seg opp i mot 12 timers arbeidsdag, og hvor man
mitt pa dagen har pause pa 2 — 6 timer. Det er vanskelig a forestille seg at dette vil fremme
rekrutteringen til yrket. Og gkt rekruttering er en ngdvendighet, dersom fylket skal na malet om a
doble antall kollektivreiser frem mot 2030. operatgrselskapene sliter med rekrutteringen i dag, og vil
fa betydelig gkte utfordringer i arene som kommer. Ikke bare skal man doble antallet reiser, men
man skal gjgre det med en arbeidstokk som i dag har en gjennomsnitts alder pa 55-60 ar. Bare det a
erstatte avgangen fra yrket de naermeste 10 arene kan synes utfordrende. En dobling av antall reiser
kan synes enda mer utfordrende. Vi gnsker derfor en gkt produksjon ogsa mellom de tradisjonelle
rushtidene. Det tror vi, vil kunne virke stimulerende pa gkt bruk av fleksible arbeidstidsordninger
eller i samfunnet. Viss arbeidspendlere ser at ved & starte eller avslutte arbeidsdagen en time eller to
f@r eller etter vil redusere arbeidsreisene i tid, sa er det kanskje grunn til a tro at rushtrafikken kan bli
noe mindre utfordrende. Vi tror derfor fylket, passasjerene og sjafgrene har felles interesse i en
jevnere ruteproduksjon hele dagen. Bedre rutetilbud utenom rush fgrer til bedre arbeidstid for
sjafgrene og kan virke stimulerende pa bruk av mer fleksible arbeidstidsordninger, som igjen fgrer til
mindre /mer spredd rushavvikling.



Sjafgrene ser i dag et behov for bedre eller mer gjennomgaende skilting. Passasjerer som skal ut av
byen og er avhengig av bussbytte underveis, har ofte problemer med a vite hvilken buss de skal ta ut
fra byen og om det faktisk er den som korresponderer med neste buss. | vare skiftplaner star det som
regel om vi skal korrespondere med andre busser, og vi prgver @ melde fra til hverandre om
forsinkelser, slik at neste buss venter noen minutter ekstra for a fa med passasjerene pa videre reise.
Det fungerer dersom passasjerene er heldig a komme pa riktig buss i byen. Dersom de selv skal
beregne hvilken buss de ma ta for a na buss kan det hende at det ikke fungerer. Derfor bgr det i
stgrre grad skiltes helt frem til hele den korresponderende rutens endeholdeplass i stgrre grad enn
tilfellet er i dag.



NTF Klubben Tide

VESTNORSK TRANSPORTARBEIDERFORENING - Norsk Transportarbeiderforbund

Kommentarer til hgringsutkast kollektivstrategi. Hordaland

Anbud i kollektivhaeringen:

Slik anbudene i dag er utformet er dette en stor utfordring bade for sjafarene og
operatgrselskapene.

For sjafgrene er urealistiske rutetider det starste problemet. Skal kollektivtrafikken i Hordaland
fungere ma den veere til & stole pa. Slik det er i dag har vi som sjafarer ikke noe som helst
pavirkning pa dette. Det er vi som sitter med kompetansen ute i den virkelige hverdag og
kienner pa kroppen problemene.

Her ma de som har kjennskap til bade traseer og rutetider taes med nar det gjelder
planlegging av nye ruter og justering av eksisterende.

Vi mener det bar bli en mer helthetlig tilbud over hele driftsdggnet for at vi skal unnga to store
topper i dggnet. Det er klart det ikke er s& mye behov pa formiddag og tidlig ettermiddag ,men
alikevel bgr det veere en jevnere tilbud.

Sjafarer

En av de starste utfordringene for at kollektiv satsingen skal bli vellykket er tilgangen pa
sjafarer. Her har Hordaland Fylkeskommune et stort ansvar for & utdanne nok sjafarer. | dag
utdannes det kun 10% av behovet for sjafarer til bussyrket. Snittalderen i busselkapene er
altfor hgy p.g.a liten eller ingen tilgang pa nye sjafarer. Og den starste grunnen er prisen pa et
sertifikat.. Her har samfunnet et stort ansvar for & utdanne nok sjafarer.

Anbudsomradene.

| dag er det 5 store anbud i og omkring Begen Sentrum. Disse anbudene ble fgr driftet av et
busselskap og en kunne da effektivisere driften pa tvers av stasjoneringstedene. | dag er dette
som sagt 5 anbud med vanntatte skott imellom. | framtiden bgr dette bli et stort anbudsomrade
for & kunne effektivisere driften og spare kostnader.

Det er ogsa lite miljgvennlig nar busser kjagrer pa kryss og tvers til og fra de forskjellige
anbudsomradene.

Nar det gjelder bestillingskjaring i grisgrente strgk sa er det positivt. Da er det mulighet for de
som ikke har egen bil & kunne nytte offentlig transport

Mpgllendalsveien 1 a TELEFON.: 55 23 88 45
postboks 6300, 5893 Bergen MOBIL .: 92095924 E-POST.: ntf@tide.no



Konsernklubben Tide
VESTNORSK TRANSPORTARBEIDERFORENING — HANDEL OG KONTOR REGION VEST

Framkommelighet:

Nar det gjelder framkommelighet for bussene s& ma det veere reine kollektivfelt .Sambruksfelt
er en darlig lgzsning dersom en skal ha skikkelig framkommelighet pa bussene. Slik det er na
star bussene i kg pa sambruksfeltene (Fleslandsveien eks) i rushet og taper tid. Vi ser ogsa at
el biler opptar mer og mer plass i kollektivfeltene.

Positivt at en na er intensjonen a ga fra fartsdumper til puter. Dette er en forbedring for de
sjafgrene som hver dag kjgrer over hundrevis av fartsdumper.

Betaling:

Brukervennligheten for betaling pa kollektivtrafikkene méa vaere sa enkel at alle har mulighet a
forsta den. Her ma det legges opp til et sa enkelt system som overhodet mulig. Kontanter ma
bort fra bussene. Dette bade av sikkerhetsmessige arsaker og tidsbruk. Alle ma veere ferdig
billettert nar de gar pa bussen.

Mulighet for kjgp av billett pa diverse utsalgssteder og automater pa stoppestedene.

Park and Ride.

For & kunne betjene utkantene i starst mulig grad inn mot sentrum og mot der de store
arbeidsplassene ligger sé er utbygging av store parkplasser med busser som gar mest mulig
direkte en stor mulighet for & kunne fa folk over pa buss.

Enkel parkering og overgang til kollektiv transport er et “must”.

NTF Klubben Tide

Dagfinn Haga

Mpgllendalsveien 1 a TELEFON.: 05505 TELEFAX.: 55 23 88 45
postboks 6300, 5893 Bergen =~ MOBIL .: 92095924 E-POST.: ntf@tide.no Web www.ntf-klubben.com



Innspel til Kollektivstrategi for Hordaland —Hg@yring fra NTF Nobina Nordhordland
sjafgrgruppa.

Soner: Det er alt for mange soner i dag om ein ynskjer ei rask og enkel billetering som den enkelte sjglv kan
gjere pa automatar. Det er ogsa til hinder for at stgrre deler av Hordaland kan ta i bruk for eksempel
mobilbillett. Samtidig sa utgjer det alt for store forskjeller i pris pa a reise kollektivt i distriktet kontra a reise i
bynaere strgk. Vil ogsa forenkle reisa om ein far eit meir forstdeleg system. Det same gjeld linjenummer. Er
mange stader misvisande skilting og ein skal vaere lokalkjent for a finne rett buss sa dette ma forenklast og
gjerast meir forstaeleg for kundane.

Priser: Her bgr ein sja bort fr3 prosentpaslag nar ein skal ha takstauke om ein ynskjer rask billetering og
raskast mulig reise og heller satse pa runde priser for dei som betaler kontant pa bussene. Alle har i dag tilgang
pa skyss kort om dei ynskjer sa da er det bedre a bruke priser med kroner og grer pa dei som betaler med kort
eller andre steder der det ikkje gar ut over reisetida. Slik det er i dag prever ein jo a fa bort litt av betalinga med
kontanter pa bussen i bergensomradet for a fa raskare ombordstiging med & ta eit ombordstigings tillegg men
da bgr jo ikkje det komma pa 41,- kroner slik at ein bruker lang tid pa a veksle om ein ynskjer rask reise vel? Ein
ma fa bygd ut automater og mobilbetaling slik at ein far bort kontanter fra sjafgren innan kort tid og det bgr
setjast ein dato for det av politikerne i fylket.

Park and Ride: Det er umogleg 3 ha eit kollektiv tilbod til alle utkantar og til alle tider slik arbeidslivet har
utvikla seg der ein no jobbar fleksibelt og til alle tider av dggnet. Sa for @ konkurrera med privatbilen ma ein ha
eit tilbod om raskast mogleg reise og hyppige avganger. Dette er kun mogleg om kommunane i distriktet far
palegg om tilrettelegging av parkerings plasser i naerheten av busstopp pa strategiske knutepunkt i kommunen
slik at bussane kan ga strake vegen og ikkje rundt alle sidevegar for 3 ha tilbod til alle pa samtlege avganger.
Det er ogsa ein fordel for da kan bussane ga meir direkte slik at ein ikkje treng a bytte buss sa mange ganger slik
det er i dag. Dette vil ogsa korte ned reisetida drastisk slik at det blir eit alternativ til privatbilen for mange.

Vegvesenet Samarbeid og ansvar: Fylkeskommunen bgr f4 til eit samarbeid med brukarane
(bussjafgrane) gjennom dei tillitsvalgte og verneombud med Vegvesenet sidan dei har ansvaret for a
tilretteleggja for kollektivtrafikken. Det er alt for mange eksempel pa slgsing av midler nar kostbare prosjekt
ikkje er brukande pa grunn av manglane samarbeid i forkant (busstoppene pa motorvegen ved IKEA og ny
utkjgrsel fra Asane Terminal f.eks.) Det skaper ogsa frustrasjon blant dei reisande nar dei fgler at det ikkje blir
tilrettelagt for kollektivtransport.

Tilgjengelighet: Nar skulerutene gér er det eit bra tilbod til distrikta men nar dei ikkje gar er det mange
plassar ikkje eit tilbod i det heile tatt. Det bgr vaere eit krav om at der det til vanleg gar fleire skuleruter om
dagen ma ga minst ei rute fra og til kommunesenteret om dagen for at ikkje ein skal vaere heilt utan
kollektivtilbod i fleire manader. Det er eit godt tilbod til dei funksjonshemma fra Knarvik og til Bergen mens det
ikkje er i distriktet utafor i Nordhordland. Det gar bussar tilrettelagt for dette ute i distriktet pa enkelte
avganger men det er ikkje merka pa noko vis og det er heilt opp til selskapet som har kgyringa i omradet til &
bruka kva buss dei ynskjer utan at dette kjem fram i ruteopplysningane. Dette kunne vaert bedra med at det
gjekk meir direkteruter som nevnt under Park and ride og at det vaert opplyst om kva ruter ein kan fylgja fra
distriktet og inn mot Bergen. Me trur ogsa at fleire hadde brukt kollektiv reisemate om nokre av bussane hadde
gatt igiennom Bergen sentrum til for eksempel Haukeland sjukehus eller til andre store omrader med mange
arbeidsplasser.

For styret NTF
Jarle Skjelvik

Avd. tillitsvalgt Nobina Nordhordland
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Mitt navn er Kenneth Swvean, og jeg er lokal leder innen milt forbund NTF, Norsk
Transporiarbeider Forbund,

Har studert ukast til kollekbvstrateqi, og har noen innspill | sa mate.
Mye er bra, og noe giar meg mer betenkt.

Man forventer en kraftig ekning | innbyggerantallet | Ippet av pericden frem maot
2030, Dette vil 34 igien medfpre nazrmere 250000 flere busspassasierer daglig. Her
er det seerdeles vikfig at man planlegger for en slik ulvikling. ikke minst med tanke
pé rekrultering til bussyrket. Her har en akltar som Skyss en rimelig stor
pavirkningskraft, giennom 8 gjere arbeidsforholdens for bussferers best mulig.

Slik det er pri dag, sa har Skyss ikke noe formell arbeidsgiveransvar ovenfor
sjaferene, likevel or dot vediak som giores i dette selskapel som i start grad
pavirker den arbeidsdagen for sjafarens.

Skyss ma leqgge blrette for reelle Kigretider, gode pausemuligheter og
toalettfasiliteler,

Kanskje ma man og vage 4 tenke litt nytt, nemlin & ake produksjonen pé fornmddag.
Slik det er pri dag har man to korle og hektiske pernoder med mange avganger, for
s4 & ha en stille periode midl pa dagen. Dette medfarer af bussoelskapet ikke kan
produsere sammenhengende skift, og man ender opp med en ster andel sakalte
deltskift, hvor sjaferen har to oppmoter pa jobb, og hvor tiden | mellom disse bare i
fiten grad honnoreres, Som det ofte blir sagk; hvilke andre naeringer ville funnet seq |
g veere knyltet opp mot arbeidsgiver inndil telv timer hver dag, men bare bl lannet
for 7-87

Vi vet mye om problemer knyttet til rekrultering. Behovet for stadig nye og fler
sjafarer er adskillig sterre enn antall personer som velger a la farerkort for buss. |
den settingen er arbeidstidsordningene ofte avgjerende.

Som jep tidligere har ivret for sa menear jeg bestemt at Skyss burde innhydt
personer med kjennskap til busshransjen, Ll dialog. Dette FOR man kemmer med
omlegging av traseer og kjeretider mim. Dette trenger ikke skje ved "parsonliq
oppmete”, men en liten gruppe av personer kunne holdt dialogen igang via f.eks
mail. Da kunne man unngatt endel uheldige konsekvenser av forpwrig nedvendigs
nmlegginger.



54 til forslaget om 4 ha en takstpkning pa omlag 2,5% pr ar.

Jeg synes dette er en sveerl darhg lesning, Prinsippielt burde jo ofentlig transport
veert gratis for brukerna, dekket over skatteseddelen. Na er det jo ikke slik, 58 da
ma man i det minste forspke & gjgre offentlig transport sa rimelig som mulig. Dette
for a trekke til seq dem som ellers vil velge f.eks bl

Min personlige mening er at det dummeste Skyss har gjort, noen gang, det er a ga
ut med informasjon om at brukere av periodekort samt mebilbilletter bare skal sette
seq ned, uten a trenge hverken registrere eller vise farer.

Skyss gér som felge av delle glipp av store (1} summer grunnet omfatiende
"sniking",

Min mening ar at Skyss ma kjgre store kampanjer hvor de informerer om at herelter
53 SKAL man registrers korl pa automat, eventuelt forevise mobil for farer. Gi forer
tilbaks kontrollen’ Vi som Kjarer buss vet at 1 mange Lifeller sitter "halve” bussen pa
gratis!

YVidere ma man gjare selve kortbruken adskillig mye mer effektiv! Et kort skal
registreres umiddelbarl, ikke som i dag hvor det forl gar et par-ti sekunder. [kke ma
det foreligge noe "legg kort pa og trykk sa pa“"-funksion heller. Alle kort ma kunne
brukes likeverdiq remme og bak i buss. Alle forhandskjapte tilletler ma ha
awentende validering, slik at de ferst akliveres nar man stiger ombord pa buss.
Gjor dem gjerne minst halvparen s billig som kontantkjep. eller ok prisen for
kaontantkjap!

Besie, og det man ber jobbe mot, er jo om man gjer all kontanthandtering ombord
pa bussene umulig. Deltte kan man fa til dersom man utnytier allerede eksisterende
ardninger bedra. Pafylling via netiet burde jo vaere en sehdelgelighet.

Virkningens av a4 gieninnfare sjdferen som kontrellinstans er garantert at man far
bedydligy llere midler inn til Skyss, som igjen da kan brukes til & styrke tilbudel

Jag er meget skeptisk til forstaget, eller skal jeq si antydningen om & kutie i libudet |
omrader uten "bazrekraftiq” trafikk. Man mi ikke utelukkende sette ekonomiske
kriterier pa stkt! Jeg ser bare | mitt eget lokalormrade, der har Skyss fiernet den
bussen som bragte folk til distrikissenteret pa jobb pé lerdagene. Tidligere gikk
denne slik at den fikk bade arbeidende oy handlende inn til senteret innen
apningstid. (Gyelder Solra Ser, fra Forland). Na kammes man inn en halvime etter
at senteret er apnet, dette fordi man har prioritert stamlinjeavganger. Disse gar
forewrig med stor overkapasitet. Jeg mener at tilbyder av transpeorttjenester har et
samfunnsansvar for at ogsa sma steder skal kunne opprettholde offentlig transpor
inmenfar "nadvendige” tider,

Man ensker videre & effektivisere tiden man stari ro ved holdeplassens, bl.a ved a
redusere antall stoppesteder. Jeg synes dette pekeri fed retning. Eller, jo

selvlialgeliq ansker man a efektivisere! Hva fungerer da best? Jo, & kutte ut salg
2



embord, samt (og her kommer ulfordringen) ikke binde sjaferene opp mot faste
avgangslider pa de enkelte holdeplassene. Hva er vitsen med a vaere eflekiiv om
man ma vents fre minuller pa neste stopp uansett.? Selviplgelig kan dette storl sett
urngas ved 4 ha reelle kieretider pastrekningen.

Svaert positivt at man énsker & ha fartsputer, og IKKE farshumper pé de
strekningena med fartsreduksionsenske. Debte vil bide passasjere, ferer ag
verksted veere tjent med.

Liker g tanken om utbygging av kollektiviell, samt "snarveier” der det ar mulig. |
den forbindelse kan man jo og vage a tenke litl storl; hva med egne”Bybanetraseer"
for husser? Altsa helt egne trageer hvor man setter inn store {f.eks de
superbussene Mannsverk skal prave ut) busser som vil ta unna store
menneskemengder, samtidig som de er fleksible nok til & kunne omdirrigeres til
orlingert veinett ved behov.

| andre ends av skalaen ar def og positivi at man kan la busselskapene banylte seg
av mindre kjarotey pa de linjer hvor detfe kan forsvares. Detle er faklisk nog som
ogsa ellerspemes fra enkelte av vars reisende.

[ forlengelsen av dette vil det og vaere bade miljpmassig og kostnadsmessig
besparande om man |lar busselskapene selv velge om man skal benytte den eller
den busstypen pd de respektive linjer. | praksis betyr det { eks pa var avdeling at
man slipper & kjere tom inn til stasjoneringested bare for a sende en annen buss
{som er tingermelsesvis idenlisk | lengde og utforming) ut for a kjere avgangen. Ved
a la busselskapene bestemme, kan disse lettere bygoe skift uten bussbyller, og
dermed spare unadvendig kjering.

Vel dette var noen Lanker, lykke til med arbeidet fremover!
Mvh

Kenneth Sveen. leder NTF Tide Buss avd Mannsverk



Gudrun Einbu

______________________________________________________________________________________ _ . _ |

Fra: Myckland Henning <Hemming.iWyckard @ nsb.no>

Setidt; Zoapnl 2014 1302

Til: Gty Ear b

Kopi: Lirbsus Henrting: Ssadroes Hgeald; Petecsey Mant [ngun dschahoyyg
Kenreth

E rrcvi: la/342-1 - Hayring Kallektvetrategi for Hordaland Fy'keskocmmure

Heit

Wi viser til cvonnewrde horingsalkasl, Vi har bare noon merk1ader [oet eliers gacl dosum e nt;

Taget en viktig del av kollaktiviil budet

| kapittel i slas det fast al Hordaland Fylkeskommune ba- arsvarei for den offeqllige kollektiviransporien i hele Ty kel
Delly e rixfig ndr et gpelder buss, BAEog Bybanen, | karndorer Yoss — Arna — Bermen er inudleric 1pnel wikiligste
kpllektivtilopd. Sew omliskuddeansvarat lor dete tilhgger siaten, ville en fydeliggjening av tegel i denne karridoren
tagre bildas av kallektiviratikken « Hordalad mor kamplet!. Mellom Arma og Voess er da ansd tilouded myli] cpgradert
med Tere avganger, i 53 nar limeasfrekyvens som mulig pa dacens enkelspo-. Den nylig fremiagls 1&lles KWL Ira
Slatens wigeeson 0g Joembaneverket peker i bilegg pd el vesentliq utviklingspolensias 0asa for glchudet | denne
korridarer.

Gode tilknylningspunkter

Det or et godt samarbend retlom Skyss ag M3E 0w sargrdning an rotgtider mellem buss og tog ivikl ge
knulepLnkier. Heringsdokumerle! peker daogsa pa gooes tlkaytrngeponsler soen seateale de er o xalleklysyslern el
51 kkere ndde her o generslt er esynhghet g et & inne frerns. For dem som er avhengig av ruleinformasjen, er cet
vikiig 3t cged 1 knviringen mislom Bybanen oy loged «f Bergen $tasan grares lydelg ved rave a5 semio brul

Korta reisatidar - togabs hastighatspotansial

Frekvwens og reisebastighet &r grumnleggende karkurranseparametere for sollektivirafikken. Heticpp cen kare

reisel den e ed gs: melom Ama g Bergen & o0 vidig dcgak titat sallekbivaadelen her e 53 Fay, Mar debbeitsaocot
geram Urixer, er ferdegstill. vil det opsa muliggiere er. akn'ng av rekyvensen il hvert kvarder, Fn vicers farnyelse gy
infeastrukiuren mellom Arna og Yoss vil pa tilsvarence mate bidra Ul yilerl gere 3 vlese togels hastighelspotensial.
Liimyitelse av logess hastichetspobensal [ ggor ogsd som baxtende cle ot cMS8s inpsoill 1 1gelcerds Nasonsl
fransonAplan, om en ke kined gods- og personloglorbindelse vad eyl etablenng av ry gedsierminal ved Flesland.
Sammen med Sybancns {aiedekning e en shi lesn ng Aiethgone Didea =l ' e cny ohl ko lekiugndal,

Med wennhg hhsen

HEMHING MY CKLAMD
MNSH

Fddgiver, W3EB Plan
hennincmE@nzb.ro

hsh, b e

T [+47393 84 56 07
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Hordaland fylkeskommune
Skyss, Fosthoks Yalx)
S0 Bergen

Horingsuttalelse Kollektivstrategi for Hordeland fylkeskormmune

Marngsalliamsen stiller seg positiv til v1ganespunkiet for hpringsutkastet ol Kollektivsiratesi for
Hordaland Felkeskommune, shik det er formulert | haringsutkasket og sitert hee:

vLtgangspunktet er dei nasprnale o regionale mala om betydeleg vekst i kollekilivandelen dej
koumande 1idra. Don framtidige teafikkveksten | Bergensomradet ireng gode kollektive laysingar.
Kallektivstrategien skal gi retning for tilbadsulviklinga i wvekstomrada. Samstundes shal sbeategorn
vere grunntag For korleis kollektiviilbodet skal vere zitraktivt og tenleg far innbygejarane i heile
fylker=.

MNaringsalliansen i Hordaland bestdr av 14 vavhengipe naripgsforemnger, med en samlet
madlemsrasse pd rendt 10 badrfer gg 1250048 arbeidsplasser.
Slik wi leser hpriogsutkastet or falgende punkter de ferende for strategien wom er foreshalt:

*  Styrking av kollektivtilbodet for de stare reisestrémmene
Utvikling av et enklera og mer effektivt linjenett

Widereutwikling av stamlinjene | Bergen

Urvikle regiomalr stamliinjer i bargensomridet

Enytta regionena i kylket sammen

Samardne offentlig fransport i tynt befolkede omrider

Mtz salliansens medlemmer statter ot dien sb@rste Rallektivsatsingen bar skje | bergensregionsn,
men et flertall av N@ringsalliansens medlemmer er samtidig bekymret hvis dette medfgrer en
nedbyaging av ibudet utenfor det seatrale berpensomrader. Det wl i sd fall farsterke en
santralisering i fylket. Maringsalliansen ber om at del legges en sbrategi sam gir

a  gode direktelinjer/eksprassruler mellom tettsteder/kommuner

& hedre koordinering av overganger mellaon ke akser.

s« sikning av gode skoleruter, som en del av det helhetlige kallektivtilbudet

s« ekspressruter til o fra regionsentre og til og fra Bergen

« hedre park & ride-maligheter.

«  [Dimensjorering ay kapasiteten

s Brak av spen (flere batrutetelburd)

w  fellestakst i steret mulip grad (ref jernbanendarna), samt ar billettgris md vare
konkurransedyktig mot annen Lransport

» at mer differensiert tiflbud ute i distriktens, dimensganert for trafikke rann laged,



et er viktig & ha to parallelfe strategier. | bergensomrddet og i tettbebypde amsader, skal
koltektivirafikken ta unaa 5§ stang trafikkme ngder som mulig 54 arealerfektiv $om muhg og med s
[iber milpabelastning som mulig. | de mer spredibebygde omrddene med langt [arre reicende, ckal
kolfektivirafikken opsd fylte hehavet For en god mobilitet far de sem ikke wil £ller kan bruke B, [kke
rinst gjelder dette skoletranspoel, men ogsd transport 1l og fra regionsentrene,

Maeringsalliansgn vil understreke viktigheten av et linjenatt sor bade ivaretar regignal og lokal

utwikling og ikke munst at bilbodet sam gis ti arbeidareisende op sholeslever or godt nak, <lik at
arbeids: og buomrader far et godt og 1jenlig tiboed.

For Naqsingsallfansen, med vennlig hilten

A,
Weabtdrah  Soewia bl
art Warncke Surrin Mardwlh
Bargen Baprireggror Mordherd land Handverk-

oy Incdusenlag

y L ! / : 1 -
il-'l.‘-\.nl-,. l'r.|-'\'-. r'L-m.-Llflrl”_]- 'l:mtﬁ:‘ﬁéhel .

Anne-Grete Sandtor Lars Magn

Stord Mesringsrid Cistoray induptrlag
_.'I
y : J
i Lol ._.l-':"" 4 r.-"'r
& .-r"-’:-"‘li- L] P I‘ff‘."-f"'-':m"'-"rg‘ -.__.-:
Per Aarsand

WG Manrings ekd

Neringsalllansen bestdr av:

Bergen Maeringsead

Vest Waringse d

Nordheed land Handverk g Industrilag
Ltord Maeringsrad

Qslengy ndustoilag

Askey Maeringsliveforening
Austevoll N@ringsrad

Etne og Vindaljord Naeringsutvikiing
Fusa Maeringslivslag

Kyam Nacringsrad

Hardanger Naringsrad

samnanger Marngsiorum

Voksdal Maesingsselskap

Arna Maringsforum



. Y
ODDA KOMMUNE :’.5 Hedicier m

P

Hordaland fylkeskommune
Skyss
Postboks 7900

5020 BERGEN

Dykkar ref.  Arkivsakid-doknr: 2014000372-1 Saksh: Arkivkode Dato:
Journalpostid: 2014005485 Telefon: 53 65 46 64 11.04.2014

Kollektivtrategi for Hordaland - Merknader fra Odda kommune

Odda kommune vil gje folgjande merknader til mottatt h@gyringsutkast for Kollektivstrategi for
Hordaland.

e Pkt 4. Enkle reiser: Odda kommune er med si plassering sgr og aust i Hordaland
avhengig av kollektivtilbodet som gar over fylkesgrensene til Rogaland og Telemark.
Dette inneber reiser som vert utfart av Skyss, Kolumbus og Nor-Way Bussekspress.
For slike reiser er kravet til enkle reiser pa ingen mate innfridd. Vi ser heller ikkje av
dokumentet at det vert planlagt tiltak for & betra dette. Odda kommune sine
innbyggjarar nyttar i dag mange offentlege og private tenester i Haugesund og pa
Haugalandet. Reiser over fylkesgrenser er i dag komplisert bade kva gjeld «enkelt &
finna relevant informasjon om reisa» «enkelt a velja riktig billett og betala for denne»
og «kvaliteten pa knutepunkt og haldeplassar». Odda kommune ber om at Skyss tar
initiativ overfor samarbeidande kollektivselskap/operatgrar som Kolumbus og Nor-
Way Bussekspress for & betra kvalitet og rammer for fylkesgrensekryssande reiser.
Dette gjeld i tillegg til dei ovanfor nemnde moment ogsé auka bruka av
gjennomgaande bussar pa naturlege hovudstrekningar.

e «Betre kvalitet pa knutepunkt og haldeplassar». For Odda kommune er det saerskilt 2
knutepunkt/terminalar som det er viktig a ha fokus pa:

o Odda busstasjon. Denne bussterminal er aktuell a flytta fra dagens plassering
ved kaien i Odda til nytt omrade inne pa den gamle Smelteverkstomta og i
umiddelbar neerleik til krysset mellom Fv 550 og Rv 13.

o Seljestad vektstasjon. Dette omradet har i fleire tiar fungert som
knutepunkt/omstigningspunkt for reiser som inkluderer Skyss, Kolumbus ( sgr
for Etne ) og Nor-Way Bussekspress. Odda kommune gnskjer at dette
knutepunkt vert oppgradert til ein terminal med venteromsfunksjon og toalett.
Det har i denne samanheng vore vurdert andre plasseringar i omradet.

Eit levande kraftsenter

Telefaks: 53 65 46 01 Bankgiro: 3201.50.24584 Telefaks: 53 654051

Opheimsgata 31 Innbetaling 6345.06.12288 Epost: epost@odda.kommune.no
skatt:

5750 ODDA

www.odda.kommune.no



For begge desse sakene gnskjer Odda kommune at Skyss vert ein aktiv medspelar i
planprosessane slik at gode og tenlege Igysingar kan koma pa plass.

Venleg helsing
For Odda kommune

Jostein Eitrheim
Teknisk sjef



OS KOMMUNE
Stab, plan og utvikling

Skyss
v/ Gudrun Einbu

Saksnr. Arkivkode Saksh. Dykkar ref. Dato
14/616 - 2 / Noz2/ Aina Tjosas - 56575043 10.03.2014

Hoyringssvar fra Os kommune- Kollektivstrategi
Viser til hgyringsutkast til Kollektivstrategi for Hordaland.

Kollektivtransporten har stor verdi for innbyggjarane i fylket og strategien skal vere
grunnlaget for riktige vegval i eit langsiktig perspektiv. Malet er best mogleg tilbod til flest
mogleg innbyggjarar. Strategien legg opp til ei spissing av kollektivtilbodet mot dei storste
reisestraumane i fylket.

Os kommune har per i dag eit relativt godt kollektivtilbod mot Bergen. Mellom
kommunesenteret Osgyro og dei ulike krinsane er tilbodet langt darlegare. Strategien
omhandlar i sveert liten grad konsekvensane ved a prioritere ressursane enda meir mot der
transportbehovet er storst. Ein slik strategi som ein legg opp til her, krev eit godt utbygd nett
av andre former for transport.

Strategien omtalar i all hovudsak busstransport. Skal den fungere som kollektivstrategi, bor
strategien ogsa sei noko om korleis buss/bybanetranspost skal sjdast i ssmanheng med for
eksempel etablering av pendlarparkering, gang- og sykkelvegar og transportknutepunkt, der
ogsa drosje blir vurdert som kollektivtransportens forlenga arm.

I planprogram for Regional plan for attraktive senter i Hordaland, er Transport, tilgjenge og
kommunikasjon eit eige planferemal. Foremalet er & gi retningslinjer for kvalitet for ulike
transportformer og tilgjenge i ulike senter. I denne planen er ogsa god breibanddekning, for &
redusere behovet for transport, eit tema.

Slik vi vurderer det burde desse to planane i stgrre grad bli sett i samanheng. Vi ser at dette
kan bli vanskeleg a fa til nar planane alt er kome sa langt i prosessen, men rér til at dette blir
gjort ved neste rullering.

Med helsing
Paul J. Manger Aina Tjosas
Ass.radmann Plan- og utviklingssjef

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og treng derfor ikkje underskrift av leiar

Radhuset Sentralbord: 56 57 50 00 postmottak@os-ho.kommune.no Bankgiro: 3201.48.86388
Torggata 7 Telefax: 56 57 50 01 www.oskommune.no Org.nr.: 844 458 312

Pb.84, 5202 Os Dir. innval: 56575043



Sakspapir

Saksbehandlar Arkiv ArkivsakiD

Bente Skjerping 14/1355

Saknr Utval Type Dato
017/14 Formannskapet PS 26.03.2014

Referatsaker og meldingar

Vedlegg:
KollektivstrategiSkyssHoyring-2014-01-07

Underliggjande saker:

Saksnummer Tittel

1 Heyring - Kollektivstrategi for Hordaland

Framlegg til vedtak:
Referatsakene vert tekne til vitande.

Saksopplysningar:

Formannskapet - 017/14

FS - behandling:

Ordfgraren gjorde slikt framlegg til frasegn: "Skyss ma synkronisera sine bussruter med togrutene
Arna - Bergen. Kollektivtilbodet internt i kommunen og til/frda kommunen ma styrkast. Tidlegare
innspel fra kommunen i hgve til kollektivsatsing star ved lag."

FS - vedtak:
Referatsakene vert tekne til vitande med slikt tillegg som foreslatt av ordfgraren.



28 OSTEROY KOMMUNE
r Sektor for milje og teknikk

Hordaland fylkeskommune

Samferdselsavdelinga

5020 BERGEN

Dykkar ref.: Vir ref.: ArKiv: Lonevag
11/610-6 ROH N-700 29.06.2012
12/12289

REGIONAL TRANSPORTPLAN HORDALAND 2013-2024 - HOYRING AV
PLANFRAMLEGG MED HANDLINGSPROGRAM

Saka vart handsama i heradsstyre den 20.06.12 og det vart gjort slikt vedtak:

”Frasegn fra Osterey kommune:

Utvikling av regionsentra som trafikale knutepunkt
Indre Arna stasjon med lokalbane til Bergen og bussterminal mé utviklast vidare.
Parkeringstilheva i tilknyting til togstasjon og bussterminal ma utvidast og betrast.

Vegnettet pa Osteroy:

Overordna fylkesvegar.

Fv 566 Vesetgjelet.

Kommunen arbeider med reguleringsplan i eigen regi. I samband med regulering av eit
550 da stort nzeringsomriade pa Espevoll vil vegen og fi regional nytte, di dette
nzringsomradet vil inngd som ein del av tilrettelagt nzeringsareal i Bergensregionen.
Trafikk- og transportomsyn tilseier at det vil verta meir gunstig & etablera
nzringsverksemd aust for Bergen, der ner tilknyting til E-16 og E-39 og jernbane
sikrar rask og effektiv varelevering. Osteroy kan tilby areal til naering og bustader nart
brua, men di méa vegnettet her tila meir trafikk.

Ovrige fylkesvegar.

1. FV 360 Bruvikvegen

Bruvikvegen har dirleg standard og treng stadvis rassikring og sikring mot utgliding.
Vegen har vektrestriksjonar og tunnelhegde som skapar vanskar for varetransport inn
til Bruvik sentrum.

Det ligg fore reguleringsplan for nytt bustadfelt pa Bruvik, og det er rom for god vekst i
bygda. Utbetring og sikring av fylkesvegen vil ha positiv verknad for utbygging av
bustader. Kjoretid fra Ostereybrua er ca. 15 minuttar og feltet pa Bruvik ber vera
attraktivt for tilflytting til kommunen. Det er viktig at punktvis utbetring vert starta
snarast rid og ein bed om at dette vert prioritert i perioden 2013 — 2017.

2. FV 360 Kvisti — Haus.
I kommunen sin arealdel er det lagt opp til ei stor utbygging av bustader pi Asheim i
Haus. Dagens fylkesveg har dirleg standard og er rasfarleg og treng oppgradering.

Postadresse: E-post: Sakshandsamar:
5282 LONEVAG TIf: 56192100 post@osteroy.kommune.no Roald Hovden
Org.nr. 864.338.712  Faks:56 1921 01 TIf: 5619 2113



Gangvegar Osteray.

FV 566 - Gangveg Loftis — Hauge

Regulering er starta. Ferdig bygd gangveg vil gje samanhengande god gang/sykkelveg
Valestrand — Lonevag.

Gangvegar i sentrumsomrdda, Lonevdg, Haus, Fotlandsvig

Kommunen ser szrleg trygge gangvegar til/fra skulane som viktig. Skuleborna mi vera
sikra trygg tilkomst til skulen, og sett i hove til folkehelse og ferebygging er det viktig at
borna kan gi til/fra skulen. Generelt md det leggjast opp til at folk kan gi/sykla trygt til
arbeid, skule og fritidsaktivitetar, og dd ma omradesentra prioriterast. Prioritert
rekkjefelgje: 1. Haus 2. Lonevag 3. Fotlandsvag.

Kollektivtilbod

Osteregy kommune ser Indre Arna som eit viktig trafikknutepunkt.

Dobbeltspor Arna — Bergen er no vedteke, og did mé det lagast utvida og trygt
parkeringstilbod i Arna. I tillegg ma busstilbod til/fra Arna stasjon utviklast og betrast.
Pa Osteroy ma det leggjast til rette for parkering i tilknyting til bussterminalar-
/trafikknutepunkt i kommunen, slik at fleire kan nytta seg av kollektivtransport inn til
Bergen/Bergen sentrum.

Ferjedrift

Ferjesamband Valestrand — Breistein, Heradsstyret har tidlegare gitt si stotte til seknad
om pilotprosjekt med elektrifisert ferje. Ferjesambandet er viktig for kollektivreisande
og i sambandet mot Nordhordlandsregionen, der ein avlasta krysset i Vagsbotn.

Andpre viktige vegar utanom Osteroy.

1 Ny Arnatunnel. Kommunen gér inn for alternativ som kjem ut pi Fjesanger og ikkje
Nygéardstangen

2 Nyborgtunnelen og ny kryss i Vigsbotn

3 Oppgradering Bergen - Voss , arbeid med ny KVU.”

Vedtak vert ogsa sendt pr post vedlagt sakspapir.

Med helsing

Roald Hovden

sektorleiar

Postadresse: E-post: Sakshandsamar:
5282 LONEVAG TIf: 56192100 post@osteroy.kommune.no Roald Hovden

Org.nr. 864.338.712  Faks:56 1921 01 TIf: 5619 2113



Hgyringsfrasegn til kollektivstrategi for Hordaland fra Ostergy
pendlarlag

Ostergy pendlarlag er glad for at Skyss har utarbeidd eit forslag til strategi for kollektivtrafikken i
Hordaland, som gjer det mogleg a planleggje overordna og langsiktig for eit robust, smidig og
kundetilpassa kollektivtilbod i ara framover. Strategien viser seers tydeleg kva for utfordringar fylket
moter i framtida om ein skal na malet om nullvekst i biltrafikken i ei tid der folketalet er venta a auke
seers raskt, seerleg i Bergensregionen. Pendlarlaget meiner dette gir eit klart signal til politikarane om
kva gkonomiske prioriteringar som ma gjerast i ara framover.

Strategien slar fast at det er viktig a satse pa a styrke tilbodet i dei omrada der det bur flest folk, og at
tilbodet kan verte svekka i meir grisgrendte strok. Vi er einige i at bade kapasitet og frekvens i
Bergensregionen ma styrkast, men i ei tid der folkeauken truleg vil fgre til fleire pendlarar over stgrre
avstandar, ma ogsa distrikta ha eit tilbod som gjer det mogleg a nytte kollektiv transport til og fra
jobb. Det hjelper lite a styrke tilbodet sentralt dersom det fgrer til auka bilpendling inn fra distrikta.
Til dpmes pendlar allereie i dag nzer halvparten av dei yrkesaktive innbyggjarane i Ostergy til arbeid i
andre kommunar, og denne delen vil auke med forventa vekst i folketalet.

Strategien deler i framtidas linjenett inn i fire kategoriar: Bystamlinjer, regionstamlinjer, hovudlinjer
og «samordning i tynt befolka omrade». Logikken bak inndelinga er systematisk og klar, og det er
positivt at Skyss ser at det er naudsynt med direkteruter til/fra Bergen sentrum pa regionstamlinjene
langs hovudkorridorane. Sjglv om denne inndelinga er systematisk og i og for seg logisk, er Ostergy
pendlarlag uroa for at den kan verte for lite fleksibel. Bakgrunnen for dette er at m.a. at det er
vanskeleg a sja kor Ostergy passar inn i inndelinga, og det same vil kunne gjelde for andre
kommunar. Regionstamlinjene er definerte til 4 binde Bergen sentrum saman med sentra Kleppestg,
Straume, Arna, Frekhaug/Knarvik og Os, omrade som allereie i dag er folkerike, og der folkeveksten
ogsa er venta a verte stor i framtida. Pendlarlaget vil papeike at Ostergy pa mange matar passar inn i
denne definisjonen. Kommunen ventast a fa den stgrste prosentvise folkeauken i fylket dei neste ara,
og ein sterkare auke enn dei tala som synest a vere lagt til grunn i strategien. Det er ogsa viktig a
papeike at den hggaste folkekonsentrasjonen i kommunen er i Hauge/Valestrandsomradet, og det er
0gsa her den stgrste veksten er venta a komme i ara framover, bade p.g.a. narleiken til Bergen og
tilgang pa tomteland. Fleirtalet av dei nye innbyggjarane i Ostergy vil venteleg pendle til arbeid i
Bergen eller andre omegnskommunar, og for a unnga at desse primeert vert bilpendlarar, er det viktig
med eit godt tilpassa kollektivtilbod bade over Ostergybrua og ferjesambandet Valestrandsfossen-
Breistein. For tilbodet over brua er det viktig med rask og effektiv transport inn til Arna terminal,
medan det for tilbodet over ferja er naudsynt med gjennomgaande ruter inn til Bergen gjennom
Asane med minimum like bra frekvens som for rute 210 i dag. Pendlarlaget meiner derfor at denne
ruta bgr verte definert som regionstamlinje, eller i alle fall ha eit tilbod som ei regionstamlinje med
noko lagare frekvens utanom rushtida. Da er det viktig a ha ei fleksibel haldning til dei forskjellige
linjetypane. | motsett fall vil Ostergy verte staande heilt utan direkteruter til Bergen sentrum, noko
som vil vere eit kraftig tilbakesteg for kollektivtilbodet og utan tvil fgre til meir pendling med
privatbil.



Skyss gnskjer a innfgre eit nytt stoppsystem for regionstamlinjene, der det skal vere faerre stopp,
men mogleg bade a ga av og pa bussen nar den stoppar. Det vert hevda at dagens mgnster med
berre avstiging pa veg til Bergen og berre pastiging pa veg fra Bergen, er vanskeleg for passasjerar a
forhalde seg til. Pendlarlaget er ikkje einig i dette forslaget. Vi synest dagens system fungerer godt,
og med tydeleg merka bussar bgr det ikkje vere vanskeleg for passasjerane a forsta og fglgje
stoppmgnsteret. Vi trur det opplegget Skyss skisserer, vil verte meir forvirrande ettersom ein da ma
vite pa kva definerte stopp ekspressrutene stoppar pa i motsetnad til bussar som ikkje kgyrer
ekspress (f. eks bystamlinjene, som vi reknar med framleis vil ha ein kombinasjon av ruter utan stopp
og ruter som stoppar overalt.).

Det Skyss definerer som hovudlinjer i Hordaland, skal binde saman regionsentra i fylket med
regionstamlinjene. | strategiplanen er det ikkje neerare omtalt kva som utgjer desse regionsentra,
men vi reknar med at det gjeld dei atte sentra som er definert i Regionalavdelinga sitt rapportutkast
«Regionsenter — kva er det eigentleg?» frad 2011, nemleg Knarvik, Leirvik, Norheimsund, Odda,
Osgyro, Straume, Vossevangen og Haugesund. Sidan Haugesund ligg utanfor fylket og Knarvik, Os og
Straume i kollektivstrategien er definerte som omrade med regionstamlinjer, reknar vi med at det er
dei fire andre omrada som er tenkt omfatta av tilbodet om «hovudlinjer i Hordaland». Ogsa her er
Ostergy fraverande, men pendlarlaget meiner at trafikken over Ostergybrua (dagens linje 200) som
eit minimum ma definerast som hovudlinje og at det ma vere eit hyppig og raskt tilbod til/fra Arna
stasjon, som ogsa inkluderer ekspressbussar som ikkje stoppar i Bergen kommune. Dersom
ferjesambandet Valestrand-Breistein skulle bli lagt ned, vil all trafikk matte ga over brua, og det er da
viktig at Ostergy-bussane gar vidare til Asane terminal som ekspressruter for 3 gi eit tenleg tilbod til
alle dei som pendlar til Asane. Vi understreker at dette er ein situasjon Skyss ma ha ein beredskap
for, men ikkje noko ein skal planleggje for i utgangspunktet. Dagens linje 200 er ogsa eit dgme pa eit
tilbod som ikkje passar inn i Skyss sin nye struktur, noko som nok ein gong syner behovet for
fleksibilitet.

Togsambandet Arna-Bergen utgjer i dag ei utfordring i og med at det ikkje er samordning i
prisstruktur og berre delvis samordning i ruter med det gvrige kollektivtilbodet. Etter siste
ruteomlegginga fra NSB, er tilbodet vorte forverra for mange pendlarar som bruker buss til/fra Arna
stasjon og reiser vidare med tog til Bergen. Dette er sveert synd, for togsambandet har stort
potensiale som eit integrert ledd i kollektivtrafikken i Bergensregionen. Det verkar utifra omtale i
media som at dialogen mellom fylkeskommunen og NSB er darleg, og pendlarlaget vil understreke at
den noverande situasjonen er saers kritikkverdig. Vi haper derfor at fylkeskommunen vil arbeide for
at Skyss kan overta ansvaret for denne strekninga, noko som vi meiner er i samsvar med utsegna i
strategien om at Bergen-Arna kan verte ei framtidig regionstamlinje. Dei politiske signala om
konkurranseutsetjing av togtrafikken mogleggijer ei slik satsing; det er viktig a forsta at dette
sambandet er ei sgyle i kollektivtrafikken i Hordaland, og derfor bgr vere under same politiske styring
som resten av kollektivtrafikken.

Valestrandsfossen 10.04.14
For styret i Ostergy pendlarlag

Vidar Pedersen
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ROLLEKTUWSTRATEG] FOR HORDALAND

Viser Ll brev v 2 Tebruar 2014, og vidare tl frasegn fra Osterey kommone o Ostergy peadlarlag. Ostergy
Yenstro pnskjer med dette a utdjupe enkelte sider ved kollektivstrategien som er pa hayring.

Bergensreguonen gar inni ein kraftig folkeauke der det er forventa at mange vil busette seg i amrade ag
kormmunar utanfor Bergen. Nette vil gie ein kraftig auke i taler pa reiser | Bergenaregionen; i serlag grad
raiser tl og frd arbeid. Strategiplanen set likeval sam mal ein O-veksti bilteafikken. Dette vitnar om saers
hggo ambisjonar for kallektivtransport frd Felkeskommuonen i side- noko som er bra med tanke pa
utfardringane folkeveksten skaper for milip og transport.

For 3 nd dette malet wil Skyss satse pd et gedt otvikla kollektivilbod for dei store folkomassane, dvs. i
korridorar der det bur roylje folk, Hovudtanken er at bussane skal ga i rette, effektive linjer, ikkje i slpyfer
som dekker sterre flatar ag tynnare befolka omrdde. Herste rekke or det bglinger og ranspart mellam
regionssenter | Hovdaland som skal satsast pad Det er forventa at passasjerane som ikkje bur langs eiav
hovudrutene, vil matts 13 buss til eit knutepunke far skifte av buss, Det kan 5ja ut til at tilbadet § distrikta wil
bl redusert.

Dat er ein mangel 1 kallaktivstrategien at det Xjem lite fram korleis kollektivipysingane vil vere for omrade
og kommunar semakije lige neer eller langs ruta til eit av Hordaland sine repionssenter, Dette er sqerleg
vikitig for dei kpmmunane sam likevel hgg ner Bergen, og som har mange pendlarar til byen, slik spom
Osterdy.

Crsteray er, som dei {leste omeignskommunane til Berpen, inne i ein folkewvekst, Hordaland fylkeskommune
sing tal for 2012 wviker at om lag 173 av arheidstakarane pd Ostengy jobbar  Bergen kammune, | 2012 var
dette aver 1250 mermeske — et tal som or bltt hegare med dra, og vil auko viterlegare ndr fleire som i
dag bur i Bergen flyttar ol Ostergy. Kommunen har to fastlandssamband; beo o fergje, o begre dasse ér
bruk hade av pendlarar og andre reisande. Fi pad kallaktivigysing lor var kammune nyltar begee desse
sambanda.

Ein rmd torvente at kommunesenteret Lonevag wil bli sikra gode kollektive transportlgysingar | tillegg
peikar opradesenterst Valestrand-Hauge sep ut med ca. 7500 innbygearar. Dette amradet vest i
kommunen er eit tyngdepunkt 1 oyvkammunen an falkesetnad. Det er 0253 har storparten av Ostargy-
pendlarane bur, og er opsd dot omrddet med st@rst ledip tontearesal, B pod kollektiviaysing for Qstormy
ma derfor legze til rette for ein effektiv transpert sorm inkluderer dette omradesenterel. | dag er den
kartaste op mest effektive kollektivtransparter for desse pendlarane med bucs via ferjesambandet
valestrand-Breistein. Dette er et tilbod som kan minne om e cregionsstamlinjes siik ho cromealt | Shyss
sm kollektivstrategr, pnen tell otanfor definisjonen dersom hayringsdokwrmentet wert lagL til grunn, Det or
prunn til 3 presisere at dette sambandet utgier ain effekliv transpart far storpartén av Dstergy sine
pendlarar. Dersom detie bilbodet verd redusers star e fare Tor at svaert mange vil velje 3 kjgyre privathil
via @i nedbetalt brd {neste ir), sjedv om denne resa s kilometer ar mykje lenper, Sambandoet er opsd viktig
for elevar som gar pa skule i Bargen og Nardhordland, t.d. den vidaregaande skulen ga Knarvik [TAF], Ei
reise via bru og em Arna wvilvere ein lang amveg for desse plevana. Det er og gronn til 4 nemna at

1



innbyggaranc pd Ostergy myltar seg av fleire tenester og funksjanar sam er lagt til Knarvik, m.a.
legevakten. 3like tenester bar ein kunne na gjennam kollektiv transport.

Eit podt togtilbod i Arna er sweert wiktig far pendlarar og andre reisande til og fra Gsterpy. Tilkodet har stort
[zrbetringspotensiale, ren kan pa sikt Bli &) god [3ysing for mange astringar, enten det vert lage til rette
lor «Park and ridew ved topstasjonen eller gin far pa plass direktebussreter mellfom Arma og Osteray. Vi ser
det som swaert positivt dersond lokallog Frd Bergen Lil Armna vert imnlermma n Skyss sine tenester,

Chtergy Wenstra meiner at utkast til kallektivstrateg for Hordaland skisserer opp gade laysingar for
Bergensonnradet, men rdre bl ac ein i tillege glor & grundipare drghting for koedeis einoskal na store
konsentrasionar av pendlarar ag reisande som bur nacr Bergen, o sam fell utanfor dei definerte omrida
toum dot skal tatsast carckile pa. Eit kollektivtilbad far reisande til og frd Ostergy M omfatte badue buss
med ferjesambandet Walestrand-Breistein, op gode kollektivipysangar over brua kamhiners med tog i Arna.

For Osteray Venstre

Ejersti | YVevatneg
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Untales Sambandet Kyvinnkedad - Stord!

Effaktivearing!

Cel vises sl "Statens Vegeesen, Komuncdelplan med kansoxvensutgising, By 542 Fenesambandet Stard -
Kvinmberad, Lokakisering av lerjeleie pd Stord,

Hirwudrapport Septernber AR08,

Slik anbefall i rapoarbeerme e 5% n1d oagtl Fegelene pd Kvernaneslet Stard snarast realiaerast, op med myrl
ettedylgjande “erjaleie pa Unpnolm SEvinnherad.

Evegrnanesel — Ungholm giey den komaste affokbme reisatida reelloed Husnes ag Lairnk pd 33 minuty, (6 ann lerpee
ved Ranavik] [kjelde: Sepsekvensulreing tabell | punkt 4.3 side 27)

. Nar gr plan agt ein tarjefrekvens pd avgang dvar halve timea ved val av Kvernanessl.
- B33 av denre:sande (ra Kvinnherad s<al ul Legwk, Hejane eller sarover, (Ref, konsekvensolrzing}
- Evernaneset igg i Lilknyting 1 E39 og kan ha karmesopndanse med kystbwssen p3 kyar einaste anigp

Javgarg, utan a [3ga ein skl-ndtarma wom G 3kjersholreane!

Berre Kxvernanasat dleine giev ein samfunns netto nytteverdi pd over 2423 mrllover gin 25 ars periode rar
arleggskostnad Lil ferjeleie er betait. [Ref. konsekversutgreiing side 77 Tabe!l 26.)

. Flaggruten er nedlags og kystbussen har oyertatt. Slik ber det opsa bli i 5tard - Rvinnherad sambandat g#
sikt! wed § beoka offentlige anodlar, som oo dag gie tl Forbpbdt i sarekandes, kan dse Doakast Gl rmgbuss Husnes
torg- Leirvik targ - Kvarner = Heiane of retus pd kvar halvtimes ferjeavgang i normal jaok £ sku e tid og evt. tire
frebvers elles. Detie vil madfpra a3 ein har git kollekbiv reise tilkad pi frekyeas me laom Kwinnherad- Sterd- Stavanger
ag Fergen sa lenge kysibussen kiprer. §hor ofte ser wnikke i cag @t fpr ferja er il kan kjerer bussen? Nar si skolle nddd
fystbossen gar detikkje hortighat! Gg fra hlindtarmen Skjersnolmane til kysthussen gde dat iksje offentlig
Yarrespendanse|

* Det mi kunna etablerast il manads kallektiv sanekort pa rincbuscen Husnes — Hetare, som of gjelder andre
lokale ruter r omrddet Heiane — Keaoire - Leingik omedder, Deste wille kunne g, god gjewnst ol cer regande o
grunalag for mindre bruk av privatbil. [Til eksempel far eini dag ikkje bruka manadskartet for huertiebat nér ein reisar
som persan utan Eilpd Ferja sambandern, men ma betala eksrra perscnbeatt]

A satee od at ferje og burtighat chal gd parallelt i eit framtidig tamkband ndr overfartstida pd ferja kan kortast ned til
ursfer 15 et e redt orimehg o Irakveasen for ko lledtos transport Kaa aukast monaept

Spasielt na-ein kan f& eit kplleklw transport tilkos med frekvens mot Bergen - Stavanger pa kvar kystbuss anlap!
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Hlvenfor @r iXke samkjaring novot i stratcpien?

Eoan du se for deg potensiale med ca 500 GO0 resser 1 bl 1 <, Prosentance|en med pussasjer nd o pit wnder
L] prosent™ Decsom halvparten av de 1 snied tar med eopassicsjer hae do S04 00k recsee.

Flvis bover Jerde bal ©enigl $8e med sem en passasier e go oocer 200 000 raiser.

Dret oz gjort noen bltak med hentmee apo op samkjeanpesepplikasioner som Cathda oy endee. Men for at det
sial fungere md det oppmuntres L spakkes o, vare framnee | media o legees il reie for.

Bell al jep somn passasjer med shyss-appon kusme s o det vae Aoen biler som hadde samkjeringsmlipmct
avmn vanr it vel 1] boss-stoppct mut Stranuncbro, Jop s& atdeot L on il £ moin unni var 2 passasyerplasser
ledig, jog kjepre en enkeltskyss o jeg klikket "hent mee™. Sjaforen fikk en inc.ding applest ra sin skyss-
app "cn passasier pd stoppested sleosmmrehro HED metec OB svade sjdfren. SIappel of jo sall mes inn.
Syslemet registrecte vo hjelp av telanvilenng o aps koordinatoe ol e var i bilen og ndr jeg ble satt av.
Bjlfvres Tkk godtejorsle av skyss systemet pr passasjcr o pr kilometer kject e passasjer

L1ike keunoe prvatbidismen reduseres hide ved at kipasielen i bilens hle bedre uinyiesr ploss 21 ee de] av
hilene Lunoe B reune som kalleklive mransportioodler.

Kucce ik fire diosge ellet taxt on du val aevor i strateien?
Dl et vel per definisjon ot kolllekiivt icansportoniddel”!

Wh
Fune BEarsiensen
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Kollektivstrategi Hordaland - hgyring - uttale fra Radgy kommune

Radgy formannskapet har | sak 18/2014 gieve felglande samraystes uttale til Kollektivstrategi for
Haordaland:

Kollektivstrategi Hordaland - hayring

Raday kommune har forstding for at kollektivstrategien slar fast at det er ngdvendig a prioritere ressursane
der transportbehovet er stgrst, men vil gierne understreke betydinga av den pafglgiande setninga:
Samstundes skol kollektivtilbodet vere eft attroktivt og tenleg tithod for alle innbyggiorane | fyfket. Raday
ligg | det definerte Bergensomradet, og har mange pendlarar som reiser inn til Bergen. Radegy kommune
farventar derfor at tiltak ogsd kjem reisande | Raday til gode.

Skyss ynskjer 3 utvikle eit enklare og meir effektive linjenett. Dette inneber mellem anna farrast mogleg
parallelle linjer pd howvudforbindelsane og at linjefaringar i stérst mogleg grad skal ga rett fram mellom
store reisemdl. Radey kommune stgttar desse prinsippa. | det vidare arbeidet med handlingsprogram og
trafikkplanar ynskjer Radey kommune at det vert vurdert 3 innfgre &i linje som gar kortaste vei Ba -
Manger - Austmarka — Knarvik, samt ei «ringrutes Knarvik - Linddis — Austrheim - Austmarka - Knarvik utan
omvegar. | kombinasjon med tilferselsbussar fra mindre tettbefolka omrade pa enkelte avgangar, vil dette
sikre eit betre kollektivtilbod utan at det vert dyrare. For Radey kommune er det viktig 3 understreke at
kommunesenteret Manger md vere et viktig kollektivinutepunkt ogsa | framitida.

Radey kommune er positiv til utvikling av regionstamlinjer | Bergensomradet. For Nordhordland dreier det
sep om buss og snegebat frd Knarvik/Frekhaug til Bergen. For innbyggjarar | Radey som pendlar til Bergen
er dette ogsd attraktivt, Det er | denne samanheng ogsa ynskjeleg a forbetre dei sdkalla wpark and rides
anlegga og kollektiviterminalane | Knarvik og pd Flatey. Slik desse er organisert no gdr for mykje tid vekk |
overgangen fra bil til buss. Regionstamlinjene ma ogsd ha god korrespondanse med linjer lenger ut i
Nordhordland, som til demes @i linje Gl Austmarka — Manger — Bo og el ningrute over Raday. | framtida er
det naturleg & utvikla park-and-ride lenger ute | Nordhordland, som t.d. Holme, Austmarka, Seim,
Ostereidet, slik at ein utviklar kollektivtilbodet | trad med folketalsauken.

Pt Kontakt wwrs Fadoy komimune ng

prmotakE@vadoy koeaneno  Telefon +47 56 349000 Koaty 3636 07 0077 - EADBRY

Eadaywrgen 1650, 3536 Mange: Telelaks 47 56 38 5001 Chg.nr. 954 PR B34 T len perd e



Raday kommiine er i utgangspunktet positiv til ideen om linjer for samanhengande reiser mellom
reglonssenter og stérre tettstader | fylket, men stiller sparsmdl ved om det er rett prioritering tll demes &
opprette el hovudlinje mellom Knarvik og Voss. | Nordhordland er det etter vart syn viktigare 3 sikre eit
godt kollektivtilbod mellom kommunesentra og regionsenteret Knarvik og vidare til Bergen. Det er ogsd
viktig & sikre eit visst kollektivitilbod fra meir perifere delar av Radey kommune og inn til kommunesenterat
pa Manger, spesielt med omsyn til eldre.

Grunntilbodet i kollektivirafikken i tynt befolka omrade er den lovpalagde skuleskyssen. Radgy kommune
meiner denne mi betrast med sikte pd & skape ei meir effektiv reisetid for elevar bade | grunnskulen og til
dei vidaregdande skulane, Radey kommune er positive til at linjer med 3 passasjerar kan keyrast med
maxitaxi eller liknande, og meiner at dette kan gje ei betre ressursutnytting. Sjalv om fokuset ber liggje pa
skuleskyss og arbeldsreiser, er det viktig ogsd 3 sikre eit kollektivtilbod ogsd pa kveldstid. Raday kommune
&r ogsa positiv til utpréwing av ringeruter i tynt befolka omrade.

Framlegget til kollektivitrategien har i seg ein reell fare for svekka kollektivtilbod | distrikta. Dei stgrste
taparane ved dette, er | 5i fall ungdommane | distrikta. Radey kommune understrekar spesielt at det vert
lagt opp til eit ungdomsretta kollektivtilbod , som gjer det mogeleg at ungdom og andre skal kome seg trygt
heim i helgene, Heilt konkret ynskjer me at den ordinagre nattbussruta natt til sundag frd Bergen vert
forlenga frd Austmarka til Manger, dersom passasjerar. Vidare ynskjer me el utgreiing/vurdering av
nattbusstilbodet | Nordhordiand. | denne samanheng er det ynskjeleg at Nordhordland vert inkludert i
aTrygt heim» ordninga med faste ruter som ogsd kan sikre eit tilbad | nordre del av Raday, Lindds op
Meland, samt Austrheim.

Radey kommune meiner vidare at det bar takast ein giennomgang av takstsonesystemet | Nordhordland
og andre delar av fylket med sikte pa forenkling.

Radey kommune ynskjer a vere med 3 paverke utviklinga av eit godt og tenleg kollektivtilbod i

Nordhardiand, og ynskjer & f& handlingsprogrammet og trafikkplanar til hoyring ndr 58 langt kjem. Raday
kommune ynskjer ogsa at regionrddet | Nordhordiand vert hayringsinstans.

Med helsing

Arthur Kleveland
konsulent kultur- og sarvistorget

Datte dokumentet ey elekironisk godkjent og hor difor ingen signatur,

14/303 -3
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Til Shiysg,

Reiserral Hardanger Fjord AS ar ikkje heyringsinstans for heyringsdokumentet til KEollakirestiratepi for Hardaand,
men Lillet seg her d gjg ein wntale.

Kollektivtrafikken i Ho-datand betyr mykje foe mange, op des er gt ned cit godt acked | heynirgsuthastet soem of
lagt fram.

Reisemal Hardanger Fjord saknar allikevel eit reisetivsparspekliv i Fgyringsulkastiat, o vrskje - of beby far
kollektwiransport for gjescer frainn- g2 wrland wert mec <am gin av cai prunanlagpjande premissare for planlepe.ng
av kallektvtranspart i &ra sam kjerm, Stterspuradoen frd tueistar erter eeiser mod ko lekbive traesportomdiee auker,
of dei regionang med code Igysingar vil 3 Tleice tilrersande. Dette gjaw grunnlag for verdiskapning op grunnlag lor
huseTiing op sysselsetting i tisknkta.

Fra vestlandsrddess Aeiseliwsstrategi for WYestlandeat 2013%-10 dveckeen 22130

Ei av hwrudutfardringane far reselwsnacinga pa vestlandot o branspart ol g i landsidel o, Samierdae or
F't aw dei proriterie innsatsomedda i Raiselivsstratagian.

Hatus Det orvanskeleg 363 seg fiom som reisande dlandsdelen, o til dels komplisert for enkele
malgrupper/marknacer & komme 1l Vestland el

Utfrrdningar: @, Sterkare sarordning mellem reseliv o samfeeds’ e pa alle niva i forvaltninga, 2. .. 3.

Samkjar ng A wil Frroceieles ag heilarlep transportlibod med heildroepne vegar s og e lloey de fiee fy ka

Tilrertelage fon bheisande ag fastbuande

hmeEisjonar: Eit godt tilrettalagt kollaktivtilbod bads for fasthuande o tlraisande i regionan

Om ein skal ta dei politiske signala pa awer ma reiselivet s.ne beboy vere ein grunnleggjande premiss i planlegzinga
av kallekswtilbocet | bylret Tramawver.

NHJ Reisglwtes samferdselslaft {2010] nemner d hevudpunkt fos & opond eit samderdslelait:
i Bedre integreeing av rossele s samferdselspolgishen

2. BHedre informasjon

2 Betdre ankernsl Of wnepunkier

4. Bedre tilpjengeliehet il turistattraksjonene

Ko rmentarar og ynskje til desse punkia:

1. Bedre integrening oy reiseliv i samferdselspolitikken

a) arbeide fram gode [@ysingar for iuroperalerar som nytlers kolkeklivieansparn o tilbodet Gl sine <uarder.
Ltterspurnaden efter raiser mad kellgktiviransneort arganisert gjgnnonn arcperat@rar er vanla & auka vidare i ara
sam kjemn. Dei fvlkaSregionane som legg 10t rette far ext podt samspet mellem turaperaterde ag kollestvb-anspart {e.d
aksept aw vgucher som betalingsmigde! spm ein del avw krav til gperater | vil vere vinngrzr i dra som kiem.

o) Langsiktig planleggmg o tilrettelegging er viklig. srleg i wuroperatgrenarknaden. Ruter bare Ba 3 liue variagjen i
rzten sam moglep [helgedagarfkvardagar/shuleferie osv], o dei ber vere fastlagde fleire ar framover.

c] Materiellmessig til-attelegaing av buss/tog for 4 1a mee syklar og ski. Interpasjonat inns der godie 2Rsemp'er pa
dette, Waren 2014 vert nasjonal sykkelrute nr. & fra Woss Gl Leirvik skil?a sem sykkelrate. Med dagens ousstilbad er
det ikkje mogleg for ein syslist & planleggge & ta med seg svkke!'en sin pd buss pa deler av streknirga, Derte ba-
enclrast.

d) Reisemal Hardanper Fjord meinee 31 Skyas, ovt i samarkood med nagjonare mrendigheiter ber artegge kerleis land
sanergode pa kallektivtiransger for gigen befalkring o telreciande lpyser sine uttordringar. S3yss bar lre av dai
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beste kallektivzransportsystema | Eyropd ger omsyn ! reizeliv er 1eken inn som it premizs. Skyes ber aktivt leite seg
fram v g beste deana {best practicep med kombinasjon kallektivtratikh reiseliv.
d) Tilegare ars praksis med arlege Apne mate i distakia der en Bed ormirnspe. Ul Skyss b takesl opp att.

2. Bedra informasjon

a] | strategier: Giere det gnxelt § finne relevant infonmason om rewsa pa norsk, nop ergelske bar vare med. Bide far
blreiseande op fastbuande som iskje kar norsk,

b} Skyss ma ha ein amhbisjon om at #igen riteplanleggar op nasonate ruTe plankege aar gjey best mogleg infanmasjon
am WEbada | Hordaland & norsk ug éngelsk.

¢] Informasjoncarbeid ma alltid 1a viganeounkt i at det skal were forstaeleg far ean sor ik, e er okalijend.

3. Bedre ankomst- o knutepunkter
Neta purktet er ve: wargteken i heyringsutkastet,

4. Bedre tilgjengelighet il turistattraksjonens

ajBetra samordniog av ruter pa tvers av Mlkesgrenter og mellom turislzliraksjorar. Dette er ikkie berre ein fargel
Tar blpesorde, o op for infbygajarari Hordaland. Eit dgme pd e’ tylkeskryssande reisesite mellgm
turistattraksjonar er Tralltunga (22.0C0 pa tur, aZ sterkt aukande; - Preiekstolere 200000 + pd rl. Mange av dei
hesekande reiser kallektivl, 0g yossjor & reise mod buss, L dag er deite omstendelag. Eit anna degme 03 tilgjienge Kl
turistatiraksjoner er 3 reise til Falgelonn {skifbrelanng) i londal fed Vous Uk Tighpord S Saforden T dag or det inga
korrespondanse red skibussen kerandfondalfFalgefann s, Den nye Falgefenntennelen gjew moglegheiter far 3
cndre pd derbe, Siere turisiatiraksjonar i Fordaland ber ba god tilgjange med kollektiverafkk frd Hordaland, og (-3
andre Fylke. P3 same wis som s1gre toristattraksjonar utanfar Hordalard (10, Proikestolen) bare ha god tilgjenge fri
Hardalangd.

Edankret forslag til planlegeingsvertay: Kartlegg dei skprsle turistattrakasjonane sop kring Hardafand. Utvikle
rutenett som gjey @it godt transporttilbed Bl og mellora desse o samarbeid med kerglipgjande flke.

Styret og administrasjon i Reisemal Hardapger Tjord +tari felleskap bak derne gbialion,

Mcd Eclsing ITs fraktba-e Hardangar
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Statens vegvesen
Hordaland fyvlkeskommune
Skyss
P.b 7900
5020 BERGEN
Bekandlings saing Salephursd i e A Wi referamne: Crykkar relamanse Wi dator
Keglon vest Hav Tere Hove = 37633802 0140160 EE-D0 100 20004

Uttale Kollektivstrategi for Hordaland
Statens vegvesen (SVV) har motteke utkast til Kollektivstrategi for Hordaland.

SVV har vore med i dette arbeidet giennom delprosjektet Full framkomst. og har ogsa vore
orientert om dei andre delprosjekta gjennom deltaking i Samarbeidsradet for prosjekiet.

[ forordet til planen heiter det at kollekiivstrategien for Hordaland er utarbeidd med
forankring i Regional Transportplan for Hordaland 2013 — 2024, Det vert i planen peika pa at
oppfylling av méla i strategiplanen inneber at det mé takast i bruk verkemiddel som
fylkeskommunen ikkje rar over dleine. «Kollektivstrategien peikar sileis pA ambisjonar vi har
pd vegne av vire samarbeidspartar, som stiller seg bak dei same méalaw.

I Regional transportplan for Hordaland 2013-2024 er det vist til nasjonale faringar som ligg i
NTP og til andre nasjonale foringar. Konkret heiter det i planen at for Bergensomrédet skal
delen av reiser med privatbil reduserast frd 64% til 56% av alle turar innan 2024, Denne
reduksjonen skal fordele seg med at reisande med kollektiviranport skal auka frd 12% til 16%
og delen av reiser med sykkel skal auka fré 3% til 8%. | sentrale deler av byane og tettstadene
bor sykkeldelen liggja i intervallet 10-20%.

Kollektivstrategi for Hordaland peikar pd at oppfylgiing av strategien vil skje gjennom eit
eige handlingsprogram, kopla mot budsjettprosessar og andre relevante planprosessar, Det
heiter vidare at handlingsprogrammet vil visa dei prioriterte tiltaka som er mogelege innanfor
gjeldande ekonomiske rammer.

Statens vegvesen finn at Kollektivstrategien for Hordaland er eit oversiktleg og lett
tilgjengeleg produkt. Strategien held seg pd eit overordna mivi og peikar pé korleis ein ser for
seg utviklinga i kollektivsatsinga i fylket framover. Vegvesenet har ingen merknader ul
oppbygginga eller omfanget av planen, Vegvesenet har heller ingen meknad til presentasjonen
av delprosjekiet Full framkomst som etaten har hatt ansvaret for. Det vil vera naturleg 4 koma
tilbake til dette prosjckiet under arbeidet med handlingsprogrammet og i det vidare arbeid

med bymiljepakkar og belenningsordning.

Podtsinere Teleforr G30ED Kontaradraisa Takturaadreise

Saxieng vegeemen Telefaks: 5T 65 59 56 Averdalan 4 1Al v
Ry vt Tirmapssit - SR N 63 LEIKARGER Landydekl mode regethap
Aghdaben 4

GHET Ledunges Orgone: STAGII0EN W15 Vet

Todeher: TE 34 15 50
Tolsfaki: T8 95 33 57



[E¥

I planen er det peika pd at universell utforming ligg som ein premiss for utviklinga av
kollektivsystemet. Det heiter vidare «Dette inneber at vi sd langt som mogeleg utformer
lovsingar som sikrar tilgjenge for alle, utan spesielle tiltak for seerskilde grupper.» Deter
uklart kva som ligg i den siste formuleringa.

Statens vegvesen vil knyta nokre generelle kommentarar til strategiplanen:

o For # sikra legitimitet bor det gA fram at det er Hordaland fylkeskommune som lagar
strategi for kollektivtilbodet. Sjelv om det i praksis er Skyss som skal gjennomfora og
fylgja opp planen, ber det gi fram at det er forvaltningsorganet Hordaland
fylkeskommune gjennom sine folkevalte, sin strategi. Det vert spesielt vist til side 3 i
planen.

s Statens vegvesen merkar seg at det er nytta andre tal for reisemiddelfordeling i
Bergensomridet enn det som er mala i| Regional Transportplan Hordaland 2013-2024
(som ogsd er nytta i KVU for Bergensomridet, og som ogsi lag ul grunn for
delprosjektet Full framkomst). Bruk av andre tal i reismiddelfordeling medforer m.a at
ein kjem ligare ut med talet pd syklande og bilpassasjerar, og hegare pa talet pa
kollektivpassasjerar. Ulike tal vil sl ut pé andre strategiar som sykkel- og ghstrategi.
Dei same tala bor nyttast i ulike dokument og ber derfor kvalitetssikrast. Statens
vegvesen vil spesielt peika ph den lige andelen syklande som er feresett i planen. Her
er ein reduksjon i andelen syklande medan det i andre samanhengar vert rekna at ein
har eit stort potensiale i 4 f fleire til 4 nyna svkkel. [ RTP er det faresett at
sykkeldelen skal auka frd 3% i 2012 1l 8% i 2024, Sjelv om det i kollektivstrategien
er nytta 2040 som prognosedr, er det vanskeleg 4 sji nokon grunn til at sykkeldelen
skulle gh ned. Det kan ogsa sjd ut som totaltalet pa reiser i 2012 er sett hoagt
samanlikna med tal brukt i RTP/KVU.,

e | Klimaplanen for Hordaland, som ogsd er sendt ut pd hoyring, er det satt som mél at
delen av reiser med kollektivtransport i Bergensomridet skal vera 18% i 2030, reiser
til fots skal vera 21% og reiser ph sykkel skal vera 10%.

¢ Statens vegvesen vil peika ph samkeyringsprosjektet | Bergen der mélet er 4 fa fleire
passajerar i kvar bil. Det gir ikkje fram av planen kva verknader ein ser for seg at
prosjektet fir for reisemiddelfordelinga (ingen auke i talet pd personbilar, men fleire
passasjerar i kvar bil).

s Statens vegvesen vil peika pd at val av uthbyggingsaltemativ {desentralisert
senterstruktur) i RTP skulle gje mindre behov for reiser. Vi ser ikkje korleis dette er
teke omsyn til i planen, | same retning peikar arbeidet med samordna areal- og
transportplan pd at cin god lokaliseringspolitikk gir behov for famre reiser.

s Statens vegvesen vil peika pd at i arbeidet med handlingsprogrammet vil det statlege
bidraget vera gitt gjennom midlane avsatt i Nasjonal transportplan og avtalar som
miite verta inngitt giennom forhandlingar om bymiljeavtalar og belenningsordning.

Konklusjon

Statens vegvesen meiner meiner planen er oversikteleg og har ei grei utforming og omfang.
Det bor gi betre fram at dette er Hordaland fylkeskommune sin strategi for utvikling av
kollektivirafikken framover.

Statens vegvesen ser al ein i kollektivstrategien er komen ligt ut med talet pa sykkelwrar i
forhold til RTP. Ved & auka talet pd sykkelturar og ta med ein forventa effekt av
samkoyringsprosjektet, er det mogeleg at talet pa kollektivreiser er noko hagt. Det burde vore



lagt til grunn same reisemiddelfordelinga som i RTP, gjerne med ¢in auke i delen av turar til
fots og med sykkel frd 2024 uil 2040.

Med helsing

Hanne Hermanrud NI
Avd.dir Veg- og transportavdelinga K’
Olav Terje Hove
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Hordaland fylkeskommune, Samferdselsavdelinga
Postboks 7900

5020 Bergen
Vér dato: 05.03.2014

Vér ref: 2014/678 - 5833/2014 / NO2
Dykkar ref:

Kollektivstrategi for Hordaland - Hayring

De vert med dette orientert om at Stord formannskap 5. mars 2014, sak PS 9/14 «Kollektivstrategi
for Hordaland, hpyring», vedtok slik samraystes

Uttale:

Stord kommune meiner at Kollektivstrategi for Sunnhordland er eit godt utgangspunkt for
det vidare arbeidet med 8 utvikla kollektivtilbodet i fylket. Kommunen meiner likevel at
hgyringsutkastet i for liten grad tek opp i seg utfordringane utanfor Bergensregionen.

Stord er vekstkommune og regionssenter i Sunnhordland. Som del av ein kollektivstrategi
for Hordaland meiner Stord kommune at det ber lagast ein eigen kollektivplan for Stord og
nabokommunane. Kollektivplanen md visa behovet for kollektivtilbod og kor Skyss ma setta
meir innsats, foreméalet med planen mé vera @ f4 eit betre grunnlag for gode og effektive
loysingar bdde nar det gjeld rutetilbod og anleggsstruktur i regionen. Rutetilbodet ma
gjelda bade skuleskyss, pendling, yrkes- og fritidstrafikk.

"Betalingslpysing i Stord Kommune og omegn er darleg. Fylket bor pd kort sikt redusera
talet pd takstsonar i regionen til maks ein sone per kommune, slik dagens lgysing i er i

Bergen Kommune. P3 lang sikt ber ein leggja til rette for ei takstsone i heile Sunnhordland
(einskapstakstsone)”

Med helsing

f\{d/a;nus njurAAV

radmann

i

Radhuset Telefon Telafaks
post@stord.kommune.no 53 49 66 00 53496601
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HZRINGSUTTALELSE FRA TIDE BUSS

| forbindelse mad forslag til Kollektivatrategi for Hordaland, datert januar 2014
Haringsfrist 11, april 2014

Skyss v/ direkter Oddmund Sylta
Postboks 7900
5020 BERGEN
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Kollektivstrategi for Hordaland, uttale fra Tide Buss,

Dat visas 1l haringsulkast til kollaktivatratagi for Hordaland mad invitasjon il & gi uttale innan 11.
april 2014,

Utkastet til keolleidivatrategl ar gjennomghends svaert bra mad viklige tiltak for & gjore
kollektiviiibudet affektivt og enda mer attraktivt, Vi setter ogad pris pa det samapillet som Skyas
legger opp til.

Tide har ankalta betraktninger som forhdpentligvis kan bidra positivt | det viders strategiarbaidat,
aq foraslir sdledas at aget avenilt som omhandler MEST MULIG BUSS FOR PENGENE.

¥ Utvikle et ruteopplegg som gir en resursgjerrig praduksjon
¥  Basere rutecpplegget pd standard busser med god funksjonalltet
¥ Blkre fortaatt god konkurranae om oppdragens

Henslkten med et slikt avsnitt er & synligglere at Skyss har en klar strategl for & unngd unadig
bruk av "skattebetalernes panger”,

Med & ulvikle videre ef ruteopplegg som gir resursgferrlg produksfon menes falgende:
Arbaida for & forbadre rutelilbudet til & bli enda mar affektivt og resursgiertg glennom aktivt
samapill mad oparaterane, Cverordnel ar en affekliv produksjon praget av lite tomkjoring (busser
som kjarer i rute bagge valer), kun nadvendig regulering og javn produliajon ovar dagen.

Med & legge opp til standard busser med god funksfonalitet menas falgende:

Ogsd | kommende anbudskonkurransear vil det leggoes vekt pd at vognkravene er knyttat opp til
funksjonalitet. Det skal videre arbeides for 4 implementare og bruke en nasjonal standard for
kostnadsaffaktive busser, samt | storet mullg grad bagrense ullke vognlyper. Basert pa erfaring
gir ulike vogntyper lavere alfaktivitet | rul&pn}duhajmwn.

Mad & sikre god konkurranse om oppdragens menes falganda;

Vasra on attrakliv oppdragsgiver glennom & vasre forutsigbar og tydelly, Viderefere ordningen
med & invitera potensielle framtidige operaterer til dialogmeter for utarbeldelse av
anbudskonkurranser. Pa den maten far man tidlig innspill for & utvikle fremtidige kontrakter som
ar balansaria for bide oparator og oppdragagiver.

Tide forosldr ot avanitt om at Skyss skal vaare en padriver for standardisaring av
kontrakter pd nasjonalt niva.

Som nest sterste oppdragsgivar | landet, ser vi det som naturlig at Skyss tar en toneangivenda
rolla | & utvikle nasjonale standarder knyltat il anbudsutsetting. Vi mener sdledes ot dette
sposifiikk bar omiales | alratagiplanan.
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| forbindalse mad punktane 3 og 6 etterlyser Tide at strategiforslaget | starre grad baskrivar
fakiorar ralatert til fremkommelighet. Punktens handler blant annat om A gjare linjenattat mar
affakiivt, Disse punitena kunne gjerne vasrt mar utfyllanda og konkrete,

Flaksibllitet o relsetid ar an avgjerenda faktor for 4 14 flare til 4 reise kollaktivt, | datte
perspektivet invelverar framkommaelighet tiltak som alene og samlat kan redusera relsatidan,

| denne sammanhang kan navnes tiltak som kentantirie busser, Kontantfrie busser vil madiers
kortars opphold pa holdeplasser, og darmed eka hastighetan pd den akiuolle trasé, Samtidig
applever Tide at kekjsring er an utfordring, og det ar nedvendlg med raske titak for & begrenso
kekjaiingan. Tide registrerer at | Sar-Trandelag har kollektivsaktoren og Statens Vegvesan of
faart samarbald for & ake alfakiiviteten | kollakiivirafikken. Tide tror el tilsvarands
aamarbaidstiitak | Hordaland kan bidra positivt for & oke effektiviteten tilevarende. Tide vil | en slik
sammanheng ogsd vere en naturlig ressurs/samarbaidepartner all den tid sjdforer/raisanda ar
viktige lytteposter som beskriver “feltarbaldet” | kollektiviralikken.

Avslutningsvis vil Tide forasld at on avantuall redusaring av rutatilbudat | tynt bafolkeda omrader

vil skjo | an konstruktiv dialog med de aktualle kemmunana, raf punktet * Skyss vil samordna
offentlig transport | tynt befolka omride”,

Darmom det er forhold knyttet til de ovennavnte innspill og/ellor andre tama Skyss onsker svar pd,
kan undertegnade kontaktes.

Mad vannlig hilsan
Tide Buas AS

Baergen den 11, april 2014

Roger Harkestad
Administrerands direktar
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Hordaland Fylkeskommung

11 APR 101
Hordaland Fylkeskommune
Samferdselsavdelinga ULVIK HERAD
5020 BERGEN S7T30 ULVIK
Dykkar ref.: Var refll: Direkte innval: Stad/Dato:
| 25652 NOVRME 6527018 10.04 2004

SERUTSKRIFT: Kollektivstrategi for Hordaland

09.04.2014 Heradsstyrel

HST-011/14 SAMRBOYSTES VEDTAK:

Llvik herad vil 1 hovudsak stetta den framlagde strategien for kollektivirafikken 1 Hordaland.
Heradet er samd i mdla om nullvekst i privatbilismen, og at kollektiviransporien mé std for
trafikkveksten. Alt av omsyn til & sikra eit funksjonelt samfunn med god mobilitet, og for & nd
méla om betre klima og milje. Dette er gode mélsettingar for framtida.

Ulvik herad saknar likevel meir fokus pa distrikia sine behov i kollektivirafikken, Me vil
peika pd fylgjande aspekt som me ber Hordaland Fylkeskommune leggja veki pd i
handsaminga av stralegien:

Kollektivbrukarane ma sikrast eit godt rutetilbod ut over den lovpilagde
«skuleskyssen=. Me treng eit kollektiviilbod som er tilgjengeleg heile dret, ogsa av
omsyn Ll turismen i sommarmanadane.

Kollektivbrukarane md sikrast eit heilskapleg kollektivtilbod. Det er difor viktig med
god korrespondanse mellom buss og tog, slik at tilbodet vert funksjonelt. Ein mé
parckna starre mobilitet mellom distrikt og sentrum i framtida. Dette mi
kollektivstrategien ta hagde for. Eit funksjonelt parkeringstilbod (1 trafikk-
knutepunkta) er vikug for dei som pendlar over lengre avstandar .d. Ulvik-Bergen.
Utforming av trafikk-knutepunkt, effektiv kayretid, betre informasjonssysiem og
modemne billetering md ogsi koma distrikta til gode.

Ruteskyssen mi oppretthaldast pd dagens nmivi, og ikkje byggjast ned, sjolv om
hovudsatsinga i planen er | Bergensomradet. UlvikfHardanger vil koma narare Bergen
med raskare togsamband/betre vegar Voss-Bergen

Betre kommunikasjonar og meir samhandling i Hardanger krev eit godt uthygd
kollektvtilbod, pa tvers av kommunegrensene for heile regionen.

For Ulvik herad er det vikiig at kollektivtilbodet tek omsyn til Hjelines Vidaregiande
skule og andre arbeidsplassar, og at det mogleggjer dag- og vekependling fra
regionssentra og nabokommunane.

Inilernett il rese: E-pust: Telefon: Telefax:
wavw ulvik kaammupe no alvik @ulvik kammuine. nio 56 52 TON0 65201
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Hgringsuttalelse til 'Kollektivstrategi for Hordaland'.

Ungdommens bystyre (UB) stiller seg positiv til Kollektivstrategi for Hordaland, og vil
benytte anledningen til 4 komme med forslag som vi tror forbedrer kollektivtrafikken i
Hordaland ytterligere. Alle representantene i UB har undersgkt pa egne skoler hva elevene
mener, og oversikten nedenfor er en summering av de tilbakemeldinger som ble gitt.

1. Billetter og priser

Det bgr gis gkt tilskudd til kollektivtrafikken slik at prisen for barnebilletter kan
reduseres.

Aldersgrensen for barnebillett gkes til fylte 18 ar, og dette erstatter dermed delvis
UngdomSkyss som gjelder fra 16 til og med 19 ar.

Lav pris er et godt virkemiddel for & beholde, men ogsa for & fa flere til 4 bruke buss.
Dette vil det bidra til & beholde barn og unge som bussbrukere i en periode hvor
mange av disse eller ville tatt sertifikat pA moped og i stedet velger dette som
transportmiddel.

2. Flere avganger.

Det bgr legges til rette for flere avganger 1 dixtriktene bade for busser og ferger. Dette
gjelder serlig pa kveldstid og i helger. Det er ikks vanskelig & finne flere eksempler
der det til distriktene kun gar buss annenhver time: pa kveldstid. Nar det gjelder ferger
kan nevnes at fergen til Askgy har #in siste avgang fra Bergen kl. 1650 pa hverdager
og ellers ikke har noen avganger lgrdag og sindiig.

3. Stgrre billettutvalg
Det er gnskelig med flere typer billetter, for eksempel en «helge-billett» som gjgr det

mulig & reise ubegrenset i lgpet av en helg (lgrdag — sgndag) innenfor nermere angitte
soner. Dette blir en utvidelse av DagSkyss med sine 24 timers varighet.



4, Bedre informasjon om billett-typer.

Mange barn og unge gir tilbakemeldinger pa at det er vanskelig a sette seg inn i
innholdet i de ulike billett-typene. UB gnsker derfor at det ses pa om denne
informasjonen kan gjgres mer lettfattelig og forstéelig for denne malgruppen.

5. Renhold.

Det etterlyses flere sgppelspann pa buss-stoppene. Disse er dessverre utsatt for
harverk av og til, og bgr da erstattes/repareres sa snart som mulig.

Det bgr ogsé vere flere og stgrre sgppelspann pa bussene.

UB ¢nsker i tillegg at det ses pa alderen til buss-parken. Enkelte busser er svart gamle
og preges av dette i form av slitasje og darlig luft ombord. Det oppleves ogsa darlig
luft i nyere busser og pa bybanen, s&rlig pa dager med nedbgr, og det bes vurdere om
det kan gjgres noe med dette.

Renhold av buss-stoppene bgr gjgres oftere.

6. Miljgvennlige busser.

UB gnsker flere gass-drevne busser, srlig i Bergen sentrum. Dette bidrar til bedre
luftkvalitet for innbyggerne. Gass-busser slipper i motsetning til dieselbusser ut
minimalt med helseskadelige partikler og NOX.

78 Holdeplasser.

Mange barn og unge melder tilbake om at buss-sjafgrer flere ganger har passert
busstoppene uten & ta dem med. Dette gjelder pa dager med darlig ver siden

mange da velger a sta helt inn i buss-skuret for ikke a bli vét og kald. De er dermed
ikke sa lett a se for bussjafgren. Mange av bussholdeplassene gir dessuten lite
beskyttelse i darlig veer. UB mener derfor at det bgr ses n&rmere pa bussholdeplassene
sine utforming slik at dette bedres, gjerne i form av bedre belysning.

L, Flere billett-automater.

I og med at det er billigere a kjgpe billett fra automat i stedet for hos sjafgr mener UB
at det bgr utplasseres flere billettautomater. Det er ikke riktig at man ma betale hgyere
pris nér det ikke er tilgjengelige automater ved buss-stoppene.

Ungdommens bystyre vil takke for anledningen til & komme med innspill i form av denne
hgringsuttalelsen, og haper punktene vil bli tatt med i det videre arbeidet med
kollektivstrategien.

Med vennlig hilsen
for Ungdommens bysty,
e
arte K. Frgnsda)”
juridisk radgiv
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UNGDOMMENS FYLKESTING
HORDALAND FYLKESKOMMUNE

Notat
Til: Gudrun Einbu
Fra: Ingeborg Borgen Takle
Referanse Dato
2014/560-43 23.04.2014

Uttale til Kollektivstrategien - frAa Ungdommens fylkesutval

Me i Ungdommens fylkesutval stiller oss positivt til Kollektivstrategien, og er svaert nggd med «Skyss vil
samordne offentlig transport i tynt befolka omrade» sitt avsnitt der skuleskyss er fgrsteprioritet.
Med helsing

Olve Akselsen
Ansvarleg Samferdsel



mmm Vaksdal kommune

Samfunnsutvikling

Hordaland fylkeskommune
Skyss

Postboks 7900

5020 BERGEN

Referanser: Saksbehandlar: Dato:
Dykkar: Willy Andre Gjesdal 19.03.2014
Var: 14/310 - 14/1749 willy.andre.gjesdal@vaksdal.kommune.no

Kollektivstrategi for Hordaland - Hgyringsfrasegn

Hgyringsutkast for Kollektivstrategi for Hordaland peiker pa at behovet for kollektivigysingar er stgrst i dei
12 kommunane i Bergensomradet der om lag 90 % av kollektivreisene skjer i dag. Bergensomradet er
definert som Bergen, Fjell, Sund, @ygarden, Askgy, Meland, Lindas, Radgy, Ostergy, Vaksdal, Samnanger og
Os.

Kollektivtilbodet i og til/frd Vaksdal kommune vert i tillegg til Skyss dekt av jernbane og fylkeskryssande
kommersielle liner. Det er gnskjeleg at desse vert samordna slikt at ein har eit effektivt kollektivtilbod for
omrada aust for Bergen. Her har fylkeskommunen ved Skyss eit sarskilt ansvar og bgr innta ein
padrivarrolle.

Traséen fra Bergen sentrum til Arna vert omtalt som regional stamline og «pa sikt vidare mot Voss», medan
dei til andre bydelssentre er bystamliner. Bystamliner kjem i ein heilt anna kategori, og har hggare prioritet
enn regionale stamliner.

Vaksdal kommune gnskjer ei bymessig utvikling i traseen Arna - Vaksdal - Voss. Framtidig utvikling
av dobbeltspor Bergen - Voss vil bringe dagleg arbeidsreisetid for pendlarar ned til 40 minutt for
heile strekninga. Ei framtidig oppgradering til bystamline for deler av traseen vil vere naturleg a
sja i samanheng med den framtidige utviklinga og eventuelle endringar som matte kome i
samband med kommunereformen. Arne er ein bydel i Bergen, denne delen av banen bgr sjgvsagt
allereie no anerkjennast som bystamline.

| planen vert det peikt pa at parkering langs stoppestadane er eit kommunalt ansvar, men fylkeskommunen
har ansvaret for koordinering av kollektivtilbodet og b@r ha ein padrivarrolle «park and ride», som vil vere

viktig langs heile strekninga Arna — Voss.

Det er viktig at fylkeskommunen gjennom Skyss tek samfunnsansvar med a ivareta, vidareutvikle og
koordinere eit tilbod for offentleg transport ogsa i tynt befolka omrade i fylket.

Med helsing

Post Kontakt
post@vaksdal.kommune.no www.vaksdal.kommune.no Konto va deaI e
Konsul Jebsensgt. 16, 5722 Dalekvam  Telefon +47 56 59 44 00 Org.nr. 961 821 967 komm Unwﬁegkﬂr

Telefaks +47 56 59 44 01 gynARTE



Eirik Haga
Ordfgrar

Willy Andre Gjesdal
Einingsleiar

Brevet er godkjent elektronisk og har difor ingen underskrift.
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m m m VAKSDAL KOMMUNE

Hordaland fylkeskommune
Skyss

Postboks 7900

5020 BERGEN

Referanser: Saksbehandlar: Dato:
Dykkar: Willy Andre Gjesdal 04.04.2014
Var: 14/310-14/2178 willy.andre.gjesdal@vaksdal.kommune.no

Melding om vedtak - Kollektivstrategi for Hordaland - hgyring
Kommunestyret - Sak 17/2014:

Det er gjort slikt vedtak i saka:

Vaksdal kommune gnskjer gjennom vedlagte hgyringsuttale til «Kollektivstrategi for Hordaland» a
peike pa at kollektivtilbodet aust for Bergen sentrum vert prioritert i trad med moglegheitene for
utvikling som fglgje av utbygging av veg og bane.

Rett utskrift:

Se¢lvi Legard
Politisk sekretaer

Brevet er godkjent elektronisk og har difor ingen underskrift.

Post Kontakt
post@vaksdal.kommune.no www.vaksdal.kommune.no Konto va deal e
Konsul Jebsensgt. 16, 5722 Dalekvam Telefon +47 56 59 44 00 Org.nr. 961 821 967 kOfﬂm U‘nvﬁegu'«'

Telefaks +47 56 59 44 01 gynARTP



‘\ Velferdstinget

Hayringsfrasegn
Hordaland fylkeskommune v/Skyss: Kollektivstrategi for Hordaland.

Bergen, 21. februar 2014
Velferdstinget takkar for hgve til & svara pa denne hgyringa.

Velferdstinget er ein samanslutnad av studentdemokratia tilknytt Studentsamskipnaden i Bergen (SiB)
og representerer kring 27 000 studentar. Me er bergenstudentane si stemme andsynes SiB,
utdanningsinstitusjonane, Bergen kommune, Hordaland fylkeskommune og staten i velferdspolitiske
spgrsmal.

Det er viktig for Bergen som studentby at ein har eit velutbygd og velfungerande kollektivtilbod.
Studentar er ei befolkingsgruppe som skjeldan disponerer motorkgyrety og er difor avhengig av
kollektivtransport for a komme seg fra A til B.

Prisar

Velferdstinget meiner at Skyss, i sin prosess for a forenkla billettilbodet, bgr fjerna aldersgrensa pa
kollektivtransport for studentar. Det er ikkje gitt at ein student plutseleg far betre gkonomi nar ein
gar over den sette aldersgrensa, og Velferdstinget meiner det noverande systemet ikkje fungerer
hensiktsmessig og rammar feil.

Tilgang

Velferdstinget meiner Skyss ma styrka kollektivtilbodet kring viktige studentknutepunkt i Bergen.
Dgme pa slike ngkkelpunkt er studentbustadane ved Grgnneviksgren og Hggskolen i Bergen sitt nye
bygg ved Kronstad. Ved slike punkt er det mange studentar som pa ulike tidspunkt av dagen skal til
og fra, og Velferdstinget fryktar at tilbodet ikkje er tilstrekkeleg. Som ei gruppe menneskje som ofte
ikkje disponerer alternative transportmiddel blir me ekstra skadelidande om kollektivtilbodet er
underdimensjonert.

Trygt heim

Studentar treng eit godt og trygt tilbod 0g kveld- og nattestid. Velferdstinget ber Skyss prioritera
fleire nattruter som sikrar at studentar og andre som skal heim gjer dette pa ein trygg og enkel mate
ved bruk av kollektivtransport. Tilbodet ma styrkast og utvidast til ngkkelpunkt som Fantoft,
Grgnneviksgren, Hatleberg og Arstad. Det ma vera mogleg & betala nattaksten med betalingskort pa
bussen.

Enkelt og greit
Det ma vera lett a kjppa rett billett hja Skyss. Velferdstinget tykkjer satsinga pa mobilbillett er bra og
oppmodar Skyss om a vidareutvikla dette tilbodet.

Med beste helsing

Tommy Aarethun

Samferdsleansvarleg,

Velferdstinget i Bergen

Velferdstinget i Bergen Sidelav1 Telefon: 55 54 50 11

Studentsenteret, Parkveien 1 post@vtbergen.no
5007 Bergen vtbergen.no



Kollektivstrategi for Hordaland
Haringsvar fra Yrketrafikkforbundet Hordaland

Bergen 2 april 2014

Planen omfatta ambisiose mal for kollektivirafikken, og ingen veit sikkert kva dette vil krevje
framover. Men om vi skal ta mala pd alvor er det nadvendig med vilje til innsats og prioritaring
av ressursar hos alle aktorane. Skal det lukkast ma ein samordne viklige prosessar og
prioriteringar

For Yrkestrafikkforbundet Hordaland er det viktig a gje signal om raske handlinger.

Redusere tida bussen star pa haldeplass

Vi har eit for komplisert utval av billettar, rabattar og kanalar for sal | dag. Farsle
store steg i arbeidet er & gjere dette enklare inklusiv 4 endra sonestrukiuren som ligg
til grunn for takstane

Viktige tiltak er 4 legge til rette for salskanalar som tek vekk salet av billettar og
hantering av kontanter om bord | bussen Nytla bussmateriell som gir rask av- o
pastiging og 4 auke haldeplassavstandane der det gir gode effekiar pa reisetid.

Full framkomst for kollektivtrafikken. Vi slutter oss til «Verkieykasse for framkomst for
buss» ularbeida av Stalens vegvesen Region Ves!. Buss | ke er dyrt.
Forseinkingane medferer store samfunnsekonomiske kostnader. Skyss o fylkes-
kommunen har direkte kostnader ved forseinkingane. Dette er ressursar som kunne
vore frigjort til & betre og forsterke tilbod..

Ta i bruk aktiv signalpricritering.

Linjeforing utan omvegar. Terminaler/stop ma liggja langs kollektiviraseen. Ikkje
langt i fra,

Det m& opnas for sterre valfrineit for reisemogleheiter og unngé tvangsstyring maot
bybane.

Kollektivetrategien verkar godt giennomtenki men er ikkje til hjelp dersom det ikkje
blir st | gang tiltak gjennom ein rask tiltaksplan/utferingsplan.

Yrkastrafikkforbundat Hordaland avd.2

_Efﬁ&n. Lede
. L "
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Fra: Jarle Kére Oen (jarle.kare.oen@oygarden.kommune.no)
Sendt: 16.04.2014 09:44:50
Til: Hordaland Fylkeskommune - Postmottak
Kopi: Beate Hetlevik
Emne: KOLLEKTIVSTRATEGI FOR HORDALAND - UTTALE
Vedlegg: image001.jpg; KOLLEKTIVSTRATEGI FOR HORDALAND - UTTALE (L)(214604)
_O.pdf
Sja vedlagte dokument
Rong, 16.04.2014
Hei,
Oygarden kommunestyre vedtok slik uttale i saka 9. april 2014

KS-019/14 VEDTAK:

1. Qygarden kommunestyre sluttar seg i hovudsak til framlegg om Kollektivstrategi for Hordaland.

2. Oygarden kommunestyre har slik merknad:

o Skal fleire frd Qygarden velja kollektivtransport til og frd Bergen, ma det s@rleg setjast inn fleire
direktebussar til og frd, spesielt i pendlartida. Avgangane til og frd busstopp 1 Dygarden ma
aukast og ventetida ved overgang reduserast. Kapasiteten pa bussane ma vera tilstrekkeleg (ikkje
stiplass). I tillegg ma tilbodet pa parkeringsplass nert opp til dei kollektive knutepunkta
Agotnes, Straume — alternativt Kolltveit — byggjast ut. Fylkeskommunen ma ogsa vurdera &
etablera eit bdtsamband fra Agotnes til Bergen.

o Skal fleire fra Qygarden velja kollektivtransport ma ogsa avgangane til og frd busstopp 1
Oygarden aukast pa kveldstid og 1 helgene. Mindre bussar ber setjast inn pa strekninga mellom
Agotnes og Hellesey med hyppigare avgangar.

file:///C:/ePhorte/PdfDocProc/EPHORTE/46685 FIX.HTM 16.04.2014
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Med venleg helsing

Jarle Kare Oen
Spesialradgjevar
@ygarden kommune

Telefon : 56 38 20 65 / mob 911 51 658
E-post : jko@oygarden.kommune.no Heimeside : www.oygarden.no

nygarden__.i

o

This email has been scanned by the Symantec Email Security.cloud service.
For more information please visit http://www.symanteccloud.com
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