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NOTAT
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1 INNLEDNING

Kollektivgruppa har fatt klarsignal i FKG til a starte et fellesprosjekt for sykkel- og
kollektivtiltak der man utreder mulige traseer langs Asamyrane. Bakgrunnen for dette er
utsettelsen av reguleringsplanarbeidet for Bybanen som igjen pavirker fremdriften for sykkel-
og kollektivtiltakene i Asane. Sykkel- og kollektivtiltakene planlegges og utf@res som et eget
prosjekt for & sikre fremdrift.

Det skal vurderes tiltak pa strekket mellom Hesthaugvegen i sgr og Salhusvegen i nord.
Skisseprosjektet danner grunnlag for evt regulering av tiltakene.
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Figur 1 PrOSJektomrade med dagens sykkeltraseer

| dette notatet er det vurdert hvilket sykkeltraseer som bgr legges til grunn for videre arbeid.
Det er bestemt at det skal bygges sykkelveg med fortau, men ikke pa hvilken side av vegen.
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1.1 Pagaende planer
Omraderegulering 62360000. Asane Nyborg (under arbeid pr sept. 2016)

| forbindelse med reguleringsplan for
Nyborg sees det pa muligheten for a lage
en sykkellenke mellom Gullgruven og
Asamyrane ved Litledsvegen.

Vi har tatt med denne lenken som del av
sykkelvegnettet i denne utredningen.

1 03122012
14000

NYBORG OMRADEREGULERINGSPLAN 62360000

& Forslag til plangrensning
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Figur 2 Plangrénse for omradeplan for Nybowrg

Reguleringsplan 62580000. Litledsvegen Neeringsareal (under arbeid pr. sept 2016)

Reguleringsplan for
Litleasvegen konkluderer med
at det er behov for a gke
kapasiteten i krysset
Asamyrane x Litledsvegen
som falge av gkt trafikk i
Litledsvegen.

Figﬁr 3 Regﬁleringsplan langs LitlééS\}egéﬁ '
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Planen for Bybane til Asane er vedtatt, men her kan det sannsynligvis komme justeringer.

Vedtatt trase:

Vedtatt trase gar langs vestsiden av E39 og
uavhengig av sekundaervegnettet.

Bybanen tangerer bussterminalen og
legges under Hesthaugvegen.
Bussterminalen utvides.

Det etableres kollektivfelt i Asamyrane og i
Hesthaugvegen.

Det er tenkt sykkelveg i Hesthaugvegen og i
Asamyrane.

|

Figur 4 Vedtatt trase for Bybane til Asane
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2 FORUTSETNINGER

2.1 Forutsetninger for sykkel
Standard tverrprofil for sykkelveg med fortau er vist i figur.

0,25 Fortau Sykkelveg 0,25

lklee avvisende kantstein

Figur 5 Typisk tverrprofil for sykkelveg med fortau (Kilde SVV Handbok 122)

Vi legger til grunn 3 meter bred sykkelveg med 2 meter bredt fortau (3 + 2). Ifglge
sykkelhandboka er dette et anlegg som er dimensjonert for inntil 750 syklende og 200
gaende pr time.

Gaende/time?
- <15 15-50 50-100 100-200 >200
Syklende/time?
<15 Gang-og Gang-og Gang-og Gang- Gang- og
sykkelveg=2,5 sykkelveg =3 sykkelveg =3 sykkelvilh =3 sykkelveg=3,5
15-50 Gang-og Gang- og Sykkelveg =2 SykkelVvily =2,5 Sykkelveg=2,5
sykkelveg =3 sykkelveg =3 Fortau=1,5 Fortau 8.5 Fortau=2,5
50-100 Gang- og Sykkelveg=2,5 Sykkelveg=2,5 SykkelVvilh =2,5 Sykkelveg=2,5
sykkelveg=3 Fortau=1,5 Fortau=1,5 Fortau 8.5 Fortau=2,5
100-300 Gang- og Sykkelveg=2,5 Sykkelveg=2,5 SykkelVvil =2.,5 Sykkelveg=2,5
sykkelveg=3 Fortau=1,5 Fortau=1,5 Fortau 3 Fortau=2,5
ykkelveg =3 Sykkelveg =3
300-750 ISR : Fortau=2.5
750-1500 Sykkelveg=3,5 Sykkelveg =3,5 Sykkelveg=3,5 Sykkelveg=3,5 Sykkelveg=3,5
Fortau=1,5 Fortau=1,5 Fortau =2 Fortau=2 Fortau=2,5
~1500 Sykkelveg =4 Sykkelveg =4 Sykkelveg =4 Sykkelveg=4 Sykkelveg =4
Fortau=1,5 Fortau=1,5 Fortau=2 Fortau=2 Fortau=2,5

Figur 6 GS-trafikk i dimenjonerende time (Kilde: SVV Handbok 122)

Sykkelvegen legges i bakkant av holdeplasser i henhold til kollektivhdndboka Handbok V123.

Figur 7 Sykkelveg fgres bak holdeplass (Kilde: SVV Handbok 123)

Statens vegvesen
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Sykkelstrategi 2010-2019

| sykkelstrategien for innevaerende periode er det vist en gstre hovedsykkelrute langs

Stamskaret — Asamyrane — Litledsvegen — Liamyrane og en vestre hovedsykkelrute langs
E39-Asane senter- E39.
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Figur 8 Sykkelstrategi for Asane
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2.2 Forutsetninger for kollektivtrafikk

Ifglge vegnormalen N10O sier falgende om terskelverdier for etablering av kollektivfelt:

Kollektivfelt bar etableres dersom det er 8 eller flere busser i en retning i maksimaltimen
og mer enn 1 minutt forsinkelse per kilometer. Dersom forsinkelsen for buss er mer enn 2
minutter per kilometer, bgr det brukes kollektivfelt selv om det er feerre enn 8 busser i
maksimaltimen.

Normalt vil kollektivfelt veere aktuelt ved ADT > 8 000, men det kan vurderes ogsa ved
lavere trafikkmengder. Ved ADT > 15 000 vurderes det om det er behov for og areal til 4
kjgrefelt pluss kollektivfelt.

Kilde: N100, Statens vegvesen

Terskelverdiene er overskredet bade nar det gjelder antall busser, forsinkelser og
trafikkmengde.

N100 anbefaler fglgende feltbredder for gater med 4 felt:

Fartsgrense 30, 40 eller 50 km/t

Kan kun brukes der det er Kk Kof K f Kjf Kof Kk
separat trasé for sykkeltrafikken 0,25 325 3,25 0,25
T e | 1 | [

Figur 9 Breddekrav for kollektivfelt i gate
Midtdeler skal vurderes. Bredde pa midtdeler ved gangfelt skal veere minimum 2 meter.

Vi legger til grunn at det skal etableres kollektivfelt i begge retninger der det er mulig langs
Asamyrane.

Statens vegvesen Asplan Viak AS
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3 TRAFIKKSYSTEM

3.1 Sykkelsystem

Systemskissene vurderer fordeler/ulemper ved ulike lgsninger. Prosjektomradet for sykkel er
avgrenset av Salhusvegen/gangbro ved Gullgruven i nord og Stamskaret i sgr. Det skal
legges til rette for en god kobling mot Litledsvegen og mot E 39 i tillegg til endepunktene.

3.1.1 Dagens situasjon
Det er i dag ingen sykkelveger i Asane. Tilbudet til syklister bestér av GS-veger eller fortau i
tillegg til kjgrevegen. Det bygges sykkelveg med fortau langs Salhusvegen i 2016.

Undergangene ved Hesthaugvegen er trange og mgrke med bratte ramper som ikke
tilfredsstiller dagens krav.

Firefeltsvegen mellom nye og gamle lkea er bygget med fortau pa begge sider og har
dermed ikke et tilfredsstillende tilbud til syklister. Det er heller ingen kryssingspunkter i
Asamyrane mellom nye og gamle Ikea.

Figurﬂ 10 Ny firefeltsveg med fortau

Statens vegvesen Asplan Viak AS
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Det er bygget to kulverter ved rundkjgringen ved gamle lkea, men det er darlig separasjon
mellom varemottaket og GS-vegen mellom kulvertene. Det ser ut til at vareleveransene til
dels benytter arealet til GS-vegen.

}:e

Liamyrane

Rishaugen

Asane Senter

(3
s

e ines "

Figur 11 Varemottak/GS-veg ved gamle Ikea

A

Sykkelvegen i Asegrend ligger skjermet fra Asamyrane og brukes av g&ende og syklende.
Det er kommunal GS-veg/kjgreveg mellom Rollandkrysset og Litledsvegen. Det er ingen
tilbud for myke trafikanter langs Asamyrane pa dette strekket. Det har sannsynligvis
bakgrunn i at det ikke er noen malpunkter langs dette strekket i dag.

Statens vegvesen Asplan Viak AS



NOTAT
Side 10 av 28

Storasen
140

~f =L
.
nter
[

- Asane S¢
Hesmauevegen

|
Uevegen

Y
@&

3.1.2 Fremtidig sykkelsystem for Asane

Vi har vurdert strekningen langs Asamyrane med tanke pé & finne en funksjonelt, trygt og
attraktivt separat system for syklister i sentrum. Vi har sammenstilt alternativer for sykkelveg
langs @stre og vestre side.

Utgangspunktet for sykkelsystemet i Bergen er Sykkelstrategien som viser hovedruter bade
langs Asamyrane og langs sentergaten. Hovedruten nord og sgr for prosjektomradet ligger
langs @stsiden av Asamyrane. Vi har her vurdert hovedruten langs Asamyrane, og koblinger
mot andre sykkeltraseer.

Begge de omtalte alternativene for sykkelveg langs Asamyrane inkluderer to nye kollektivfelt
og medfarer vegutvidelse inn pa C-tomten. En utvidelse med 2 kollektivfelt, samt sykkelveg
med fortau vil kreve rundt 15 meter inngrep fra dagens vegkant.

Statens vegvesen Asplan Viak AS



NOTAT

Side 11 av 28
S - PN \ "
® \J o @ 2 ;
:Z“\ o \g:;;a/[;?% Cﬁr\ f“'c;’}y } 125 e}]{j & )
‘Jc—‘:' 2, 2 =0 § ] “
, § S’i’cm‘”i UIset/Sthus s Pl e 5
oz | _ radyy 7
\ SV : 44 Jilg |
i\\? T e 3
%~ Wb @27 oASATE Rea®
:g % \\ Sl ae
\o “"; > [g@ ) :g
NG (N
: 2 Myrdal/ ' Je Forvatnet
% &
4 0 {) @
@/ G 2oy
'.\" & Q8 :
L)
9 & 8
@ @il ,". V
:?% e %
> 8 (Y o 1
/ i #)Pg o
, SO B
\, 7 s / / T3y T
o O3
Hestha ugvegen/ ,; T {:Z%J Y 0 Qi Storasen
Y 2|2 & 14
 senteromradet i NIRRT - Q/o
-] = ) © s ¢ %
esthaugvegen u & g" D
= " | mmmmm—= Hovedsykkelrute &
i o
et [] A r%ydi o T— Bydelsruter %<
=97% %\ ‘"’“iﬁf; T =\
L & 4 s ™ &) \é e \%‘ <
e /') v & '5 % s R i %'%go W
EA 4 b \\J \f o f? B¢ %y, @
y & V@@OO E ) : @/\ M ¢ \\%w ’ ;B & e
oo WP camyrane: —7c N 5“}1\\\ : g"nds/&_ % X o Q}Ib‘;(z%

Figur 13 Prinsipp for sykkelvegsystem

Svykkelveq langs vestre side

Kulvertsystemet ved Hesthaugvegen gjer det kronglete & komme fra gstsiden av Stamskaret

til vestsiden av Asamyrane.

Sykkelveg langs vestre side vil gi god tilkomst til C-tomten og supplerer dagens tilbud i gst

gjennom Asegrend.

Avstikker mot Litledsvegen kan skje i plan som i dag. Type plankryssing er avhengig av type

kryss som velges.

Avstikker til Gullgruven langs E39 kan skje i plan dersom det kommer et 4-armet kryss ved
Litledsvegen (red stiplet linje). Sykkelvegen ma krysse elven i bro og legges under broen

Statens vegvesen
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langs E39. Det ma undersgkes naermere om det er plass til en sykkelveg under broen
mellom landkaret og E39. En lenke her ville gitt en god linjefaring videre mot nord i
Asamyrane og kunne redusert behovet for sykling langs gstsiden av Asamyrane mellom
gamle lkea og Gullgruven. Det er ikke undersgkt hvordan sykkelvegen skal kobles pa
sykkelvegnettet ved Gullgruven. Vi antar at dette handteres i reguleringsplanen for Nyborg.

Rundkjgringen ved gamle Ikea er med sine to kulverter et fordelingspunkt mot Asane senter,
Gullgruven og mot Salhusvegen.

Liavainet

Sykkelveg m/ fortau

Ny sykkel
> Y%J“Vf“‘ NS
:E‘?V\~~jw.,

FigUr 14 Vestre trase langs Asamyrane
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Figur 15 Sykkeleg under broen dersom sykkelvegen ligger langs vestre side av Asamyrane

Svykkelveq langs gstre side

Kulvertsystemet ved Hesthaugvegen gjar det kronglete & komme fra gstsiden av Stamskaret
til gstsiden av Asamyrane.

Sykkelveg langs gstre side vil kunne mate C-tomten fra et punkt i sgr ved Rollandskrysset og
et punkt i nord ved Litleasvegen. Sykkelvegen gir et dobbelsystem i gst som trolig vil
redusere sykkeltrafikken i Asegrend.

Avstikker mot Litledsvegen kan skje uten kryssing av Asamyrane.

Avstikker til Gullgruven langs E39 kan trolig legges langs eksisterende bro og videre langs
E39, med kryssing i plan over Litledsvegen. Det ma bygges en ny sykkelbro over elven.
@stre trase langs C-tomten kombinert med traseen langs E39 vil gi den mest direkte linjen
nord-sar men det vil gi et dobbeltsystem langs Asegrend. Sykkelvegen langs gstsiden vil gi
darlig kobling mot Salhusvegen.

Rundkjaringen ved gamle Ikea er med sine to kulverter et fordelingspunkt mot Asane
senter/Horisont.

Statens vegvesen Asplan Viak AS



NOTAT
Side 14 av 28

Liavatnet

Fortau

Sykkelveg m/ fortau
Ny sykkelveg
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3.1.3 Oppsummering for sykkelsystemet
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Vestre Dstre

Linjefaring God linjefgring God linjefgring
Kulvertsystemet ved Kulvertsystemet ved
Hesthaugvegen er darlig. Hesthaugvegen er darlig

Kryss i plan Avkijgrsel til C-tomten Litledsvegen

langs

hovedruten

Omradedekning

God lokal dekning ved C-tomten,
men darlig kontakt mot Asane
gstre deler. Hovedruten i
sentergaten dekker Asane
sentrale deler.

Brukbar kobling mot Litledsvegen
Brukbar kobling mot Salhusvegen

Mindre god lokal dekning ved C-
tomten, men god kontakt mot
Asane gstre deler. Supplerer
hovedruten i sentergaten.

God kobling mot Litleasvegen
Darlig kobling mot Salhusvegen

Overordnet
system/
Lesbarhet

Hovedruten skifter side ved C-
tomten.

Hovedruten ligger pa samme side
som sgr i Asamyrane. Tydelig linje
for hovedruten.

@stre linje velges som hovedrute fordi den gir en tydelig linje langs randsonen av Nyborg
og ostre deler av Asane, samtidig som den supplerer en planlagt hovedrute i sentergaten.
Uavhengig av hva som etableres i sentergaten er det viktig & fa pa plass gode koblinger pa
tvers av hovedruten.

Statens vegvesen

Asplan Viak AS
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3.2 Kollektivtrafikk
3.2.1 Dagens situasjon

Det er ingen kollektivfelt innenfor prosjektomradet i dag. Det er 6 rundkjgringer pa det 1,8 km
lange strekket mellom Asane terminal og Gullgruven. Det er planlagt en syvende rundkjaring
ved Litledsvegen. Dette gir relativt korte strekninger der det kan etableres kollektivfelt fordi
kollektivfeltene ma oppheves ca 50 meter fgr hver rundkjaring. Det lengste strekket mellom
to kryss er pa ca 400 meter, det er mellom Rollandslia og Litledsvegen.

Ut fra kriteriene i handboken bgr det vurderes kollektivfelt langs alle hovedtraseene for buss i
Asane allerede i dag. Prognosene for 2030 viser betydelig trafikkakning. Kollektivtrafikken vil

ha stor nytte av prioritering ogsa utenom rushperiodene. Blant annet er det stor
handelstrafikk som strekker seg utenom rushperiodene.

Tabellen viser trafikkvolumer og antall busser i en retning innen rushtimen.

Sted Trafikkmengde Antall busser i rush | Kollektivfelt bar
Terskelverdi: Terskelverdi: vurderes iht
Trafikk > 8.000 ADT Antall > 8 busser handbok N100

Hesthaugbroen mot 16.000 32 Ja

gst

Hesthaugbroen mot 16.000 61 Ja

vest

Hesthaugvegen mot 16.000 10 Ja

gst

Hesthaugvegen mot 16.000 15 Ja

vest

Asamyrane sar for 7.000 16 Ja, dersom

Hesthaugvegen forsinkelsen er over 1

retning nord min pr km

Asamyrane sar for 7.000 11 Ja, dersom

Hesthaugvegen forsinkelsen er over 1

retning s@r min pr km

Asamyrane retning 10.500 20 Ja

nord

Asamyrane retning sgr 10.500 20 Ja

Asamyrane ved 11.000 14 Ja

Kyrkjekrinsen retning

nord

Asamyrane ved 11.000 14 Ja

Kyrkjekrinsen retning

sar

Liamyrane retning 7.700 6 Under terskelverdi,

nord men bgr vurderes fordi
det er stamlinjetrase

Liamyrane retning sar 7.700 9 Ja, dersom
forsinkelsen er over 1
min pr km

Vi ser av tabellen at Hesthaugbroen har mange busser. Det er fremkommelighetsproblemer
for bussene, spesielt i retning vest der det er flest busser. Hesthaugbroen er det punktet i
Asane som vil gi starst nytte & utbedre fordi det vil gi starre forutsigbarhet i reisetid inn mot

terminalen.

Statens vegvesen
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3.2.2 Fremtidig kollektivsystem

De nasjonale malene om nullvekst i biltrafikken ma legges til grunn i planleggingen av
morgendagens vegnett. Her er et lite utdrag fra «Kollektivstrategi for Hordaland»:

Eit breitt fleirtall pa Stortinget har gjennom Nasjonal Transportplan (2014-2023) og
Klimaforliket slutta seg til eit felles mal om at veksten i persontrafikken skal takast med
miljgvennlege transportformer. Det betyr nullvekst for personbiltrafikken til tross for venta
auke i folketalet og vekst i trafikken. Kollektivtransporten ma ta den vesentlege delen av
trafikkveksten.

Malet om vekst i kollektivtrafikken er satt bade av omsyn til a sikre eit funksjonsdyktig
samfunn med god mobilitet, og for & bidra til betre klima og milja.

Kollektivtrafikken har ogsa eit velferdsaspekt. Innbyggjarane skal ha eit tilbod for a kunne
na prioriterte reisemal.

Prognosar viser at dersom vi held fram & reise som i dag, vil folkeveksten i
Bergensomradet kunne gi totalt 450 000 nye daglege reiser i 2040. Legg vi nullvekst i
privatbilismen til grunn, kan vi fa 250 000 fleire daglege reiser med kollektivtransport.
Desse kjem i tillegg til dei omlag 130 000 vi har i dag. Det tilsvarer ei auke pa 200 prosent.
Ny reisemiddelfordeling betyr ogsa at 200 000 fleire enn i dag skal ga og sykle pa

sine reiser. Det vil vere ngdvendig at dei miljgvennlege transportformene stgtter opp under
kvarandre.

Eit godt utvikla kollektivtilbod vil ikkje vere nok for & nd desse svaert ambisigse mala. Ein
kvart million nye kollektivreiser vil krevje kraftfulle infrastrukturtiltak som sikrar god
framkomst, restriksjonar pa privatbilismen og eit utbyggingsmanster som bygger opp
under kollektivtrafikken. Vi er samtidig avhengige av at det vert planlagt for a redusere
transportbehovet.

Det er gnskelig med et mest mulig sammenhengende nett med kollektivfelt i Hesthaugvegen
og Asamyrane. En forutsigbar reisetid nzer terminalen og langs stamlinjenettet er avgjgrende
for & kunne bli et naturlig farstevalg som reisemiddel for arbeidsreisende. Med
sammenhengende kollektivfelt kan alle busslommer gjgres om til kantstopp i kollektivfelt.
Dette vil gi redusert holdeplasstid og lette forholdene for sjafarene.

Statens vegvesen Asplan Viak AS
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3.3 Tiltak for sykkel- og kollektivtrafikk
Asamyrane x Hesthaugvegen/Rollandslia

Hesthaugvegen er i Sykkelstrategien definert som hovedrute mellom Rollandskrysset og
sentergaten. Rollandslia er definert som bydelsrute. Dette punktet er viktig for
kommunikasjonen pa tvers av hovedruten. Tverrforbindelsen binder sammen
kigpesenteromradet og boligomrader.

Dagens kulvertsystem ved Hesthaugvegen har smale og bratte ramper med darlig sikt ved
kulvertendene. Det er et kronglete og uoversiktlig system for flere av sykkelstrammene.

Hestp,
Ueieg,, &

S /smA

i K y 7

Figur 18 Dagens sykkelsystem

Hovedruten ma ha sa rett kurvatur som mulig samtidig som at det ma veere god sikt ved
kryssingspunktene. Dette gjelder spesielt ved kulvertendene der kryssende syklister mgtes.

Her er vist to prinsipper som gir et mer direkte system for sykkel:

Statens vegvesen Asplan Viak AS



Figur 19 Kryss i plan p& nedre niva

Figur 20 Hovedruten fglger vegen. Rampe ned til
tversgaende rute

Hesthaugbroen

NOTAT
Side 20 av 28

Sykkelkryss i eget plan.
Alle svingebevegelser skjer i samme punkt.
Ingen konflikt med biltrafikk.

En ulempe med denne Igsningen er at
hovedruten ikke holder jevn hgyde, men
senkes men til kulvertniva.

Her er det utfordringer med & fa plass til
rampelengder som fglge av
hgydeforskjellene.

Boligveger ma sannsynligvis legges om.

Hovedrute nord-sgr holder samme hgyde
som bilvegen og krysser i plan med
Rollandslia.

Svingebevegelser pa tvers gar via rampe.
Her vil hovedrutetrafikken ha konflikt med
Rollandslia. Sykkelvegen kan gis prioritet.
Koblingen til sykkelvegene langs
Hesthaugvegen/Rollandslia blir ikke sa
direkte nar sykkelvegene ligger i hver sitt
plan.

Ogsa her er det utfordringer med a fa plass
til rampelengder som falge av
haydeforskjellene.

Pa kort sikt er det behov for & gke kapasiteten pa broen slik at bussene kommer seg frem til
terminalen fra gst. Dette gjelder busser bade fra E 39 og fra Asamyrane. Ved & ta bort gang-
og sykkelvegen pa broen og samtidig utvide vegen pa begge sider, kan man fa etablert ett
ekstra felt mot terminalen. Det vil gi umiddelbar effekt for bussene. Det ma bygges en ny

gang- og sykkelbro.
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Figur 21 To felt retning terminalen

Pa lang sikt bgr det vurderes lgsninger som kan gi prioritet for buss inn mot terminalen.
Starre tiltak m& koordineres med bybaneplanleggingen for Asane.

Alternativ 1:
Ny busstrase
retning nord
adskilt fra E39

ASTVEITSKOGEN

©
\

Alternativ 2:
Ny busstrase i
bro over E39

Figur 22 Direktefgrte ramper inn mot terminalen

Statens vegvesen

Alternativ 1 er en busstrase fra
Tertneskrysset mot terminalen.
Bussen kan da ha en holdeplass
ved Tertneskrysset far den kjgrer
videre langs vestsiden av E 39 og
rett inn pa terminalen. Det m&
vurderes om busstrasene kan
kombineres med bybane eller om
den kan ligge som separat trase i
dagen. Med denne traseen kan
alle busser fra sgr unnga
Hesthaugbroen.

Alternativ 2 er en trase fra
Stamskaret mot terminalen inklusiv
en ny kollektivbro. Her kan bade
busser fra sgr og busser fra nord i
Asamyrane benytte traseen for &
komme inn til terminalen og
dermed avlaste Hesthaugbroen.
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Asamyrane mmellom Rollandslia og Litledsvegen

Det er gnskelig a fa etablert innfartsparkering pa C-tomten. Tidligere grunnundersgkelser har
pekt pa et omrade i nordvestre hjgrne av C-tomten som det best egnede stedet fordi det er
best grunnforhold der. Tilkomsten bar skije fra en ny avkjgrsel i Asamyrane.

Asamyrane x Litledsvegen

Her foreligger det et reguleringsplanforslag der T-krysset er erstattet av en rundkjgring.
Rundkjgringer har generelt hgy kapasitet sammenlignet med ordinaere plankryss, men de gir
ikke mulighet til & prioritere en hovedveg og i liten grad mulighet til & prioritere utvalgte
trafikantgrupper. Dersom det bygges en ny rundkjaring i Asamyrane ved Litle&svegen vil
krysset f& gkt kapasitet totalt sett, men Asamyrane mister sin prioritet. Det gjar for eksempel
at busser fra nord mot terminalen vil matte vike for all sidevegstrafikk.

Pa sikt bar det planlegges for at kollektivtrafikken far prioritet i kryss. Dersom dette krever
ombygging av plankryssene, sa bagr man se pa en strekning i sammenheng fremfor &
vurdere hvert kryss for seg.

Kryssing i plan for gdende og syklende ma sikres her siden hovedruten vil krysse
Litledsvegen.

L il
y et

Figur 23 Fullkanalisert T-krys ved Litledasveien

Det ma bygges ny bro over elven. Traseen fra Litledsvegen mot Gullgruven inngar i
omradeplanen for Nyborg.
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Figur 24 Sykkelkryssing i plan over Liteleasvegen. Ny sykkelbro mot E 39. h

Dersom krysset ved Litledsvegen bygges om til rundkjaring, bar det utredes hva som er best
for busstrafikken. En trearmet rundkjgring vil kunne gi mulighet for a lage et filterfelt for
busstrafikk fra nord. Dersom det bygges en egen avkjarsel til C-tomten midt pa strekket, vil
bussene i liten grad bli bergrt. En firearmet rundkjgring ved Litledsvegen vil sannsynligvis gi
gkte forsinkelser for bussene, fordi det da vil bli mer attraktivt & kjgre mellom Liamyrane og
Asamyrane. Sidevegstrafikken vil f& samme prioritet som busstraseen i Asamyrane og det vil
dermed gi starre kapasitet for sidevegstrafikken enn i dagens forkjgrsregulerte T-kryss.

Asamyrane mellom Litledsvegen og Salhusvegen

Det er behov for en god kobling mellom hovedruten og en tverrgdende trase som binder
sammen Nyborg med senteromradet.

Det er naturlig a tenke seg en sykkelveg over broen som kobles pa det nye kulvertsystemet
ved gamle lkea. | tillegg ma det sikres en trase langs Litleasvegen iht Sykkelstrategien.

Asamyrane x Litledsvegen blir med dette et viktig fordelingspunkt for sykkel. Det blir et
sykkelkryss mellom to hovedruter og en viktig tilfarselsveg til senteromradet/Salhusvegen.

Statens vegvesen Asplan Viak AS



NOTAT
Side 24 av 28

For utvidelsen av Asamyrane var det to gangfelt pa strekket mellom Myrdalsvegen og nye
Ikea. Det ene la ved Salhusvegen og det andre ved gangbroen til Gullgruven. Begge disse
kryssingspunktene er fiernet og myke trafikanter er henvist til kulvertene ved gamle lkea og
toplanskrysset ved nye Ikea. Det er 600 meter mellom kryssingspunktene og begge disse
punktene er kronglete for syklister. Midt p& strekningen ligger krysset som farer til Salhus og
som na har mistet kontakten med omradene gst for E39.

Det ma bygges et kryssingspunkt som kobler sammen sykkeltrafikk langs
Asamyrane/Gullgruven til Salhusvegen. Dette blir en viktig lenke mellom bydelsruten pé tvers
og hovedruten langs Asamyrane/E39.
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~| Nytt kryssingspunkt ved
Salhusvegen. Oppgradering fra
{ fortau til sykkelveg med fortau
| langs sgrsiden av Asamyrane

Kronglete kryssing
av Asamyrane

Figur 26 Manglende kryssingspunkt for sykkel

Holdeplassene pa dette strekket ligger i dag ved gamle Ikea for busser retning nord og vis a
vis bensinstasjonen for busser retning sgr. Avstanden mellom rundkjgringen ved gamle lkea
og rundkjaringen ved Salhusvegen er ca 180 meter. Det gjgr at det ikke er praktisk mulig &
etablere kollektivfelt pa dette strekket sa lenge plankryssene er rundkjaringer. Bussen har
rundt 80 meter pa & komme seg fra busslommen, krysse hayre felt og flette inn i venstre felt
far rundkjgringen. Det bar derfor vurderes a flytte busslommen til etter rundkjaringen, slik at
den ligger vis a vis busslommen for busser retning nord.

Statens vegvesen Asplan Viak AS



NOTAT
Side 26 av 28

Pa sikt er det gnskelig med et
bedre tilbud for bade
N0 AN ) <5 kollektivtrafikk og sykkeltrafikk
==&/ @ 2N NE e ¢ b over E39. Dagens bro ved
W& g fé}’wi P ; | gamle lkea er en vanlig tofelts
Yoo N SR veg med ensidig fortau. Det
bar utredes om broen kan
gjares om til kollektiv- og
sykkelbro, eller om den ma
utvides til & kunne avvikle alle
trafikantgrupper.

Dersom broen stenges for
biltrafikk vil det sannsynligvis
bli starre belastning pa de to
andre broene. Konsekvensene
av dette bgr utredes i en
trafikkanalyse.

Figur 27 Kollektiv- og sykkelbro (grgnn pil)

Pa kort sikt kan broen kan bli et brukbart tilbud for kollektivtrafikk, sykkel og gange uten

utvidelser. Broen er ca 10,5 meter mellom rekkverkene. Kjgrefeltene kan snevres inn en
halvmeter slik at kjgrebanen blir 6,5 meter. Dersom betongrekkverket mellom fortau og

kjgreveg fiernes, vil det veere igjen 4 meter til sykkelveg og fortau.

Figur 28 Kollektivfelt med sykkelveg

Dersom det skal veere tilbud til alle trafikantgrupper, s& ma det bygges en bro til med samme
bredde. Kryssene i hver ende ma bygges om for & ta imot 4 felt fra broene.
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Nr Sted Tiltak
1 Asamyrane mellom Hesthaugvegen Tosidig kollektivfelt med kantstopp
0g Myrdalsvegen
2 Asamyrane ved gamle Ikea Flytte holdeplass retning terminalen til
nordsiden av broen
3 Broen ved gamle Ikea Kollektiv- og sykkelbro
Kortsiktig lgsning:
Omfordeling av arealer pa broen
Trafikkutredning av stengt bro for biltrafikk.
Langsiktig lgsning:
Ny kollektiv-, gang- og sykkelbro
4 Hesthaugbroen Kollektiv- og sykkelbro
Kortsiktig lgsning:
Utvide til 3 felt p& broen. Ny gang- og
sykkelbro
Langsiktig lgsning:
Ny kollektiv-, gang- og sykkelbro
5 Asamyrane mellom Hesthaugvegen Sykkelveg med fortau langs gstsiden av
og Litleasvegen vegen
6 Hesthaugvegen/Rollandslia Nytt kulvertsystem for sykkel og gange
7 E39 mellom Litledsvegen og Sykkelveg med fortau inkl. ny bro over
Gullgruven elven
8 Asamyrane ved Salhusvegen Nytt kryssingspunkt for sykkel og gange
9 Asamyrane x Litledsvegen Filterfelt for buss retning terminalen
dersom det bygges trearmet rundkjaring
10 Asamyrane ved C-tomten Innfartsparkering
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Lo memmmm Kollektivfelt
Sykkelveg med fortau
Innfartsparkering
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