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Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Samandrag

Investeringsprogram for fylkesvegnettet til Regional transportplan
Hordaland 2018-2029 vil:

- Folgje opp mal, strategiar og prioriteringar i Regional transportplan Hordaland
2018-2029 og Strategi for drift og vedlikehald av fylkesvegnettet fram mot 2029.

+ Innfgre portefgljestyring som administrativt rammeverk for & velje dei «rette»
prosjekta og tiltaka.

+ Utvikle betre malstyring for & oppna mala i RTP ved & lage
indikatorar med forventa maloppnaing.

+ Gje langsiktig prosjektportefalje av drift, vedlikehald og investeringar pa
fylkesvegane.

+ Bygge opp ein prosjektreserve fra faglege rapportar, og prosjektinnspel fra
kommunar og andre tiltakshavarar.

+ Prioritere prosjekt og tiltak opp mot dei skonomiske rammene
fylkeskommunen har til fylkesvegnettet.

+ Synleggjere behovet for fornying, opprusting og nyinvesteringar pa
fylkesvegnettet, og at det vil vere ngdvendig med vekst i dei gkonomiske
rammene for & na fylkeskommunen sine mal.

- A stoppe veksten i forfallet er det malet som er hegast prioritert.

« Sikre tilstrekkelege midlar til vedlikehaldstiltak, far ein prioriterer
fylkesvegmidlar til & utbetre framkome pé eksisterande fylkesvegar eller bygge
nye vegar.

+ Sette av midlar til utbetring av lengre strekningar ved a planlegge og
gjennomfare fleire prosjekt og tiltak som eit strekningsvis utbetringsprosjekt
ved & samle prosjekt og tiltak fra dei tidlegare postane standardheving og
programomrada til ein ny post, fornying og opprusting (standardheving).

+ Sikre at seerskilt lovpalagte opprustingar i tunnelane
(Tunnelsikkerhetsforskriften) blir prioritert i posten fornying og opprusting.

+ Innfare forsterkningsprosjekt for a fjerne etterslepet pa drenering, stikkrenner,
kummar, rekkverk og auke baereevna pa svake parti og fornye vegdekket.

+ Synleggjere at det fylkeskommunale bidraget til det overordna fylkesvegnettet i
all hovudsak vil bli prioritert inn i bompengeprosjekt.

+ Synleggjere at det arlege statlege tilskotet til rassikring ikkje er tilstrekkeleg for
a fa realisert alle prosjekta pa Statens vegvesen si behovliste.

+ Synleggjere at fylkeskommunen er positiv til spleiselag med kommunar og
andre for mellom anna & byggje gang- og sykkelvegar.

+ Leggije til grunn at ferjeavlgysingsprosjekta ikkje skal tilferast budsjettmidlar fra
fylkesvegbudsjettet utover ordninga med ferjeavlaysing.
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1 Innleling

Investeringsprogram for fylkesvegnettet til Regional transportplan Hordaland 2018-2029 er ein
handlingsplan for & falgje opp mal, strategiar, prioriteringar og bindingar i Regional transportplan
(RTP) Hordaland 2018-2029.

Fylkestinget vedtok RTP i juni 2017. Ambisjonen for inves- gong i 2021. Det er derfor eit levande dokument som kan

teringsprogrammet for fylkesvegnettet er & gje eit samla justerast i trad med forbruk, situasjonen pa fylkesvegnet-

oversyn over planar for utviklinga av fylkesvegnettet i tet og endringar i dei gkonomiske rammene i den arlege

planperioden. gkonomiplan- og budsjettprosessen. Alle prosjekt som vert
prioritert det kommande aret er sdkalla bundne prosjekt.

Investeringsprogrammet skal gjelde heile planperioden Det same er prosjekt som det er skreve kontrakt for, der

pa tolv ar, og rullerast kvart ar. Behovet for revisjon med gjennomfaringa skjer over fleire budsjettar.

heyringsrunde av RTP blir vurdert kvar fjerde ar, fyrste
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Fylkestinget gjorde folgjande vedtak ved handsaminga av Regional transportplan Hordaland

2018-2029, 14. juni 2017:

1. Med heimel i plan- og bygningslova § 8-4 vedtek
fylkestinget Regional transportplan Hordaland
2018-2029, med tilradde endringar, slik det kjem
fram av saksframlegget.

2. Fylkesrddmannen far fullmakt til gjere spraklege
endringar, samt rette opp og oppdatere tal og sta-
tistikk i tekst og figurar/tabellar.

3. Fylkeskommunen vil vurdere alle ferjestrekningar
som kan veere aktuelle som ferjeavlgysingsprosjekt.

4. Kollektivfelt pa 4-felts innfartsarer er naudsynt for
a sleppe bussane fram. Fylkestinget ber Statens
vegvesen leggje fram plan for gjennomfaring.

5. Punkt 7.4 Styrke miljavennlege transportformer:
Radmannen kjem tilbake med utvida plan for
trolleybuss-satsing med vekt pa fleksibel teknologi i
kombinasjon med linje og batteri.

6. Samanhengande sykkelvegnett i Bergen ma
prioriterast. Fylkets strategi for utvikling av @vrig
samanhengande sykkelvegnett skal baserast pa
sykkelbyprosjektet.

Dette er det fyrste investeringsprogrammet for fylkesveg-
nettet i Hordaland, og representerer eit nytt verktay for
langsiktig planlegging av drift, vedlikehald og investeringar
pa fylkesvegane. Investeringsprogrammet skal innfgre
portefgljestyring for & velje og vedta dei «rette» prosjek-
ta og tiltaka. Portefaljestyringa skal bidra til at samla
ressursinnsats og prioritering av prosjekt og tiltak, er mest
mogeleg i samsvar med mal og strategiar i RTP.

Sentralt for investeringsprogrammet er a bygge opp ein
langsiktig prosjektportefalje som gjev ein tryggleik pa kva
for fylkesvegar som skal prioriterast, kva type tiltak som
skal realiserast og nar dette vil skje. Samstundes vert det
tydelegare kva for fylkesvegar som ma vente far ein far
rad til & prioritere desse.

Ved & bygge opp ein prosjektreserve vert det enklare & nyt-
te dei arlege tildelte midlane, dersom bundne prosjekt vert
mindre enn venta, eller far forseinka framdrift. Det vert

og lettare a velje dei «rette» prosjekta og tiltaka, dersom
lgyvingane til samferdsel aukar i &ra som kjem. Dei arlege
rulleringane gjer at fylkeskommunen sikrar god fleksibili-
tet til & omprioritere midlar, dersom det vert naudsynt.

7. Fylkestinget enskjer a legge til rette for auka privat
bildeling.

8. Det bgr tidleg i planperioden gjennomfgrast ei ny
stor kartlegging av gang- og sykkeltilbod, slik som
Statens vegvesen gjennomfarte sist i 1997.
| tillegg ber det i Bergensomradet gjennomfarast
ei sykkelundersgking om dagens og morgondagens
syklistar slik som Oslo har gjort i undersgkinga
«Oslosyklisten».

9. Fylkestinget understrekar at det store etterslepet
pa vegvedlikehald av fylkesvegar ma ha stort fokus
framover, bade opp mot sentrale myndigheiter og i
budsjettprosessen.

10. Det vert fgresett at RTP, RATP og plankart vert
samordna og oppdatert i samsvar med dei vedtaka
som vert gjort.

Prioriterte prosjekt og tiltak skal vere knytt opp mot dei
gkonomiske rammene fylkeskommunen har til fylkesveg-
nettet. Dei gkonomiske rammene til fylkesvegnettet blir
vedtatt i fylkestinget i samband med den arlege hand-
saminga av budsjett- og gkonomiplanen. Med dagens
rammer blir det vanskeleg a né fylkeskommunen sine mal
som mellom anna & stoppe veksten pd forfallet, ta att ved-
likehaldsetterslepet og sette i gang sterre nye enkelstaan-
de investeringsprosjekt pd fylkesvegnettet. Investerings-
programmet skal derfor synleggjera behovet for fornying,
opprusting og nyinvesteringar pa fylkesvegnettet, og at det
vil vere ngdvendig med vekst i dei gkonomiske rammene
for 8 nd mali RTP.

Investeringsprogrammet skal inkludere og erstatte det ar-
lege Plan- og byggeprogrammet for fylkesvegane utanom
Bergen, samt Handlingsplan for trafikksikring i Hordaland.
Det er utarbeidd eit handlingsprogram for Miljeleftet,

og det er derfor ikkje trong for & detaljere budsjettet for
investeringar i Bergen kommune i dette dokumentet.




2 Mal og styring

RTP set mal for samferdsel i fylkeskommunen.

RTP sitt overordna mal er:

Hordaland skal ha eit sikkert transportsystem som ivaretek
mohilitetshehov og bidreg til omstilling til lagutsleppssam-
funnet.

| investeringsprogrammet for fylkesvegnettet er det
saerskilt mala for fylkesvegnettet som vert felgt opp med

Fylkesvegnettet

Hordaland skal ha eit trafikksikkert og framkomeleg fyl-
kesvegnett. Vedlikehaldet av dagens fylkesvegnett skal
styrkast med méal om & stoppe veksten i forfallet.

Transport i Bergensomradet

Bergensomradet skal ha eit effektivt transportsystem
som gir miljgvennleg og trygg transport, god mobilitet
og tilgjenge til viktige reisemal. Veksten i persontrans-
porten skal takast med kollektiv, sykkel og gange.
Kollektivtransport utanom Bergensomradet

Kollektivtransporten skal gje eit samanhengande grunn-
tilbod med ein hovudstruktur som bind fylket saman.

prosjekt og tiltak. Dette dokumentet ser likevel pa mala for
heile transportsystemet i samanheng med utfordringane
og mala for fylkesvegnettet. Satsinga pa til demes kollek-
tiv- og ferjetransport far folgjer for skonomiske rammer til
resten av fylkesvegnettet.

Dei overordna mala for satsingane i RTP er:

Regionsenter

Regionsenter skal vere tilrettelagt for effektiv og miljg-
vennleg transport i, til og fra sentrum.

Statlege ansvarsomrade

Hordaland fylkeskommune skal fremje regionale in-
teresser innan samferdselsomradet.

Lagutsleppssamfunnet
Overgang til lag- og nullutsleppsteknologi.




2.1 MAL FOR FYLKESVEGNETTET |
HORDALAND

Hovudmal for fylkesvegnettet:

Hordaland skal ha eit trafikksikkert og framkomeleg
fylkesvegnett. Vedlikehaldet av dagens fylkesvegnett skal
styrkast med mal om a stoppe veksten i forfallet.

Felgjande delmal dannar grunnlag for a styre
ressursbruken i perioden:

Delmal

Drifts- og vedlikehaldsarbeidet skal organiserast og
utfarast pa ein mate som gjev liten gkonomisk risiko
og har god kvalitet.

Det overordna fylkesvegnett skal ha samanhengande
god standard, minst tilsvarande utbetringsstandard.

Det gvrige fylkesvegnett skal utbetrast ved a sikre
seerleg utsette punkt.

Nullvisjon - eit transportsystem som ikkje farer til
dade eller hardt skadde.

Redusere klimagassutslepp fré bygging, drift og
vedlikehald.

Satsingsomrada i hovudmalet for fylkesvegnettet utfyller
kvarandre pd mange matar. Det & utbetre framkome pa ei
vegstrekning kan samstundes betre trafikksikringa, og det
a stoppe veksten av forfall er eit viktig grep for & opprett-

halde trafikktryggleiken, sa vel som framkome.

2.2  PORTEF@LJESTYRING

Portefgljestyring er eit administrativt rammeverk, og skal
bidra til at prioritering av dei ulike prosjekta og tiltak skal
na mala innanfor satsingsomrada i RTP. Dei foreslatte
prosjekta og tiltaka skal mellom anna evaluerast i dei
arlege rulleringane av investeringsprogrammet, og det ma
derfor ogsa takast omsyn til endringar i rammer, framdrift
pa prioriterte prosjekt og tiltak, og ufgresette hendingar pa
fylkesvegnettet. Dette gjer det mogleg a korrigere kursen
undervegs.

Investeringsprogrammet vil gjere det enklare for Statens
vegvesen a planlegge dei faglege ressursane over tid.
Samstundes vert det 0gsa eit nyttig verktay for kommunar
og andre tiltakshavarar, for & sgkje og samordne eigne pro-
sjekt med fylkesvegprosjekt. Kommunane kan til deme sja
pa kva hgve ein har for & ruste opp vatn- og avlgpsanlegg,
samstundes med gjennomfgring av tiltak pa fylkesvegane.
Det kan ogsa vere rimeleg & prioritere a layse fylkeskom-
munale utfordringar i nzerleiken av starre riksvegprosjekt.
Pa den maten vil ein fa fleire gkonomiske nytteeffektar,
gjennom & gjere alt i eitt anbod med ein entreprengr. Vidare
er programomradeprosjekta, slik som trafikksikrings- og




kollektivtiltak, eit viktig bidrag inn i arbeidet til Fylkes-
trafikksikringsutvalet (FTU) og som oppfelging av det
fylkeskommunale driftsansvaret for kollektivtrafikken.
Dette gjeld seerleg fokuset pa trygge skulevegar, og tiltak
i infrastrukturen for kollektivtrafikken. Sjglv om dette kan
vere sma tiltak har dei stor nytteverdi.

| portefljestyringa ma ein og ta omsyn til nytteverdien av &
samordne mindre tiltak i tid. Planlegging og gjennomfaring
av tiltak skal i sterst mogeleg grad leysast pa den mest
kostnadseffektive méaten. Eksempelvis at naerliggande
tiltak ma segkjast & samordnast i tid for & redusera kostna-
dar med utarbeiding av konkurransegrunnlag og ikkje minst
rigging av anleggsarbeid.

Prinsippa for portefoljestyring er:
+ Bidra til méaloppnaing i RTP
+ Finansiering og disponible midlar
+ Samfunnsgkonomisk lennsemd
+ Planstatus

+ Kapasitet pa planlegging og gjennomfaring

Bidra til maloppnaing i RTP

Mala i RTP er omtala ovanfor i dette kapittelet. Det vert
definert prioriteringskriterium innanfor kvart satsingsomra-
de, som eit verktgy for & fremje dei prosjekta og tiltaka som
har best maloppnaing.

| nye bompengesgknadar ma maéla i vedteken RTP leggast
til grunn dersom fylkeskommunen skal delta med eigne
midlar. For eksisterande bompengepakkar legg ein méala i
vedtekne stortingsproposisjonar til grunn for prioriteringane.

Finansiering og disponible midlar
Investeringsprogrammet vert rullert arleg, og dei gko-
nomiske rammene vert endeleg avklart i samband med
fylkeskommunen sine arlege gkonomiplan- og budsjettpro-
sessar.

Samfunnsgkonomisk lennsemd

For sterre investeringar er det nyttig & vekte prioriteringar
av prosjekt og tiltak ogsa ut fra samfunnsgkonomisk nytte,
og ikkje berre ulike mal. Dette er ein systematisk meto-

de for & rekne ut fordelar og ulemper (kostnader) for eit
prosjekt, og & vurdere dette samla. Prissette konsekvensar
som vert vurdert er alt fra tidssparingar, drift av keyretay,
ulykkeskostnadar, stgykostnadar, drift-, vedlikehald- og
investeringskostnad. Ikkje-prissette konsekvensar er van-
legvis landskapshilete, neermiljg, friluftsliv, naturmangfald,
kulturmilje og naturressursar.

Statens vegvesen si handbok «V712 Konsekvensanalyser»
viser metoden for samfunnsgkonomiske analysar. Metoden
vert i stor utstrekning brukt som grunnlag for slutningar
i konseptvalutgreiingar (KVU), og til prioritering mellom
store prosjekt og tiltak. Dette krev detaljerte inngangsdata.
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Planstatus

Med arlege budsjett og stramme rammer, er det sveert
viktig & prioritere midlar til riktig tid og til rett kostnad.
Dersom det er trong for reguleringsplan for a realisere eit
prosjekt, ma planen vere vedteken i god tid for budsjettved-
taket i desember.

Planprosessar etter plan- og bygningslova kan ta lang tid.
For mindre prosjekt der grunnerverv kan gjennomfaerast
utan reguleringsplan, er det mogleg a lage byggeplan utan
godkjent reguleringsplan, og saleis spare tid. Det er derfor
viktig a vere i god dialog med grunneigarar og kommunar
for prosjekta vert tatt opp til politisk vedtak. P4 den maten
veit ein at ein kan nytte midlar som vert sett av til grun-
nervervsprosessane, og fa giennomfert prosjekta som
planlagt.

Kapasitet pa planlegging og gjennomfgring

Det er Statens vegvesen som planlegg og gjennomfarer

dei fleste prosjekta pa vegne av fylkeskommunen. Det er
avgjerande & vite i god tid om prosjekt som skal planleg-
gast og gjennomfagrast, for & setje av tilstrekkeleg kapasitet
eller leie inn ekstern kapasitet. Det er ogsa fornuftig &
prioritere prosjekta i tid, ut fra den eksisterande kapasite-
ten ein har.

2.3  PROSJEKTRESERVE OG
PROSJEKTINNSPEL

Det er utarbeidd ei rekke faglege rapportar med tiltakslis-
ter i arbeidet med RTP og Strategi for drift og vedlikehald
av fylkesvegnettet fram mot 2029. Fylkestinget vedtok
strategi for drift og vedlikehald i desember 2016.

Prosjektreserve

| kapittel 5 i dette dokumentet omtalar ein prioriterte
prosjekt og tiltak som mellom anna kjem fra dei faglege
rapportane. Dei prosjekta og tiltaka som ikkje blir prioritert,
blir omtala som prosjektreserve.

Prosjektreserven summerer seg til mange milliardar
kroner, men er likevel ikkje uttemmande. Fokuset har vore
a finne dei fagleg tilrddde prosjekta som bar gjennomfgrast
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Portefgljestyring

Prosjektreserve

Mal fra RTP

fyrst. Samtidig vil ufgresette hendingar, szerleg knytt til
klima og uver, og endringar knytt til trafikktryggleik og
framkomst vere med & endre det totale biletet.

| felgande faglege rapportar finn ein utarbeidde
tiltakslister:

+ Skredsikringsbehov for riks- og fylkesvegar
i Region vest (2015)

+ Plan for utbetring av lange fylkesvegtunnelar
i Hordaland (2015)

+ Finansieringsbehov, Tunneloppgradering
fylkesveg etter FOR 2014/1566/SD (2017)

+ Fylkesvegbru i Hordaland, forfall 2010-2016 (2016)
+ Fylkesvegkaiene i Hordaland (2016)

+ Systema for avvatning, drenering og
vassgjennomlgp, forfall 2010-2016 (2016)

+ Vegkropp med sideanlegg og vegutstyr, forfall
2010-2016 (2016)

+ Veglysanlegg i Hordaland (2016)

+ Strekningsvise utgreiingar pa det overordna
fylkesvegnettet (2015)

+ Framlegg til punktvise tiltak pa det gvrige
fylkesvegnett (2017)

10

Prioriteringskriterium

@konomiske rammer

Fagleg rapport — Strekningsvise utgreiingar

Ei bestilling i farre RTP var & utarbeidde strekningsvise ut-
greiingar av det overordna fylkesvegnettet. Dei streknings-
vise utgreiingane gjev eit grunnlag for & vurdere standard
og aktuelle tiltak ved vedlikehald eller investering.

Fagleg rapport - Det gvrige fylkesvegnettet

Ei annan bestilling fra ferre RTP var & utarbeide eit
framlegg til punktvise utbetringar pa det avrige fylkesveg-
nettet. Tiltaka gjev eit grunnlag i arbeidet ved & prioritere
vegstrekningar der vedlikehaldet har vore mangelfullt over
mange ar.

Prosjektinnspel

Prosjektinnspel er innspel frd& kommunar og andre sen-
trale, offentlege etatar som fylkeskommunen har fatt ved
kommunedialogmater (og i andre mgter/samhandlingar) og
hayringsinnspela fra RTP.




3 Tidlegare maloppnaing

I denne fyrste utgdva av investeringsprogrammet omtalar ein méla og maloppnding frd farre
handlingsprogramperiode 2013-2017. | dei drlege rulleringane av investeringsprogrammet, skjer

rapporteringane i dette kapittelet.

31  OPPSUMMERING AV HANDLINGS-

PROGRAMPERIODEN 2013-2017

| forre Regional transportplan Hordaland 2013-2024 var
det seerskilt dei tre satsingsomrada; trafikksikring, fram-
kome og rassikring som danna grunnlaget for a prioritere
investeringsprosjekt.

I handlingsprogrammet til RTP vart det vedteke at
ein skulle prioritere:

« Markert styrking av tiltak for & ta vare pa det eksiste-
rande fylkesvegnettet

11

+ Gjennomfaring av allereie prioriterte prosjekt
+ Strekningsvise utgreiingar

3.1.1 Oppsummering av handlings-
programperioden 2013-2017

For & sikre mest mogeleg effektiv ressursbruk i utviklinga
av fylkesvegnettet slo farre RTP fast at vedlikehald skulle
prioriterast hagare enn nyinvesteringar.




Investeringsprogram for fylkesvegnettet

092 0¢ 00% 6T 916 €¢ 0S¢ 9¢ 6598 €C 000 ¥¢ 6CE LT 00¢ 8T €0€8 SIS TT YENIAIIYSN0N

05.8 00z 8 600G 058 % VA 058 % 0gv € 0S.9 g18¢€ 799 RN
0€6¢C 000T 8% 61 ¥9% ¢C JeBanainys ab64.13 6o Buriaoiniung
e 00% ¢t TI. %€ 00S 9¢ 08€ € 006 Z€ ¥%G 6 Z6T 0% /ST €S GSS 05 AENISOULISH e
0S¥ 6¢C 0Sz e 0T 9 66T LT 121 0006 ¥GL T 00z¢ 619 L 757 8 MennaxiAs bo -bueg
416 €91 056 ¥9T €€L TYT 000 GET €88 10T 0S¥ €21 692 99 00€ 18 TS 8C 00% %€ sennsbuinayp.iepuels
00T 0€ 006 €€ ¥ST0C 00C 1€ 105 0T 000 %T 19121 00% TT 189/ €9% TT Jebuli3agin aJpuliy
689 0€G 8%. 41G 666 18% ST €75 989 08¢ 008 18€ 999 €85 91€ 819 Z¥0 0TS 06C %S pafsoud asiasBulusels 81035
/8% 90§ Z1.L66% €1 G6% Y76 G8% 98/ 119 €96 T€S 129 %8% 0.8 09% Gge 84y €86 £5% P1EYNPaA Bo Yug wng
G159/ z6v €1 672 9. 9/€0. 00§ €41 96T 8%T J€9TIT 195 10T GGT S0T 020 S0T PIEYSNNPIA WING
oge et 1906 08% € 9/ey G¥68 96T CT 81T 0S/¢T 06/ 02 0S.¥¢ 6110 - preyaxipaA
G%C 8¢ S 8¢ 290 6€ 000 €€ 850 86 000 00T G80 85 /18 6% 1%918 020 6% buibbaraxeq
000 GT 000 ST 8CT 4T 000 €2 SITYE 000 €2 8G€E /T 000 92 §502¢ 006 0T p1eyaxpannig
000 TT 000 TT 6.0 0C 000 0T zee et 000 €T 0S€ %1 000 €T €99 0T 0S€ 0T Burysawddobap
Z16 6% 02z 92 ¥96 8T 8%S GT¥ 987 89% 19/ €8€ ¥86 CLE €0€ BSE 00z €%€ €96 8¢ HUp wng
G%% 89 G%% 99 06T 69 €56 %9 11L€. 115 69 18099 1250/ 16089 S0€ 29 BLAD - 11IQ
19% 19¢ G// BSE 11 6%€ GBS 05€ /S ¥6¢ 05T %1€ 168 90€ 9// 88t €016/ 859 T8¢ Jap{eJIU0Y 23SBY - HIa

JT0Z-£T0Z apouadwesboidsbunpueH

/102-£10¢ @poradwesboadsbunpuey augy | 19119ubansay)A) ed Buriaisaaul 6o pieyaynpan ‘Yup 111 yniglo) sa nalspng

12




Investeringsprogram for fylkesvegnettet
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Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Forbruk av investeringar, drift og vedlike-
hald, i perioden 2013-2017, i 1000 kr

2 033 346 3526 055

Investeringar utanom Bergen

M Investeringar Bergensprogrammet
Drift
m Vedlikehald

Figur 2 - Forbruk av investeringar, drift og vedlikehald, i perioden
2013-2017.

3.1.2 Drift- og vedlikehaldsbudsjett og
forbruk pa fylkesvegnettet 2013-2017

Fylkeskommunen sine rammer til drift og vedlikehald er til-
naerma like kvart ar etter justering for prisstigning (unntak

i 2015 grunna ekstralgyving). Salderingsposten vedlikehald
har vorte redusert dei siste to ara, ettersom driftskontrak-
tane har vorte gradvis dyrare i perioden.

Kostnadane med & ta att forfallet pa fylkesvegane i Horda-
land har auka fra 6,5 mrd. kr i 2013, til 7,3 mrd. kr i 2016.
Forfall er knytt til vegobjekt som avviker fra den oppha-
veleg standarden da dei vart bygd. Kostnaden for a fjerne
forfallet for eit vegobjekt vil seie kostnaden ved & bringe
objektet fra sin noverande tilstand, til ein tilstand der objek-
tet oppfyller sin tiltenkte funksjon over ei normal levetid.

Ein viktig indikator pa korleis situasjonen for vedlikehalds-
standarden pa fylkesvegnettet utviklar seg, er & male tal
pa kilometer fylkesvegar med déarleg asfalt. Nar dekket er
i sveert darleg stand, vil forfallet av vegkroppen og beere-
laget eskalere. Darleg fundament under asfalten medfarer
at asfalten far lAgare levetid. Hordaland er eit av dei fylka
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Drift- og vedlikehald - utrekna og innmeldte
behov - og vedteke budsjett,
perioden 2013- 2018, i 1000 kr
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453983
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200 000
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600 308

|460 870

2014

Utrekna behov (Motiv SVV vegdirektoratet)
B Innmeldt behov SVV Region vest
Vedteke budsjett

Figur 3 - Utrekna og innmeldt behov med vedteke drift- og vedlike-
haldsbudsjett, i perioden 2013-2018.

i landet som har hggast del av fylkesvegnettet med darleg
asfalt. Utviklinga gar i feil retning.

Utvikling i drift- og vedlikehaldsbudsjett og behov

Fylkeskommunen har dei siste ara leyvd monaleg mindre
til drift- og vedlikehald av fylkesvegane, enn det som Sta-
tens vegvesen har meldt inn som budsjettbehov. Drifts- og
vedlikehaldsbudsjettet har dei siste &ra lagt pa 72 % av
dette budsjettbehovet, jamfgr Strategi for drift og vedlike-
hald av fylkesvegnettet fram mot 2029.

Budsjettnivaet er dei siste ara basert pa normal vinterdrift,
og tek mellom anna ikkje hggde for ekstreme vérsituasjo-
nar. Budsjetta har vore ldgare enn den faktiske l@nns- og
prisstiginga i samfunnet dei siste ara.

For Kommunal- og moderniseringsdepartementet si ram-
meoverfgring til fylkeskommunen er Statens vegvesen sin
berekningsmodell MOTIV lagt til grunn, jf «Grgnt hefte».
Statens vegvesen Vegdirektoratet sine MOTIV-bereknin-
gane viser at behovet for midlar til drift og vedlikehald av
fylkesvegnettet er nser dobbel s& mykje som det fylkes-
kommunen layver.




Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Utvikling av svaert darleg dekketilstand totalt i prosent, i perioden 2008-2016

Fylke Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar Ar
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Troms 59,3 63,1 66,0 69,3 63,7 68,6 68,1 65,5 65,7
Hordaland 62,8 71,5 64,5 62,7 62,7 60,7 581 60,0 59,4
Oppland 54,6 55,8 60,9 60,1 SIAS 55,9 57,8 57,1 55,0
Nordland 52,9 53,6 55,0 54,1 50,8 54,0 53,8 56,0 54,0
Telemark 58,4 57,1 551 51,8 54,6 54,4 53,6 51,7 53,1
Ser-Trgndelag 45,1 54,8 46,7 474 46,6 48,3 49,5 BIL3 53,6
Aust-Agder 50,5 52,5 50,3 531 52,8 51,7 52,4 50,4 47,2
Mgre og Romsdal 39,8 374 42,0 99 44.4 46,3 46,8 47,2 46,8
Finnmark 53,1 40,5 53,5 52,7 44,9 50,5 53,0 519 46,7
Nord-Trondelag 51,9 48,0 44,3 49,0 50,5 50,0 49,5 47,3 45,7
Sogn- og fjordane 78,4 66,3 64,1 62,8 60,1 60,0 54,6 57,2 45,6
Buskerud 66,2 599 58,7 58,0 55,5 55,4 50,9 48,0 44,9
@stfold 52,6 52,0 40,2 48,8 50,0 55,0 43,7 47,5 447
Vest-Agder 52,4 51,6 55,5 50,9 48,1 414 46,6 44.6 42,8
Rogaland 54,2 60,1 49,8 49,1 48,4 46,6 43,3 42,1 40,4
Hedmark 46,3 46,4 50,8 45,1 45,0 45,5 395 43,9 39,9
Vestfold 49,8 411 373 BSI5 331 331 29,9 28,8 28,6
Akershus 315 41,2 30,6 31,7 27,8 314 27,0 30,1 23,8
Noreg 53,9 53,6 52,5 52,0 50,7 52,4 49,8 50,2 47,9

Figur 4 - Utvikling av sveert darleg dekketilstand i prosent, i perioden 2008-2016.

Kontrakts Kontraktsumi  Kostnad pr me-
Omrade Entreprenar periode mill.2016-kr *)  ter/ar 2016-kr Km veglengder

Inkl mva Totalt  FvHordalaland ~GS-fv Hordaland

Haugesund*) Mesta Drift AS 09.13-08.18 219,8 83 662 926 6,3
Indre Ryfylke*) NCC Roads AS 09.15-08.20 2518 839 750 719 0

. ASOLA Mesta Drift AS 09.12-08.18 1505 728 517 300 47
Stor-Bergen Stor-Bergen Vegdrift ANS ~ 09.15-08.20 542,3 1719 789 557 63
Nordhordland*) Presis vegdrift AS 09.13-08.18 269,5 80,6 836 477 18

. Stord NCC Roads AS 09.13-08.19 190,5 60,5 656 549 46
Voss Presis vegdrift AS 09.14-08.19 2744 94,8 724 505 16

. Hardanger Mesta Drift AS 09.16-08.21 2294 92,4 621 359 14

*) Kontraktsummen i Haugesund, Indre Ryfylke og Nordhordland omfatter ogsa vegnettet i nabofylket.

Figur 5 - Driftskontraktane i Hordaland - kostnad pr meter/ar inkl. mva.
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Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Oversikt over utviklinga i drift- og vedlikehaldsbudsjetta 2013-2018

Handlingsprogramperiode 2013-2017

Drift og vedlikehald Budsjett Budsjett Budsjett Budsjett Budsjett Ezzssljae%ttil Eggg‘f‘z%'l'?
2013 2014 2015 2016 2017 2018

Drift - faste kontrakter 281658 288776 314 250 350595 359775 375000 331
Drift - gvrig 67 305 70527 69 517 64 953 66 445 67 500 03
Sum drift 348963 359303 383767 415548 426 220 442500 26,8
Vegoppmerking 10 350 13000 13000 10 000 11000 11300 92
Bruvedlikehald 20900 26 000 23000 23000 15000 15 400 -26,3
Dekkelegging 49020 49 817 100 000 33000 38245 39200 -20,0
Vedlikehald - gvrig 24750 12750 12196 4376 9 247 9600 -61,2
Sum vedlikehald 105020 101 567 148196 70 376 73492 75500 -28,1
Sum Drift og vedlikehald 453983 460870 531963 485 924 499712 518 000 141

Figur 6 - Utvikling i drift- og vedlikehaldsbudsjett i prosent, i perioden 2013-2018

Figur 6 viser at ved fornying av driftskontraktane har
hovudregelen vore at kontraktsummen for dei nye kontrak-
tane har auka monaleg i have til dei gamle.

Driftskontraktane har auka med 27,7% i fgrre handlings-
programperiode 2013-2017. Posten vedlikehald gvrig har
hatt ein nedgang pa 62,6% i farre handlingsprogramperiode
2013-2017. Dei stgrste grunnane til dette er at denne pos-
ten er salderingspost dersom drifts- og vedlikehaldsoppga-
vene vert dyrare enn budsjettert, samt ekstremvaer aukar
presset pa denne budsjettposten.

3.1.3 Investeringsbudsjett og forbruk pa

fylkesvegnettet 2013-2017

Investeringar utanom Bergen

| forre handlingsprogramperioden 2013-2017 har fylkes-
kommunen investert for neer 2,5 mrd. kr pa store strek-
ningsviseprosjekt, 500 mill. kr p& standardhevingstiltak

pa eksisterande fylkesvegnettet og neer 200 mill. kr. pa
trafikksikringstiltak i kommunane utanom Bergen. | tillegg
er det investert om lag 162 mill. kr i programomrada gang
og sykkel, miljgtiltak og kollektivtiltak, samt 80 mill. kr i
mindre utbetringar. Midlar til planlegging er om lag 78 mill.
kr i planperioden.

Investeringar med vedlikehaldskarakter

Som felgje av at leyvingane til vedlikehald har gatt ned i
farre periode, har fylkeskommunen lgyvd meir midlar til
standardheving og programomrade over investeringsbud-
sjettet. Tiltaka reknast som fornyings- og opprustingstiltak,
der seerleg standardhevingstiltak som oppgradering av
murar, kantar og rekkverk har vedlikehaldskarakter.
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Investeringar utanom Bergen, perioden
2013-2017,i 1000 kr

Belgnningsmidlar 8 500

Planlegging | 78 400

Innlgysing av... 6 400

Kollektivtiltak § 94 100

Miljgtilttak 21 400

Punktutbetring og... 22 400

Trafikksikringstiltak ™ 176 900

Gang- og sykkeltiltak | 46 700

Standardhevingstiltak B 503 300

Mindre utbetringar | 80 600
Store strekningsvise... I 2 487 100

0 1000000 2000000 3000000

Figur 7 - Investeringar utanom Bergen, i perioden 2013-2017.




Midlar til standardheving,

perioden 2013 - 2018, i 1000 kr

2018

2017
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2013
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50000 100000 150000 200000 300000

Figur 8 - Midlar til standardheving, i perioden 2013-2018.

Investeringsprogram for fylkesvegnettet

Figur 8 viser arleg forbruk til standard-
heving i fgrre handlingsprogramperiode 2013-2018.

Fylkeskommunen har oppnadd eit av tiltaka i handlingspro-
grammet til RTP 2013-2017 med & auke gradvis den arlege
ramma til standardhevingstiltak opp til 125 mill. kr i 2017.
Med unntak av oppgraderingar i tunnelane som er nyin-
vesteringar, har denne budsjettposten gatt til & ruste opp
kritisk skadde bruer, murer, kantar, rekkverk og drenering
pa eksisterande fylkesvegar. Dette har gjort det mogeleg

a halde fylkesvegane opne for trafikk til tross for avgrensa
midlar til drift og vedlikehald.

Rassikring

Hordaland er eit skredutsett fylke, og det er mange rasut-
sette punkt og strekningar pa fylkesvegnettet. Kvart ar vert
det registrert gjennomsnittleg om lag 150 ras pa riks- og
fylkesvegane i Hordaland.

Fylkeskommunane far gyremerka statlege tilskot til
rassikring av fylkesvegnettet. For perioden 2014-2017 har
Hordaland fylkeskommunen fatt tildelt ei ramme pa 308
mill. kr (2014 kr) eks mva til dette formalet. | heile hand-
lingsprogramperiode 2013-2017 har fylkeskommunen
investert i omlag 616 mill. kr i rassikring.

Midlar brukt til rassikring, perioden 2013-2017, i 1000 kr.

Furubergfossen | 1 000
Ras i Tokagjeldet I 32 600

Lussandberget N 281 000
Haukanesberget I 267 800

Eddegjel