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Bruk av belgnningsmidlar 1 2013

Tabell 1 viser ei samla oversikt over fordeling og bruk av tildelte midlar for 2013. Det vart overfgrt 10,2 mill. kr.
fra 2012 til 2013. Tabellen inkluderer og rapportering pa bruk av ubrukte midlar fra 2012. Teksten under tabel-
len gjev ein meir detaljert oversikt over kva midlane er brukt til innanfor kvart tiltaksomrade. Tiltaka som er om-
talt under er ogsa inkludert i kapittelet «Oppfalging av tiltaksplanen». Ved utgangen av 2013 er 1 mill. kr av
tildelte belgnningsmidlar ikkje brukt opp. Sja «Plan for bruk av midlar i 2014 for informasjon om planlagd bruk
av desse midlane.

Tabell 1 Samla oversikt over fordeling og bruk av tidlegare utbrukte midlar og tildelte midlar for 2013 (tal i mill.kr.)

Ubrukte midlar Brukte Ubrukte belgnningsmid-
per 1.1.2013 midlar lar per 1.1.2014
2013

Vidarefaring og utvikling av 20 20

taksttiltak og nye rutetilbod

Framkomsttiltak for buss 1 30 30 1

Informasjon og marknadsfaring 7 7

Sykkeltiltak 2 30 32

Fortetting og konsentrert 1 1

byutvikling langs kollektivaksane

Bybanen 3 byggjetrinn 7,2 80 87,2

Sum belgnningsmidlar 10,2 168 177,2 1

Vidarefgring og utvikling av taksttiltak og nye rutetilbod

Hordaland fylkeskommune arbeider kontinuerleg med & utvikle kollektivtrafikken. Belgnningsmidlane er eit vik-
tig tilskot i dette arbeidet. Dgme pa sentrale tiltak som vart gjennomfgart i 2013 er vidarefaring av ein-
stakst/minstetakst og vidarefgring av auke i talet pa avgangar som falgje av innfgring av ny rutestruktur i heile
Bergen.

| brev datert 21. november 2013 har Samferdselsdepartementet bedt at det vert rapportert p& «faktisk andel av
midler brukt &rlig til drift av kollektivtransporten. | avtaleperioden pa 4 ar er 90 mill. kr. av den samla summen
pa 550 mill. kr. satt av til «Vidarefaring og utvikling av taksttiltak og nye rutetilbod». Det betyr at ca. 16% av
tildelte belgnningsmidlar gar til drift av kollektivtransporten. For 2013 er 20 mill. kr. av dei tildelte belgnnings-
midlane satt av til drift av kollektivtransporten.

Vidarefaring av einstakst/minstetakst og nye rutetilbod er sentrale tiltak bak veksten i talet p& kollektivreisar i
avtaleperioden. Hordaland fylkeskommune og Bergen kommune planlegg for ytterlegare vekst i kollektivtrafik-
ken i takt med den venta trafikkveksten. Allereie i dag er det eit stort press pa ein del ruter i Bergensomrédet
med overfylte bussar og bane i rushtida. Det er saleis behov for vesentlege midlar alt no for a fylgja opp den
trafikkveksten som har kome siste ara, og for & ha truverde nar ein skal arbeid for & oppna dei vedtekne mal-
setjingane om endra reisemiddelfordeling.

| samband med utarbeiding av Kollektivstrategien (meir info i kap. om tiltaksgruppe 3) har Urbanet Analyse, pa
oppdrag fra Skyss, utarbeida felgjande rapport; Fremtidig tilskudd til kollektivtransport i Bergensomrédetl. Rap-
porten presenterer ein analyse av forventa auke i trafikk fra 2010 til 2040, og kva endringar det vil kunne gje i
behovet for offentleg tilskot til kollektivtrafikken. Ulike scenarier vert presentert og hovudkonklusjonen er klar pa
at behovet vil vere aukande.

L UA notat 53/2013
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Framkomsttiltak for buss

Framkomsttiltak for buss er lagt til Bergensprogrammet, med Statens vegvesen som byggherre. Tildelte belgn-
ningsmidlar er brukt som delfinansiering av totalramma for programomradet kollektiv og gjer det mogleg &
gjennomfare fleire tiltak.

| arsrapporten for 2012 er det vist at 1 mill. kr., som var satt av til Sentrumsterminalen, ikkje vart brukt i 2012.
Arbeidet med kollektivterminalen Sentrumsterminalen er ytterlegare utsatt og tiltaket har endra karakter. Midla-
ne til tiltaket, 1 mill. kr. vert difor overfart for bruk i 2014. For neerare informasjon om bakgrunnen for at tiltaket
er utsett, sja «plan for bruk av midlar i 2014».

Fglgjande tiltak er gjennomfgrt innanfor programomradet kollektiv i 2013 (for nzerare presentasjon av det enkel-
te tiltaket sja «Oppfelging av tiltaksplanen — tiltaksgruppe 2»):

e Kollektivfelt Lagunen

e Kollektivfelt Osveien

e Opprusting av Bystasjonen

e Opprusting av 46 haldeplassar

e Innfartsparkering for kollektivreisande pa Lagunen
e Sentrumsterminalen - strakstiltak

Informasjon og marknadsfaring

Storparten av desse midlane er brukt til informasjon og lgysingar knytt utvikling og bruk av kanalar for kjgp av
billettar far ombordstigning (via mobil, kommisjonaer og automat), informasjonstiltak for & gjere rutetilbodet bet-
re kjent (spesielt knytt til Bybanen til Lagunen og endringar i busstilbodet i Bergen Sgr), samt betring av infor-
masjonen til dei reisande i samband med ombygging av haldeplasser og terminalar. For naerare presentasjon
sja, «Oppfalging av tiltaksplanen — tiltaksgruppe 2»:

Sykkeltiltak

Sykkeltiltak er lagt til Bergensprogrammet, med Statens vegvesen som byggherre. Tildelte belgnningsmidlar er
brukt som delfinansiering av totalramma for programomradet gang og sykkel og gjer det mogleg & gjennomfare
fleire tiltak.

Fglgjande tiltak er gjennomfart innanfor programomradet gang og sykkel i 2013 (for naerare presentasjon av
det enkelte tiltaket sja, «Oppfglging av tiltaksplanen — tiltaksgruppe 4»):

e Gang- og sykkelveg i Birkelundsbakken

e Utviding av bru — Osbanetraseen

e Sikker sykkelparkering Bergen busstasjon

e  Skilting og oppmerking i sentrale strgk

e Sykkelparkering i regi av Bybanen byggetrinn 2
e Sykkeltellere for sentrum
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Fortetting og konsentrert byutvikling langs kollektivaksane

Bergen kommune har, i trdd med kommuneplanen sine overordna strategiar, arbeida med fleire prosjekt knytt

til knutepunktsutvikling og fortetting i 2013. Den tildelte millionen fr& belgnningsordninga har saman med eigne

midlar og intern ressursbruk bidrege til hag aktivitet innanfor dette satsingsomradet. Gode dgme pa det arbei-

det som er gjennomfart er:

e Omradereguleringsplan for Indre Arna. Det er meldt oppstart av plan for vidareutvikling av Indre Arna som
bydelssenter og knutepunkt. Indre Arna er eit viktig knutepunkt mellom buss og jernbane, med hyppige av-
gangar med lokaltog til Bergen sentrum.

e Nyborg neeringsomrade. Det er meldt oppstart og hgyring av planprogram for transformasjon av eksiste-
rande nzeringsomréde (Bybanen byggetrinn 4 til Asane)

e Omradereguleringsplaner for Kokstad gst og Kokstad vest. Planforslag med nytt nzeringsareal og fortetting
av eksisterande naeringsomrade i tilknyting til planlagde bybanestopp (Bybanen byggetrinn 3).

Bybanen byggjetrinn 3

Vidarefgring av Bergensprogrammet, inkludert finansiering av byggetrinn 3, vart gjennom Stortinget sin hand-
saming av bompengesgknaden for Bergensprogrammet (Prop. 143 S) godkjent i mai 2013. Ubrukte midlar fra
2012 og tildelte midlar i 2013 (samla sum 87,2 mill. kr.) er i 2013 nytta til prosjektering og innkjgpsprosessen
knytt til Bybanen byggetrinn 3. | slutten av juni starta grunnarbeida for nytt verkstad/depot og i august starta dei
fyrste grunnarbeida pé traseen. For naerare presentasjon, sja «Oppfalging av tiltaksplanen — tiltaksgruppe 2»:
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Plan for bruk av midlar 1 2014

Tabell 2 Fordeling av midlar for 2014 (tal i mill. kr.)

Tiltak Ubrukte midlar Loyving 2014
fra 2013 (mill.kr.) | (mill.kr.)

Vidarefgring og utvikling av takst- 15 HFK/Skyss sitt driftsbudsjett.

tiltak og nye rutetilbod

Framkomsttiltak for buss 1 57 Tiltak i Bergensprogrammet i regi
av Statens vegvesen.

Informasjon og marknadsfaring 16 HFK/Skyss sitt driftsbudsjett

Sykkeltiltak 23 Tiltak i Bergensprogrammet i regi
av Statens vegvesen

Fortetting og konsentrert 1 Bergen kommune.

byutvikling langs kollektivaksane

Tiltak i Bergensprogrammet i regi
av Bybanen utbygging.

Bybanen 3 byggjetrinn 50

Sum belgnningsmidlar 1 162

Vidarefgring og utvikling av taksttiltak og nye rutetilbod

Eintakst/minstetakst vert vidarefert ogsa i 2014, og er eit viktig tiltak for & fa fleire til & reise kollektivt i Bergens-
omradet. For & fa fleire reisande er ogsa vidarefgring av auken i talet pa avgangar som falgje av innfgring av
ny rutestruktur i Bergen sentral.

Framkomsttiltak for buss

Plan- og byggeprogrammet for Bergensprogrammet 2014 vart vedteke i fylkestinget den 10. desember 2013 og
i bystyret i Bergen kommune den 27. november 2013. Plan- og byggeprogrammet viser framlegg til fordeling av
midlar pa plan- og byggeprosjekt i 2014. Tildelte belanningsmidlar er brukt som delfinansiering av totalramma
for programomradet kollektiv. Tabell 3 gjev ei kort oppsummering av sentrale tiltak innanfor programomrade
kollektiv.

Tabell 3 Tiltak i Bergensprogrammet - programomrade kollektiv i 2014

Kollektivfelt Fv. 562 Askgyveien P& strekninga mellom Olsviktunnelen og Begge kollektivfelta er
og kryss Storavatnet skal det etablerast eit planlagt & sta ferdig i
Kollektivfelt Olsvikkrysset og 700 meter langt kollektivfelt. Tiltaket vert lgpet av april 2014.
Storavatnetterminal ikkje ferdigstilt fer i 2014 da prosjektet er
Rv. 555 slatt saman med etablering av kollektivfelt

pa Rv 555 mellom Olsvikkrysset og Stora-

vatnet terminal.

Kollektivfelt Fyllingsdalen
Fv. 540 Fyllingsdalsveien

Tiltaket er del 1 av prosjektet for saman-
hengane kollektivfelt gjennom Fyllingsda-
len.

Del 1: 900 meter langt kollektivfelt pa
strekninga Allestadveien - Skarphaugen,
kryss ved Krokatjgnnveien.

Del 2: Kollektivfelt pa strekninga Skarp-
haugen — Oasen terminal — rundkjaring
ved Vital (reguleringsplan under utarbei-
ding)

Del 3: Kollektivfelt pa strekninga rundkey-

Del 1: Regulerings-
plan er vedtatt og
prosjektering er starta
opp. Forventa a vere
ferdig i 2016.

Del 2: Regulerings-
plan under utarbei-
ding.

Del 3: Forprosjekt
under utarbeiding.



Arsrapport 2013 | Hordaland fylkeskommune | 6

Asamyrvegen — venstresvingefelt i
kryss ved Rollandslia

Kollektivsnuplass @vre Krakenes

Tosidig kollektivfelt mellom
Drotningsvik og Breivikskiftet
Rv. 555

Parkeringshus Birkelandsskiftet

Sletten byttepunkt buss/bane

Sentrumsterminalen

Haldeplassar i Olav Kyrres gate, Chris-
ties gate, Allehelgensgate og Torget.

* Venteplass for buss.

ring ved Vital - Lgvstakktunnelen.

Tiltaket er & etablere eit venstresvingefelt
for & betre framkomsten for buss pa
Asamyrvegen i kryss mot Rollandslia.

Ny rutestruktur har fart til behov for a etab-
lere have til & snu bussen pa @vre Krake-
nes. Tiltaket er bygging av rundkgyring for
at bussen kan snu ved endehaldeplass.
Tiltaket inkluderer etablering av regule-
ringsplasser* og to busstopp.

Rv 555 har i dag store problem med fram-
komst for kollektivtrafikken. Fylkestinget
vedtok i mars 2011 (sak 15/11) a forskote-
ra inntil 200 mill. kr. til bygging av kollektiv-
feltet. Tiltaket vert etablert i regi av Statens
vegvesen og er ikkje finansiert som ein del
av Bergensprogrammet.

Nytt parkeringshus for innfartsparkering
ved Birkelandskiftet skal etablerast i regi
av Bybanen.

Reguleringsplan er lagt ut til offentleg hay-
ring. Forventa vedtak i Bergen kommune
ila. 2014.

Prosjektet gar ut pa & bygge ut betre ter-
minalforhold med universell utforming,
estetisk opprusting og tilrettelegging for
bussar og reisande. Det har teke tid &
avklare omfang, funksjon og estetikk for
sentrumsterminalen og oppstart er difor
forseinka.

Informasjon og marknadsfaring

Arbeidet for & auke kjap av billettar far ombordstigning vert vidarefart ogsa i 2014. Det er trong for informa-

Vert realisert i 2014.

Med atterhald om
godkjent regulerings-
plan skulle tiltaket
starte opp i 2013.
Planen er ikkje ved-
tatt, men det er for-
venta at prosjektet
vert starta opp i 2014.

Arbeidet starta opp i
2012 og vil st ferdig i
mai/juni 2014.

Det er satt av midlar til
tiltaket over program-
omrada dei komman-
de ara.

Tiltaket er fart opp i
handlingsprogram for
2014-2017 med finan-
siering for gjennom-
fgring, med atterhald
om vedtak av plan.

1 mill. kr. av tildelte
belgnningsmidlar vert
overfort for bruk i
2014.

sjonstiltak for & fa fleire kundar til a ta i bruk dei nye salskanalane slik at ein far redusert statida pa haldeplas-
sane og far bussane raskare fram. Ein viktig faktor for & auke andelen kollektivreisande er & gjere det enklare
for alle kundar & forsta, planlegge og gjennomfgre ei reise gjennom god trafikantinformasjon. For & fa dette til
ma informasjonen forbetrast slik at dei reisanda kan planlegge sin reise fra start til slutt, samt finne informasjon
om korleis kjgpe billett.

Skyss.no er ein viktig kundekanal, og i tillegg vert det satsa vidare pa digitale informasjonsflater pa utvalde
terminalar. Bussane i Bergen har fatt sanntid, og haldeplasskilt og arbeid med utvikling av lgysingar for sann-
tidsinformasjon bade p& mobil og web er viktige tiltak i forbetringa av kundeinformasjonen. Det er pa fleire hal-
deplassar og terminalar sett opp informasjonssgyler som fungerer som visulle markgrar og informasjonsbae-
rerar. For 2014 er det planar for & betre kundeinformasjonen, samen med tiltak for & gjere tilbodet meir synleg i
bybilete, som vil vere sentralt.
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Sykkeltiltak

Plan- og byggeprogrammet for Bergensprogrammet viser framlegg til fordeling av midlar pa plan- og byggepro-
sjekt i 2014. Tildelte belgnningsmidlar er brukt som delfinansiering av totalramma for programomradet gang og
sykkel. Tabell 4 gjev ei kort oppsummering av sentrale tiltak innanfor programomrade gang og sykkel.

Tabell 4 Tiltak i Bergensprogrammet - programomrade gang og sykkel i 2014

Totalkostnad for prosjektet er anslatt til 105 Arbeidet starta opp i
mill.kr. 2012 og vil st& ferdig
hausten 2014.

og sykkel

Ny gang- og sykkelveg i Tot-
landsvegen og opprusting mel-
lom Ulsmag skole og kryss ved
Bjallebotn.

Vidarefgring av sykkelfelt i Lars Tiltaket er ein del av hovedrutenettet for syk- Prosjektet er estimert

Hillesgate i Bergen sentrum -
fra Agnes Mowinckelsgate til

Rasmus Meyers samlinger og

nordover fra Agnes Mowinc-
kelsgate til Bjgrnsgate.

Tilrettelegging for gdande og
syklande i Kringsjavegen

Ny gang- og sykkelbru pa Ny-

gardstangen

Sikker sykkelparkering under
tak i sentrum

Tellesgyler for sykkel i sentrum

Opprusting av fortau i Sollien,

Landaslien og Landasveien.

kel mot sgr.

Tiltaket innebeerer at innkgyring i Lyder Sa-
gensgate vert stengt. Det vert etablert nytt
lysregulert kryssingspunkt for syklistar ved
Grieghallen. Prosjektet matte tilpassast andre
byggeprosjekt, som t.d. bossug i regi av BIR,
og kom seinare i gang enn farst planlagd.

Prosjektet inneberer ein funksjonell og estetisk
opprusting av strekninga fra kryss ved Ny-
gardsviken til Lyderhornsvegen. Tiltaket inne-
berer betre trafikktryggleik og betre tilretteleg-
ging for gdande og syklande.

Dagens bru er sveert smal, av midlertidig ka-
rakter og gjev eit darlig tilbod til gdande og
syklande. Ny bru skal vere pa plass innan
Amalie Skram vidaregaande skule og nytt
badeanlegg vert opna om fa ar.

Tiltaket er tenkt lokalisert ved radhuset og
Ngstekaien der det vil vere eit tilbod for over-
gangstrafikk fra hurtigbat mellom Askay og
Bergen, men og eit godt lokalt tilbod for omra-
det.

Oppfaring av tellesayler for & kunne tella syk-
lande i retning sentrum fra ser og fra nord.
Sgylene kan gi informasjon om talet p& syk-
lande per dag (og «ditt nummer») og om talet
pa syklande hittil i ar.

Etablering og tilpassing av nye fortauskanter
og nedfresing av kjgrebanen i Sollien, Land-
aslien, Landasveien.

ferdigstilt i Igpet av
varen 2014.

Det fysiske arbeidet
med tiltaket vert satt i
gang i 2014.

Prosjektering av tilta-
ket starta opp i 2013.
Det er satt av midlar
til realisering av brua i
2014 og 2015.

Tiltaket er til hand-
saming i byggesaks-
avdelinga i Bergen
kommune. Skal etter
planen realiserast i
2014.

Arbeidet med opp-
faring av tellesgyler
starta opp i 2013 og
resterande tellesgyler
vert oppfart i 2014.

Tiltaket er fullfinansi-
ert og vil sta ferdig i
2014.

Fortetting og konsentrert byutvikling langs kollektivaksane

Bergen kommune skal, i trdad med kommuneplanen sine overordna strategiar, halde fram arbeidet med prosjekt
knytt til knutepunktsutvikling og fortetting. Den tildelte millionen fra Belgnningsordninga skal saman med eigne
midlar og intern ressursbruk bidra til hgg aktivitet innanfor dette satsingsomradet.

Bybanen byggetrinn 3

Ved inngangen til 2014 star det framleis att noko prosjektering, grunnerverv og innkjgp, men midlane for 2014
vil i hovudsak inngad som midlar i finansiering av den pagaande utbygginga av Bybanen byggetrinn 3.
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Oppfalging av tiltaksplanen

Hordaland fylkeskommune og Bergen kommune har utarbeida ein tiltaksplan som vart vedteken av fylkesutva-
let, den 29. november 2011 og av byradet i Bergen den 1. desember 2011. Tiltaksplanen er sendt over til Sam-
ferdselsdepartementet i brev datert 6. desember 2011.

Her fglgjer ein presentasjon av status for gjiennomfgrte tiltak i 2013 og vidare oppfelging av tiltak i 2014. | brev
datert 21. november 2013 har Samferdselsdepartementet peika pa nokre moment som det er ynskjeleg at det
vert rapportert saerleg pa. Desse er inkludert i presentasjonen under og i siste kapittel «<Maloppnaing i avtalepe-
rioden.

Systematisk oppfalging av tiltaksplanen gjennom Bergens-
programmet

Hordaland fylkeskommune og Bergen kommune har valt & leggje styringa av belgnningsmidlane til Bergens-
programmet. Som omtalt i arsrapporten for 2012 er Bergensprogrammet eit etablert samarbeid med systema-
tisk oppfelging av tiltak.

Organisering av Bergensprogrammet

Bergensprogrammet for transport, byutvikling og miljg er vedteke av Stortinget. Programmet omfattar kollektiv-
tiltak, gang- og sykkelvegar, miljg- og sentrumsprosjekt, trafikktryggleikstiltak og nye vegprosjekt i Bergen. |
avtalen om tildeling av belgnningsmidlar mellom Hordaland fylkeskommune, Bergen kommune og Samferd-
selsdepartementet star det at styring av belgnningsmidlane vil skje innanfor Bergensprogrammet. Tildeling av
belgnningsmidlar gjer det mogleg a gjennomfare fleire tiltak.

Bergensprogrammet er organisert i fem faggrupper; faggruppe gang og sykkel, faggruppe trafikktryggleik,
faggruppe kollektivtransport, faggruppe sentrum og faggruppe kommunikasjon. | tillegg er det eigne grupper for
store prosjekt som Bybanen og Ringveg Vest. Over faggruppene er det ei fagleg koordineringsgruppe og ei
styringsgruppe (administrativ leiing). | tillegg er det eit kontaktutval for politisk og administrativ leiing.

Fireérige tiltaksplanar/handlingsprogram er saman med dei arlege plan- og byggeprogramma dei sentrale ar-
beidsverktgya innanfor Bergensprogrammet. Bade handlingsprogram og plan- og byggeprogramma er til poli-
tisk handsaming i Bergen kommune og Hordaland fylkeskommune. Arbeidet med plan- og byggeprogrammet
starter sumaren aret fgr den skal gjelde, og skal basere seg pa tiltak som vert planavklart tidsnok til & kunne
byggast i det aret byggeprogrammet skal gjelde. Disse vil da fa tildelt midlar. Det er stort fokus pa at den stgrs-
te delen av ressursane skal ga til & leggije til rette for planproduksjon og pa fysisk gjennomfaring av prosjekt.

Tida fr& planlegginga av eit prosjekt startar (forprosjekt/skisseprosjekt) og fram til regulering og prosjektering er
gjennomfart tar minimum 2 til 3 &r. Tiltaksplanen vert utarbeida fer tiltaka er ferdig planlagt og det vil difor alltid
vere starre eller mindre endringar frd tiltaksplan til plan- og byggeprogrammet. Kvart ar vert det utarbeida ars-
melding over aktiviteten i Bergensprogrammet. | arsmeldinga vert all aktivitet gjennom aret falgt opp og syste-
matisert.

For & kunne falgje ngye med pa framdrifta i prosjekt fra plan til gjennomfaring vert framdriftsoversikter pa alle
planprosjekt systematisk gjennomgatt i faglig koordineringsgruppe kvar anna manad. Gjennomgangen er tver-
retatleg slik at eventuelle framdriftsmessige utfordringar kan oppdagast og sgkt Igst i fellesskap. Dette kan vere
ein medvirkande faktor for at det na er opparbeida ei betre status for godkjende reguleringsplanar. Det er og
innan enkelte omrader opparbeida ei begrensa planreserve, mot tidlegare da ein stor utfordring var & ha nok
godkjente planar i tide til realisering.
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Tiltaksgruppe 1: Tiltak for a redusere privatbilismen

Nytt takst- og rabattopplegg i bompengeringen

Prop. 143 S (2012-2013); Utviding og finansiering av Bergensprogrammet, som mellom anna sikra finansiering
av tredje etappe av Bybanen, vart godkjent i statsrad 26. april 2013. Endringane i takst- og rabattopplegget
sikrar kontinuerleg utbygging av tredje etappe av Bybanen og fungerer som restriktivt verkemiddel pa biltrafik-
ken i Bergensomradet.

Hovudendringane i takst- og rabattopplegget i bompengeringen er ei auke fra 15 kroner til 25 kroner for lette
kayretgy og ei auke fra 30 kroner til 40 kroner for tunge kayretay. | tillegg er den maksimale rabatten redusert
til 20 %, ein rabatt som fgresett at ein betalar for 100 passeringar pa forskott. Tidlegare rabatt gjennom ei Au-
topassavtale var pa 30 % og 40 % avhengig av farehandsbetalt belgp. | tillegg er passeringstaket endra fr& 50
til 60 passeringar i lgpet av ein kalendermaned; dvs. ein méa ha keayrt 60 gonger giennom bomringen i lgpet av
ein manad far ein far passera gratis. Timesregelen held fram; dvs. at ein betalar berre ein gong ved fleire pas-
seringar innan 60 minutt.

Innkrevjing av bompengar i trdd med den nye bompengesgknaden skulle etter planen starte opp den 1. januar
2013. Pa grunn av utsett handsaming av sgknaden tradde dei nye bompengetakstane farst i kraft 1. juni 2013.
Bergensprogrammet sitt plan- og byggeprogram for 2013 har teke utgangspunkt i at bompengetakstane skulle
endrast fra 1. januar 2013. Plan- og byggeprogrammet for 2013 la derfor til grunn dei same gkonomiske ram-
mene som |4 til grunn for ny bompengesgknaden og pa den maten vart ikkje prosjekta i 2013 «ramma» av ei
forseinka handsaming i Stortinget.

Lagutsleppssone og miljgdifferensierte bompengetakstar

Bergen kommune og Hordaland fylkeskommune har i «Tiltaksplanen for betre kollektivtransport og mindre bilb-
ruk 2011 — 2014» faresett at heimlane for miljgdifferensierte bompengar og lagutsleppsssoner snarleg ligg
fare, slik at nytt takstopplegg kan implementerast i den reviderte bompengeordninga i lgpet av avtaleperioden.

Som omtalt i arsrapporten for 2012 har Vegdirektoratet, i brev til Samferdselsdepartementet 24. september
2012, tilrddd & setje i gang arbeid med & etablere ein ny bestemmelse, §13 i Vegtrafikkloven, som heimlar inn-
faring av lagutsleppssoner for tunge og lette kayretgy. Tilrddinga fra VVegdirektoratet vart avvist av tidlegare
statsrad, Marit Arnstad, i brev til Bergen kommune, datert 31. januar 2013.

Bergen kommune ber i brev til Samferdselsminister, Ketil Solvik-Olsen, datert 28. oktober 2013, om ei ny vur-
dering av denne saka. | brevet minnar Bergen kommune om at kommunen gjennom fleire ar har sgkt om for-
sgk med lavutslippsone / miljgdifferensierte bompengar. Forslag om forsgk med miljgdifferensierte bompengar
har dessutan vore drgfta i eit mgte mellom byraden og statssekreteerane Hoksrud og Aarset onsdag 13. no-
vember 2013. P& mgtet deltok ogsa fylkesvaraordfgraren og sentrale personar frd administrasjonen i Bergen
kommune. Bergen kommune avventar positivt svar frd Samferdselsdepartementet far ein gar vidare med for-
slag til utforming av ei konkret ordning som kan betre luftkvaliteten og redusere biltrafikken.

Sambruksfelt

Tiltaksplanen 2011-2014, som er utarbeida i samband med avtalen om belgnningsmidlar, legg til grunn at
sambruksfelt fra sgr vert innfgrt i 2012 og at Statens vegvesen sluttfgrar utgreiingsarbeidet om nordre og vest-
re innfartsare, med sikte pa innfaring i 2013. | 2013 er det ikkje etablert sambruksfelt i trdd med tiltaksplanen.

Som omtalt i arsrapporten for 2012 har Hordaland fylkeskommune og Bergen kommune fatta alle naudsynte
politiske vedtak for & sikre innfaring av sambruksfelt p& hovudinnfartsarene inn til Bergen. Saman med Statens
vegvesen Region vest gnskjer Hordaland fylkeskommune og Bergen kommune i farste omgang a pregve ut
sambruksfelt p& E39 Fjgsangervegen i Bergen (s@ndre innfartsare), som eit trafikkreduserande tiltak. Arbeidet
med & fa i gang ei utpraving av sambruksfelt pd sgndre innfartsare starta opp i 2010/2011. Politiet er, etter
Skiltforskriften § 28-1, skiltmyndigheit i Bergen for det trafikkregulerande skiltet 509 «Sambruksfelt». Hordaland
politidistrikt skriv i brev, datert 29. oktober 2012, til Statens vegvesen Region vest:

«Som ansvarlig vedtaksmyndighet er vi av den oppfatning at innfaring av sambruksfelt som en
forseksordning ikkje er i trad med Politiets trafikksikkerhetsarbeid».
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| Skiltforskriften (831) er det opning for at regionvegkontoret kan be Vegdirektoratet om & overprgva vedtak
nemnt i §28. Vegdirektoratet kan ogsa av eige initiativ treffa vedtak, oppheva eller endra vedtak etter § 28 i
forskrifta. | brev til Statens vegvesen Region vest, datert 20. november 2012, ber fylkesrddmannen Statens
vegvesen om a tilrd Vegdirektoratet & overprgve Hordaland politidistrikt sitt vedtak om ikkje 4 tillata at sam-
bruksfelt vert pravd ut pa sgndre innfartsare. Statens vegvesen har med brev datert 17. januar 2013 sendt
saka over til Vegdirektoratet for handsaming. Vegdirektoratet har i brev til Hordaland politidistrikt, datert 10. juni
2013, bedt om at det vert gjort ei ny vurdering av spgrsmalet omkring utprgving av sambruksfelt pa sgndre
innfartsare. | sitt svar, med brev datert 21. august 2013, har Hordaland politidistrikt stadfesta sitt opprinnelege
vedtak om & ikkje fatte vedtak om innfaring av eit slikt forsgk. Utfallet i denne saka er ikkje kjent.

Parkeringspolitikk

Tiltaksomrade «parkeringspolitikk» er knytt til 4 ulike tiltak, som har bade kortsiktig og langsiktig effekt.

1. Parkeringsfgresegn i kommuneplanen sin arealdel er rettskraftige. Jamfar Urbanet Analyse sitt notat
56/2013 er faresegna knytt til naering «landsleiande» saman med Oslo.

2. Bustadsoneparkering — Bergen bystyre har bede om at kommunen utvide omrade for bustadsonepar-
keringa. Det er i 2013 gjennomfgrt ei kartlegging av omradet fra dagens soner kring sentrum, langset-
ter austsida av Store Lungegardsvannet og fram til naeromrade til den nye hggskulen pa Kronstad. Ut
fra denne kartlegginga vert det lagt opp til ein prinsippsak om utviding av ordninga med handsaming i
Bergen bystyre varen 2014. Det vil dernest vere behov for & gjennomfare eit meir detaljert arbeid for
iverksetting; fysisk avgrensing, skilting og kontrollordning. Dei nye soner for bustadparkering vil tidle-
gast kunne realiserast frd sumaren 2014.

3. Parkeringsavgifter — Abonnementsprisen i Solheim parkeringsanlegg vart den 1. september 2013 auka
fré 800 kr. til 1200 kr. per ménad. Utover det har det ikkje vore endringar i prisen for parkering i offent-
leg eigde p-hus i 2013.

4. Parkeringsplassar — i samband med utviding av bustadsoneparkering i Sandviken, 1. januar 2013, vart
25 p-plassar omgijort til avgiftsbelagte p-plassar. Utover det har det ikkje vore endringar i talet pa p-
plassar pa gategrunn i 2013. Det samla talet pa avgiftsbelagte p-plassar i Bergen kommune péa gate-
grunn er no ca. 600. | Bygarasjen har det vore ein nedgang i talet pa bilar som parkerer. Tal pa bilar
som parkerer pa Bygarasjen var i 2013 pa niva med talet fra 2003. | tillegg er det per 1. januar 2014
registrer ca. 1500 elbilar som har fri tilgjenge til parkering og lading. Dagleg er det omlag 300 til 400
gratis parkeringar av elbilar i Bygarasjen.

Prosjekt — «Spontan samkgyring»

Dette tiltaket er ikkje ein del av tiltaksplanen knytt til avtalen om belgnningsmidlar. Det er eit tiltak som har fatt
aukande fokus i dei seinaste ara, og er difor inkludert her. «Spontan samkjaring» er eit prosjekt som har som
malsetting a fa fleire til & keyre saman og saleis utnytte den ledige seteplassen som er i privatbilane, samt p&
offentleg transport og taxi. Malsettinga er & fremme miljgvennlige reiser, redusere kgar, samt spare tid og kost-
nader i Bergensomradet. | rush-tida er det i gjennomsnitt berre 1,15 reisande per bil og i lgpet av eit dagn vert
den einskilde bil nytta omlag 1 time totalt.

Det er utvikla fleire kommersielle applikasjonar som gjer det enkelt & kople sjafgr og passasjer. Prosjektet i
Bergen arbeider for & samle dei ulike applikasjonane, samt sanntid for buss/bane og samkgyringstaxi i ein fel-
les offentleg samkgyringsplattform (OSP) som skal lanserast ved arsskiftet. Etter testing i Bergen skal OSPen
kunne nyttast over heile landet.

Samkegyring med bruk av appén Carma har vore testa ved 9 bedrifter i Kokstad/Sandsli-omradet med om lag
7000 tilsette. Ved utgongen av aret var 1183 personer pameldt systemet, og dette var ei auke pa 501 saman-
likna med starten av aret. Totalt vart det kayrt 64319 km fordelt pa 5265 turar.

| prosjektet «Spontan samkayring» er ein nyskapande norsk applikasjonslgysing kalla «Hent meg» under ut-
vikling. Brukarane av «Hent meg» skal pa sikt f& informasjon om ulike reisealternativ og slik kunne velje det
som passar best der og da. Denne appén er ikkje kommersiell, men utvikla i samarbeid med offentlege aktgrar.
Appén er i testfasen, og ved utgongen av 2012 var ca. 940 personar, inkludert testpersonar, innmeldt. Bruk av
appén HentMeg er testa ut ved Statens vegvesen sitt kontor i Fyllingsdalen. Det er stor interesse for prosjektet
bade i inn- og utland. Etter planen skal «Hent meg» kunne nyttast fullt ut av alle i Bergensomradet hausten
2014. Laysinga vil vere enkel i bruk og rimeleg bade for offentleg sektor og for trafikantane.
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Tiltaksgruppe 2: Tiltak for a gjere kollektivtrafikken meir
attraktiv

Bybanen er det starste enkeltprosjektet i Bergensprogrammet. Infrastrukturtiltak for kollektivtrafikken i Bergen
(utanom Bybanen) er finansiert over programomrade kollektiv i Bergensprogrammet for 2013 og er basert pa
«Tiltaksplan for kollektivtrafikken sin infrastruktur 2010 — 2013». Tiltaksplanen utgjer grunnlaget for arbeidet
med dei arlege plan- og byggeprogramma i Bergensprogrammet. Hordaland fylkeskommune, ved Skyss, har
ansvaret for drift av Bybanen og bussrutene, i tillegg til ansvaret for marknad og informasjon.

Bybanen

Bybanen er ryggraden i eit framtidsretta transportnett i Bergen og fungerer som eit strukturerande element for
byutviklinga. Gjennom & legge til rette for effektiv arealbruk, konsentrasjon og transformasjon langs traséen er
det skapt stor byggeaktivitet, seerleg rundt haldeplassane. | kapittelet om tiltaksgruppe 3 er det presentert ei
registrering av aktivitet som er skapt i tilkknyting til Bybanen byggetrinn 1 mellom sentrum og Nestun.

2013 har vore nok eit godt driftsar for Bybanen og opning av byggetrinn 2 til Lagunen er svaert godt motteke.
Bybanen har i heile 2013 kgyrd med fem minuttars frekvens i rushtida morgon og ettermiddag pa kvardagar og
i handlerushet pa laurdagar. Bybanen er blitt sa populeer at det i rushtida morgon og ettermiddag har vore ei
rekkje kapasitetsutfordringar. Det har i 2013 vore 17 vogner i vognparken, og i rushtida ma 15 av desse g i
trafikk for & produsere 12 avgangar i timen i kvar retning. To vogner er til ei kvar tid ute til vedlikehald. Dette
inneber at det ikkje er noko buffer i situasjonar der vogner av ulike arsaker ma ut av trafikk. | lgpet av 1. halvar
2014 vert ytterlegare tre bybanevognar levert. Med 20 vogner i vognparken vil ein f& meir stabil kapasitet, og
betre kunne klare & halde kapasiteten oppe ved uventa hendingar. Det vert no arbeidd med & vurdere korleis
kapasiteten i rushtida kan styrkast, ikkje minst med tanke pa opninga av det nye haggskulebygget pa Kronstad
hausten 2014, som vil auke presset pa kollektivtilbodet i dette omradet, spesielt i rushtimane om morgonen.

Statistikk som viser utviklinga i talet pa pastigningar pa Bybanen i 2013 er diverre ikkje klare fgr i midten av
februar og desse tala ma difor sendast i etterkant av sjglve arsrapporten. | kapittel «Maloppnaing i avtaleperio-
denx» er det gjort greie for kvifor desse tala ikkje er klare.

Byggetrinn 2 — Lagunen

Utbygging av Bybanen byggetrinn 2, fr& Nesttun til Lagunen, starta opp i januar 2011 og opna opp for vanleg
trafikk sumaren 2013. Traseen fr& Nesttun til Lagunen er 3,6 km lang og det er etablert 5 nye haldeplassar.
Med utbygging av byggetrinn 2 er det no samla sett etablert ein 13,5 km lang bybanetrasé mellom Byparken og
Lagunen til ein kostnad pa 3,6 milliardar (2010-kroner). Prosjektet er innanfor budsjett og tid. Langs traseen er
det bygd 6 tunneler, p& i alt 4,1 km, 6 bruer og rehabilitert/opprusta infrastruktur som vann og avlaup, tele/el.,
fiernvarme og bossug. | tillegg er omradet som Bybanen gar igjennom rusta opp.

Byggetrinn 3 - Flesland

Utbygging av byggetrinn 3 av Bybanen fra Lagunen til Flesland starta opp sommaren 2013, og etter planen
skal bana sta ferdig til Flesland i 2016. Traseén omfattar ca. 7 km dobbeltsporet trasé og har berre to krys-
singar med biltrafikk og vil gje sveert god framfaringshastighet og regularitet. Berekna kayretid pa strekninga er
ca. 12 minutt. Strekninga inkluderer 6 tunnelar med ei samla lengde pa nesten 3 km. Det skal etablerast 4 ba-
nebruer, 3 gangbruer, 7 haldeplassar og ein bussterminal pa strekninga. Endestoppet pa Flesland er planlagt
integrert med ny flyplassterminal. Byggetrinn 3 omfattar ogsa etablering av ny verkstad og depot vest for etab-
lert busetjing pa Kokstad. Opparbeida areal er ca. 70 mal og ferdig utbygd vil bygningsmassen vera ca. 30.000
m2. Det er trong for at dette verkstadbygget vert ferdigstilt og depotomradet opparbeidd til hausten 2015.

Byggetrinn 4 — Asane

I 2013 har det vore arbeidd mykje med utgreiing av traseval for Bybanen fr& sentrum til Asane (byggetrinn 4).
Bergen kommune la i april 2013 ut Konsekvensutgreiing av Bybanen til Asane til offentleg uttale. Utgreiinga var
gjennomfart av ei prosjektgruppe med deltaking fr& Bergen kommune, Statens vegvesen og Hordaland fylkes-
kommune. Hordaland fylkeskommune (fylkesutvalet) handsama saka farste gong 24. mai 2013. Etter framlegg
av tilleggsutgreiingane til konsekvensutgreiinga vart saka handsama pa nytt i fylkesutvalet den 31. oktober
2013. Fylkesutvalet fatta da vedtak med tilrdding av daglgysing gjennom sentrum og Sandviken, og trase vida-
re langs E 39 gjennom Eidsvag og Asane sentrum.



Arsrapport 2013 | Hordaland fylkeskommune | 12

Endeleg traseval vert gjort av bystyret i Bergen, men tidspunktet for politisk handsaming er fgrebels ikkje av-
klart. Finansiering av vidare utbygging av Bybanen mot nord er ikkje pa plass.

Drift av buss i Bergen

Bergen nord og Bergen sentrum

Ruteomrade Bergen nord omfattar bydelane Asane og Arna, medan ruteomréde Bergen sentrum omfattar by-
delane Bergenhus, Arstad, Fyllingsdalen og Laksevég. | dei to omréda er det totalt 202 bussar fordelt med 109
i Bergen nord og 93 i Bergen sentrum. Bergen nord er eit av dei to starste ruteomrada (17,3 %) i heile fylket,
medan ruteomrade Bergen sentrum er femte starst (13,1%).

Drifta i dei to ruteomréda har i 2013 vore gjennomfgrt utan store endringar. Linje 26 Asane terminal - Birke-
landskrysset terminal har fatt ein stgrre auke i talet pa avgangar mellom Asane terminal og Danmarksplass t/r.
Det same har linje 13 Sentrum — Solheimsviken, der det er gjort ei styrking i samband med etablering av nye
arbeidsplassar i Solheimsviken. Vidare har stamlinje 6 Vadmyra — Lgnborglien fatt fleire avgangar begge ve-
gar.

Det vart starta opp ei servicelinje i Asane i juli 2013, med Osbuss som operatgr. Servicelinja dekkar omréde
med darleg busstilbod, og er tilrettelagt for eldre og rarslehemma. Servicelinjene har med dette ruter i Asane,
Landas, Laksevag og Sentrum.

Bergen sar

Ruteomrade Bergen sgr omfattar omradet rundt Nesttun, bydelane Fana og Ytrebygda samt Os. Omradet er
saman med Bergen nord den starst (17,3%) i fylket. | dette ruteomrade er det 126 bussar. Rutestrukturen er
bygd rundt Bybanen der saerleg Lagunen og Nesttun er viktige bytepunkt mellom transportmidla. Lokalrutene i
Fana er séleis tilpassa rutetidene for bybana. Dette ruteomrade var ogsa det fyrste omradet i Hordaland som
fekk pa plass ei fullstendig sanntidslaysning pa bussar og haldeplasskilt.

| Bergen sar vart det gjennomfart ei stgrre omlegging av busstilbodet fra hausten 2013 etter at Bybanen vart
forlenga til Lagunen. For fleire linjer vart endestoppet flytta fr& Nesttun til Lagunen, samstundes som det vart ei
auke i busstilbodet mellom Lagunen-sentrum, Birkelandskrysset-Sgreide-sentrum og Saedal-sentrum. | midten
av desember vart det gjort nye tilpassingar i rutene i Bergen sgr som ein konsekvens av at NSB endra sine
togruter.

Vest

Ruteomrade Vest omfattar Askgy, Sotra og @ygarden. Dette er det fierde stgrste ruteomradet i Hordaland
(14,5%), med totalt 131 bussar.

For Vest sin del vart det gjennomfart ei stgrre ruteomlegging frd 12. august 2013. Ruteomlegginga baserte seg
mellom anna pa rapporten «Analyse og utvikling av et nytt kollektivtilbud i vestkorridoren». Det vart etablert tre
nye hovudlinjer fr& Skogsskiftet, Agotnes og Anglevik som skal ta all trafikk pa strekninga Straume — Bergen
sentrum t/r. Desse linjene har ein frekvens pa 20 minutt i rush noko som igjen gjev ein frekvens til/fr& Straume
p& 6 - 7 minutt. | desember vart det gjort eit ytterlegare tiltak ved & etablere fire ekspressavgangar fra /til Agot-
nes (4 kvar veg) som ikkje kayrer om Kolltveit, Straume og Storavatnet. Desse vert kgyrd inn til sentrum om
morgonen, og ut om ettermiddagen.

Kollektivfelt og framkomesttiltak

Tiltak som kan betre framkomsten for kollektivtrafikken er viktig for & styrke kollektivtrafikken si konkurranseev-
ne, bade for & redusere reisetida, og for & gje dei reisande ei meir fareseieleg reisetid. | tillegg er framkomsttil-
tak av dei mest lgnsame kollektivtiltaka, d& dagens rutepakkesystem kompenserer operatgrane etter rutetimar.

Tabell 5 viser ei oversikt over etablerte kollektivfelt i 2013.
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Tabell 5 Etablerte kollektivfelt i 2013

Kollektivfelt Det er etablert eit nytt kollektivfelt mellom rundkgyring R&dal og Opna mai 2013
Fanaveien rundkgyring Lagunen i nordleg retning. Busstrafikken har tidlegare
(Lagunen) hatt darleg framkomst i omrddet inn mot Lagunen terminal og

Bybanen sitt endestopp. Tiltaket fangar opp all busstrafikk fra sgr

og inn mot terminalen, og er eit sentralt bidrag til fullfgring av

arbeidet med samanhengande kollektivprioritering mellom Birke-

landsskiftet og nye Lagunen terminal.

Kollektivfelt Det er etablert eit nytt kollektivfelt i Osveien, fra Elveneset til Opna mai 2013
Osveien Skjoldskiftet. Strekninga har ei lengde pa 475m. Tiltaket er realisert

i samband med byggetrinn 2 av Bybanen og sikrar bussane mel-

lom anna betre framkomst inn mot bybanehaldeplassen i Skjold-

skiftet..

Haldeplassar og terminalar

| 2013 er det lagt ned betydelege ressursar i & gjere kollektivtilbodet meir tilgjengeleg for alle. Tabell 6 viser ei
oversikt over gjennomfgrte tiltak pa haldeplassar og terminaler i 2013.

Tabell 6 Tiltak p& haldeplassar og terminalar i 2013

Tiltak | Kommentar _____________________________|Status______|

Opprusting av Bergen busstasjon, terminal nord, er eit kollektivknutepunkt for Opna 1. feb. 2013
Bystasjonen rutebusser til heile Hordaland, ekspressbusser til ulike deler av

(meir info landet og flybussene. For fgrste gong er terminalen universelt

under tabellen)  utforma og tilgjengeleg for alle.

Lagunen Terminalen er universelt utforma, og ruteinformasjonen finn ein pA Opna 15. april 2013
terminal ulike digitale skjermar. Det er plassert ut fleire billettautomatar pa

terminalomradet. Totalt har terminalen 9 perrongar.

Opprusting av | 2013 er det rusta opp 46 haldeplassar i Bergen (pa fylkeskom- Ferdig i 2013
46 haldeplassar munal veg). Dette inkluderer haldeplassar som er rusta opp i Sol-
lien, etter krav for omklassifisering til kommunal veg (I tillegg er
det rusta opp 4 haldeplassar langs riksveg). Oppgraderinga inklu-
derer universell utforming, tilpassing til bussmateriell og ngdven-
dig fysisk tilrettelegging, som framfaring av strem og etablering av
sanntidsinformasjon.

Strekningane det har vore arbeidd med i 2013 er NHH — Bryggen
og Varden — Spelhaugen. | tillegg er det gjennomfart oppgra-
dering i omradet Landaslien — Sollien — Leegdene i samband med
omklassifisering av vegen fra fylkesveg til kommunal veg.

Strakstiltak ved  Sentrumsterminalen inkluderer haldeplassar i Olav Kyrres gate, Strakstiltaka vart i
Sentrums- Christies gate, Allehelgensgate og Torget. Prosjektet gar ut pa & hovudsak ferdigstilt i
terminalen bygge ut betre terminalforhold med universell utforming, estetisk 2013.

opprusting og tilrettelegging for bussar og reisande. Det har teke Eit forprosjekt er
tid & avklare omfang, funksjon og estetikk for sentrumsterminalen, starta opp for & av-
og oppstart er difor forseinka. Det er gjennomfare nokre strakstil- klare vidare arbeid.
tak for & betre framkomsten for ulike brukargrupper. Eit deme péa

eit slikt strakstiltak er skifte av sidevegger pa midtperrong pa hal-

deplass i Olav Kyrres gate.
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Opprusting av Bergen busstasjon

Bergen busstasjon fungerer bade som nasjonalt, regionalt og lokalt knutepunkt. Den nye terminalen i nord er
universelt utforma, - bygd med ei gy i midten, og perrongar pa sidene, samt pa utsida av terminalen. Termina-
len har eit stort publikumsbygg med billettautomatar, reiseinformasjon pa digitale skjermar, toalett og kiosk. Pa
kvar perrong er det etablert informasjonssgyler med digital ruteinformasjon. Det er lagt vekt pa at dei kollektiv-
reisande skal kunne orientere seg enkelt med hjelp av informasjon presentert pa skjermane eller ved hjelp av
skilting i omrade.

Innfartsparkeringsplassar for bil

Det er etablert ca. 230 nye innfartsparkeringsplassar i 2013. Malet i tiltaksplanen var 300 nye innfartsparke-
ringsplassar i 2013. Tabell 6 gjev ein samla oversikt over dei nye plassane for innfartsparkering for bil i 2013.

Ansvaret for etablering av innfartsparkeringsplassar er delt mellom ulike offentlege instansar. Som omtalt i ars-
rapporten for 2012 har Samferdselsdepartementet i brev, datert 25. april 2012, stilt spgrsmal ved forskjellen i
ambisjonsniva knyt til etablering av innfartsparkeringsplassar mellom sgknaden og tiltaksplanen. Oppbygging
av sgknaden og tiltaksplanen har gjort at tala for innfartsparkeringsplassar er vanskeleg & samanlikna. Til
grunn for tala som er rapportert i seknaden og i tiltaksplanen, var prosjekt pa ulike stadium i planlegginga. Slike
tal er difor usikre. Hovudarsaka til endring i framdrifta av enkelte prosjekt er behovet for & sja utbygginga i ein
samanheng med andre prosjekt, som til dgmes oppgradering av terminalar, etablering av kollektivfelt m.m. |
2012 er arbeidet med ein strategi for innfartsparkering starta opp. Dette arbeidet held fram i 2013 og vidare inn
i 2014.

Tabell 7 Etablerte innfartsparkeringsplassar for bil i 2013

Tal Tiltak Status
plassar

150 Leige av 150 plassar til innfartsparkering av Lagu-  Tiltaket vart etablert i juni 2013, samstun-
nen. des som Bybanen til Lagunen vert opna.
Desse kjem i tillegg til dei 186 ved Lagu-
nen/Steinsvikvegen, som vart opna i 2012.

50 Mindre innfartsparkeringsplass i Skjoldskiftet (ca. Opna sumaren 2013.
50 plassar).
29 Harevegen Opna juni 2013.

Marknad og informasjon

Skyss legg til rette for at eksisterande og nye kollektivkundar er godt kjent med rutetilbodet, og eit sentralt mal
er a tilby reiseprodukt som er enkle & forsta, kjgpe og bruke for alle. Lett tilgjengeleg og enkel informasjon om
kollektivtilbod er avgjerande for bade kundetilfredsheit og for kor mange som reiser kollektivt.

Data fra reisevaneundersgkinga (MIS) viser at dei kollektivreisande stort sett er sveert nggd. 98% av alle kollek-
tivreisande svarer at dei «alt i alt er negd med denne turen» nar dei blir spurt, - tilsvarande tal for 2012 var
99%. | 2012 var 45% av alle innbyggjarane, uavhengig av om dei var kollektivreisande, «alt i alt tilfreds med
kollektivtilbodet». Denne andelen har i 2013 hatt ei positiv auke, - og er no pa 49%.

| 2013 hadde ein mykje dei same satsingsomrada som det var fokus pa i 2012:

e Utvikling og bruk av gnska mix av salskanalar og reiseprodukt
e Auke kjennskapen til Skyss sitt rutetilbod
e Vidare arbeid med trafikantinformasjon

Utvikling og bruk av salskanalar og billettar

I marknadsarbeidet er det lagt vekt pa utvikling av nye salskanalar og bruk av ulike typar billettar. | samband
med at billett-appen for Skyss Billett vart lansert, s& vart det gjort ulike kampanjearbeid i media og pa kino,
plakatar i bussar, brosjyremateriell til kundar og aktivitetar i bybiletet. Det same vart gjort da sal av enkeltbillet-
tar via kommisjoneer vart etablert. Ogsa til andre typar billettprodukt har det vore gjennomfart kampanjearbeid.
Totalt er det giennomfart 15 ulike kampanjar i 2013.
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Auke kjennskapen til Skyss sitt rutetilbod

For & kunne nd mala om auka andel kollektivreisande, ma potensielle kollektivreisande ha kjennskap til rutetil-
bodet eller kjennskap til kvar dei kan fa slik informasjon nar dei treng det. Som ein konsekvens av endra og nytt
rutetilbod i 2013, har Skyss gjennomfeart kampanjar retta mot bade nye og gamle kollektivreisande. Kampanje-
arbeidet har i starst mogleg grad vore knytt til annonsering i media, bussplakatar, fulldistribusjon av informasjon
om nye ruter direkte i postkassen til aktuelle huslydar og rettleiarar pa sentrale haldeplassar og terminalar.
Desse kampanijetiltaka vart nytta nar det gjaldt opninga av Bybanen til Lagunen og omlegginga av rutetilbodet i
Bergen sgr. Det same vart gjort i samband med nye ruter i ruteomrade Vest, samt nye ruter i ruteomrade Har-
danger og Voss.

Arbeid med trafikantinformasjon

Trafikantinformasjonen involverer ei rekkje kanalar, og erfaring viser at det er ressurskrevjande a fa ut heilskap-
leg og rett informasjon i alle kanalar som til ei kvar tid skal vera oppdatert. Undersgkingar som Skyss har gjort
viser at innbyggjarane framleis synest at det er vanskeleg a orientere seg i kollektivtilbodet. Vaksne som bruker
bil til/fra jobb dagleg er den viktigaste malgruppa for & fa nye reisande, og det er difor szerleg viktig & merke seg
at det er denne gruppa som synes det er vanskeleg & orientere seg i kollektivtilbodet. Ogsa mellom dei som
reiser kollektivt i dag, er ein stor del framleis misnggd med informasjon pa haldeplassane og om bord. Berre
desse to opplysingane aleine viser at det framleis er viktig med ytterlegare arbeid med trafikantinformasjonen.

| 2013 vart Lagunen terminal og Bergen busstasjon sékalla papirause terminalar - det inneber at all informasjon
og skilting er digital. Skyss er ei av dei fyrste som innfgrer terminalar med berre digitale skjermar i Noreg. Den
digitale skiltinga vert vidareutvikla og innfart fleire stadar etterkvart. S& langt har dette gatt sveert bra, med gode
tilbakemeldingar. Fordelen med digital skilting er at ein kan tilby dei kollektivreisande oppdatert og relevant info
pa mange ulike lokasjonar fra ein sentral lokasjon.

Sanntidsprosjektet

| 2013 starta utrullinga av sanntidslgysinga for bussane i Bergensomradet. Starten gjekk i mai da sanntidsin-
formasjonssystemet vart installert p& 36 bussar pa stamlinje 3 og 4, og vidare i juni for ruteomarde Bergen Sar,
i november Bergen nord, og i desember Bergen sentrum. Pa stamlinje 3 og 4 er det ogsa installert innvendig
haldeplassopprop. Totalt var det ved arsskiftet omlag 350 bussar med i sanntidslgysninga. Nar planlagt utrul-
ling er ferdig vil omlag 570 bussar inngd i sanntidslgysninga. Oppstart i ruteomrada Nordhordland og Vest er
planlagt i fyrste del av 2014. Det ligg og inne ein opsjon pa installasjon i dei andre bussane i fylket.

Informasjonsskjermar er montert pa terminalane Bergen busstasjon og Lagunen terminal inklusiv skjermar pa
17 perrongar pa desse terminalene. Haldeplasskilt er utplassert pa terminalane Oasen, Sandeide og Dolvik, p&
haldeplassar langs traseen Bryggen — Handelshgyskolen (NHH), samt pa nokre haldeplassar pa Sandsli. Totalt
er det utplassert haldeplasskilt p4 22 haldeplassar i lgpet av 2013. Det er vidare planlagt utplassering pa ytter-
legare 35 haldeplassar i 2014, i hovudsak pa haldeplassar langs stamlinje 2, pa Flaktveit og i Bergen sentrum.

| tillegg til faste informasjonsskjermar pa terminalar og skilt p& haldeplassar vil sanntidsinformasjon verte til-
gjengeleg pa mobil- og web-lgysningar. Det er planlagt lansering av en mobil-app (sanntid) i januar 2014.

Utvikling av salskanalar og innfgring av ombordtillegg

Undersgkingar som Skyss har gjennomfert viser at dei reisande er opptekne av at reisa skal ga raskt og smi-
dig. Det er framleis ein stor andel av billettsalet som vert gjort som enkeltkjgp om bord. Nye, sjglvbetjente sals-
kanalar har difor vore eit prioritert omrade i 2013. Tabell 8 sumerar opp dei mest sentrale tiltaka som er gjen-
nomfart i 2013 for & redusere tidsbruken pa haldeplassane. Malet er hagg grad av sjglvbetjening og farehands-
billettering som gjev raskare av- og pastiging, i tillegg til at redusert kontanthandtering ombord gjev auka trygg-
leik for sjafgrane.

Ved innfaring av sal hja kommisjoneer vart det mogleg a innfere tillegg i prisen for enkeltbillettar kjgpt om bord
ved kontant betaling innanfor Sone Bergen fra 3. juni 2013. Ombordtillegg for vaksen er 11 kr (billettpris 40 kr).
og for barn/honngr 5 kr (billettpris 20 kr). Innfgring av to-prissystem har hatt gnska effekt ved at det er oppnadd
reduksjon av sal av billettar om bord.
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Tabell 8 Nye salskanalar for & auke fgrehandsbillettering

Billettsal hja kommisjonzer  Sal av enkeltbillettar hja kommisjonaer har fungert Lansert hja kommi-
(kiosk og daglegvarebutikk) godt som eit tillegg til sal av enkeltbilletter pa mobil  sjoneer i sone Bergen
og billettautomatar. Totalt er det seld 237.000 billet- april 2013.
tar over disk.

Utplassering av billettau- Per januar 2014 er det totalt sett plassert ut 90 Eksakte tal for kor
tomatar i Bergensomradet  billettautomatar pa terminalar og knutepunkt i, og i mange av dei 90 som
neerleiken av Bergen. er oppfart i 2013 er
ikkje tilgjengeleg.
Skyss mobilbillett Skyss mobilbillett er ein mobilapplikasjon for Mobilbilletten for

iPhone og Android telefonar. Sidan oppstarten har  enkeltbillettar i Sone
det vore god vekst i talet pa nye brukarar. Det har Bergen lansert i ja-

vore ein jamn auke i nye brukarar gjennom 2013, nuar 2013. Kjgp av

med totalt over 100.000 brukarar og naer 1,5 mill. PeriodeSkyss for

selde billettar. Sone Bergen og
UngdomSkyss for

heile Hordaland lan-
sert hausten 2013.

Internett — Skyss.no Oppgradering av nettsida skyss.no og reiseplan- Skyss.no og reise-
leggjaren. Responsive (skalerbare) sider tilpassa planleggjaren vart
ulike plattformer er med det pa plass. oppgradert i 2013.

Takstar og endringar i reglementet for kollektivreisande
Fylkestinget vedtok nye prisar for buss og Bybanen gjeldane fr& og med 1. februar 2013.

Det er mellom anna innfgrt ei starre endring for bruk av UngdomSkyss ved at det er inngatt ein avtale med
Rogaland fylkeskommune om at UngdomSkyss kunne vere fylkesgrenseoverskridande fra og med 19. august
2013. Dette innebar at alle som nytta UngdomSkyss kunne bruke dette pa Kolumbus sine bussar i kommunane
Haugesund, Karmgy, Bokn, Tysveer og Vindafjord i Rogaland.

Detaljar om prisendringane fra 1. februar 2013:

e EnkeltSkyss for 1-2 soner/Sone Bergen auka med 7 %. Ny pris for vaksen vart kr. 29,- og for born/honngr
vart prisen 15,- kr. EnkeltSkyss vaksen innanfor Sone Bergen betalt med KontantSkyss vart kr 22,40. En-
keltSkyss for 3 soner og oppover auka med 5 %

o PeriodeSkyss auka med 4 % for alle reisestrekningar. Priseksempel for PeriodeSkyss 30 dagar for 1-2
soner/Sone Bergen: Vaksen kr. 690,-, student kr. 415,- og born/honngr kr. 345,-

e PeriodeSkyss buss/tog auka med 4 % for alle reisestrekningar

o Det vart ogsa innfart ny prisstruktur for PeriodeSkyss buss/ferje. Prisen auka for dei korte strekningane,
medan den minska for dei lange strekningane

e For UngdomSkyss auka prisen til 310,- kr

e FleksiSkyss for 1-2 soner/Sone Bergen auka med 7 %. Ny pris for vaksen vart kr. 270,- og for born/honngr
vart prisen 150,- kr. FleksiSkyss for 3 soner og oppover aukar med ca. 5 %

e |tillegg kom ombordtillegget i sone Bergen fra 3. juni
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Tiltaksgruppe 3:
Tiltak for ei meir berekraftig areal- og transportplanlegging

Kommuneplan for Bergen

Kommuneplanens arealdel 2010 vart stadfestet av miljgverndepartementet 24. april 2013. Kommunen vil i lg-
pet av 2014 melde oppstart og utarbeide planprogram for rullering av kommuneplanen sin samfunns- og areal-
del.

Bergen kommune har vedteke ein fortettingsstrategi som er innarbeida i kommuneplanen sin arealdel. Fortet-
tingsstrategien gar ut pa at mest mogleg av bustadproduksjonen skal skje i prioriterte fortettings- og transfor-
masjonsomrader, det vil si sentrale byomrader, bydelssentre, lokalsentre og bybanekorridoren. Fortettingsstra-
tegien legg opp til at 60 % av bustadbygging skal skje i prioriterte fortettingsomrader. | kommuneplanen sin
arealdel 2010 er fokus pa fortetting forsterka og det er ein uttalt ambisjon at minst 80 % av bustadbygging skal
skje som fortetting. For & sikre fortetting opp i mot ambisjonen pa 80 % er det i kommuneplanen sin arealdel
2010 vedteke at det skal utarbeidast omraderegulering i senteromrader (fortettingsomrader). Krav til omrade-
regulering gjer at kommunen tar eit sterkare grep om det & leggje til rette for god fortetting.

For sitt malretta arbeid med ein fortettingsstrategi med vekt pa kvalitet har Bergen kommune mottatt Statens
bymiljgpris for 2013.

Figur 1, som tar utgangspunkt i den overordna senterstrukturen som er innarbeida i kommuneplanen sin areal-
del, viser korleis Bergen kommune fglgjer opp fortettingsstrategien gjennom offentleg planlegging i senterom-
rada. Figuren viser bade vedtekne og pagaande planer per 8. januar 2014. | tillegg det det satt i gang arbeid
med fleire private planer i fortettings- og transformasjonsomrada, spesielt langs bybanetraseen.
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Figur 1 Offentlege planar i forettingsomrader (oppdatert 8. januar 2014).

Byutvikling i bybanekorridoren
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Kommuneplanen for Bergen vektlegg tett og god kobling av areal — og transportstrategiar. | kollektivkorridorar
er det opna for tettare utnytting enn andre stader. Bergen kommune har gjort ei enkel registrering av
byutviklingen i bybanekorridoren fra Bergen sentrum til Nesttun for & illustrere det konkrete resultatet av denne
satsinga. Underlaget for registreringa er plan — og byggesaksarkivet. | tillegg er det i nokre tilfelle teke kontakt

med utbyggjarar. Registreringa vart gjennomfgrt varen 2013 og viser den omfattande aktiviteten som vert skapt

i samband med utbygging av Bybanen. Det enkelte prosjekt er gradert etter kor langt prosjektet har kome fram

mot realisering:

e Framtidig potensiale — prosjektet er planmessig tilrettelagt for bygging gjennom omradeplan, men utbyggar

har ikkje teke formelle skritt mot ein planprosess.

e Tidlig planfase - utbyggar har teke initiativ, men har ikkje kome langt i planprosessen.

e Konkret planfase - utbyggar er forbi planprogramfasen og godt i gang med sjglve planarbeidet.

e Under byggesakshandaming - planlegginga er ferdig, men aksept fra byggestyresmaktene star att.
e Under bygging - fysiske arbeid er starta opp.

e Ferdig.
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Her falgjer ein presentasjon av registreringa av bruksareal for nzering, tal pa bustader og kostnader. | kvar figur
er kategoriane som er presentert over nytta for & illustrere kor langt dei har kome mot realisering. Bruksarealet
for Bergen Radhus, som er eit bygg pa 14 etasjar, er nytta som referanse i tilknyting til figur 2. | figur 3 er Geor-

gernes verft, som har 151 bustader, nytta som referanse.
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Figur 2 Bruksareal - Neering

Figur 3 Tal bustader

Det er allereie investert store summar i bybanekorridoren og det er sterke bindingar pa ytterligare investeringar.
| figur 4 er byggekostnaden pa farste byggetrinn pa Bybanen nytta som referanse. Fram til registeringstids-
punktet varen 2013 var ca. 4,1 mrd. kr. investert til byutviklingsprosjekt mellom Bergen sentrum og Nesttun.
Ved & summere opp verdien av dei prosjekta som er under planlegging, og dei som er bygd, ligg summen pa
over 30 milliardar. Om dette skulle sla til, er alts& investeringane i bybanekorridoren meir enn 13 gonger sa stor
om kostnaden ved & bygge ut Bybanen. Om ogsa framtidig potensiale som det er tilrettelagt for planmessig,
skulle verte utvikla pa same vis, er det investert for meir enn 20 gonger bybanekostnaden.
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Figur 4 Kostnader i mrd. kroner

For dgme pa utvalde prosjekt langs Bybanen frd Bergen sentrum til Lagunen, sja vedlegg.
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Regional areal- og transportplan for Bergensomradet

Planprogrammet for Regional areal- og transportplan var pa hgyring varen 2013. Det kom inn 30 skriftlege
innspel i hgyringa, i tillegg til innspel pa hgyringskonferansen i april. Alle innspel vart vurdert i ein hgyringsrap-
port fgr Fylkesutvalet vedtok planprogrammet 29.8.2014, FUV-sak 196/13.

Vekst i folketalet vil skape behov for nye bustader, arbeidsplassar og neeringsareal, og séleis skape ein auke i
transportbehovet og press pé infrastruktur, landskap og miljg. Dette planarbeidet handlar om korleis Bergens-
omradet skal handtere veksten pa ein berekraftig mate, slik at den vert utnytta til det beste for heile regionen.
Planen skal leggije til rette for eit utbyggingsmgnster som bidreg til & redusere transportomfanget og gi grunnlag
for at ein stgrre del av personreisene kan skje med kollektivtransport, sykkel og gange.

| lgpet av 2014 skal det utarbeidast eit hgyringsforslag til Regional areal- og transportplan for Bergensomradet
med malsetjing om vedtak i Fylkestinget i Hordaland sumaren 2015.

Oppfelging av KVU for Bergensomradet

Regjeringa har handsama konseptvalutgreiinga (KVU) for Bergensomradet, hgyringsuttaler og ekstern kvali-
tetssikring (KS 1). | regjeringsnotatet, datert 4. april 2013, har Samferdselsdepartementet, pa bakgrunn av
handsaming i regjeringa, fastlagt prinsipp for den vidare utviklinga av transportsystemet i Bergensomradet.

Regjeringsnotatet legg opp til at det pa kort sikt ikkje er aktuelt med etablering av Regionpakke Bergen, men at
det bgr vere ambisjonen pa lang sikt. | Nasjonal Transportplan (NTP) 2014-2023, Meld. St. 26 (2012-2013)
vert det opna for at eit byomrade bade kan innga ein avtale om belgnningsmidlar og bymiljgavtale, men at det
pa sikt er ein ambisjon om at desse to skal utgjere ei samla ordning.

Under paraplyen «Regionpakke Bergen» er arbeidet med ny sgknad til belgnningsordninga og grunnlag for
framtidig bymiljgavtale starta opp.

Regional transportplan Hordaland 2013-2024

Som omtalt i arsrapporten for 2012 er det i Regional transportplan Hordaland (RTP) 2013-2024 formulert fgl-
gjande delmal for transport i Bergensomradet. Merk at Bergensomradet her ogsa omfattar kommunane Samn-
anger, Vaksdal, Ostergy, Lindas, Radgy og Meland.

Tabell 9 Mal om ny reisemiddelfordeling i Bergensomradet

Mal om endring av reisemiddelfordelinga i 2012
Bergensomradet

Delen av reiser med privatbil skal reduserast: 64 % 56 %

Denne reduksjonen skal fordele seg pa miljgvennlege transportformer som falgjer:

Delen av reiser med kollektivtransport skal auke: 12 % 16 %
Delen av reiser med sykkel skal auke: 3% 8 %
Delen av reiser med gange: 19 % 19 %
Anna (taxi, mc, moped m.m): 2% 1%
Sum 100 % 100 %

Oppfelging av desse mala vil gje ei monaleg endring i reisemiddelfordelinga i Bergensomradet. Malet er i trad
med effektmal i gjeldande belgnningsavtale for 2011-2014. Omforma i reine trafikktal betyr denne reisemiddel-
fordelinga at talet pa bilreiser vil vera om lag det same i 2024 som i 2012. Ein auke i delen av kollektivreiser pa
4 % betyr ein vekst i talet pa kollektivreiser p& over 50 %.

Hovudmalsetjinga er knytt til & f& ein reduksjon i delen av reiser med privatbil. Korleis denne reduksjonen forde-
ler seg pa kollektiv, sykkel eller gange vil vere avhengig av den aktuelle verkemiddelbruken. | tillegg er det vik-
tig & presisera at dette er mal for den samla reisemiddelfordelinga i Bergensomradet. Det er forventa at reise-
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middelfordelinga vil variere fra det sentrale byomradet og ut mot ytterkantane av Bergensomradet. Delen av
reiser med kollektiv og sykkel vil vere stgrre for sentrale delar av byomradet.

Kollektivstrategi for Hordaland

Som ein del av oppfalginga av Regional Transportplan Hordaland (RTP) 2013-2024 er det i 2013 utarbeida ein
Kollektivstrategi for Hordaland. Fgremalet med Kollektivstrategien er & vise korleis fylkeskommunen vil arbeide
for & nd nasjonale og regionale mal for kollektivtrafikken i eit langsiktig perspektiv. Med grunnlag i Kollektivstra-
tegien vil Skyss systematisere arbeidet med tilbodsutviklinga, og strategien vil vere Skyss sitt viktigaste sty-
ringsverktay i dette arbeidet. Skyss vil ogsa utarbeide trafikkplanar som viser oversikt over status og framtids-
utsikter i ulike omrade.

Ein viktig del av arbeidet har vore & utarbeide grunnprinsipp for den vidare utviklinga av kollektivnettet. Konkret
vil Skyss vidareutvikle stamlinjene i Bergen og i hovudkorridorane i Bergensomradet, samt ha stabile hovudlin-
jer mellom regionsenter og starre tettstader i Hordaland. Nokre av hovudpunkta i strategien handlar om &:

e Styrke kollektivtilbodet for dei store reisestraumane
e Utvikle eit enklare linjenett

e Knyte regionane i fylket saman

e Gjere det enkelt & finne info om reisa

e Gjere kollektivtrafikken synleg i det offentlege rom
e Heve kvaliteten pa knutepunkt og haldeplassar

e Fremje infrastrukturtiltak som sikrar god framkomst
e Stg opp om ein kollektivorientert byutvikling

Kollektivstrategien er venta lagt ut p& hgyring p& nyaret i 2014, og arbeidet med eit handlingsprogram for gjen-
nomfgring av strategien er no i gang. Handlingsprogrammet skal koplast mot budsjettprosessar og andre rele-
vante planprosessar. Handlingsprogrammet vil vise dei prioriterte tiltaka som er moglege innanfor gjeldande
gkonomiske rammer.

Som ein del av arbeidet med Kollektivstrategi for Hordaland er det utarbeidd ein eigen Miljgstrategi for Skyss,
vedtatt i fylkesutvalet i desember 2013. Miljgstrategi for Skyss skal gje retning og faringar for det langsiktige
miljgarbeidet. Dette dokumentet vil legge rammer for nye kollektivanbod dei komande ara. Handlingsprogram-
met for kollektivstrategien vil ogsa falgje opp miljgstrategien.

Klimaplan for Hordaland

Klimaplan for Hordaland 2010-2020 vart vedteke i juni 2010. Fglgjande prosessar har vore pa gong kring kli-
maarbeidet i 2013:

1. Ulike evalueringar og kartleggingar
2. Rullering av sjglve Klimaplanen.
3. Utarbeiding av nytt handlingsprogram for 2014

Konsulentselskapet MiSA? leverte i november sin rapport over effekten av klimatiltaka. Metoden dei har nytta er
basert p& prinsipp for miljgrevisjon, systemtenking og interessentanalyse®. Sentralt i arbeidet er & vurdere kva
verknad tiltaket har for utslepp og om tiltaket har realistisk muligheit til & nd malsettingane som er sett. Mellom
anna er deltakarar i klimaplanarbeidet og ordfgrarar intervjua om prosessen og kva betyding klimaplanen har
hatt for deira arbeid for eit betre klima. Kartlegging og evaluering av Klimaplanen har vore viktig for det vidare
arbeidet med rullering av sjglve planen, samt utarbeiding av nytt handlingsprogram for 2014. Av tiltak som vart
nemnt som szerleg vellykka er dei tilknytt el-bil og ladestasjoner. Arbeidet med a fa ein starre del av kayretaya
over pa fornybar drivstoff vil difor vere eit viktig satsingsomrade i det vidare arbeidet med & redusere utslipp fra
biltrafikken. | tillegg skal det jobbas systematisk for & endre reisemiddelfordelinga i Bergensomradet til fordel for
miljgvennleg transport.

2 Miljgsystemanalyse. Rapport no 09/2013
3 Midtvegsevaluering av Klimaplan for Hordaland 2010 — 2020, AUD-rapport 9-13
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Reisevaneundersgkingar

Hensikten med nasjonale reisevaneundersgkingar (RVU) er & samla eit stort datamateriale som kan nyttast til a
skildra den norske befolkninga sine reisevanar. Resultata vert nytta til nasjonal, regional og lokal transportplan-
legging, til planlegging av samferdsletiltak og & dokumentera utviklingstrekk for transportmgnstra i ulike omra-
de. Tradisjonelt har det vore gjennomfart regional RVU kvart 8. ar, og nasjonal RVU kvart 4. ar. |1 2013 har Ber-
gen og Bergensomradet delteke i bade regional og nasjonal RVU, noko som sikrar tilgangen til svaert gode
reisevanetal.

Bergensomradet har lang tradisjon for reisevaneundersgkingar. Sidan 1992 har det vore gjennomfgrt omfat-
tande regionale RVU’ar kvart 8. &r i omradet. Dette er eit sveert godt verktay til & vurdere utviklinga i transport-
mgnsteret pa ein konsistent mate. Som eit resultat av at det har skjedd mykje pa transporttilbodet dei seinare
ara beslutta Bergensprogrammet a forsere neste undersgking og starta opp arbeidet med ny regional RVU i
2013. Undersgkinga vart gjennomfgrt etter same mal som tidlegare: Undersgkinga dekkjer Bergensomradet
med 14 omegnskommunar og utvalet er om lag 3 % av heile befolkninga over 13 ar. Dette utgjer om lag 10.000
respondentar eller om lag 36.000 turar. Datainnsamlinga vart gjennomfgrt hausten 2013, men sjglve rapporten
vil ikkje vera tilgjengeleg for i februar 2014.

Bergensprogrammet har ogsa slutta seg til den nasjonale reisevaneundersgkinga — med tilleggsutval for Ber-
gensomradet. Basisutval + tilleggsutval utgjer om lag 3800 personar. Datainnsamlinga har pagatt gjennom
hausten 2013, og skal halda fram gjennom 2014. Rapport er venta ferdigstilt ved arsskiftet 2014/2015.
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Tiltaksgruppe 4: Tiltak for a bidra til meir gange/sykling

Samanhengande gang- og sykkelvegnett

Sykkelstrategi for Bergen har klare mal om at det skal etablerast eit samanhengande gang- og sykkelvegnett i
Bergen, og at det skal vera attraktivt og trygt & sykle for alle. Eit viktig mal er a fa fleire til & velja sykkel som
transportmiddel framfor bil. Tiltak for transportsyklistane skal prioriterast fordi det gjev starst gevinst i hgve til
miljg og helse.

| arbeidet med etablering av gang- og sykkelvegar er det seerleg fokus pa a fa godkjente reguleringsplanar pa
dei strekningane kor sykkel kan gi starst effekt knytt til overgang fra bil til sykkel. | planlegginga vert det foku-
sert pa & sja lengre strekningar under eit og pa a integrere planlegginga av sykkelvegar i andre veg- og kollek-
tivprosjekt. Sykkelprosjekt i Bergen kommune gar fram av Bergensprogrammet sin handlingsplan for sykkel
(2010-2013), handlingsprogram for Bergensprogrammet 2014-2014 og av plan- og byggjeprogrammet for Ber-
gensprogrammet. Viss nokre planprosessar stopper opp eller det skjer andre endringar skal det vurderast om
det skal startast opp arbeid med andre strekningar.

| 2012 starta arbeid med gjennomgaande sykkelveg i sentrum. Dette arbeidet har heldt fram i 2013. Nar arbei-
de med sykkelfelt i Lars Hilles gate er ferdigstilt i 2014 vil ein sentral del av ein framtidig gjennomgaande syk-
kelveg i sentrum vere Klar til bruk. Det vil vere fgrste gang at det er eit fullgodt sykkeltilbod heilt inn til byparken
og eit samanhengande tilbod fra Bergen sgr vil i all hovudsak vere pa plass.

Bergensprogrammet prioriterar utbetring pa fem hovudsykkelruter som inngar i hovudrutenettet for transport-
syklistar.
e Landasruten (Birkelundsbakken — sentrum)

e Fjgsangerruten (Fjgsangerkrysset — sentrum)

e Sandviksruten (fra Handelshgyskolen — sentrum)
e Laksevagruten (Nygard — sentrum)

e Fyllingsdalsruten (Oasen — Bergen sentrum)

Tabell 10 Etablerte gang- og sykkelvegar

T e

Gang- og sykkelveg i Etablering av 350 meter lang gang- og sykkelveg i Arbeidet starta
Birkelundsbakken nedre del av Birkelundsbakken som ein forlenging opp i 2012 og stod
av eksisterande gang- og sykkelveg. Tiltaket gjev ferdig sumaren

eit samanhengande tilbod for gdande og syklande i  2013.
Birkelundsbakken. Vegen har fatt nytt gang- og
sykkelrekkverk pa cirka 200 meter, nye lysmaster,

en busslomme og tre overgangsfelt med universell
utforming. Alle offentlige stram- og telekabler er lagt

i bakken, mot tidligere i luften. (Iag tidlegare i lufta)

Total kostnad for prosjektet er pa 29 mill.kr.

Utviding av bru — Dette er den fagrste gang- og sykkelbrua med skilje Ferdig i 2013.
Osbanetraseen mellom gdande og syklande i Bergen. Den 57,3

meter lange brua kryssar Fanavegen ved Fana

Blikk og er ei utviding av eksisterande Osbanetrasé.

Alt i alt apnes det 380 meter sykkelvei med fortau i

omradet langs Fanavegen, med en vegbredde pa 5

meter, 2 meter fortau og 3 metersykkelvei som ve-

gen over brua.

Total kostnad for prosjektet er pa ca. 20. mill. kr.

Skilting og oppmerking i | 2013 er det utfart tiltak for & betre systemskift for Ferdig 2013.
sentrale strgk sykkel i sentrale strgk. Dette vert giennomfgrt med

betre og tydelegare oppmerking og skilting, m.a. i

Sandviken ved Reperbanen, Gamle Nygardsbro og

i Carl Konowsgate.
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Sykkelveg med fortau i

Mgllendalsveien

Sykkelfelt i Lars

Hillesgate

Gang- og sykkelveg fra
Fana Blikk til

Harald Skjoldsveg.
Gang- og sykkelveg i
Totlandsvegen

Tellesgyler for sykkel i
sentrum

Sykkelveg med fortau fr& Strammen til Mgl-
lendalsveien.

Tiltaket vert finansiert med kommunalt bidrag inn i
Bergensprogrammet. pp i 2012.

Tiltaket er en del av hovudrutenettet for sykkel mot
s@r, og er ei vidarefgring av sykkelfelt i Lars Hilles-
gate med ein 0,45 km lang sykkelveg fra Agnes
Mowinkelsgate til Rasmus Meyers samlinger. Pa
same tid vert det etablert eit einsidig sykkelfelt pa
0,18 km nordover fr& Agnes Mowinkelsgate til
Bjgrnsgate. Tiltaket gjer at innkgyring i Lyder Sa-
gensgate vert stengt. Det vert etablert nytt lysregu-
lert kryssingspunkt for syklistane ved Grieghallen.
Prosjektet matte tilpassast andre byggeprosjekt,
som t.d. bossug i regi av BIR, og kom seinare i
gang enn fgrst planlagd.

150 meter med gang- og sykkelveg.

| Totlandsvegen er arbeidet med etablering av ny
gang- og sykkelveg samt opprusting mellom
Ulsmag skole og kryss ved Bjgllebotn starta opp.
Totalkostnad for prosjektet er anslatt til 105 mill.kr.,
hvorav 63,5 mill.kr. er tillagt programomrade gang
og sykkel og resten er lagt til programomradet tra-
fikktryggleik.

Det er satt av midlar til oppfaring av tellesgyler for a
kunne telle syklande i retning sentrum.

Sgylene kan gje informasjon om talet pa syklande i
lgpet av dagen (og «ditt nummer») og om det totale
talet pa syklande hittil i &r. Sykkeltellarane er tenkt
oppfart ved gamle Nygardsbro og i Asaneveien for
a fange opp syklistar fra sar og fra nord.

Drift og vedlikehald av gang- og sykkelvegar

Arbeidet vert etab-
lert i regi av Ber-
gen kommune og
starte opp i 2012.

Arbeidet starta
opp i 2012. Pro-
sjektet er estimert
ferdigstilt i lgpet av
varen 2014.

Sja omtale over
tabellen.

Midlertidig opna i
2012. Ferdig 2013.

Tiltaket vert ferdig
i 2014.

Tellesgyla ved
Gamle Nygarsbro
vart montert i
2013. Resterande
tellesgyler vert
montert i 2014.

Regional Transportplan (RTP) Hordaland, vedteke i fylkestinget i desember 2012, har fglgjande strategi for drift
og vedlikehald av gang- og sykkelstrekningar: «Drift og vedlikehald av viktige gang- og sykkelstrekningar ma
prioriterast hegare og samordnast betre, uavhengig av vegeigar (riksveg/fylkesveg/lkommunal/privat)». Som
skildra i &rsrapporten for 2012 er det gjort endringar i driftsansvar for kontraktsomrade Stor-Bergen som falgjer
opp strategien fra RTP. Det er no ein kontraktshavar/entreprenagr som har ansvaret for eitt kontraktsomrade,
uavhengig av vegeigar. Sykkelvegar med forsterka driftskrav (hovudsakeleg langs riksveg) skal i fglgje nye
kontraktar f& betre sumar- og vinterdrift. | 2013 har arbeidet med oppfalging av strategien for drift og vedlike-
hald av gang- og sykkelstrekningar halde fram, men ein har enno ikkje kome i mal med saumlaus drift og vedli-
kehald av gang- og sykkelanlegg

Innfartsparkeringsplassar for sykkel

22.april 2013 vart det opna ny og sikker sykkelparkering pa Bergen busstasjon, i ein tverrtunnel under bussta-
sjonen og Nonneseter. Sykkelparkeringa har kosta 0,6 mill.kr. og det er totalt plass til 148 syklar; 74 stativ med
syklar i to hggder. Sykkelparkeringa er tilgjengelig fra kl. 06.00 til kl. 23.45 alle dagar og videoovervaking er

installert. For & opne dara til sykkelparkeringa, ma ein ringe eit 12-siffer nummer.

| tillegg er det etablert sykkelparkering i samband med byggetrinn 2 av Bybanen.
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Mobilitetsradgjeving og Sykkelbyavtale for Bergen

Mobilitetsradgjeving er eit «mjukt» verkemiddel som skal bidra til bevisstgjering av dei reisande sine val av
transportmiddel. Dette skjer ved a paverke dei reisande sine haldningar, vurdere organisatoriske tiltak og leggje
til rette for miljgvennlege reiser. | Bergen finn mobilitetsradgjeving stad pa fleire omrade, men arbeidet er ikkje
samla i ein bestemt organisasjon eller fora. Det er i 2013 avgjort at det ikkje vert etablert ei eiga stilling knytt til
moblilitetsraddgjeving slik det vart varsla i arsrapporten for 2012. Det er semje om at dette arbeidet vert ivaretatt
pa ein god mate gjennom eksisterande strukturar.

Hordaland fylkeskommune ved Skyss har ansvaret for & marknadsfare kollektivtilbodet og i samarbeid med dei
stgrre arbeidsgivarane finne gode kollektivigysingar for dei tilsette. Mellom anna vart det i 2013 oppretta ein
sentrumsrute for & betene DnB sine 1800 tilsette etter flytting fra sentrum til Solheimsviken. Vidare er det brei
satsing pa sykkel og gange i Bergen. | samband med Mobilitetsveka vart «Sykkelbyavtalen for Bergen» under-
teikna. Avtalen skal sikre eit bevisst og malretta arbeid for & auke sykkelandelen i trad med gjeldande malset-
tingar i Sykkelstrategi for Bergen. Ved slutten av aret fekk Bergen sin eigen sykkelsjef for & sikre framdrifta i
arbeidet med & styrke Bergen som sykkelby.
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Maloppnaing i avtaleperioden

Her fglgjer ein presentasjon av status for trafikkutviklinga jamfar effektmal 1 og 2. Statistikk som viser utviklinga
i talet pa pastigningar pa buss og bane i 2013 er diverre ikkje klare fgr i midten av februar og desse tala ma
difor sendast i etterkant av sjglve arsrapporten.

Status for trafikkutviklinga viser ei positiv utvikling jamfar effektmal 1 og 2. Bergen har, for farste gang i avtale-
perioden, ein reduksjon i den samla biltrafikken i bompengeringen.

Hordaland fylkeskommune og Bergen kommune har gjennom gjeldande avtale om tildeling av belgnningsmid-
lar forplikta seg slik tabell 11 viser.

Tabell 11 Ansvar i avtalen om tildeling av belgnningsmidlar

Hordaland fylkeskommune og Bergen kommune
har gjennom avtalen om tildeling av belgnningsmid-

lar forplikta seg til &:

Sende érleg rapportering til Samferdselsdepartementet.  Arsrapport 2013. v

Fastsetjing av tiltaksplan for 2011-2014. Vedteke i fylkesutvalet og byradet novem- v
ber/desember 2011.

Politiske vedtak om bruk av restriktive virkemidlar innan  Vedtak om auke av bompengetakstane, v

utgangen av 2011 og lovnad om ytterlegare tiltak der- kontinuerleg arbeid for sambruksfelt og brev

som tiltaka ikkje fagrer til maloppnaing. datert 31. oktober 2012 med stadfesting om

ytterlegare tiltak.

Effektmal 1: Den samla biltrafikken i bompengeringeni Vil bli oppnadd. v
Bergen skal ikkje auke i avtaleperioden sjglv om be-
folkninga og/eller talet pa arbeidsplassar aukar.

Effektmal 2: Biltrafikken inn mot Bergen sentrum skal i Vil bli oppnadd.
perioder med stor andel av arbeidsreiser reduserast v
med 5 % i 4 ars perioden.

Forventa utvikling i 2014

Denne arsrapporten har vist det samla arbeidet som vert gjort i Bergen for & sikre ei utvikling i transportarbeidet
der kollektivtransport, sykkel og gange vert styrka til fordel for privatbilen. Arsrapporten har og vist at ikkje alle
tiltaka i tiltaksplanen er realisert. Sambruksfelt p& hovudinnfartsérene og miljadifferensierte bompengesat-
sar/lagutsleppssone er sentrale deme pa slike tiltak. Arbeidet med a sikre ei realiseringa av desse tiltaka held
fram i 2014.

Hordaland fylkeskommune og Bergen kommune har i brev til Samferdselsminister, Marit Arnstad, datert 31.
oktober 2012, gjeve fglgjande stadfesting:

«Som det vert bedt om i brevet vil vi vise til effektmala som ligg i den 4-drige avtalen, og stadfeste at
bade Bergen kommune og Hordaland fylkeskommune er budd pa & revidere tiltaksplanen i avtalen
dersom trafikkutviklinga i Bergensomradet avvik fra effektmdala etter at vi ser effekten av allereie
vedtekne tiltak».

Samla sett vert det vurdert at planane for 2014, med omsyn til realisering av gjeldande tiltaksplan, saman med
kontinuerleg arbeid med & fa gjennomfart tiltak som t.d. sambruksfelt, i sum vil fare til ytterlegare reduksjon av
biltrafikken i 2014. Det vert m.a.o. ikkje vurdert som naudsynt & revidere tiltaksplanen for & sikre maloppnaing i
avtaleperioden no.

| 2013 har i tillegg Hordaland fylkeskommune og Bergen kommune, saman med Statens vegvesen, starta opp
arbeidet med ny sgknad til belgnningsordninga og arbeidet med framtidig bymiljgavtale. Politisk handsaming
av ny sgknad til belgnningsordninga er planlagt far sumaren 2014. Ein ny sgknad vil forhalde seg til nullvekst-
malet for personbiltransporten og inkludere ein ny tiltaksplan for firearsperioden med utgangspunkt i status for
trafikkutviklinga og nye effektmal.
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Effektmal 1

Den samla biltrafikken i bompengeringen i Bergen skal ikkje auka i avtaleperioden sjglv om befolkninga og/eller
talet pa arbeidsplassar aukar.

Tabell 12 viser samla biltrafikk i bompengeringen for 2010, 2011, 2012 og 2013 og prosentvis endring fra 2012
til 2013 og fra 2010 til 2013.

Tabell 12 Trafikkutvikling jamfer effektmal 1
ADT Bergen 2010-2013

. Endring | Endring | Endring Endring
2010 2011 2012 2013 12 -13 10-13 12-13,i % | 10-13i %

ADT alle bom-
stasjonane

141 599 144578 146770 145435 -1335 3836 -0,9 % 2,7%

Trafikken i bompengeringen er 0,9 % lagare i 2013 enn i 2012 (ADT4 nedgang pa 1335). Malt mot 2010 er
veksten 2,7 %, ein auke i ADT pa 3836. ADT i bompengeringen er 3836 for hagg i 2013 i have til effektmél 1.
Det betyr at det passerer om lag 3800 «for mange» bilar per dag gjennom bomstasjonane, sett i hagve til mal-
setjinga.

I juli 2013 vart takstane i bomringen i Bergen vesentleg auka. | andre halvdel av 2013 er biltrafikken 3% lagare
enn i andre halvdel av 2012. Om bompengeauken hadde blitt innfart 1. januar 2013, som fgresett, og trafikkre-
duksjonen hadde vore 3% pé arsbasis, ville ADT talet for 2013 blitt om lag 142 360. Det er ein auke pa berre
0,5% fra 2010.

Effektmal 2

Biltrafikken inn mot Bergen sentrum skal i periodar med stor andel av arbeidsreiser (rushtida) reduserast med
5 9% i 4 ars perioden.

Tabell 13 viser biltrafikken inn mot Bergen sentrum malt i YDT® i periodar med stor andel arbeidsreiser (rushti-
da dvs. 07 - 09 og 15 - 17) for 2010, 2011, 2012 og 2013 og prosentvis endring fra 2012 til 2013 og fra 2010 til
2013.

Tabell 13 Trafikkutvikling jamfer effektmal 2
YDT Bergen 2010-2013

. Endring | Endring | Endring Endring
2010 2011 2012 2013 12-13 10-13 12-13,i % | 10-13i %

Sum sentrumsretta
trafikk

14025 13630 13820 13719 -101 -306 -0,7% -2,2%

Sentrumsretta trafikk malt i YDT i rushtida er 2,2 % lagare i 2013 enn i 2010. Nedgangen fra 2012 til 2013 er p&
0,7%. Det betyr at den sentrumsretta YDT trafikken i rushtida farebels har gatt ned med 395 for «fa bilar» i
heve til effektmalet.

Bompengeauken, i juli 2013, synest & ha ein effekt pa den sentrumsretta rushtrafikken. Sentrumsretta YDT i
rushtida i ferste halvar 2013 er 1,4% hggare enn i fgrste halvar i 2012. Medan trafikken er 3% lagare i andre
halvar 2013 enn i andre halvar av 2012. Figur 5 er ein illustrasjon av denne reduksjonen.

4 ADT = Den totale trafikken i teljestasjonane i lgpet av eit kalenderdr dividert med talet dagar i aret.

YDT= Den totale trafikken i teljepunkta for dagane mandag t.o.m. fredag med unnatak av dei dagane som er definerte som helgedager i
Norsk Almanakk (raude dagar) dividert pa talet yrkesdagn i lgpet av eit kalenderar.
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Rushtrafikk mot Bergen sentrum
fer og etter bompengeauken
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Figur 5 Rushtrafikk mot Bergen sentrum far og etter bompengeauken

Fareset ein heilarseffekt av bompengeauken (dvs.3 % gjennom heile aret),slik at sentrumsretta YDT i rushtida i
2013 er 3% lagare enn i 2012, vert 2013 talet 13 405. Det er ein nedgang pa 619 i hgve til 2010 dvs. ned 4,4%.

| tillegg til rapportering pa utviklinga i YDT ber samferdselsdepartementet i brev, datert 29. november 2013, om
rapportering pa utviklinga i ADT. Tabell 14 viser den sentrumsretta trafikk malt i ADT mellom kl. 07 - 09 og 15 -
17, som ogsa inkluderer laurdagar og helgedagar.

Tabell 14 Trafikkutvikling jamfer effektmal 2
ADT Bergen 2010-2013

. Endring i i Endring

Sum sentrumsretta
trafikk

11537 11256 11397 11275 -122 -262 -1,1% -2,3%

Sentrumsretta trafikk malt i ADT mellom 07 -09 og 15 — 17 er 2,3 % l&gare i 2013 enn i 2010. Nedgangen fr&
2012 til 2013 er pa 1,1%.

Pastigningar pa buss og bane

Tal per september 2013 viser at passasjerveksten held fram med ein vekst pa 2,3 %.

Oversikten over talet pa pastigningar pa buss og bane i 2013 er diverre ikkje klar fgr i midten av februar og tala
ma difor sendast i etterkant av sjglve arsrapporten. Arsaken til forseinkinga er at talet p& pastigningar, slik dei
vert registrert gjennom billettdata, er usikre. Dette kan forklarast gjiennom auka bruk av nye salskanalar, som
t.d. mobilbillett, samt manglande validering. For & fa oversikt over det riktige talet p& pastigningar er det difor
gjennomfart passasjerteljingar i stor skala pa bade Bybane og buss. Arbeidet med a justere talet, basert pa
gjennomfarte passasjerteljingar, er venta a vere ferdig i midten av februar.
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Hordaland fylkeskommune har ansvar for a utvikle
hordalandssamfunnet. Vi gir vidaregaande
oppleering, tannhelsetenester og kollektivtransport
til innbyggjarane i fylket. Vi har ansvar for
vegsamband og legg til rette for verdiskaping,
naeringsutvikling, fritidsopplevingar og kultur.

Som del av eit nasjonalt og globalt samfunn har vi
ansvar for a ta vare pa fortida, notida og framtida
| Hordaland. Fylkestinget er gvste politiske organ i
fylkeskommunen.

HORDALAND
FYLKESKOMMUNE

Agnes Mowinckels gate 5
Postboks 7900
5020 Bergen

Telefon: 55 23 90 00
E-post: hfk@hfk.no

Januar 2014
www.hordaland.no .
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