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Samandrag

Drosjer er ein stadig mindre brukt reiseform i Noreg. Fra 2008 til 2016 blei passasjerkilometer i taxi redusert
med 31 % pa landsbasis. P& same tid auka den samla persontransporten pa veg med 12 %. Som konsekvens
har drosjer i prosent av all vegtransport gatt fra & utgjere 1 % av persontransporten i 2008 til 0,6 % i 2016.
Kegyrelengda med taxi i Noreg fall drastisk i 2016, etter at denne har vore svakt fallande gjennom fleire ar, og
den fall ytterlegare i 2017. Tidlegare har neeringa klart & kompensere den svakt fallande kayrelengda med ein
svak auke fglgt i omsetnaden, men denne har og falle i 2016 og 2017.

| Bergen er skinnegdande transport truleg ein sterk konkurrent til drosjenaeringa. Det er ikkje mogleg a sja av
vegtrafikktala at Bybanen har hatt ein effekt pa biltrafikken generelt, men Bybanen har truleg teke ein del av
helge-/nattrafikken fra drosjane, og i 2017 har Bybanen og blitt ein konkurrent om passasjerane til og fra Fles-
land. Positive synergiar mellom Bybanen og drosjenaeringa er og tenkeleg (Bybanen medfgrer fortetting, og
folk langs traseen har mindre bruk for privatbil i det daglege — men kan ha desto meir bruk for drosjetenester
nar dei treng meir fleksibel transport), men dette har vi ikkje tal pa.

Det vi har tal pa er statistikk som sentralane pliktar & levere inn om kgyreoppdrag og disposisjon av drosjebil-
parken til fylkeskommunen, jf. pkt 5 i drosjereglementet. Denne statistikken tener som underlag i samband
med behovsprgvinga av lgyvetalet.

For 2016 og 2017 har vi detaljerte tal for dei fleste lgyva i fylket p& kayrte kilometer, omsetnad, tal oppdrag,
m.m. Drosjenaeringa i Hordaland er ein milliardindustri: | 2017 blei det kagyrt inn 972 millionar kroner eks. mva.,
fra 3 millionar kgyreoppdrag. | alt kayrte drosjene i fylket nesten 61 millionar kilometer.

Det er lite prisvariasjon per kgyrte kilometer. Samla sett er det mindre variasjon i drifta i 2017 enn aret fer, og
drifta kan dermed seiast a ha blitt meir fareseieleg.

Det er stor forskjell i andelen miljgbilar (el- og hybridbilar) i og utanfor Bergen kayreomrade. | Bergen er denne
prosenten minimum 33 %, mens den berre er pa 4 % i distrikta. | alt er miljgbildelen i Hordaland pa minimum
25 %. Snittalderen pa drosjer i Bergen er 2,9 ar, og 3,6 ar utanfor Bergen kegyreomrade.

Samla utslepp frd hordalandsdrosjene er berekna til 10 100 000 kg CO2. Dette svarer til 0,12 % av samla
vegtransportutslepp i Noreg i 2017, og til 1,7 % av samla utslepp fra lette kayretagy i Hordaland i 2016 (ferskaste
fylkestal).

Rapporten er delt inn i tre kapittel: eitt for overordna tal og trendar, eitt for drosjene utanfor Bergen kgyreom-
rade, og eitt for drosjene i Bergen kgyreomrade. Rapporten vil vere vedlegg til politisk sak om lgyveadminist-
rasjonen i Hordaland.




Overordna tal og trender
NASJONAL UTVIKLING

Den samla persontransporten aukar i takt med befolkningsveksten, mens drosjebiltransporten gar ned. Fra
1.1.2008 til 31.12.2016 har folketalet auka med 521 000 personar, eller 11 % (1,2 % i aret). Talet personkilo-
meter i same periode gatt opp med 8,2 milliardar personkilometer (ogséd 11 %, eller 1,2 % per ar), mens
reiselengda med drosje har gatt ned 200 millionar personkilometer (-31 %, eller -4,1 % per ar), jfr. tabell 1.
Drosjetransport i prosent av all vegtransport har gatt ned fra 1 % til 0,6 %, og drosjetransport utgjer no berre
litt over fem promille av all persontransport.

Rutebilar 3837 3798 3778 3711 3793 4089 4331 10% 59%
Drosjebilar 636 624 545 532 516 511 494 495 436 -35% -12%
Utleigebilar mv. 1151 1132 1199 1342 1487 1595 1698 1830 1926 68% 52%
Personbilar 55956 56536 57034 58029 58701 59407 61288 62391 62630 16% 0,4%
Motorsyklar, mopedar 1260 1318 1364 1404 1442 1478 1513 1581 1604 33% 15%
Vegtransport i alt 63363 64062 64029 65105 65924 66729 68786 70387 70928 15% 08%
Bilferjeruter 335 338 338 347 350 349 358 361 353 11% -22%
Annan rutefart 523 477 515 520 500 419 447 486 516 -1,0% 6,2%
Sjetransport i alt 858 816 853 867 850 778 815 847 869 -02% 26%
Jernbanetransport 3059 3012 3063 3012 3042 3215 339 3509 3645 20% 39%
Forstadsbaner og sporvegar 572 588 620 631 660 729 752 809 883 51% 91%
Lufttransport 4521 4496 4574 4795 4710 4896 4738 4494 4275 -01% -49%
Persontransport i alt 72372 72974 73128 74411 75186 76309 78487 80045 80600 14% 0,7%
Drosjer i % av vegtransport 1,00 0,97 0,85 0,81 0,78 0,76 0,72 0,70 0,61 -0,04pp -0,09pp
Drosjer i % av all persontr. 0,88 0,86 0,75 0,71 0,69 0,67 0,63 0,62 0,54 -0,04pp -0,08pp

Tabell 1: Utviklinga i innanlandsk persontransport 2008-16. Mill. passasjerkm. Heile landet.

P& grunn av nye berekningar av passasjerkm. er rutebilar i 2008-2009 ikkje teken med separat — men er med i totaltala. Tal for 2017
fereligg ikkje pa publiseringstidspunkt. Kjelde. SSB.

Figur 1 viser nasjonal utvikling i tal turar, mil kegyrt med passasjer, opptekne timar og omsetnad. Glatta data i
figuren er firekvartals glidande gjennomsnitt. Frd og med 2016 er berre arsdata for mil kayrt og omsetnad
tilgjengeleg, og data for tal turar og opptekne timar er ikkje lenger tilgjengeleg. Kvartalsdataa her er derfor
arssnittet for 2016 og 2017. Figuren viser likevel at tal turar har falgt mil kayrt tett sidan 2011, og at opptekne
timar har fulgt omsetnad tett sidan 2014. Tidlegare avvik kan skuldast svakare kvalitet pa dei innrapporterte
dataa til SSB. Mil kayrt og omsetnad synast no & vere gode nok indikatorar pa den nasjonale utviklinga utan
at vi har dei to andre tala med.

Vi ser at kgyrelengda har falle drastisk dei siste ara, etter at denne har vore svakt fallande gjennom fleire ar.
Tidlegare har neaeringa klart & kompensere den svakt fallande kgyrelengda med ein svak auke i omsetnaden,
men denne har og falle i 2016 og 2017.
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Figur 1: Utviklinga i ulike indikatorar for drosjeverksemda, 2007(k1)-2015(k4)-2017. Heile landet.

Firekvartals glidande gjennomsnitt er brukt for & glatte over sesongvariasjon. Indeks brukt til inflasjonsjustering er KPI Totalindeks, med
2017K4 som basiskvartal. Kjelde: SSB.

LOKAL UTVIKLING

Den generelle aktiviteten i Hordaland har vore aukande dei siste ara. | tabell 2 er talet p& bedrifter med tilsette
nytta som ein indikator pa aktiviteten i naeringslivet, medan det totale innbyggjartalet er nytta som ein indikator
pa utviklinga i den generelle aktiviteten i samfunnet. Ein skulle tru auka folkevekst skulle tilseie meir bruk av

taxi, men folkeveksten har primaert kome blant arbeidsinnvandrarar og i fadselsoverskot. Arbeidsinnvandrarar

vil 0g sta for mykje av aktivitetsveksten. Ettersom mykje av kgyringa — spesielt utanfor Bergen kgyreomrade
— er kontraktskayring, har vi i tabellen og teken med talet innbyggjarar som er 75 ar eller eldre, samt tal sku-
lebarn. Desse tala endra seg nesten ikkje far dei siste fem ara. Deretter har det vore ein viss auke.

Bergen kayre-
omrade

Resten av
Hordaland

Bedrifter med
tilsette

Innbyggjarar
Innb 75+

Innb 6-15

Bedrifter med
tilsette

Innbyggjarar

Innb 75+

Innb 6-15

10 725
309 495
20 675
38 987
6 167
167 680
13 666
23 499

11 020
314 470
20 563
38 913
6 223
169 761
13 644
23434

11 049
319 101
20 631
38 937
6 302
171 469
13 620
23 404

11 414
324 572
20 686
38 852
6 386
173 563
13 595
23 292

11 624
329 782
20 934
39 089
6 459
175 464
13 733
23 311

12 056
334 149
21 203
39 404
6 613
177 208
13 858
23 509

11 045

11 232

11514

337616 339639 341673 1,3% 0,6 %
21598 21777 22219 0,7 % 2,0%
39636 39837 40057 0,3 % 0,6 %
6174 6250 6 389 0,2 % 2,2%
178 881 180324 180 866 1,0% 0,3 %
13973 14191 14509 0,5 % 2,2%
23805 23808 23932 0,2 % 0,5 %

Tabell 2: Utviklinga i talet p& bedrifter med tilsette, totalt innbyggjartal, tal innbyggjarar som er 75 ar eller
eldre og tal innbyggjarar i grunnskulealder i Bergen kayreomrade (Askgy, Bergen, Fjell, Sund) og resten av
Hordaland. Inngangen av farste kvartal. Kjelde: SSB og statistikk.ivest.no.




Endring

Tal i 1000

(Bybanen og BGO tal i 1000 000) | 2°°8 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2016-17
ADT, Damsgardstunnelen 36 37 37 38 39 39 39 40 40 40 14% -02%
ADT, Nygérd trafikkmaskin 87 83 88 8 89 8 87 83 8 8 -05% -06%
ADT, Sjglinjen 42 43 43 43 44 44 46 46 42 41 00% 25%

ADT, Flypl.vegen ved Havardstun 27 27 27 27 28 29 28 29 27 26 -0,2 % -3,5 %
ADT, Bjgrndalstree + Knappet. N 21 21 21 20 30 32 5,8 %
Bybanen 2,9 7,1 8,0 9,1 94 100 106 126 85%* 17,8%
Hotellovern. i Bg, yrkestrafikk, aret 813 776 745 722 817 797 833 861 877 892 1,0 % 1,7 %
Hotellovern. i Bergen, alle, juni-aug 504 512 522 544 538 523 586 684 690 746 4,0 % 8,2%
Passasjerar Bergen lufthamn 4,4 4,3 45 49 5,0 5,5 5,5 54 53 55 2,4% 3,7%

Passasjerar BGO juni-aug 1,2 1,1 1,2 1,3 1,3 1,5 1,5 1,5 15 1,6 2,7% 6,3 %

Tabell 3: Utvalde indikatorar som kan vere av interesse for vurdering av utviklinga i etterspgarsel etter
drosjetenester i Bergen kayreomrade.

ADT (arsdggntrafikk): Utvalde tellepunkt for trafikk. Kjelde: Statens vegvesen.

Bybanen: Kjelde: www.bergensprogrammet.no/bybanefakta. * Markerer at endring er malt fra ferste heile driftsar (2011).

Hotellovernattingar: Kjelde: www.statistikknett.com.

Passasjerar Bergen lufthamn: Rute- og charterflyging, innan- og utlandstrafikk. Transfer, transitt og offshore ikkje medrekna. Kjelde:
Avinor.

Tabell 3 viser trafikkindikatorar for Bergen kayreomrade. Vi viser trafikktal for utvalde teljepunkt, talet bybane-
passasijerar, talet hotellovernattingar, og trafikk til og fra Flesland.

Vegtrafikk: Fra 2008 til 2015 var det vesentleg trafikkauke pa tre av dei utvalde teljepunkta, mens det frd 2015
til 2016 var kraftig nedgang i tre av dei. Damsgardstunnelen hadde vekst fra 2008 til 2015, som deretter har
flata ut, og gjer at den raskare vegen til Flesland via Knappetunnelen ikkje er synleg i denne delen av
statistikken. Derimot hadde Damsgardstunnelen ikkje trafikknedgang fra 2015 til 2016, sjglv om Sjglinjen,
Nygard trafikkmaskin og Havardstun hadde kraftig nedgang. Den samla trafikken over Bjgrndalstree og
Knappetunnelen Nord auka betydeleg fra 2015 til 2016, og har 0g hatt sterk auke frd 2016 til 2017. Det er
derfor truleg at Knappetunnelen har tatt noko av trafikken fra Sjglinjen og Havardstun.

Mindre biltrafikk kan gi bod om starre behov for drosjetenester, men av dei forhold som det er nzerliggjande &
tenkje seg har hatt effekt pa vegtrafikken, er det vanskeleg a seie at dei er positive for drosjeneeringa: Bybane-
utvidinga, rushtidsavgiften i bomringen og den reduserte aktiviteten i oljeklynga kan alle ha slatt ut pa vegtrafik-
ken.

Havardstun er det teljepunktet som er tettast pa Statoil Sandsli, og dermed det telijepunktet som er tettast pa
trafikkendringar som fglgje av petroleumsaktiviteten. Trafikkendringa i prosent er i same storleik som i trafikk-
maskinen, men i reelle tal langt mindre. Det er derfor ikkje truleg at oljeprisendringa har hatt stgrre effekt enn
bompengeendringa. | sa fall kan ein ikkje vente seg ei tilbakevending til tidlegare trafikktal sjglv om petroleums-
aktiviteten skulle ta seg opp. Bybaneutvidinga til Lagunen i juni 2013 ser ikkje ut til & ha slatt ut pa trafikken pa
Sjglinjen, men utvidinga til Birkelandsskiftet i august 2016 har gjort Bybanen tilgjengeleg i store bustad-
omrader. Dette er likevel truleg ikkje nok til & forklare den ekstra kraftige reduksjonen pa Sjglinjen, men ein
kombinasjon av bybaneutvidinga og kgprising kan ha hatt ein ekstra sterk effekt her. Troldhaugtunnelen (ikkje
vist i tabellen) hadde enda sterkare trafikkreduksjon, med -11,7 %, men kgprisinga blei innfart i februar og By-
banen blei fgrst utvida til Birkelandsskiftet i august. Til samanlikning var det i januar 2016 datokgyring tre dagar
og elles oppmoding om & la bilen std om ein kunne. | januar 2016 var det ein nedgang i trafikken gjennom
Troldhaugtunnelen pa 13 % og pa Sjglinjen pa 11 % malt mot januar 2015. | trafikkmaskinen pa Nygardstangen



http://www.bergensprogrammet.no/bybanefakta
http://www.statistikknett.com/

var det fra januar til januar ein nedgang pa 8 %. Altsa er den generelle nedgangen i 2016 berre litt mindre enn
den var i manaden med datokgyring og oppmodingar om & la bilen sta.

Nedgangen i trafikk fr& 2016 til 2017 har vore meir moderat.

Bybanen: Passasjertalet pa Bybanen har auka fra 7 millionar reisande i farste heile driftsar, til nesten 13 mil-
lionar i 2017. 1 2017 har Bybanen 0g blitt ein konkurrent om passasjerane til og fr& Flesland. Det er ikkje
mogleg & sja av vegtrafikktala at Bybanen har hatt ein effekt pa biltrafikken.

Hotell: Talet p& yrkesovernattingar (yrkesfaremal og kurs- og konferansefgremal), som kan tenkast & vere den
viktigaste typen hotellovernattingar for drosjenaeringa, hadde ein sterk vekst i mange ar til og med 2008, men
har fram til 2011 gatt sterkt attende. Talet yrkesovernattingar har deretter gatt godt opp att. Sommarovernatting-
ar har vakse veldig dei siste fire ara.

Flypassasijerar: Trafikken p& Flesland har gatt litt opp og ned dei siste ara, og gjekk kraftig opp i 2013/2014,
men var i 2017 tilbake pa 2013-nivad. Sommartrafikken har aldri vore hggare enn i 2017.

iy 207
Layver i alt 946 957 922 929 -1,3% 0,8 %
Km kgyrt i ngering med passasjer (1 000 km) 37712 35 359 34108 34 045 -4,9 % -0,2 %
Omsetnad (mil. kr) 1003 975 945 925 -2,9 % -2,1%
Pris per kilometer med passasjer (kr/lkm) 26,6 27,6 27,7 27,2 2,0 % -1,8 %
Andel tilbakelagt med passasijer i bilen (%) 59,6 58,5 57,5 55,0 -1,8 % -4,3 %
Innbyggjarar per lgyve 541 540 564 563 2,1% -0,2 %
Km kgyrt per Igyve (1 000 km) 39,9 37 36,9 36,6 -3,8 % -0,8 %
Omsetnad per lgyve (1 000 kr) 1 060 1019 1025 996 -1,7 % -2,8 %
Omsetnad per innbyggjar (kr) 1960 1887 1817 1769 -3,7% -2,6 %

Tabell 4: Ngkkeltal for drosjeverksemda i Hordaland. Heile fylket. Kjelde: SSB.

Tabell 4 viser ngkkeltal for drosjene i Hordaland. Omsetnaden per lgyve ligg rett i underkant av ein million.
Talet lzyver gjekk litt opp frd 2014 til 2015, og kombinert med redusert kayring og omsetnad gjekk omsetnaden
per lgyve litt ned fra 2014 til 2015, og etter ein reduksjon i lgyvetalet i 2016 litt opp att, far den pa ny gjekk ned
i 2017. | tabell 6 og 7 har vi eigne tal pa keyring og omsetnad pa drosjene i Hordaland. Dette er tal direkte
rapportert til oss fra sentralane, med tillegg av nokre tal som vi har berekna pa manglande rapporteringar. Vi
har da fatt innrapportert pa litt fleire lgyve enn SSB har (934 vs. 929), og vi har berekna eller reestimert
manglande eller openbart feilaktig rapportering (slik korrigering gjer ikkje SSB). Vi kjiem da fram til 35 722 000
km kayring med passasjer, 967 millionar kr. i omsetnad, og med det 1 035 000 i omsetnad per lgyve.

Figur 2 viser omsetnaden per km med passasjer i 2017, etter fylke (Hordaland er vist med litt ljosare grafarge).
Hordaland ligg i ei noksé& stor gruppe av fylke midt pa skalaen, men rangert ligg drosjene i Hordaland pa 13.
plass i omsetnad per passasjerkilometer.

Figur 2: Omsetnad per km med passasjer. Kjelde: SSB.




Hordaland utanom Bergen kgyreomrade
LAYVESITUASIJONEN

Per 31.12.2017 var det 173 ordinaere drosjelgyve og 62 reservelgyve som var aktive. Lgyva fordelte seg slik
i kommunane:

Ordineere Reserve-

Austevoll Austevoll Taxi/bustadlayve 1
Austrheim/Lindas/Meland/Radgy Nordhordland taxi 28 8
Bamlo Bustadlgyve 4 2
Bremnes Taxi 6 3
Eidfjord Bustadlgyve 2 1
Etne Bustadlgyve 4 3
Fedje Bustadlgyve 1 1
Fitjar Fitjar Taxi/bustadlgyve 3 1
Fusa Fusa Taxisentral 6
Granvin Indre Hardanger Taxisentral/ 1 5
Bustadlgyve
Jondal Bustadlgyve 2 1
Kvam Indre Hardander Taxisentral/bustadlgyve, Alvik 1 1
Norheimsund og Dystese Taxi 7
Ytre Hardanger Taxisentral 3 2
Kvinnherad Bustadlgyve 3 2
Kvinnherad Taxi 6 2
Masfjorden Masfjorden Taxisentral 4 1
Odda Bustadlgyve 1 1
Odda Taxilag 8
Os Os Taxi 16 0
Ostergy Ostergy Taxi 6 10
Samnanger Bustadlgyve 1 2
Stord Leirvik Taxi 10 1
Stord Taxi 10
Sveio Sveio Taxi 5 7
Tysnes Tysnes Taxilag 3 2
Ullensvang Bustadlgyve 1 2
Na& Taxi 3
Ulvik Indre Hardanger Taxisentral/bustadlgyve 1 2
Vaksdal/Modalen Dale Taxiformidling 5 1
Voss Voss Taxi 14 2
dygarden @ygarden Taxi/bustadlgyve 3 1
Sum 173 62

Tabell 5: Layveoversikt for Hordaland utanom Bergen keyreomrade per 31.12.2017.




MILJDGBILAR OG UTSLEPP

Det er ingen nullutsleppsbilar som gar som drosje i distrikta. Utskrift frd kontor for kjgretaygodkjenning og
registrering hos Statens vegvesen viser at det i kommunane utanfor Bergen kgyreomrade var registrert 231
drosjer per 31.12.2017 (vi manglar altsa registreringsdata pa fire drosjer). Av dei drosjene vi har registrerings-
data pa var ein dieselhybrid og ni bensinhybridar. | alt gir det ein miljgbildel pa berre 4 %. Hovudsakleg nyttar
distriktsdrosjane dieselbilar. Det var berre registrert tre bensinbilar. Av 218 dieselbilar er 112 registrert farste
gong etter 1. september 2015 (etter at Euro 6-standarden tradde i kraft). Dette svarer til 51 % av dieseldrosjane
i distrikta. Snittalderen pa distriktsdrosjene er 3,5 ar.

Aret fgr var 30 % av dieselbilane var fgrstegongsregistrert etter 1. september 2015, det var to faerre hybridbilar,
og snittalderen var 3,6 ar.

Ein del av lgyvehavarane har rapportert inn drivstoffkjgp i tillegg til kayrelengder. For desse Igyvene er det i
dieselekvivalentar kjgpt 778 217 liter for 9 056 580 kgyrte km. Det gir 0,86 liter per mil. For dei resterande 4,5
millionar kayrte km er det da berekna forbrukt 387 000 liter drivstoff. Med den utsleppskoeffisienten fylkes-
kommunen brukar i si miligstyring (2,688 kg CO2 per liter diesel), far vi eit samla CO2-utslepp fra drosjene
utanfor Bergen kgyreomrade pa 3 100 tonn CO2.

DRIFT OG OMSETNAD

| sum er det for drosjene utanom Bergen kegyreomrade rapportert inn 13,5 millionar keyrte km fordelt pa
543 000 oppdrag, med ei samla innkgyring pa 234 millionar kroner (eks. mva.). Omsetnaden auka 5 % fra aret
far.

Distrikta i Hordaland er underlagt maksimalprisforskrifta, derfor er det ingen priskonkurranse. Det er likevel ein
del variasjon i pris etter kagyrelengde i distrikta. Dette skuldast truleg offentlege transportoppdrag som utgjer

2 658

.f.. °

oy o )

96

Brutt innkgyrt eks mva (1000 kr)
636 1326 1671
1

125
I
°

T T T T T T
9 39 55 81 97 115

Kayrte km (1000)

e Innanfor normalvariasjon
Utanfor normalvariasjon
e Ekstremverdiar

Figur 3: Omsetnad og keyrelengder for ordinzere lgyve utanfor Bergen kayreomrade.

Figuren viser 166 ordinaere lgyve i Hordaland utanom Bergen kayreomrade fordelt etter to variablar: km kgyrt (horisontal akse) og brutto
innkeyrt (vertikal akse). Aksane er inndelt etter grenseverdiane pé desse to variablane, og Igyva er markert med ulik farge alt etter kvar
dei plasserer seg i hgve til desse grenseverdiane. Layve som har ekstremverdiar pa ein eller begge variablar er markert med raudt. Lgyve
som er & rekne som utanfor normalvariasjon pa ein eller begge variablar er markert med gult. Layve som er & rekne innanfor normalvari-
asjon pa begge variablane er markert med lys bla. Vi har slatt saman rapporteringa pa lgyve som har blitt overfgrt fra ein layvehavar til
ein annan. Tre lgyve manglar data, og fire layve manglar innrapportering i det heile.
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hovuddelen av inntekta for distriktsdrosjene, der pasientkgyring for helsefgretaka, skulekgyring og arbeids-
kgyring av personar med varig tilrettelagd arbeid utgjer den starste delen av offentlege transportoppdraga. |
tillegg kjem TT-keyring og transport til og fr& behandlande lege/fysioterapi. Mange plassar ser ein at bestilling
fra private og praiing utgjer langt mindre enn 10 % av omsetnaden.

Figur 3 viser fordeling av km kayrt og brutto innkegyring for ordinzere lgyve utanfor Bergen kayreomrade. Kvar
prikk viser eitt layve. Vi har brukt statistiske metodar for & rekne ut kva som er & rekne som «normal» aktivitet
og kva som ligg utanfor denne normalen. Lgyve som ligg innanfor normalen pa begge dei to variablane er
markert med blatt, lgyve som ligg inntil 1,5 gongar standardavviket (gjennomsnittleg avvik fr& gjennomsnittet)
pa ein eller begge variablar er markert med gult, og lgyve som ligg meir enn 1,5 gongar standardavviket pa
ein eller begge variablar er markert med markeraudt. Dei mgrkeraude observasjonane er & rekne som ekst-
remverdiar. Eit gjennomsnitt som er rekna ut etter fjerning eller nedvekting av ekstremverdiar er kalla «robust
giennomsnitt».!

Tabell 6 viser det robuste gjennomsnittet for ei rekkje av dei rapporterte (og dei utleda) dataa fra sentralane
og lgyvehavarane.

| snitt kgyrte eit ordineert layve 68 000 km i 2017 fordelt pa 2 800 oppdrag, og keyrte inn 1 153 000 kr, mens
eit reservelgyve kgyrte i snitt 41 000 km fordelt pa 1 300 oppdrag, med ei innkayring pa 707 000 kr.

Nar bade kgyrte km og brutto innkgyrt har gatt litt opp fra i fior, har omsetnaden per km og km per oppdrag
blitt omtrent den same som i fjor. Ordingere drosjer omsette for 17 kroner i snitt per kilometer kayrt, og reser-
vedrosjer for 18 kr. Ordinaere drosjer kayrte 28 km per oppdrag, og reservedrosjer 29 km.

Sjglv om omsetnaden per km er omtrent som i fjor, har variasjonen i omsetnad per km gatt litt ned. Normalva-
riasjonen var i 2016 mellom 14 og 19 kr for ordineere lgyve og 13 og 23 kr for reservelgyve, som er +/- 15 %
av giennomsnittet for ordineere lgyve og +/- 28 % for reservelgyve. | 2017 gjekk variasjonen litt ned, til mellom
15 og 19 kr (+/- 10 %) for ordineere lgyve og mellom 16 og 23 kr (+/- 14 %) for reservelgyve. Taxidrifta har
med andre ord blitt meir fgreseieleg.

Variasjonen i km per oppdrag er starre, men denne har ogsa gatt ned fra aret fer: Normalvariasjonen i km per
oppdrag for ordineere lgyve var i 2016 mellom 15 og 41 km, som var ein variasjon pa heile +/- 46 % av gjen-
nomsnittet. 1 2017 gjekk denne ned til mellom 19 og 39 km (+/- 33%).

Nar omsetnaden skalerast opp til innkayring per oppdrag blir variasjonen i omsetnaden dermed starre: Nor-
malvariasjonen i innkgyrt per oppdrag er pa +/- 37 % rundt gjennomsnittet pa 470 kr for ordineere lgyve.

For ordinzere lgyve er det i samla omsetnad ein normalvariasjon pa +/- 16 %, noko som er betydeleg ned fra
+/- 23 % aret far. Det er altsd mindre spreiing i omsetnaden til ordinzere lgyve i 2017 enn i 2016. For reserve-
lzyve var det motsett: her auka normalvariasjonen fra +/- 46 % til +/- 51 %. Det blei altsa stgrre spreiing i
omsetnaden til reservelgyver i 2017 enn det var i 2016. Det var med andre ord fleire reservelgyver som kayrte
inn mindre enn i 2016, og det var fleire lgyver som kgyrte inn meir.

Det siste er overraskande fordi normalvariasjonen i kgyrte km er den same i 2017 som i 2016, og enda meir
overraskande fordi variasjonen i innkgyrt per oppdrag har gatt betydeleg ned sidan 2016, men det er relativt
fa observasjonar som ligg til grunn, sa store endringar pa fa bilar kan fa slike utslag.

Nar vi slar saman ordinzere og reservelgyver, har innkgyringa totalt gatt opp 11 millionar kr (+ 5 %). Opp-
dragsmengda har gatt opp med 3 000 oppdrag (+ 0,6 %). Kgyrelengda totalt har gatt opp 441 000 km (+ 3,4
%). Her ma ein ta atterhald om at litt av summen bade i 2016 og 2017 er estimert.

Konklusjonen blir at distriktsdrosjene tener meir, og har meir fareseieleg drift enn i 2016, og at dei har tent
ekstra pa den ekstra kgyringa i 2017 samanlikna med aret for.

1 Vi har i &r endra litt pA metoden for utrekning av robust giennomsnitt: i fjor tok vi heilt ut ekstremverdiane, men fordi det er ein absolutt
nedre grense (null drift) utan ein like klar gvre grense, fekk vi litt for Iage gjennomsnitt p& 2016-tala enn det som har vore reelt. P4 2017-
tala har vi nytta sdkalla «robust regresjon» for & rekne ut gjennomsnitta. Vi har ikkje korrigert 2016-tala med ny metode, men det er ikkje
mykje som skil p& metodane. Tala for 2016 og 2017 er derfor framleis samanliknbare.

- 11 -



Variabel Layve Ar Sum* B Robust. Gure
normalintervall gjennomsitt normalintervall

Kayrte km Ordineer 2017 11 399 000 54 000 68 000 81 000
2016 11 074 000 51 000 66 000 81 000

Reserve 2017 2 146 000 23 000 41 000 55 000

2016 2 030 000 23 000 39 000 55 000

Kgyrte km m/passasjer Ordineer 2017 7 630 000 37 000 46 000 55 000
Reserve 2017 1 585 000 15 000 27 000 38 000

Brutto kr innkgyrt Ordineer 2017 193 104 000 961 000 1153 000 1 326 000
2016 185 556 000 848 000 1098 000 1348 000

Reserve 2017 40 821 000 331 000 707 000 1009 000

2016 37 285 000 362 000 672 000 983 000

Tal kayreoppdrag Ordineer 2017 469 000 1600 2 800 3900
2016 467 000 1500 2700 3900

Reserve 2017 74 000 600 1300 1900

2016 73 000 400 1200 2 000

Innkayrt kr per km i alt Ordineer 2017 15 17 19
2016 14 16 19

Reserve 2017 16 18 21

2016 13 18 23

Innkayrt per km med passasjer ~ Ordinzaer 2017 22 25 29
Reserve 2017 19 25 31

Innkayrt per oppdrag Ordineer 2017 310 470 670
2016 240 460 670

Reserve 2017 430 490 650

2016 300 560 830

Km per oppdrag Ordinger 2017 19 28 39
2016 15 28 41

Reserve 2017 26 29 35

2016 20 28 37

Prosent km opptatt Ordinger 2017 58 67 7
Reserve 2017 58 73 90

Prosent timar opptatt Ordinger 2016 22 29 36
Reserve 2016 20 31 41

Tabell 6: Ngkkeltal for lgyver utanfor Bergen kgyreomrade

Tabellen viser sum, gjennomsnitt og grenseverdiar for normalvariasjon, for bade rapporterte og standardiserte (utleda) data fra lgyveha-
varane. Prosent opptatt er timar opptatt var i 2016 prosent av timar i drift, mens det i 2017 er prosent av km kayrt.

* Sum av alle observasjonar, inkludert ekstremverdiar, med berekna verdiar for manglande rapportering:

1) Viss alle rapporterte variablar manglar, er verdiane sett likt med robust gjennomsnitt for dei andre lgyvene. Dette gjeld eitt
ordineert og eitt reservelgyve;

2) Viss berre kgyrte km manglar, er verdiane sett til gjennomsnitt av ((passasjerkm * gj.sn. passasjerkm / gj.sn. kegyrte km) +
(oppdrag * gj.sn. oppdragkm) + (brutto / gj.sn. brutto per km)). Dette gjeld sju reservelgyve);

3) Viss berre passasjerkm manglar, er verdiane sett til gjennomsnitt av ((keyrte km * gj.sn. opptattprosent / 100) + (oppdrag *
gj.sn. passasjerkm per oppdrag) + (brutto innkayrt / gj.sn. innkgyrt per passasjerkm)). Dette gjeld fire ordineere og to reservelgyve;
4) Viss berre kgyrte km er rapportert, er andre verdiar sett til gjennomsnittleg have mellom kgyrte km og dei andre variablane.
Dette gjeld to ordinzere lgyve.

5) Sja AUD-rapport nr. 11-2017 for korleis 2016-dataa er berekna.
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| tabell 6 utgjer 2017-estimata for ordineere lgyve da 68 000 km av kgyrte km i alt, 198 000 km av km med passasjer, 4 800
oppdrag, og 2 097 000 kr i omsetnad. Estimata for reservelgyve utgjer 149 000 km av kgyrte km i alt, 104 000 km av km med
passasjer, 1 300 oppdrag, og 707 000 kr i omsetnad.

Lgyve som det ikkje er innrapportert noko pa i det heile, har vi rekna som inaktive, og er ikkje teken med i berekningane.

Bergen kgyreomrade
LAYVESITUASJONEN

Ved utgangen av aret var det 536 ordinzere drosjelgyve og 164 reservelgyve i Bergen kgyreomrade. Det var
4 ordinaere drosjelgyve og eitt reservelgyve som var ledige.

Per 31.12.2017 var lgyveportefgljen i sentralane i Bergen kgyreomrade slik:

Tildelt per | Innrapporterti | Tildelt per Innrapportert | Tildelt per | Innrapporterti
31.12 2017 31.12 i 2017 31.12 2017

A-TAXI

BERGEN TAXI 260 278 114 122 374 400
BERGEN AIRPORT TAXI 15 22 3 0 18 22
CHRISTIANIA TAXI BERGEN 53 53 13 13 66 66
NORGESTAXI BERGEN 126 144 26 32 152 176
TAXI 1 67 61 5 0 72 61
FLEIRE SENTRALAR -29 -7 -36
SUM 536 546 164 162 700 708

Tabell 7: Layveoversikt for Bergen keyreomrade per 31.12.2017.

Tabellen viser kor mange Igyve kvar sentral var tildelt ved &rsslutt, samt kor mange lgyve dei har rapportert drift av i laupet av 2017. Dei
negative tala i raden FLEIRE SENTRALAR er ei korrigering av lgyvetal der same Igyve har vore i bruk i fleire sentralar (pa ulike tidspunkt)
i 2017. Tal for desse Igyva er slatt saman nér vi i figur 4 og tabell 7 viser fordeling og gjennomsnitt av keyring og omsetnad.

MILIJZBILAR OG UTSLEPP

Utskrift fr& kontor for kjeretaygodkjenning og registrering hos Statens vegvesen viser at det i kommunane i
Bergen kgyreomrade var registrert 517 ordinaere drosjer, 98 reservedrosjer, og 3 drosjer pa leasingselskap
per 31.12.2017. Dei tre drosjene registrert pa leasingselskap kan bade vere ordineere eller reservedrosier,
men leasa drosjer far ikkje avgiftsfordelene som dei som er registrert som ordinaere drosjer. Ei av dei leasa
drosjene er registrert pa eit holdingselskap eigd av ein av lgyvehavarane av ordineere lgyve, og ma derfor
antas & vere i bruk som ordinaer drosje. Dei to andre er registrert pa finansselskap. Det gjer at det er 18-20
feerre ordinzere drosjer og 66-68 feerre reservedrosjer enn det er lgyve pa. Ein god del av drosjene i Bergen
kayreomrade er da anten registrert utanfor fylket, om dei t.d. skulle vere kjapt fra eller inngatt leasingavtalar
med forhandlarar utanfor fylket, eller ikkje registrert som drosjer, som ser ut til & gjelde ein del av reservelgyva.
Dersom det er systematisk manglande registrering i fylket av eit bestemt merke eller modell, vil det paverke
statistikken, men vi har grunn til & tro at det er fa av dei i alt 86 manglande registreringane som gjeld hybridbilar,
mellom anna fordi det er Jeeger som er den dominerande leverandgren (og verkstaden) av hybridbilar i Bergen,
og da vi kontakta dei til fjorarets rapport kjente dei til sveert fa Toyota drosjer som ikkje er selt via dei. Det er
heller ingen mangel pa Toyotaar i registreringsstatistikken pa reservedrosier.

Av dei drosjene vi har registreringsdata pa, var fem elektriske, ein hydrogen, ein dieselhybrid og 222 bensin-
hybridar. | alt ein miljgbildel p& 33 % av dei i alt 700 drosjene. Dette er pa nivd med aret far, da talet bensin-
hybridar er det same og talet nullutsleppsbilar berre har auka med fire bilar. Talet dieselhybridar blei redusert
fra to til ein.

Av dei 348 dieseldrosjane registrert i Bergen kayreomrade per 31.12.2017 var 175 registrert fgrste gang etter
1. september 2015. Dette er 50 % av dieseldrosjene vi har registreringsdata pa. Dersom dei manglande re-
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gistreringane gjeld eldre drosjer (t.d. brukte drosjer selt utanfor Hordaland), vil den reelle Euro 6-delen vere
naerare 40 enn 50 %. Nokre av bilane registrert etter 1.9.2015 kan 0g ha vore av Euro 5-standard. Dersom
alle dei 86 manglande registreringane er nyare drosjer, kan Euro 6-delen vere heilt oppe i 60 %. Euro 6-delen
var mellom 22 og 27 % i 2016, og har med det dobla seg pa eitt ar. Snittalderen pa bergensdrosjene er 2,9 ar.

Som nemnt var det i hordalandskommunane utanfor Bergen kgyreomrade registrert 224 drosjer. Av desse var
ein dieselhybrid og atte bensinhybridar. For fylket samla gir det ein miljgbildel p& minimum 25 % (ikkje med-
rekna Euro 6-bilar). Snittalderen pa alle drosjer registrert i fylket er 3,1 ar.

Fra sentralane har vi fatt rapportert inn 2 328 063 liter drivstoff i dieselekvivalentar, fordelt pa 41 947 797 km.
Det svarer til 0,55 liter per mil. Viss vi legg det same snittforbruket inn p& dei manglande 5,3 millionar km, kjiem
vi til eit samla utslepp fra bergensdrosjene pa 7 000 tonn CO2.

DRIFT OG OMSETNAD

I sum er det for drosjene i Bergen kayreomrade berekna 47,2 millionar kayrte kilometer fordelt pa 2,4 millionar
oppdrag, med ei samla innkayring pa 738,4 millionar kroner (eks. mva.). Saman med kgyringa utanfor Bergen
kayreomrade blir det til ein samla drosjemarknad i fylket pa neer ein milliard kroner.

Korleis omsetninga for ordinzere lgyve i Bergen kgyreomrade er fordelt etter kayrte kilometer, er vist i figur 4.
Som for drosjene utanfor Bergen kayreomrade, viser kvar prikk eitt lgyve. Vi har brukt dei same statistiske
metodane for & rekne ut kva som er a rekne som «normal» aktivitet og kva som ligg utanfor denne normalen.
Layve som ligg innanfor normalen pa begge dei to variablane er markert med blatt, lgyve som ligg inntil 1,5
gongar standardavviket (gjennomsnittleg avvik fra gjennomsnittet) pa ein eller begge variablar er markert med
gult, og lgyve som ligg meir enn 1,5 gongar standardavviket pa ein eller begge variablar er markert med mar-
keraudt. Eit gijennomsnitt som er rekna ut etter fjerning eller nedvekting av ekstremverdiar er kalla «robust
gjennomsnitt» (jfr. fotnote 1, side 11).

2922
1

1393 1793

752
1
k.

Brutto innkayrt eks mva (1000 kr)

58 350

T T
2,6 28 51 89 112 172
Kayrte km i alt (1000 km)

» Ekstremverdiar
Utanfor normalvariasjon
- Innanfor normalvariasjon

Figur 4: Omsetnad og keyrelengder for ordinzere lgyve i Bergen kayreomrade

Figuren viser ordinzere lgyve i Bergen kayreomrade fordelt etter to variablar: km kgyrt i alt (horisontal akse) og brutto innkayrt (vertikal
akse). Aksane er inndelt etter grenseverdiane pa desse to variablane, og lgyva er markert med ulik farge alt etter kvar dei plasserer seg
i hgve til desse grenseverdiane. Layve som har ekstremverdiar pa ein eller begge variablar er markert med raudt. Lgyve som er & rekne
som utanfor normalvariasjon pa ein eller begge variablar er markert med gult. Layve som er a rekne innanfor normalvariasjon pa begge
variablane er markert med lys bla. Figuren inkluderer 544 av 545 innrapporterte ordinzere Igyve. Eitt layve er ikkje inkludert i figuren pa
grunn av manglande.
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Nedre @vre

Variabel Loyve Ar Sum* Norr?/eallllilnter— gjei%%uniitt norrr\]gllilnter—

Kayrte km i alt Ordinger 2017 38 562 000 51 000 70 000 89 000
2016 35 861 000 47 000 68 000 89 000

Reserve 2017 8 676 000 43 000 54 000 65 000

2016 8598 000 49 000 63 000 76 000

Kgvrte km med passasier Ordineer 2017 21 063 000 26 000 39 000 50 000
2016 20 100 000 25 000 38 000 50 000

Reserve 2017 5174 000 25000 32 000 38 000

2016 5 007 000 28 000 37 000 45 000

Brutto kr innkavrt Ordinger 2017 596 769 000 752 000 1071 000 1393 000
2016 581 653 000 672 000 1049 000 1427 000

Reserve 2017 141 597 000 688 000 869 000 1 057 000

2016 145 426 000 773 000 1027 000 1281 000

Tal kgvreonpdraa Ordineer 2017 1961 000 2 400 3700 4900
2016 1927 000 2 200 3500 4 800

Reserve 2017 439 000 2 000 2 700 3500

2016 454 000 2 400 3300 4 200

Innkavrt kr per km i alt Ordinzer 2017 14 15 17
2016 14 16 17

Reserve 2017 15 16 17

2016 15 17 18

Innkavrt per km med pass Ordinzer 2017 26 29 31
2016 26 29 31

Reserve 2017 26 28 30

2016 27 29 32

Innkgvrt per opndraa Ordinzer 2017 260 290 330
2016 260 300 330

Reserve 260 280 300 350

2016 260 310 350

Km i alt per oppdraa Ordineer 2017 17 19 22
2016 16 19 22

Reserve 2017 17 19 22

2016 16 19 21

Km med pass per oppdrag Ordinaer 2017 9 10 12
2016 9 10 12

Reserve 2017 10 11 13

2016 9 11 13

Prosent km opptatt Ordineer 2017 48 54 60
2016 49 55 62

Reserve 2017 58 58 63

2016 52 58 63

Tabell 7: Ngkkeltal for lgyver i Bergen ka@yreomrade

Tabellen viser sum, gjennomsnitt, grenseverdiar for normalvariasjon, tal lgyve innanfor normal og tal lgyve utanfor normal, for bade
rapporterte og standardiserte (utleda) data fra lgyvehavarane. Prosent opptatt er keyrte km med passasjer i prosent av kayrte km i alt.

* Sum av alle observasjonar, inkludert ekstremverdiar, med berekna verdiar for manglande rapportering:
For eitt ordineert lgyve er berre tal oppdrag rapportert. Her er manglande verdiar for kgyrte km sett til (tal oppdrag * gj.sn. kayrte

km per oppdrag), manglande verdiar for passajerkm sett til (tal oppdrag * gj.sn. passasjerkm per oppdrag), og manglande verdiar
for brutto innkgyrt sett til (tal oppdrag * gj.sn. innkayrt per oppdrag).
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| tabell 7 utgjer 2017-estimata for ordineere lgyve da 11 000 km av kayrte km i alt, 6 000 km av km med passasjer, og 164 000 kr
i omsetnad.

Fem lgyve som det ikkje er innrapportert noko pa i det heile, har vi rekna som inaktive, og er ikkje teken med i berekningane.

Sja AUD-rapport nr. 11-2017 for korleis 2016-dataa er berekna.

Vi ser at dei ordingere drosjelgyva i Bergen kgyreomrade normalt kayrte mellom 51 000 og 89 000 km i 2017,
og at dei normalt hadde ei omsetnad mellom 752 000 og 1 393 000 kroner. For kvar kgyrte km., kayrte dei
normalt inn mellom 14 og 17 kroner. Lgyva som hadde hggare inntening enn dette per kayrte kilometer, er for
det meste storbillgyve.

Tabell 7 viser det robuste gjennomsnittet for ei rekkje av dei rapporterte (og dei utleda) dataa fra sentralane
og lgyvehavarane. | snitt kayrte eit ordineert lgyve 70 000 km i 2017 fordelt pa 3 700 oppdrag, og kayrte inn
1 071 000 kr, mens eit reservelgyve kayrte i snitt 54 000 km fordelt pa 2 700 oppdrag, med ei innkayring pa
869 000 kr. Dette blir hgvesvis 15 og 18 kroner i snitt per kilometer kgyrt eller rundt 300 kr per oppdrag. Bade
ordingere og reservedrosjer kgyrte 19 km per oppdrag. Ordingere drosjer kgyrte i snitt inn 29 kr per km med
passasjer, mens reservelgyva kgyrte inn 28 kr per passasjerkilometer.

Det var i 2016 liten forskjell pa ordinzere- og reservelgyve, mens det i 2017 har blitt vesentleg starre skilnad.
Skilnaden er ikkje s& mykje i kr per kayrte km, men meir i driften av reservelgyva i alt. | 2016 var det i snitt
berre 5 000 km i skilje mellom ordingere og reservelgyver, og det skilte berre 22 000 kr. 1 2017 var skiljet auka
til 16 000 km og 202 000 kr i snitt. Vi meinte i fjorarets rapport & sja ein indikasjon pa at reservelgyva blei brukt
meir enn dei skulle, mens det i arets rapport er meir forventa fordeling av drifta mellom ordinzere og reserve-

lgyve.

Variasjonen i omsetnad per km er litt mindre enn for drosjene i distrikta. Normalvariasjonen for bergensdro-
sjene spring mellom 14 og 17 kr for ordinegere lgyve og 15 og 17 kr for reservelgyve. Det gir +/- 9 % for ordineere
layve og +/- 8 % for reservelgyve. Variasjonen i km per oppdrag og km med passasjer per oppdrag er ikkje
mykje starre, med rundt +/- 15 %.

Nar omsetnaden skalerast opp til innkgyring per oppdrag blir variasjonen i omsetnaden heller ikkje szerleg
stgrre: Normalvariasjonen i innkayrt per oppdrag strekk seg fra - 9 % under gjennomsnittet pa 290 kr for
ordineere lgyve til + 12 % over snittet, og fra - 9 % under gjennomsnittet pa 300 kr for reservelgyve til +15 %
over snittet.

For ordinzere lgyve er det i samla omsetnad ein normalvariasjon som er starre enn for distrikta, pa +/- 30 %,
noko som likevel er ned fra +/- 36 % aret far, mens det for reservelgyva vesentleg mindre variasjon enn for
distrikta, med +/- 21 % (ytterlegare ned fra +/- 25 % aret far).

Nar vi sl&r saman ordinzere og reservelgyver i Bergen, har innkgyringa totalt gatt opp 11,3 millionar kr (+ 1,6
%). Oppdragsmengda har gatt opp med 19 000 oppdrag (+ 0,8 %). Kayrelengda totalt har gatt opp 2,8 millio-
nar km (+ 6,3 %) og kgyrelengda med passasjer gatt opp 1,1 millionar km (+ 4,5 %).

Konklusjonen blir at bergensdrosjene tener meir, og har meir fgreseieleg drift enn i 2016, men at dei har tent
lite pa den ekstra keyringa i 2017 samanlikna med aret far.

Samla konklusjon for bade drosjene i Bergen kgyreomrade og i resten av fylket, er at drifta har blitt meir fg-
reseieleg.
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HORDALAND
FYLKESKOMMUNE

Agnes Mowinckels gate 5
Postboks 7900

5020 Bergen

Telefon: 55 23 90 00
E-post: hfk@hfk.no
www.hordaland.no

Hordaland fylkeskommune har ansvar for & utvikle hordalandssamfunnet.
Vi gir vidaregdande opplaering, tannhelsetenester og kollektivtransport til
innbyggjarane i fylket. Vi har ansvar for vegsamband og legg til rette for
verdiskaping, naeringsutvikling, fritidsopplevingar og kultur. Som del av eit
nasjonalt og globalt samfunn har vi ansvar for a ta vare pa fortida, notida og
framtida i Hordaland. Fylkestinget er gvste politiske organ i fylkeskommunen.
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