Brev (epost) til :

Samferdselsminister Dale

Bergen, 9. mai 2019

E39 HORDFAST. STATENS VEGVESENS NYE INNSTILLING SENDT TIL
DEPARTEMENTET. YTTERLIGERE ALVORLIG MANGEL DA DRAMATISK
BILLIGERE SGML@ST BUSSTILBUD VIL FA PENDLERE OG ANDRE TIL A

VELGE BORT BILEN TIL FORDEL FOR BOMPENGEFRI BUSS MELLOM STORD,
TYSNES, FITJAR TIL /FRA OS OG BERGENSOMRADET. BEHOV FOR
OMGAENDE RETTING GJENNOM PAKREVET KOLLEKTIVTRANSPORT-
ANALYSE OG TALLFESTING AV SVINNET I ANTALL BILER, TAP AV BOMPENGER

0G ENDRET D.V. S SVEKKET NYTTE/KOST-FAKTOR 1 PROSJEKTET "HORDFAST".

22. mars d.&. mottok departementet fra Vegdirektoratet nytt revidert forslag

til statlig kommunedelplan for landets mest omstridte veiprosjekt - 38 mrd. kr.
fergeavlgsningsprosjektet - "E39 Hordfast” mellom Os og Stord. Det reviderte forslaget -
ligger né til vurdering i departementet. Vi viser til vart omfattende varslingsbrev i denne
saken datert 10. april d.4. Vi viser til telf. samtale med avd. dir Nerhus i departementet
mandag d.u. der vi varsler ytterligere alvorlig avslgringer i Hordfastsaken. Begge
underskrivere av dette brev har grundig gransket prosjektet siden 90-tallet som del

av det meget omdiskuterte gigantprosjektet "Fergefri E39”.

Vi reagerer sterkt pa at det ei heller i det reviderte planforslaget er gjort

en konsekvensvurdering av felgene , et planlagt meget godt, sgmlast
BOMPENGEFRITT kollektivtransportilbud vil fa for prosjektet "Hordfast” trafikalt
og inntektsmessig (bompenger) dersom fergeavlgsningsprosjektet, mot all
formodning, blir vedtatt bygget.

Statsra ma sende sette i bestilling en slik analyse da de ogsdmar e
et pigiende revisjonsarbeidet med NTP.

Nar den er klar mé den sendes pé hgring bl.a. til fylkestingeti Hordaland. Evt.
videre behandling/godkjenning av tilsendte reviderte plan med vedlegg

fra Vegdirektoratet 22. mars ma stilles i bero inntil analysen foreligger og
fylkestinget, fylkesmannen, og vi samt andre hgringsparter har fatt den til
uttalelse. Fra fgr har du fatt vart store granskningsbrev datert 10. april d.a.
med andre avslgringer som gjgr det pakrevet med en full kritisk gjennomgang
av den tilsendte reviderte planen.
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Vart krav understgttes av vedtaket fylkesutvalget i Hordaland gjorde f.u.
der de nd uttrykker sin sterke misngye med saksutredningen i Hordfastprosjektet til
Statens Vegvesen og fglgelig krever et mgte med kommunalministeren for  ta misngyen
opp med henne (Maland er mangedrig svoren forkjemper, fgrst som byradsleder, nd
som kommunalminister for Hordfast og har aldri gnsket en pakrevet kontroll av
saksutredningen i prosjektet)

Mangelen er sarlig graverende da Statens Vegvesen er vel Kjent med at
Hordaland fylkesting i juni fjor innfgrte et helt nytt takstsonesystem i Hordaland
fylke med felge at det blir markant billigere & reise herunder pendle med buss i
stedet for bil til /fra Bergen (Os) -Stord (samt Tysnes og Fitjar) enn Statens
Vegvesen og departementets saksutredning for Hordfast har lagt til grunn. Isaer
pendlerne med deres daglige reiser til/fra arbeide vil arlig oppnd en meget stor
besparelse ved 4 1a et opprettet sgmlgst busstilbud i regi av Hordaland
fylkeskommune ved dets bussruteselskap Skyss, med hyppige avganger, og med et
rutenett til samtlige sentrale arbeidsplasser bide i nevnte
Midthordland/Sunnhordland og i til/fra arbeidsplasseri Bergen samt til
storbyens sentralfunksjoner d.v.s. Flesland, Bergen Jernbanestasjon, Lagunen,
Bergen Bystasjon , til fylkeskommunens bygg, til fylkesmannen og til Haukeland
sykehus, erstatte bilen som fremkomstmiddel.

I tillegg kommer den betydelnge besparelse som brukerne av buss i stedet for bil
vil oppna da de slipper 4 betale den hgye foreslatte bompengg_a_vglften d.v.s.
fergetakst + 40 % paslag slik praksis er i fergeavigsningsprosjekt pa

E39 fra Hordfast og til/fra Bergen pad E39 Radal-Svegatjegrn. Sistnevnte vei -
tilfgrselsvei til "Hordfast” - apnes for trafikk i 2022. Beregnet bompengeperiode
er 20 ar. D.v.s. forst bompengefrl Radal-Svegatjgrn i 2042. Tilsvarende
bompengeperiode kan paregnes for Hordfastprosjektet d.v.s. en meget h¢y
bompengeavgift slik Staten si langt har lagt til grunn helt fram til ca. 2040
(forutsatt Apnet Hordfast i 2030)

En ytterligere betydellg besparelse ved 3 velge buss vil vaere at

bussbrukerne slipper 4 betale den etterhvert meget hgye bomavgiften som
pilgper ved kjgring til BERGEN BY, ogsa dette en hgy avgift med varighet

i mange ar. Den klart stgrste pendlmgen vil sk]e til/fra

industri- og neringsvirksomheten pa Leirvik pa Stord. Distansen sentral Bergen
til Leirvik er hele 70 km.

Dermed péilgper det i tillegg til svaert hgy samlet

bompengebelastning for bilbrukerne herunder pendlerne ogsa en betydelig utgift
arlig til drift og vedlikeholdet av bilen, en utgift som pendlerne (og andre
bilisters) slipper ved overgang til buss pa strekningen.

I tillegg kommer at Hordfast, dersom det var blitt bygget forst ville blir dpnet

for trafikk naermere ar 2030 og med formodentlig 20 ars bompengeperiode forst
bompengefritt i Hordfast i 2050. Da har ifslge Regjeringens "Perspektivimelding”
stgttet av andre serigse analyseinstitutt, for lengst stagnasjonen og nedgangen i
oljerelatert aktivitet innen Hordfasts sdkalte "influensomrade” ha inntruffet med
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konsekvens nedgang i antall arbeidsplasser og flytting til Bergensomrdadet for de
som fremdeles finner seg ny arbeidsplass der i nedgangstidene som ubgnnhgrlig
kommer i denne ni sterkt oljeavhengige delen av Norge sysselsettingsmessig.
Prognosen er stagnasjon og pabegynnende reduksjon innen oljerelatert naering
pa Vestland/Hordaland fra 2022. En annen neglisjert utvikling er allerede
erkjent av Hordaland fylkeskomune : allerede mindre tilflytting og mindre
vekst i antall innbyggere i Hordaland fylke enn Hordfastplanen legger til grunn.
Med stagnasjonen vil befolkningsveksten ytterligere svinne hen. Dertil kommer
at den nye prognosen utarbeidet av fylkeskommunen viser at det er Bergen med
de naermeste kommuner d.v.s. Fjell, Askgy, Meland/Lindas, Os som vil fa
befolkningsveksten. Influensomradet for Hordfast er ikke slike naere kommuner
ifslge den nye prognosen - hvilket er neglisjert nevnt og konsekvensutredet vis
a vis premissgrunnlaget for det byFJERNE fergeavlgsningsprosjektet Hordfast.
Hordfast er i motsetning til Sotrabroen, Askgybroen, Salhusbroen
(Nordhordlandsbroen), IKKE et bynaert fergeavlgsningsprosjekt. DENNE
NEGLISIERINGEN MA OGSA RETTES OPP OG BELYSES I DEN STATLIGE PLANEN

PAR TET HAR LIGGENDE TIL ANDLI OR HORDFASTPRO
Ogsi denne neglisjeringen er gjort for 4 pynte pa trafikkprognosen og felgelig
bo epotensialet, undersld det REELL behovet for statli idler, dernest
tte t-faktor i Hordfastprosjektet

De eth mlete bompengebelastning Stord /Fitjar nes til/fra
erge radet vil fi mange til 4 flytte naermere
evt. ny arbeidsplass i Bergensomradet (og ditto flytte til Tysnes/Fitjar/Stord
dersom den nve arbeidsplasse nes d Svikten dette gir i antall biler gjenno
ordfast er heller ikke analvsert/tallfest ette scenariet eller ikke

dreftet/analyser i den statlige Hordfastplanen. DENNE UNNLATELSEN Mé 0G
RETTES OPP.

For de gjenstiende pendlerne innen nevnte influensomradet for Hordfast vil
alternativet med det markant billigere semlgse busstilbudet med 15-20 min.
avganger ved arbeidsdags start d.v.s. fra kl. 06.00 til k1. 09.00 bli valgt. Likesa
retur fra arbeid med buss hvert 15. min ved arbeidsdags slutt d.v.s. mellom kl.
15.00 0g 17.00.

Bussen som alternativ til bil dersom Hordfast var blitt bygget understgttes av
at det ligger vel til rette for “park and ride” -opplegg ved alle sentrale
pakjgringspunkt til fergeavlgsningsprosjektet pa Tysnes, i Fitjar og pa Stord,
pakjeringspunk der bilen brukes til /fra pakjgringspunktet og dermed
punktet for registrering av bompenger.

Buss har sammenlignet med bilen i likhet med tog et stort fortrinn for de reisende
herunder pendlere da bussen kan brukes som "kontor” og avslapping pa den
lange reisen til/fra Bergen fra Stord, Tysnes og Fitjar.

Et ytterligere fortrinn i faver av buss er at bilbruker slipper a tenke pa
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evt. manglende parkering herunder evt. parkerings avgift ved arbeidsplassen i
Bergen.

Statens Vegvesens unnlatelse ved ikke d utrede og tallfeste overgangen fra bil til
buss mellom Stord, Tysnes, Fitjar og Bergen, er og alvorlig da Regjeringen og
Stortinget gjennom Nasjonal Transportplan har understreket at mest mulig bilisme
skal flyttes fra bil til buss til /fra Norges nest starste by, ikke minst overordnet
forankret i den sdkalte "Byvekstavtalen” herunder gjennom nettopp ovennevnte
sdkalte tilrettelagte "park and ride” punkt. En beslutning som fremgdr klart ogsd
av Regjeringens vilkdr for d godkjenne statlige midler til denne avtalen mellom
Bergen og Regjeringen.

Og i skrivende stund har vi lest departementets brev 8. mai d.d4. til Statens Vegvesen
“Nasjonal Transportplan 2022-2033 : Oppdrag 5 ” der det ytterligere bekrefter

at ovennevnte politikk ligger fast i Regjeringen d.v.s. at bilismen skal begrenses
mest mulig som fundamental forutsetning i "Byvekstavtalen”.

Dertil kommer at Hordaland fylkeskommune har vedtatt, stgttet av Statens -
Vegvesen - at den, sit.

"overordnet visjonen for kollektivtrafikken i korridoren er d sikre en hgy
markedsandel. en skal det foretrukne valg for de la eisene

mellom hovedbyene i korridoren.” (fylkeskommunens understrekning)

heter det i rapporten fra 2016 "Strategi for kollektivtilbudet Bergen-Stavanger. "
utarbeidet av Hordaland fylkeskommune og adoptert deretter av Statens Vegvesen
og departementet som del av den statlige utredningen av Hordfastprosjektet.

Og en viktig tilfayelse i samme rapport er, sit, ;
"Visjonen (for kollektivtrafikken, vir komm.) handler derfor like mye om g tilby
mobilitet for aIIe mellom de store byene. Samtidig bidrar denne mobiliteten til G
understptte f ert o nhengende bo-o eid
hvor kunnskap og kompetanse bedre kan utnytttes pd tvers av regionene.”

Veietatens unnlatelse er og alvorlig da Statens Vegvesen i det nye
Hordfastfremlegget sendt til departementet 22. mars har tallfestet -se s.27 - hva
ﬂembussgn ("E39 Kystbussen”) Stavanger-Bergen antas a ville stjele fra bruk av
bil pa strekningen og sogar hyller Hordfast for 4 skape mer kollektivtrafikk (slik
Stortinget, Regjeringen og fylket gnsker ) pa bekostning

av bilismen, men unnlater & fi utredet og analysert/tallfestet hvor mye

bilisme et godt semlgst hgyfrekvent busstilbud inter i fylket forst og fremst
mellom Stord, Fitjar og Tysnes til/fra Bergensomradet, vil stjele fra deres
manipulerte hgye anslag for antall biler ved prosjektets dpning og senere.




Hordaland fylkesting har fulgt opp Regjeringen og Stortingets beslutning om at
trafikk skal flyttes fra bil til buss, pidpekt i dets  hgringsuttalelse vedtatt
22.02.2017, til den statlige Hordfastplanen i folgende, sit. :

” Fylkesutvalet er nggd med at det vert lagt opp til & byggje haldeplasser og
og overgang til lokal-og regionaltilbud ved alle kryss. Det ma bli lagt vekt
pa gode omstigningsmoglegheiter til lokal- og regionaltrafikk med gode
ventefasiliteter. Det bgr vurderes en terminal for omstigning ved
Svegatjarn. Det er ogsa behov for 4 vurdere innfartsparkering for sykkel
og bil i tilknytning til kryssa.”

Det heter videre i vedtaket, sit. :

Utbygging av E39 vil fere til meir trafikk inn mot Bergensomrddet og

gjere det vanskelegare 4 fi gjennomfgrt ambisjonane om nullvekst

i biltrafikk i byomradet. Fylkesutvalet meiner dette aukar

behovet for ei samordna areal- og transportpolitikk for Bergensomradet. ”

Vi presiserer at vedtaket ble gjort FOR det markant billige takstsonesystemet
ble vedtatt av fylkestinget i fjor. ;

Den manglende konsekvensvurdering av folgene for Hordfast et vesentlig
rimeligere topp frekventert busstilbud etter brodpning ubgnnhgrlig vil medfgre,
er sterkt kritikkverdig ogsa fordi Statens Vegvesen i det nye forslaget til statlig
kommunedelplan som departementet na har til giennomgang fgr evt.
godkjenning og endelig godkjenning i Kommunaldepartementet skriver pas.27i
den sikalte "Planomtalen”, sit. :

"Kollektivtrafikken sin viktigaste konkurrent etter utbygginga vil difor
vere bilen. I dette biletet har kollektivtrafikken hgve til a spele ei
sentral rolle for auka mobilitet og verdiskaping i regionen. Bussen kan
bidra til at ikkje berre bilistar, men alle grupper, kan ta del i den

auka mobiliteten : - bide nir det gjeld reiser til arbeid, forretningsreiser
og fritidsreiser.”

Det heter videre (s. 28), sit.:

”I planen er det lagt opp til busstopp pa rampane i alle kryssa (i tilknytning
til Hordfastprosjektet, vir komm.) . Det blir lagt til rette for overgangar
til lokale -/regional bussar og parkering for bade bilar ogs syklar i
tilknyting til kryssa. .”

Den meget hoye gkonomiske besparelse pendlere og andre trafikanter vil ha
ved & ga fra bil til bompengefri buss og dermed sveert billettbillig buss til/fra
Stord, Fitjar, Tysnes, Os og Bergen tilsier at Regjeringen og fylkestingets
mailsetting om 3 flytte bo- og pendlingsomlandstrafikken fra bil til buss til/fra




storbyen Bergen vil blir innfridd. Det er derfor ogsa sa sterkt kritikkverdig at
Statens Vegvesen etter fylkestingsvedtaket juni i fjor om drastisk billigere
bussbillettpriser har unnlatt & utrede og TALLFESTE i sin reviderte statlige
plan/kommunedelplan hvor stor svikten vil vaere i trafikkmengden og folgelig

svikten i inntektspotensialet (bompenger) , dernest svikten nytte/kostmessig for
landets mest kontroversielle veiprosjekt.

I nevnte reviderte nye statlige plan (kommunedelplan) kan vi videre avdekke at
Statens Vegvesen, har unnlatt & gjgre den pakrevete
konsekvensvurdering/beregning av effekten av hgyere bompengebelastning

pa strekningen Stavanger-Bergen enn forutsatt da utredningen "Overordna
Kollektivstruktur langs ny E39 mellom Stavanger og Bergen ” ble laget for

3 ir siden. Statens Vegvesen viser til den utredningen i den statlige
Hordfastplanen.

I den reviderte nye planen som departementet har liggende til

evt. godkjenning vises det til den foreldete og utdaterte utredningen over uten at
den samlete hgvere bompengebelastningen pa strekningen d.v.s. hgy bomavgift
forst i Rogfast, dernest pa E39 Bokn-Aksdal, dernest i Hordfast, dernest pa E39
Svegatjgrn - Ridal og dernest Bompengeringen i Bergen er vurdert som
ytterligere en stimulans for at bussen (og flyet) vil ta trafikk fra bilen mellom de

to bvene, med folge at ogsa dette medfgrer en svikt i trafikk og inntektsmengden
pa Hordfast som er underslatt opplyst i den nylig tilsendte til departementet

reviderte Hordfastplanen.

VI gjor for ordens skyld oppmerksom pa hva trafikktallene er relatert til
Hordfastutredningen nar det gjelder kategorien "Inn og utpendling i kommunane”
(se.s. 17 i "Planomtale” Hordfast 01.11.16.)

Stord-Bergen 303
Bergen-Stord 136
Tysnes-Bergen 107
Bergen-Tysnes 27
Stord-Tysnes 21
Tysnes-Stord 81
Fitjar-Bergen 38
Bergen-Fitjar 12

Os-Stord 16
Stord-Os 9
SUM 729

Fergesambandet E39 Halhjem-Sandvikvag hadde i 2019 ADT 2.746.

60 % av trafikken pd sambandet er sdkalt "fritidstrafikk” , ogsa et systematisk
fortiet faktum i propagandaen bl.a. til Statens Vegvesen for Hordfastprosjektet.




60 % utgjer ADT 1.647 trafikk til/fra begravelse, bryllup, konfirmasjon, dép,
hyttetur, idrett, besgk, turisme, i motsetning til sdkalt "nyttetrafikk”.

De to am!re fergesambandene Hordfast forutsetter nedlagt hadde fglgende
trafikk (ADT)12018:

ApT
Vage (Tysnes) - Halhjem (Os) 509
Jektevik (Tysnes) -Hodnanes (Stord) 548

De 3 fergesambandene Hordfast forutsetter erstattet hadde dermed
samlet ADT 3803 (2746 +509+548)

Aldri tidligere har Norge planlagt et tilsvarende enormt dyrt veiprosjekt

som Hordfast er, pi et tilsvarende ytterst og USIKKERT spinkelt trafikkgrunnlag,
dertil et trafikkgrunnlag som systematisk er blitt fremstilt som "nzeringstrafikk”
i propagandaen , ogsa fra Statens Vegvesens side, men som altsd i hovedsak

er sikalt "fritidstrafikk”, et faktum som lobbyen bak Hordfast herunder

Statens Vegvesen konsekvent har tiet om. I tillegg kommer né var avslgring

i dette brev av hvordan etaten har unnlatt & konsekvensvurdere effekten av

et sgmlgst bompengefritt busstilbud som dramatisk billigere fremkomstmiddel

enn bilen.

Folgende bussbillettkostnad i.h.t. det nye markant billigere "Takstsonesystemet
for Hordaland” - innhentet fra Skyss (fylkeskommunens kollektivselskap)

blottstiller hvorfor det er pdkrevet at du omgdende setter i bestilling en full

utredning - pd etent UAV, GIG h - av hvor mange biler lgeli

inntekter (bompenger) 38 mird. prosjektet "Hordfast”, vil tape til

et sgmlast havfrekvent busstilbud mellom Bergen (0s)- og Tysnes. Fi

Pris bil (under 6 meter) Stord-Bergen dersom Hordfast var blitt bygget :

Bomavgift "Hordfast” : kr. 424,- (fergetakst + 40 %)
" E39 Radal-Svegatjgrn (Bergen-0s) "  44,- (2015 -pris)
" Bomringen Bergen (rush) (06.30-09.00 ” 56.-
14.30-16.30)
SUMKkr. 525,-

Pris buss (voksen) i.h.t."Takstsonesystemet”
Samme strekning en vei (3 soner) 97.-

PENDL OG ANDRE BILISTER SP MED BUSS KR. 428.- EN VEI
0OG ANDRE STER S ER MED BUSS kr. 856 .- t/r dagli
(428 x 2 = 856.-)




En pendler pd ovennevnte strekning med 230 arbeidsdager sparer folgelig
kr, 196.880.- drlig pd_d bruke bussen i stedet for bilen til/fra arbeidet dersom
Hordfast var blitt bvgget.

tille 0 er de betvdelige innsparing ved at bilists daglige bildriftkostnad
orbundet til l1a endleravstand pi strekningen (ca. 4 mil Bergen-sent
Tysnes, ca. 4 mil Bergen- sentral Fitjar, og hele 70 km Bergen sentral Stord d.vs.
narmeste "by” sar for Bergen d.v.s. Leirvik bortfaller ved 4 droppe bilen og i

stedet for pendle med buss.

 tillegg kommer som nevnt bussen store fortrinn sammenlignet med bilen
d.v.s. muli t for avs ing. sgvn, "kontorarbeide” underveis til jobbe

Unnlatelsene vi avdekker i dette brev er og si alvorlige da statsridden senest
i helgen til media uttaler at Regjeringen ma forbedre og utvikle et godt
kollektivalternativ for 4 redusere bilbruken. Du hadde selvsagt Bergen i dine
tanker da du uttalte dette.

Unnlatelsen er og alvorlig sett i lys av at Vegdirektoratet uttaler til

»Stavanger Aftenblad” 9. mai 2018 under overskriften "Slik kolliderer
nullvekstmil med Rogfast og Ryfast.”, at store fergeavlgsninger som dette er ,08
som Hordfast er, er uforenlig med Regjeringen og Stortingets "Byvekstavtalers”
krav om biltrafikken skal flytte over pa kollektivmidler herunder buss.

I vart 14-siders brev datert 10. april d.&. til statsriden med gjenpart til
Riksrevisjonen, fylkesordfgreren og fylkesmannen i Hordaland, retter vi sterk

kritikk mot en rekke andre alvorlige mangler og uetteretteligheter som var
giennomgang av Statens Vegvesens nye innstilling med vedlegg datert 22. mars. da.
d.v.s. sakalt kommunedelplan avdekker Vi ser meget alvorlig pd de avdekkete forhold
som fremstar som serlig alvorlig da det i dette prosjektet handler om en sakalt statlig
planprosess der kravene til objektivitet og korrekthet er ufravikelig klare.

Som statsriden er kjent med stilles det saerlige krav til korrekthet, objektivitet og
troverdighet i utarbeidelsen av statlige planer for veisektoren. Det faktum at
ovennevnte veiprosjekt - E39 "Hordfast” - er landet mest omstridte

og lavt prioriterte - ref. 4 store opinionsundersgkelser utfgrt av "BA”, "BT"” og NRK
siste 6 rene, viser betydningen av samfunnet kan ha tillit til veiteknokratenes
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saksutredning herunder premisser, i dette meget prestisjetunge gigantprosjektet, det
stgrste noensinne planlagt i Norge derav den formidable anleggskostnaden pd 38 mrd.
kr. og med et reelt statstilskuddsbehov pa 25- 35 mrd. kr.

Det er et klart krav at alternativ til veibyggingen i sdkalte
fergeavlgsningsprosjekt d.v.s. et fortsatt men oppgradert fergetilbud SKAL
utredes og oppdateres etter hvert som planprosessen skrider fram. I dette
prosjektet krever ogsa landets fremste veibrukerorganisasjoner d.v.s. NAF, Trygg
Trafikk og Norges Lastebileierforbund at en utreder velger et godt oppgradert
fergetilbud i stedet for fergeavlgsningen.

I vart brev minner vi om at Stortinget anfgrt av Stortingets Kontroll og
konstitusjonskomite deretter gjennom tilslutninger fra enstemmige

vedtak i Stortinget, ilandet stgrste granskninssak innen veisektoren noensinne , ogsd
dette, i likhet med "Hordfastprosjektet” et flytebroprosjekt i Hordaland fylke , E39
Salhusbromiseren” ("Nordhordlandsbroen”) feller en hard dom

over den avdekkete manipulasjonen og fortielsene som veiteknokratiet sto bak. Vi peker
pé innpasset vir meget omfattende granskning med etterfglgende granskningsrapport
fikk i komiteen og i Riksrevisjonen , dertil de lukkete mgter komiteen inviterte oss til

i Stortinget. Vi viser til den store medieoppmerksomhet bl.a. i riksmedia knyttet til
granskningen og generaloppgjgret som fant sted fra et samlet Storting herunder
samtlige representanter fra fylket prosjektet er lokalisert i, Hordaland.

Vi minner og om at Riksrevisjonen og samme komite etter Salhusbroslutningen, igjen
ogsé basert pa granskningsinnspill fra var side, rettet betydelig kritikk mot
embetsfgrselen i den pafglgende granskningen av Hordalandprosjektene E39
*Trekantsambandet” i Sunnhordland og Vestre Innfartsdre til Bergen.

Vi viser til at Bondevik-1 Regjeringen i 1998 i egenregi ledet av Finansdepartmentet
underkastet saksbehandlingen i det igjen meget omstridte fergeavlgsningsprosjektet
i Hordaland ”Kvisti bru med tilfgrselseveier” ("Ostergybroen”) full granskning.

I granskningsrapporten ble det igjen rettet flengende kritikk mot veiteknokratenes
manipulering og fortielser under saksutredningen. Bdde "Dagens Neeringsliv” og
”Aftenposten” kommenterte rapportens meget alvorlige innhold i lederartikler.

Vi minner om innpasset vi fikk som granskere og varslere i ditt parti herunder

i partiets samferdselsfraksjon i dette prosjektet. Og partiets komitemedlem

gikk i media sterkt ut mot veieatens manipulasjon saksutredningsmessig og
veieatens alvorlige feilopplysninge gitt komiteen under dens befaring i planomrédet.
Vi minner om at var avslgring av veieatens manipulerte trafikktall fikk en samlet
Komite til & refusere Stortingsproposisjonen den hadde fatt fra departementet til
Behandling og innstilling. 2 &r senere la departementet fram ny St. Proposisjon

med langt lavere trafikktall - i trdd med var advarsel om manipulerte trafikktall.

Ogsa i denne granskningssaken i Hordaland fylke ble var omfattende granskning siden
80-tallet herunder var granskningsrapport en viktig faktor for den alvorlige dommen
Finansdepartementet som granskningsleder, felte. Vi ber statsrdden merke seg

at den alvorlige rapporten ble utarbeidet i samarbeide med bade ditt departement

og Vegdirektoratet.
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Landets mest omstridte fergeavlgsningsprosjekt "Hardangebroen” var og en stor veisak
som vi gransket sveert grundig. Var fgrste granskningsrapport i prosjektet var Klar
i 1990 og ble overlevert av Kurt Oddekalv i mgte i departmentet med daveerende
samferdselsminister Lars Gunnar Lie. Og ifglge Bergens Tidende avviste Stortinget i
1996 prosjektet fgrst og fremst basert pa var granskning avslgringer og argument,
dette ifglge sentrale Stortingsrepresentanter. Igjen ble Stortinget provd fert bak lyset.
og fremfor alt truselen mot den meget prestisjetunge broen , et oppgradert fergetilbud,
ble tendensigst fremstilt av veiteknokratiet.

10 &r senere, i 2006, trosset et Stortingsflertall vare utvidete advarsler mot
saksutredningen og besluttet likevel & bygge broen.

Aret etter leverte vi vir meget omfattende nye granskningrapport som dokumenterte
hvordan veiteknokratiet lyktes med & dupere Stortinget til 4 vedta prosjektet realisert.
Rapporten ble overrakt leder for Stortingets Kontroll og konstitusjonskomite i mgte i
Stortinget viren 2007. Leder for komiteen , din tidligere partifelle Lodve Solholm.
Solholm (senere fylkesmann i ditt hjemfylke) var som tidligere medlem i Stortingets
samferdselskomite vel kjent med behovet for 4 stille spprsmal ved saksutredningen til
Statens Vegvesen i Hordaland samt i Vegdirektoratet. Og vért innpass i ditt parti
fortsatte under komiteens behandling av dette fergeavlgsningsprosjektet, fram mot
Stortingvedtaket 2006 da Stortingets nei til broen i 1996 ble til et ja til bygging. Var
rolle som granskere og varslere fikk ogsa i dette omstridte fergeavlgsningsprosjektet i
Hordaland innpass - konf. davaerende komiteleder fra ditt parti, Per Sandberg , samt
hans dyktige og granskende partifeller i samme komite, Bard Hoksrud og Arne Sortevik.
Under komiteens hgringsmgte i Hardanger i 2006 om broprosjektet, fremla la vi for dine
partifeller (og komiteen) dokument og opplysninger som sammen med andre
avslgrende opplysninger (ref. varselbrev fra fergerederiet HSD samt fra ” Aksjonen for
Bedre veier og rassikring i Hardanger”) , medfgrte at din partifraksjon mente det var
ngdvendig med et tilleggshgringsmgte i Stortinget etter endt befaring i Hardanger der
bl.a. vi ble invitert til & fremlegge vir dokumentasjon pa manipuleringen fra Statens
Vegvesens side. Vi forutsetter at du leser rapporten var som har tittelen "Slik ble
Hardangerbroen manipulert gjennom”. Vi ber deg og lese din fraksjons meget
omfattende Innstilling da den manifisterer skepsisen ditt parti hadde mot
saksutredningen til Statens Vegvesen og departementet du leder. Innstillingen

ble skrevet 8 ar etter at dine partifeller Carl L.Hagen og Vidar Kleppe, som partiets
granskere i Stortingets Kontroll og konstitusjonskomite, reagerte meget skarpt

pa den avdekkete manipulasjonen og tilbakeholdelsen av viktig informasjon

for Stortinget i pionerflytebroprosjektet ( pionerflytebroprosjektet tilsvarende Hordfast
men 4 km kortere flytebro) og i Innstillingen krevde veisjefens avgang, et krav som

ble fulgt opp under Stortingets Innstilingsdebatt.

Vi vil bergmme ditt parti for dets rolle som pdgdende, grundig kontroligr av
saksutredningen i tidligere nevnte konfliktfyllte fergeavlgsningsprosjekt i Hordaland,
ofte basert pa var informasjon skriftlig og i personlige mgter med dine partifeller
fremfor alti Stortingets transportkomite i drenes lgp.
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Vi konstaterer at vare pdpekninger og advarsler pa sentrale punkt mot veieatens
saksutredning i Hardangerbroprosjektet far tilslutning i rapport utarbeidet for
Finansdepartmentet, ledet av din partifelle Siv Jensen, som del av deres sdkalte
"Concept-utredninger” - m.a.o. en rapport som del av det sékalte regimet for "Ekstern
kvalitetssikring av store statlige utbyggingsprosjekt”. ("KS”) Rapporten ble
offentliggjort i vinter - 5 ar etter at det meget omstridte fergeavlgsningsprosjektet ble
dpnet for trafikk.

Vi ber deg lese Riksrevisjonen og Stortingets granskningsdokument i ovennevnte
prosjekt i Hordaland fylke, samme fylke som Hordfastprosjektet er tenkt bygget.
Vi ber deg videre lese riksmedias meget omfattende dekning av ukulturen innen
veiplanleggingen i Hordaland fylke. Viber om at du leser fylkeskommunens
generaloppgjgr med ukulturen - ref. dens parallelle granskning sammen med
Riksrevisjonen/Stortinget av flytebromiseren pd E39 i Salhusfjorden i Hordaland.

Vi ber deg lese mgteboken fra fylkesutvalgsmgtet f.u. der det reagerer skarpt pd

at veietaten har unnlatt 4 svare ut deres mange spgrsmal og spgrrende/kritiske
synspunkt pa saksutredningen i Hordfastprosjektet. Fylkeskommunen har pa
prisverdig mate fulgt opp sitt vedtak i flytebromiseren i Salhusfjorden i 1995 om i en
helt annen grad 3 kontrollere teknokratene som igjen ikke evner & opptre rederlig og
objektivt i sin saksutredning - igjen i et meget prestisjetungt flytebroprosjekt i verden i
Hordaland, i Norge og i Verden.

Fylkesutvalgets krasse reaksjon (se utlagt "Mgtebok”) vil bli fulgt opp gjennom brev fra
fylkesordfgreren til kommunalministeren (fra Hordaland) om et mgte med henne i
departementet. ‘

For Stortinget - og Riksrevisjonen - har det vart et krav at Samferdselsdepartmentet
skriftlig kommenterer granskningsresultatene i ovennevnte granskningssaker i regi av
Stortinget innen veisektoren i Hordaland. |

Samferdselsdepartmentet har i samtlige tilsvar forsikret Stortinget om at

det tas ngdvendige skritt for 4 forhindre fremtidig manipulasjon og fortielser
under saksutredningen av veiprosjekt, fremfor alt i landets mest granskete
veilfylke, Hordaland. Vegdirektoratet har og forsikret at de vil etterleve
Stortingets klare instruks om fremtidig veiplanlegging skal vaere etterettelig og
objektiv bl.a. i sin fremstilling av f.eks ferger som alternativ til gigantiske og
omstridte fergeavlgsningsprosjekt.

Og vi avdekker i dette brev hvordan Statens Vegvesen, igjen for for a skjerme sitt
manipulerte meget prestisjetunge 38 mrd. kr. Hordfastprosjekt grovt har
forspomt seg ved ikke & analysere og tallfeste det betydelige trafikktap et sgmlgst
hevfrekvent busstilbud vil pafgre prosjektet med betydelig redusert
inntektsgrunnlag d.v.s. bompenger - og ditto krav om ytterligere gket statlig
bidrag utover siste stipulerte anslag for statlig tilskudd d.v.s. ca. 25 -30 mrd. kr, og
med folge en betydelig svekket sdkalt "Nytte-kost”-faktor.



I likhet med vart 1. granskningsbrev til deg datert 10. april d.a. sendes dette
brev grunnet dets alvorlige (nye) avslgringer med gjenpart til Riksrevisjonen,
fylkesmannen i Hordaland og Fylkesordfgreren i Hordaland.

Hilsen
NORGES MIL]JdVERNFORBUND

Kurt Oddekalv -

- leder - X /
. Per Nordg

i/[//l/ / /LYL/ -saksbehandler -

Kopi: Riksrevisjonen
Fylkesmannen i Hordaland
Fylkesordfgreren i Hordaland




