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Statens vegvesen

Marita Otterå Rykkje
5392 STOREBØ

Behôndlånde e¡ning:

Regíon vest

Postadresse

stalens vegvescn

Region vest

Asked¡len 4

6863 Le¡kànger

Sakshendsam¿rf nnval:nr:

Anne Manâ Espelund - 55516432

Tolêlon:02030
Telel¿ks: 57 65 59 86

f írmapost-vest@vegvesen. no

Or9.nr: 971032081

Vår relelanse:

20t41056803.012

Kontoradtesse

Spelhaugen I 2

'147 
FYTTINGSOAIEN

t\'¿ l\oJoe"'ùlr,Jr
Anne Marta Espelund

Vâr d¡to:

07.10.20 I 4

F¡ktura¿dresse

Statens vegvesen

lând5dekkende regnikâp

9815 vadrø

Telefon: 78 94 15 50

Telefðks: 78 95 l3 52

Dykkar releranse:

Tilbakemelding i etterkant av synfaring ved avk¡ørsle til gnr. 59 bnr.
1, Otterå i Austevoll kornmune.

Vi viser til tidlegare konespondanse i saka og synfaring 2. oktober 2014,

U¡rder synfaringa kom det fram eit framlegg om å setje bom på den sørlege delen av avkjørsla
og å utbetre den nordlege delen. Statens vegvesen har vurdert og drøftasaka inter¡t. Ein vil
ikkje kunne klare å tilfreilsstille stigningskrava i den nordlege delen av avkjørsla med den
løysinga som vart skissert på synfaringa. Det er òg knytt uklarheiter til korleis det i praksis vil
fungere når kraftlaget skal nytte den sørlege delen av avkjørsla dersom den er stengd.

Med bakgrunn i dette vil vi ikkje gjere om vedtaket om førehandstilsegn dagsett 12.
september 2014.Klagefristen på vedtakct vert utsett til 3 Veker frå dags dato.

Plan og forvaltning - Bergen

Med helsing

rCleÀ=deçÊ-{0.--!¿*-t
Odd Høydafsviù
sjefsingeniør

Kopi: Grunneigar: Oddvin Inge Otterå, 5392 Storebø
Austevoll kornmune, postmottfìk@austevoll.kommune.no
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Fra: Espelund Anne Marta
sendt 20. oktober 2014 0g:33
Til: 'Marita Otteraa Rykkje'

Emne: SV: Svar på spørsmål om avkjørsle.

Hei.

/r-.lf-g /7

Det er lagt til grunn ein Åof (års¿øgntrafikk, det vil sei det totale tal på k¡øretøy som passerar i løpet av

eit år, dividert med 365) på 850 forbi avkøyrsla. Bakgrunnen for dette talet er trafikkteljingar gjennomført i

201l. Detvart då funne eit gjennomsnitt på at I bilpasseringarved Bjelland og 709 bilpasseringarved Vik.

Talet for passeringar på Husavik ferjekai er i underkant av I 70 i 2013. For å ha litt margin vert normalt
sett resultata frå trafikkteljingane runda opp til næraste 50. Trafikktala forbi Otterå er sannsynlegvis noko

lågare enn 850, sidan det er mange bustader både i Bjelland-området og i Vik-området. Vi har ikkje nok
ressursar til å gjennomføra trafikkteljingar ved kvar enkelt avkjørsle. Dei tekniske krava til avkjørsler er dei

same om ÅOl er O-1999. I denne saka vil difor ikkje resultatet av ei trafikkteljing vere avgjerande for
handsaminga av søknaden, og det vil difor ikkje prioriterast å gjennomføre ei trafikkteljing ved avkjørsla
slik du bed om.

For ordens skuld vil e9 påpeike at det på synfaringa vart opplyst at vi trudde ÅDl var i underkant av I 000,
ikkje I 500 slik det står i referatet.

Med helsing
Anne Marta Espelund

Seksjon; Plan- og forvaltningsseksjon Bergen
Postadrosso: Statens vegvesen Region vesl, Askedalen 4, 6863 LETKANGER
Konloradresse: Spelhaugen 12, FYLLINGSDALEN
Telefon: +47 55516432 Mobil: +47 99290519 e-posULync: anne.esoetund(Aveovesen.no
www.veovesen.no e-post: Rrmaoost-vest(oveovesen.no

le"i ,," ¿ j|lr t.Jí , lrer,,l t, .l /F.Jt \lEj,,re c ;i-¡stc'

Fra : Marita Otteraa Rykkje [mailto : Marita. Rvkkie@dof . no]
Sendt: 16. oktober 2014 15:04
Til: Espelund Anne Mafta
Emne: Re: Svar på spørsmål om avkjørsle.

Hei

Takk for svar.

Me ynskjer ei ny trafikkteljing i Otterå.

Kan det ordnast?
rêgafds

OTTERA RYKKJE

AS
+47 56 1
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Marita Otterå Rykkje

5392 STOREBø 21. okùober 2014

ic /[n:r? tB
Statens Vegvesen

Klage pà vedtak om avkøyrsle i Otterå, Gnr 59 Bnr 1, saksnr Z0l4/056803-006

Eg søkjer om å dela frå ein bustadtomt på Gnr. 59 bnr. 2 Otterå. I dette høve har eg og spkt om

utvlda bruk av eksisterande avkøyrsle.

Statens vegvesen vurderer området etter haldningsklasse 2 i aRammeplan for avkpyrsler og

byggjegrenser på riks- og folkesvegar i Region VestD. Vegvesenet sitt trafikkgrunnlag ÂOt g¡ev

grunnlag for at svingradius skal vera l2meter -med betongkant, og minste breidd 6,5 meter. I tillegg

tilrettelagt med gang og sykkelveg, busslomme mm.

Me meiner dette er for strengt vurdert.

Det er god plass til to bilar i breidda og god sikt ut frå avkgyrsla i begge retningar. Statens Vegvesen

legg til grunn iførste svarbrev til oss at det passerer 1500 bilar i døgnet. Me meiner 200-250

bilar/dag er eit rettare tal då mesteparten av tnfikken i dag går på vestsida av Huftarøy. Otterâ ligg

berre 2,5 km frå Husavik ferjekai, det er dermed sannsynleg at talet for Husavik er nære den reelte

talet på passeringar iotterå. {ÂDT 170 ¡ 2Ot3)

Avkøyrsla har for innbyggJarane vore oppfatta som oversiktleg og god I alle år. Dersom ein skal

samanlikna avkøyrslene i8O-sona iAustevoll mot kvarandre, er denne av dei mest oversiktlege ivåre
auge, sjølv om dei tekn¡ske krava ikkje er oppfylte når det kjem til stigningskrav. Det er i dag berre ein

husstand som nyttar avkpyrsla.

(Gnr 59 bnr t har ingen køyrety og står tomt i dag. SKL nett og Austevoll Kraftlag k6yrer vegen kun få

gongar i året for sjekk av utstyr, då alt elles vert flernstyrt. Den tredje bustaden vert nytta som

fritídsbustad og det er lite trafikk til denne.)

SKL nett treng tilkomst med stor bil (semitrailer), dette er og grunnen t¡l at avkøyrsla er utforma slik

ho er i dag. Dette er og lagt tíl grunn i Vegvesenet si skisse, med krav om 12 m svingradius. To gonger
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sidan 1971 har SKL hatt trong for tilkomst med semitrailer, ved transport av hovudtrafo. Vårt forslag
går ut på å stengja sørgâande del av avkøyrsle med flyttbar stein. Dette er akseptert av SKL nett som

kan flytta ste¡nen når dei treng t¡lkomst med stor trailer. Då treng ein ikkje så stor svingradius i den
avkøyrsla som skal nyttast dagleg; det er nok med <rvanleg> svingradius .

I Austevoll er vegstandarden generelt dårleg, og skal ein ha tilrettelagt for mjuke trafikantar, må ein

t¡l storebø eller Bekkjarvik. Busslomma ligg berre 25 meter frå avkøyrsla. Meir tilrettelagt er det

vanskeleg å få det iAustevoll, dersom ein ikkje skal byggja på StorebØ eller i Bekkjarvik. Eg viltru at

ein så låg årsdøgntrafikk (200-250) vil kunne gje opning for bruk av skjønn. Rammeplanen skalvera

rettleiande¿ og då les eg at det er mogeleg å fråvika denne der høva ligg til rette for det.

Viser elles til korrespondanse/e-post om ADT i saka,

Me vil helst bruka avkjØrsla som den er, men har eit alternativ til utbetring. Dette er utforma i
samarbeid med kommunen, SKL nett og Hvidevoll maskin AS. Vegvesenet har og vore med på

synfaring og sett dette. lforslaget får ein inn vegvesenet sine krav dei første 5 meter medan stigning

vidare vert som fpr. Dette er ei løysing som kostar ca 100-150 000 å utføra, noko som kan vera meir
overkomeleg og faktisk mogleggjera husbygging.

Konklusjon, vi ber om ny vurderlng:

1. Bruka avkjørsla vidare som den er i dag for opp til 2 nye bustadtomter.

2. Eller: Godkjenner forslag til omarbeiding av avkjørsla som vist på kartskisse. Entreprenør

Hvidevoll maskin AS har bekrefta at dette kan utførast, og SKL vil akseptera ei slík løysing

(avkjørsle sør stengt, men kan opnast for SKL).

Forslog til ovkjørsle

Vedlegg til klage:

'i¡ Referat frå synfaring i Otterå etter mottatt vedtak.

Z) einte frå avkøyrsla.

ü,{, l4otút ôtkrci €¡yk.!ey_


