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Rutetilbodet for fylkesvegferjene fra 2020

Samandrag
Fylkesradmannen har pa bakgrunn av Fylkesutvalets vedtak i sak 169/2019 fra 30.08.19 sett pa
konsekvensane ved & be alle ferjeoperatarane drifte fylkesvegsambanda etter dagens tidtabellar.

Ei vidarefering av dagens ruteproduksjon vil fare med seg betydelege meirkostnader. Pa bakgrunn av
informasjon innhenta fra operatgrane er det vurdert arlege meirkostnader pad om lag 80 MNOK for dei fire
ovannemnde rutepakkane. | tillegg vert det estimert eingongskostnader for farste driftsar pa om lag 55
MNOK.

Vidare vil ei vidarefgring av dagens ruteproduksjon medfgre store endringar i avtalt energisamansetning.
Anskaffelsesregelverket set grenser for kor store endringar ein oppdragsgjevar kan gjere og
fylkesradmannen vurderer at ei vidarefgring av dagens tidtabellar ikkje kan gjennomferast i samsvar med
desse reglane.

Fylkesradmannen viser i saka til ruteforslaget som vart lagt fram for Fylkesutvalet i sak 169/2019 den 30.
august. Meirkostnadane og endringane i energimiksen (forholdet mellom energikjeldane straum og
biodrivstoff) som falgjer av dette forslaget er av ein slik karakter at dei vert vurdert a falle innanfor kva som
er tillat av endringar. Ettersom dette forslaget i stor grad ivaretek dei prioriterte innspela fra kommunane,
tilrar Fylkesrddmannen at ein legg desse tidtabellane til grunn for 2020.

Fylkesradmannen vurderer at regelverket gjev rom til & gjennomfare nokre fleire rutejusteringar innanfor
kvar av rutepakkane, utover dei endringane som lag til grunn i forslaget fra sak 169/2019. Ettersom det ikkje
er mogeleg a fastsette ei eksakt grense for kor store endringar ein kan gjennomfgre per samband og
rutepakke, vil det likevel kunne knytte seg noko risiko til slike endringar.

Ettersom den hagge bruken av biodrivstoff og dei tilhgyrande meirkostnadane avgrensar kva rutejusteringar
som kan og bar gjennomfgrast, ansker fylkesradmannen i Igpet av det farste driftsaret & sette i gang eit
arbeid for & kartlegge korleis ein kan auke andelen straum som energikjelde for ruteproduksjonen. Ein vil da
kunne avgrense tidsperioden for bruk av meir biodrivstoff, samt at ein forhapentlegvis vil kunne
giennomfare ytterlegare rutejusteringar til ein lagare meirkostnad, utan utsleppsauke og utan & endre ved
den avtalte energisamansetninga.

Bkonomi: Tilradd ruteforslag vil medfare ein arleg meirkostnad for fylkeskommunen pa om lag 10,2 MNOK.

Klima: Tilradd ruteforslag vil redusere andelen straum fra 86% til 81%, samt auke bruk av biodrivstoff.
Tilradd ruteforslag vil dermed auke CO2-utsleppa fra ferjedrifta med 76 tonn arleg.

Folkehelse: Tilradd ruteforslag vil gje meir lokale utslepp enn kva som var avtalt i ferjekontraktane.
Hordaland fylkeskommune Agnes Mowinckels gate 5 TIf: 55 23 90 00 Org.nr. NO 938 626 367 mva.
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Regional planstrategi: Tilradd ruteforslag vil framleis oppfylle dei mal som er satt i Klimaplan for
Hordaland. Tilradd ruteforslag vil ikkje oppfylle prognosen for CO2-kutt i vedteke budsjett for
fylkeskommunen.

Forslag til vedtak

1. Fylkesradmannens forslag til tidtabellar lagt fram i sak 169/2019 vert gjennomfert med verknad fra 1.
januar 2020.

2. Fylkesradmannen far fullmakt til & starte eit samarbeidsprosjekt med operatgrselskapa for & sja pa
korleis ein kan optimere bruken av det eksisterande batteri- og ladeutstyret. Fylkesradmannen skal
halde Fylkesutvalet orientert om status i prosjektet gjennom 2020.

Ingrid Kristine Holm Svendsen
kst. fylkesradmann

Hakon Rasmussen
fylkesdirektgr samferdsel

Saksframlegget er godkjent elektronisk og har derfor inga underskrift.
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Fylkesradmannen, 12.09.2019

1. Bakgrunn

Fylkesradmannen orienterte i fylkesutvalets mate den 30. august 2019 (sak 169/2019) om bakgrunnen for
det foreslatte rutetilbodet for fylkesvegferjene fra 2020, kva ytterlegare ruteendringar ein kan gjere pa kort
og lang sikt, samt konsekvensane av slike endringar. Basert pa dette fatta fylkesutvalet fglgjande vedtak;

«Fylkesutvalet bed radmannen & koma attende med sak til neste fylkesutval, som synleggjer
meirkostnaden og miljgkonsekvensene dersom ein legg gjeldande ruteproduksjon til grunn.»

Fylkesradmannen har lagt til grunn at fylkesutvalet med sitt vedtak ber om informasjon om kva
konsekvensar ei eventuell vidarefgring av dagens tidtabellar vil fa for miljgutsleppa, fylkeskommunens
gkonomi og dei nye ferjekontraktane.

2. Konsekvensane av a gjennomfere dagens tidtabellar pa alle samband
2.1. Reduksjon i ladetid og bruk av meir biodrivstoff

Nar ein skal vurdere kva som vil vere konsekvensane av & vidarefgre dagens tidtabellar ma ein ta
utgangspunkt i det som er avtalt mellom Skyss og operatgrselskapa. Eventuelle konsekvensar ma falgjeleg
vurderast ut i fra tidtabellane som Iag til grunn i konkurransegrunnlaget. For det tilfelle at det ikkje vert
vedtatt & giennomfare nokon endringar i desse tidtabellane vil desse tidtabellane bli lagt til grunn med sma
marknadsmessige tilpasninger?.

For at tilbydarane i konkurransen om ferjekontraktane skulle kunne tilby bruk av elektrisk
framdriftsteknologi, var det naudsynt a sikre operatgrselskapa tilstrekkeleg ladetid gjennom driftsd@gnet.
Det var derfor i konkurransegrunnlaget lagt opp til at tilbydarane skulle leggje til grunn «alternative
rutetabellar» dersom tilbydarane valde ei teknologilaysing med ei hagare hybridgrad enn 30 prosent.
Ettersom desse tabellane la opp til 10 minutt ladetid pa dei fleste kaiane, medferte dette ei forskyving av
klokkesletta for avgangane, samt nokre faerre avgangar.

Tabellen under viser tal avgangar i dagens tidtabellar og i tidtabellane som inngjekk i
konkurransegrunnlaget;

' Dette handlar om sma justeringar i avgangstidspunkt. Tal avgangar vil ikkje bli endra som fglgje av slik
marknadsmessig tilpasning.
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Antall avganger 2015 2020 Endring Endring i %
Dazens ruter Konk. Grunnlasg
ha-fre |Lp Sgn Ia-fre |Lp Spn |Ma-fre|llp  |San ha-fre La

Leirvdz-Slpvag 36 32 34 36 M M | 2 0 0% E%
Fedje-Savray 24 20 16| 24 0 16 0| 0| 0 0% 0%
Hufthamar-Krokeide 42 24 32 42 24 32 0 0| 0| 0% 0%
Husavik-Sandvikvig 2 18 20 26 18 20 0| 0 0 0% 0%
Hatvik-Venjaneset 58 50 54 56 48 50| -2 -2 -4 -3% -4%
Halhjem-Vaze 2 26 24 24 2 2 -2l -2 -2 -B% -B%
Langevag-Buavag 34 26 28 34 26 28 0 0| 0| 0% 0%

Rutepakke 1 26| 1% 208 242| 194) 202 -4 -2 -B| 2% -1%
Skjersholmane-Ranavik 45 34 32 44 32 30| -2 -2 -2 -4% -6%
Jektevik-Nordhuglo-Hodnanes B4 55 57 54 45 45 -10] 10| -8 -16% -17% -14 %
Gjermundshavn-Varaldsgy-Arsnes H3 E5 ES B2 B/ Bl -1 2] -4 -1% 3% -6 %
Jondal-Tarvikbygd 38 Eo) 34 36 32 32 -2 -2 -2 -5% -6% -6 %
Rutepakke 2 231 1% 188 216 180 17| 15| -12] -1 6% -6% 0%
Klokkarvik-L-B-Hjellestad 4 30 24 45 E 0| 0 0 0% 0% 0%
Fjelbers-Sydnes-Uthjoa-Borgunday 35 3 8 36 2 B| -3 -1 -2 -8% -4% -25 %
Rutepakke 3 24 53 32 a1 ] -3 -1 -2 1% -2% 6%
Masfjordnes-Duesund 42 36 34 42 36 34 0 0| 0| 0% 0% 0%
Rutepakke 4 42 36 34 42 ¥ M 0| 0 0 0% 0% 0%
Kvanndal-Utne 34 30 32 Eos 30 32 ) 0| 0| 0% 0% 0%
Kinsarvik-Utne 2 14 12 2 B 16 0| 2 4 0% 4% 3%
Skanevik-Matre-Utdker a4 3 35 36 30 30 e -5 -10% -12% -14%
Rutepakke 5 %6 72 78 0 T8 -4 -2 -1 1% -31% -1%
Totalt 05| 555 541 67| 538) 516 26| -17| 25

Endring i % -4% -3% -5%

Dersom ein skal vidarefere dagens tidtabellar for alle ferjesambanda, fereset dette altsa at bade talet
avgangar for nokre av sambanda ma aukast, samt at tidspunkta for mange av avgangane ma flyttast.

Som nemnd i saksframlegget fra 30.08.2019 kan slike endringar i tidtabellane pa kort sikt berre
gjennomferast ved & redusere den planlagte overfarts- og/eller ladetida, samt nytte meir fossilt diesel eller
biodiesel.

For a fa til ei slik auke ma ein skyve pa ein eller fleire av avgangane fer og etter, i tillegg til at
liggjetida mellom avgangane ma reduserast og/eller fiernast. Auke i tal avgangar betyr dermed
for dei fleste sambanda at ein ma nytte mindre straum og meir biodiesel bade for &
gjennomfare den nyinnsette avgangen og dei tilstatande avgangane.

Sjelv om fleirtalet av sambanda vil f& same tal avgangar etter tidtabellane i
konkurransegrunnlaget som i dagens tidtabellar, vil ei vidarefering av dagens
avgangstidspunkt ogsa bety at mange av dei planlagde ladetidspunkta ma skyvast pa og/eller
kortast ned. Eit vedtak om bruk av dagens tidtabellar vil difor medfgre ein reduksjon i bruk av
straum og ein auke i bruk av biodiesel ogsa for samband der tal avgangar er uendra.

2.2. Mengde straum og biodrivstoff — energisamansetning
Dei ulike operatarselskapa har rekna pa kor mykje meir biodiesel dei ma nytte pa det einskilde samband for

a kunne vidarefgre dagens tidtabellar, sett i hgve tidtabellane i konkurransegrunnlaget. Det endra
forholdstalet mellom mengde straum og biodrivstoff ved ei slik vidarefaring kan oppsummerast slik;
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Rutepakke 1
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Rutepakke 1 omfattar sambanda Langevag-Buavag, Halhjem-Vage, Husavik-Sandvikvag, Leirvag-Slgvag, Fedje-Szevray, Hatvik-
Venjaneset og Krokeide-Hufthamar.

Rutepakke 2

Dagens rutetabell 68 %
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Rutepakke 2 bestér av sambanda Gjermundshavn-Varaldsgy-Arsnes, Jondal-Tarvikbygd, Ranavik-Skjersholmane og Jektevik-
Nordhuglo-Hodnanes.



Rutepakke 3

Dagens rutetabell

5000

H Straum (GJ)

Rutepakke 3 bestar av sambanda Fjelberg-Sydnes-Utbjoa og Klokkarvik-Lergy-Bjelkargy-Hjellestad.

Konkurransegrunnlaget _19%

81 %
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Biodiesel (GJ)

Rutepakke 5

Konkurransegrunnlaget

Dagens rutetabell

5000
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15000

M Straum (GJ)
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Biodiesel (GJ)

Rutepakke 5 bestar av sambanda Kvanndal-Utne, Kinsarvik-Utne og Skanevik-Matre-Utaker.

Energimiksen omfattar ogsa estimert bruk av reservemateriell med biodrivstoff.

2.3. Estimerte meirkostnader

25000

55 000
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I tillegg til at dagens tidtabellar vil fare med seg meir miljgutslepp og mindre bruk av straum samanlikna
med tidtabellane fra konkurransegrunnlaget, vil ei vidarefgring medfgre arlege meirkostnader pa om lag 80
MNOK for dei fire ovannemnde rutepakkane. | tillegg vert det estimert eingongskostnader for fgrste driftsar
pa om lag 55 MNOK. Dette skuldast at operaterselskapa som fglgje av dieselbruken truleg vil miste sin
innkalkulerte statte fra NOx-fondet. For fylkeskommunen sin del vil tilskotet fra Enova bli avkorta som fglge

av det hgge dieselforbruket.
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Desse kostnadsestimata er utrekna av operatgrselskapa. Dei presiserer at det er knytt ein god del
usikkerheit til utrekningane. Vidare har ikkje operatgrselskapa i desse estimata lagt inn nokon
meirkostnader knytt til eventuelle endringar i mannskapets skiftplanar som matte oppsta som felgje av
endringane. Det betyr at dersom ruteendringane endrar ved mannskapet sine kviletider, har
operatgrselskapa i sine estimat lagt til grunn at eventuelle sgknader til Sjafartsdirektoratet om dispensasjon
fra regelverket vert innvilga. Korleis Sjgfartsdirektoratet faktisk vil handsame desse sgknadene er ukjent.

3. Vil dagens tidtabellar kunne vidarefegrast innanfor regelverkets endringsbestemmelsar?

Advokatfirmaet Thommessen har vurdert fylkeskommunens handlingsrom knytt til ruteproduksjonsendringar
og vidarefgring av dagens tidtabellar. Fylkesradmannen vil i dette punktet oppsummere deira vurderingar
og rad.

Som nemnd i FUV-sak 169/2019 kan fylkeskommunen palegge operatgr endringar i ruteproduksjonen.
Fylkeskommunen kan likevel ikkje palegge endringar som etter anskaffelsesregelverket utgjer vesentlege
endringar.

Kva som skal til for at ei endring er vesentleg, avheng av ein konkret vurdering der det blant anna vil vere
avgjerande om endringa gjer at innhaldet i kontrakten vert vesentleg annleis enn kva som opphaveleg var
avtalt eller om kontrakten sin overordna karakter vert endra.

Dei nye kontraktane legg opp til tilnaerma heilelektrisk drift av sambanda, der biodrivstoff vert nytta dersom
reservefartgy vert satt inn. Som skildra i punkt 2 vil ei vidarefering av dagens ruteproduksjon imidlertid
medfare at andelen straum i energisamansetninga gar fra om lag 80-92 % til om lag 19-57 %. Biodrivstoffet
vil dermed bli den primaere energikjelda for den ordinzere drifta av fleire samband. Miljg- og
teknologiprofilen til fleire av sambanda og alle rutepakkane vil dermed bli betydeleg endra.

3.1. Rutepakke for rutepakke - kor store er endringane?

Ein vil kort skissere om dagens tidtabellar kan vidareferast for den einskilde rutepakke, deretter vil ein i
punkt 4 gjere kort greie for kva rutejusteringar ein kan vurdere innanfor pa det loviege handlingsrommet og
basert pa innspela frd kommunane.

Rutepakke 1

Ei vidarefaring av dagens tidtabellar for sambanda i rutepakke 1 vil fare til at mengd straum i
energisamansetninga for fleire av sambanda vert kraftig redusert. Basert pa vurderingsmomenta nemnd
overfor i punkt 3 kan dermed ikkje fylkeskommunen vidarefgre dagens ruteproduksjon for 3 av dei 6
sambanda. Sambandet Krokeide-Hufthamar er ikkje tatt med i denne vurderinga fordi tilbodet vart styrka
ved driftsoppstart i 2018. Dette sambandet vil derfor ikkje f& nokon endring i 2020.

Rutepakke 2

For sambanda i denne kontrakten vil ei vidarefgring av dagens tidtabellar fare til at graden av elektrisk drift
vert redusert betydeleg for alle fire sambanda. Basert pa vurderingsmomenta nemnd overfor i punkt 3 kan
dermed ikkje fylkeskommunen iverksette dagens ruteproduksjon for nokon av sambanda.

Rutepakke 3
Denne kontrakten bestar av sambanda Klokkarvik-Lergy-Bjelkargy-Hjellestad og Fjelbergsambandet. Ogsa
for desse sambanda vil ei vidarefgring av dagens ruteproduksjon redusere graden av elektrisk drift sa mykje

at ei vidarefgring av dagens tidtabell vil vere svaert problematisk.

Rutepakke 5
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Ei vidarefering av dagens tidtabellar for dei tre sambanda i rutepakke 5 vil fgre til at graden av elektrisk drift
vert redusert betydeleg for alle sambanda. Basert pa vurderingsmomenta nemnd overfor i punkt 3 kan
dermed ikkje fylkeskommunen iverksette dagens ruteproduksjon for nokon av sambanda.

4. Kva ruteendringar kan lovileg gjennomferast for den einskilde rutepakke?
4.1. Ruteforslaget framlagt i sak 169/2019 — «Augustforslaget»

Fylkesradmannen la i sak 169/2019 fram forslag til justerte tidtabellar for alle sambanda, heretter omtala
som «Augustforslaget». Malet for desse tidtabellane var & oppna eit meir tenleg rutetilbod for dei reisande
pa det einskilde samband. Ein prioriterte derfor behovet til skuleelevar og arbeidsreisande, i tillegg til
avgangar med busskorrespondansar og gjennomgaande bussruter. Forslaget ivaretok i all hovudsak dei
prioriterte innspela fra kommunane. Basert pa gjennomfgrte transportanalyser av sambanda, ser det ut til at
dette forslaget ogsa vil dekke kapasitetsbehovet pa alle sambanda.

«Augustforslaget» vil gje fylkeskommunen ein arleg meirkostnad pa om lag 10,2 MNOK. I tillegg vil det fgre
med seg fglgjande endring i energimiks per rutepakke;

Rutepakke 1

Konkurransegrunnlaget 20 %
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Rutepakke 2

Konkurransegrunnlaget 8 %

Augustforslaget 9%
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Rutepakke 3
Konkurransegrunnlaget 19 %
Augustforslaget 23 %
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Rutepakke 5

Konkurransegrunnlaget 15 %
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Ved utforming av dette «Augustforslaget» har ein ivareteke s& mange endringsgnskjer som mogeleg utan i
seerleg grad a endre pa sambanda sine ladetider. Forslaget sikrar dermed ogsé at ein far nytta den
infrastrukturen og dei oppgraderingane av straumnettet som fylkeskommunen allereie har investert 760
MNOK i.

4.2. Eventuelle ytterlegare ruteendringar

Sjelv om «Augustforslaget» i hovudsak ivaretok dei prioriterte innspela fra kommunane, sja punkt 5 i FUV-
sak 169/2019, inneheld likevel dette forslaget noko feerre avgangar pa nokre av sambanda, samanlikna
med dagens tidtabellar;

Antall avganger 2019 2020 Endring
Ma-fre|Le S@n Ma-fre|La Sen |Ma-fre|la  |[Sen

Leirvag-Slovag 36 32 34 36 34 34 0 2 0
Fedje-Sevroy 24 20 16 24 20 16 0 0 0
Hufthamar-Krokeide 42 24 32 42 24| 32 0 0 0
Husavik-Sandvikvag 26 18 20 26 18 20 0 0 0
Hatvik-WVenjaneset 58 50 54 56 48 50 -2 -2 -4
Halhjem-Vage 26 26 24 24 24 22 -2 -2 -2|
Langevig-Buavig 34 26 28 34| 26| 28 0 0 0
Skjersholmane-Ranavik A6 34 32 44 32| 30 -2 -2 -2|
Jektevik-Nordhuglo-Hodnanes 67 59 57 58| 49| 48| -3| -10 -9
Gjermundshavn-Varaldsgy-Arsnes 33 63 65 B34 68 60| 1 3 -5
Jondal-Tarvikbygd 38 34 34 36 32 32 -2 -2 -2
Klokkarvik-L-B-Hjellestad 45 30 24 45 30 24 0 0 0
Fjelberg-Sydnes-Utbjoa-Borgundgy 39 23 8 36 22 9 -3 -1 1]
Masfjordnes-Duesund 48 36 34 48 36 34 0 0 0
Kvanndal-Utne 34 30 32 34 30 32 0 0 0
Kinsarvik-Utne 22| 14 12| 22 16 16 0 2 4
Skanevik-Matre-Utaker A0 34 35 36 30 30 -4 -4 -5
Totalt J08 535 541 635 539 517 -23 -16 -24
Endring i % 3% -3% 4%

Ein kan truleg, pa nokre samband, auke tal avgangar noko utan a redusere ladetidene gjennom heile
dagnet. Samband med redusert tal avgangar pa kvardagar er undersgkt med tanke pa & styrke tilbodet
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utover «Augustforslaget», utan a endre energimiksen pa sambands- og rutepakkeniva vesentleg.
Konsekvensane av desse forslaga er skissert i punkt 4.2.1.

Rutepakke 1

Mellom Halhjem-Vage er det ikkje mogleg & auke tal avgangar ytterlegare, utan a
redusere ladetida s& mykje, at energisamansettinga vert endra meir enn regelverket tillet.

P& sambandet Hatvik-Venjaneset kan ein truleg leggje inn ein ekstra rundtur i Igpet av
dagen, ved a kutte ladetida pa atte avgangar. Det gjev to ekstra avgangar pa kvardagar
og dermed same tal pa avgangar som i dag (men med tilpassa ladetider). Det vil forskyve
avgangstidene og ma difor diskuterast med kommunen for & vurdere om det er tenleg.

Rutepakke 2

Mellom Skjersholmane og Ranavik er det ikkje mogleg & auke tal avgangar ytterlegare,
utan a redusere ladetida sa mykje, at energisamansettinga vert endra meir enn
regelverket tillet.

Pa sambandet Jondal-Tervikbygd er det heller ikkje mogleg a auke tal avgangar
ytterlegare, utan & redusere ladetida sa mykje at energisamansettinga vert endra meir
enn regelverket tillet.

Pa sambandet Jektavik-Nordhuglo-Hodnanes kan ein truleg leggje inn ein ekstra rundtur
om morgonen. Dette gjev to ekstra avgangar per kvardag. Det vil forskyve
avgangstidene og ma difor diskuterast med kommunen for & vurdere om det er tenleg.
Fleire avgangar ved hjelp av biodiesel vil endre energisamansettinga meir enn
regelverket tillet.

Rutepakke 3

Pa Fjeldbergsambandet kan ein truleg leggje inn ein ekstra rundtur fredag
ettermiddag/kveld mellom Sydnes og Borgundgy slik at hyttefolk far til saman tre
avgangar pa fredag ettermiddag/kveld til Borgundgy. Forslag til rutetider méa vurderast i
samanheng med ettermiddagsavgangane fra Skjersholmane og i samrad med
kommunen.

Rutepakke 5

Pa sambandet Skanevik-Matre-Utaker kan ein vurdere a leggje inn ein ekstra rundtur
mellom Skanevik og Utaker ved bruk av biodiesel. Det gjev to avgangar meir. Det vil
forskyve avgangstidene og ma difor diskuterast med kommunen for & vurdere om det er
tenleg.

For fleire av sambanda er det eit generelt gnske om lengre opningstider i helg enn i dagens tidtabell.
Det er mogleg a utvide opningstida med same energisamansetting som i konkurransegrunnlaget,
men dette vil gje meirkostnadar knytt arbeidstid og skiftplanar. Ettersom transportanalysar tilseier at
kapasiteten med dagens tal avgangar er god, tilrar Fylkesrddmannen at ein ikkje set i verk ei slik
endring.

Kva konsekvensar dei ovannemnde ruteendringane vil kunne gje er avheng av til demes nar pa degnet
endringa skal skje, kor mange avgangar far og etter ein ma fjerne/redusere ladetida for, om endringa endrar
ved sambandets opningstid og om endringa paverkar skiftplanane til mannskapet. Det er med andre ord
ikkje mogeleg a fastsette ein «avgangspris» for slike endringar.

4.2.1.Konsekvensar av eventuelle ytterlegare justeringar

Basert pa operatgrane sine berekningar knytt til dagens tidtabellar, estimerer Fylkesradmannen at dei
ovannemnde rutejusteringane for rutepakke 2 og 3, altsa for sambandet Jektavik-Nordhuglo-Hodnanes og
Fjelbergsambandet, vil gje ein arleg meirkostnad pa om lag 3,5 MNOK. Dersom den nemnde rutejusteringa
for rutepakke 1 og 5 etter neermare utgreiing ikkje medfarer for store kutt i ladetida, er meirkostnaden knytt



Side 12/16

til desse ruteendringane estimert til om lag 5 MNOK per ar. Desse fire ytterlegare ruteendringane vil endre
energisamansetninga slik;

Rutepakke 1
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Rutepakke 3

Konkurransegrunnlaget 19 %
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Tiltaka pa Fjelbergsambandet og sambandet Jektavik-Hodnanes gjev minst konsekvens i form av milja,
energi og kostnadar.

Fylkesradmannen presiserer at dersom det er @nskjeleg & gjennomfare nokon ytterlegare ruteendringar
utover «Augustforslaget» ma operaterselskapa berekne kva gkonomiske og miljgmessige konsekvensar
dette vil gje far slike endringar kan endeleg fastsettast.

Det er ikkje mogeleg a fastsette kor grensa gar for nar ei endring kan og ikkje kan gjennomfgrast. Det vil
derfor vere knytt ein ikkje ubetydeleg risiko til endringar som medfarer store endringar i sambanda og
rutepakkanes energimiks. For & avgrense denne risikoen noko vil fylkesradmannen, dersom slike
ytterlegare endringar vert aktuelt, kunngjere konsekvensane av desse péa Doffin. Dette vil gje
operatgrmarknaden mogelegheit til & reagere dersom det blir vurdert at endringane ikkje er lovlege.
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4.3. Behov for avgjersle

Som nemnd i punkt 2.3 vil alle rutejusteringar kunne paverke mannskapets pausar. Dersom ein skal unnga
a matte gjere om pa skiftplanane, ma operatarselskapa sgke Sjgfartsdirektoratet om dispensasjon fra
gjeldande kviletidsreglar. Estimert sakshandsamingstid for slike sgknader er 3 manader. Dette betyr at
dersom ein skal endre ved rutetabellane som ligg til grunn i konkurransegrunnlaget og desse skal ha
verknad fra 1. januar 2020, ma operatgrselskapa fa sendt inn sgknad om dispensasjon innan utlgpet av
september. | tillegg ma tidtabellane som skal innga i dei trykte rutehefta vere avgjort innan midten av
oktober.

5. Korleis kan fylkeskommunen auke andelen elektrisk framdrift pa lengre sikt?

Som skissert i punkt 3 er det auken i bruk av biodrivstoff som avgrensar fylkeskommunens moglegheit for a
vidarefgre dagens ruteproduksjon fra 2020. Dersom endringane pa sikt kan gjennomfgrast med ein hggare
del straum, vil fylkeskommunens handlingsrom bli stgrre.

Skyss kan setje i gang arbeid for & undersakje korleis dei gnskte ruteendringane kan gjennomferast ved
bruk av meir elektrisk framdrift. Ettersom dette vil vere eit tidkrevjande arbeid for operatar og deira
leverandgrar, fareset dette at det vert satt av midlar for 8 kompensere operatgrselskapa for deira arbeid. .

Eit slikt prosjekt kan gjennomfgrast pa ulike matar, til demes ved at Skyss deltar i eit felles prosjekt saman
med operatgrar og leverandgarer, eller at operatgrselskapa utgreiar pa bestilling fra Skyss.

Fylkesradmannen ser for seg at dette arbeidet kan gjennomferast pa felgjande mate;

1. Skyss definerer endra overfarts- og ladetider i trdad med vedteke ambisjon for ruteproduksjon

2. Operater og deira leverandgrar reknar pa korleis eventuelt h@gare energiforbruk og kortare
ladetider vil paverke det elektriske utstyret (levetid batteri og mogleg el-grad) og kva dette vil
medfgre av skonomiske konsekvensar--> Lgysingsalternativ A

3. Der el-graden vert redusert og/eller batteriet si levetid kan verte forkorta, kartlegg operatgr og
leverandgr handlingsrommet og kostnadane knytt til oppgradering av elektrisk anlegg pa fartay og
samband (hggare ladeeffekt, oppgradert kraftelektronikk, utvida batteripakke) --> Laysingsalternativ
B

4. Skyss avklarar risikofordeling og kompensasjonsmodell med operatarselskap

5. Skyss gjennomferer kost/nytte-vurderingar av dei ulike Igysingsalternativa (A og B).
Fylkesradmannen orienterar Fylkesutvalet om resultatet.

6. Oppsummering

Ei vidarefering av dagens tidtabellar kan pa kort sikt berre gjennomfgrast ved & redusere/fjerne ladetida i
tidtabellane og bruke meir biodrivstoff. Konsekvensane av a eventuelt gjere dette vil vere at rutepakke 1, 2,
3 og 5 ma driftast med ein svaert redusert grad av straum, samstundes som at fylkeskommunen arleg ma
kompensere operatgrane med til saman om lag 80 MNOK og med 55 MNOK i eingongskostnader. Den
betydelege reduksjonen i andel straumbruk, saman med dei store meirkostnadane som felgjer med, gjer at
dagens tidtabellar ikkje kan gjennomfgrast innanfor anskaffelsesregelverket.

Ruteforslaget som fylkesrddmannen la fram i sak 169/2019 den 30. august inneheld justeringar som i stor
grad ivaretek dei prioriterte innspela fr& kommunane. Dette forslaget vil gje ein estimert meirkostnad pa om
lag 10,2 MNOK per ar, i tillegg til nokre mindre eingongskostnader. Ettersom det har veert arbeidd med
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mange ulike tidtabellversjonar over ein kort tidsperiode, ma det pareknast sma justeringar i dei framlagte
tidtabellane i siste kvalitetssikringsfase.

Ytterlegare ruteendringar utover «Augustforslaget» vil truleg vere mogeleg innanfor regelverket, men ein
kvar endring som reduserer andelen straum i energimiksen og aukar kostnadane vil auke risikoen for at
marknaden opplev endringa som for stor sett i hgve den inngatte kontrakten. Fylkesrddmannen sine forslag
til ytterlegare rutejusteringar, altsa justeringar utover «Augustforslaget», er estimert & gje ein arleg
meirkostnad pa om lag 8,5 MNOK.

Konsekvensane av dei ulike rutealternativa kan oppsummerast slik:

Alle samband

Konkurransegrunnlaget 16 %

Augustforslaget _16 %
Augustforslaget med ytterlegare tiltak _ 22 %
Dagens rutetabell _ 60 %
! o o o o o o o o
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M Straum (GJ) Biodiesel (GJ)
Alternativ Meirkostnader CO2-
utslepp
5 Vidarefering av dagens tidtabellar 80 MNOK arleg + 55 MNOK i 17 823 tonn
eingongskostnader cOo2
4 Alternativ 3 + Ekstra rundtur Om lag 18,7 MNOK (13,7+5) 7 338 tonn
CO2
Hatvik-Venjaneset og Skanevik-
Utaker
3 Alternativ 2 + Ekstra rundtur Om lag 13,7 MNOK (10,2+3,5) 6 656 tonn
CO2
Jektavik-Hodnanes og Fjelberg-
Sydnes
2 «Augustforslaget» Om lag 10,2 MNOK 6 336 tonn
CO2
1 Konkurransegrunnlaget Ingen meirkostnader 6 261 tonn
CO2

For at operatgrselskapa skal ha tid til & sgke Sjefartsdirektoratet om dispensasjon fra gjeldande
kviletidsbestemmelsar, ma alle eventuelle justeringar i tidtabellane vedtas i Fylkesutvalets mgte den 19.
september 2019 dersom justeringane skal ha verknad fra 1. januar 2020.. For det tilfelle at det ikkje vert
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fatta noko vedtak den 19. september, vil Fylkesradmannen matte sette i verk tidtabellane fra
konkurransegrunnlaget med minimale marknadsmessige justeringar.

Bade operatgrane og deira leverandgrar gjer uttrykk for at den innkjgpte infrastrukturen og teknologien kan
optimaliserast, men partane har behov for driftserfaring for & kunne fastsette dette. Fylkesradmannen
gnskjer difor a starte eit samarbeidsprosjekt med operategrane der ein utforskar kva moglegheiter det er for
8 hente ut meir straumdrift fra den etablerte ladeinfrastrukturen, samt sja pa korleis ein kan auke andelen
straum ved & til demes supplere med fleire batteri. Resultata av dette prosjektet vil forhapentlegvis kunne
gjere det mogeleg a gjennomfare «Augustforslaget» med hggare del straum og eventuelt fleire
ruteendringar med same energimiks som avtalt i kontraktane.

7. Fylkesradmannen sin vurdering og tilrdding

Basert pa ovannemnde tal og vurderingar tilrar fylkesrddmannen at ein ikkje vidareferer dagens tidtabellar,
men i staden legg til grunn tidtabellane som inngar i «Augustforslaget» for 2020. Dei fleste av kommunane
sine prioriterte innspel er innarbeidd, og fylkesrddmannen vurderer ogsa at eit tilbod basert pa dette
forslaget vil vere tenleg for brukarane.

Dersom fylkesutvalet likevel gnskjer a gjere nokon ytterlegare rutejusteringar utover «Augustforslaget», vil
ein truleg kunne gjennomfgre rutejusteringar som skissert i punkt 4.2. Fylkesradmannen vil far eventuell
iverksetting av desse rutejusteringane kvalitetssikre konsekvensane med operatgrselskapa og deretter
kunngjere dei planlagde endringane pa Doffin slik at marknaden far moglegheit til & reagere. Ved eit
eventuelt behov for vidare politisk handsaming av ytterlegare tiltak utover «Augustforslaget», rar
fylkesradmann til at ein mellombels iverksett augustforslaget fra 1 januar 2020.

Fylkesradmannen tilrar at det vert satt av midlar til eit samarbeidsprosjekt med operatgrane der ein vil sja
pa moglegheitene for og konsekvensane av & hente ut meir straumdrift av det eksisterande utstyret og/eller
supplere med meir batteri.



